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" Calcadas tém que ser respeitadas como o Unico espago vital e insubstituivel para
cidades sequras, para uma vida publica partilhada, até para criarmos nossas criangas”
(Jane Jacobs, autora de Morte e vida nas grandes cidades)

0 que foi feito das calcadas verdes...

"(...) os casarbes da Av. Paulista foram demolidos na calada da noite, em nome do vil
metal. Sobraram algumas casas como a da neta do Bardo de Bocaina - Dr. Vicente de
Azevedo - na Al. Santos com Padre Jodo Manoel, que a familia também esté querendo
demolir.

O engenheiro Teodoro Sampaio, nome de rua, planejou para o Bardo uma vila turistica
na Serra da Mantiqueira, onde ainda existe um principio de arruamento que fazia
parte da proposta, junto a um antigo hotel do tempo do Império (que também ja deu
lugar a um novo).

Préximo a cidade paulista de Piquete hd uma vila militar que possui calcadas largas,
verdes e com boa drenagem. Elas existem. Estao 13."

Edmundo Garcia'
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PREFACIO

M uito oportuna a publicacdo Calcadas verdes e acessiveis, organizada por um
grupo de cidaddaos comprometidos com a qualidade de vida na nossa cidade
de Séo Paulo.

Diante de décadas de urbanizacdo, em que as pessoas e a biodiversidade nao sdo
prioridades frente ao reinado absoluto do automével e do asfalto, é bom receber esta
corrente de ar limpo e criativo.

Em primeiro lugar, as idéias apresentadas ajudam no enfrentamento do principal
problema socioambiental da atualidade, o aquecimento global. Faz isso estimulando
e dando conforto e seguranca para o mais antigo modo de deslocamento ndo
motorizado: o uso dos pés. Ao lado do apoio do uso da bicicleta, é um importante
investimento, com reflexo imediato na qualidade de vida da cidade. A arborizacdo que
se viabiliza com a calgada verde também tem conseqtiéncia positiva na luta contra o
aquecimento global.

Em segundo lugar, a arborizagdo e o aumento das areas permedveis sdo recursos Uteis
para diminuir a incidéncia das enchentes.

Finalmente, e ndo menos importantes, estdo presentes os efeitos estéticos. Morar
numa cidade verde, bela e acolhedora é qualidade de vida.

Fico com uma preocupacdo e ndo me conformo com o que acontece na periferia da
cidade. E revoltante a largura extremamente reduzida de suas calcadas. Sem falar na
sua precariedade, buracos, obstaculos, etc. As pessoas sdo empurradas para andar
nas ruas, disputando espaco com carros e 6nibus. Até quando seremos obrigados a
conviver com esse tipo de desrespeito as pessoas desses bairros?

Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho
Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente de Sdo Paulo



INTRODUCAO

A importancia de uma calcada

De acordo com a quantificacdo da mobilidade nas cidades brasileiras, realizada
pela Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP, 2002), 43,6% dos
deslocamentos com distancias superiores a 500 m sao feitos a pé?, e todos os
demais tipos de deslocamento (de carro, dnibus, bicicleta, etc.) incluem trechos
a pé, independente da classe econdmica envolvida.

"Portanto, constatamos que calcadas sao prioridade na questdo de mobilidade,
pois estdo envolvidas em alguma etapa de qualquer tipo de deslocamento, ou
ainda (...) enquanto as pessoas ndo voarem aqui na Terra, vdo mesmo precisar
de calcadas” (YAZIGI, 2000, p.16).

Além disso, onde existem boas cal¢adas, o bairro torna-se mais desejavel e um
lugar melhor para viver — pergunte a qualquer imobilidria. Calcadas servem a
varias finalidades: espaco para caminhadas sem ter que pegar o carro; para
recreagdo com criangas, com o uso de triciclos e brinquedos de puxar; lugar
para uma reunido informal com os vizinhos e, principalmente, incentivo para
as pessoas utilizarem a forma mais basica de transporte — andar, resultando
em menos transito, menos polui¢do e grande economia de energia para a
sociedade.

O concreto das calcadas e o asfalto nas ruas pioram o clima da cidade,
impedem a infiltracdo da agua no solo e contribuem para o aquecimento
global

A arquitetura urbana adotou o concreto como cobertura dos pisos, abandonando os
materiais naturais, o que tornou as calcadas totalmente impermeédveis. As cidades
apresentam um alto indice de impermeabilizagdo, ou seja, a 4gua da chuva ndo
penetra no solo devido ao concreto e ao asfalto das ruas. A substituicdo de coberturas
naturais pelo concreto provoca mudancas nas caracteristicas da atmosfera local.

A falta de permeabilidade do solo aumenta o risco de enchentes e ndo permite

a reposicdo dos aquiferos, reduzindo a vida de nascentes, corregos e mananciais,
comprometendo o abastecimento de 4gua. Infelizmente, nossas calcadas, cobertas por
puro concreto, fazem parte dos fatores que contribuem muito para essa situagéo.

Além de permeabilidade, falta acessibilidade

Além de dificultar a permeabilidade do solo, a cultura predominante sobre calcadas
privilegia a entrada de automdveis, dificultando a mobilidade de pedestres em ruas de
declives acentuados, cujos degraus chegam a ter até 50 cm de altura, impossiveis de
serem transpostos.

2 - Segundo a pesquisa OD (Origem/Destino) realizada pelo Metro de S&o Paulo em 2007, publicada na Folha de
Sé&o Paulo de 06/09/2008, diariamente ocorrem 37,6 milhdes de viagens, sendo 66,4% motorizadas e 33,4% a pé
ou de bicicleta. Complementarmente, houve um crescimento de 13,80% das viagens a pé entre 1997 e 2007.



PASSAGEM OBSTRUIDA

Os numeros demonstram como é dificil a vida do pedestre

Ha 30.000 quilémetros de calcadas em Sao Paulo e somente 200 quilémetros
foram reformados desde 2005.

Menos de 10% dos quarteirdes sdo uniformes no tipo de piso, nas dimensdes e
inclinacoes.

Mais da metade dos restaurantes e lojas tem guias rebaixadas ou garagens
irregulares, que atrapalham a passagem dos pedestres.

100.000 pessoas caem e se machucam nas calcadas da cidade por ano. Os
idosos sdo os mais prejudicados.

De cada cinco envolvidos em acidentes de transito, um é pedestre.

Fontes: Emurb, Ipea, Denatran e Associacdo Brasileira de Pedestres.
Disponivel em http://planetasustentavel.abril.com.br/noticia/cidade/conteudo_255664.shtml

Opresente trabalho, que foi apresentado no Férum Internacional de Arquitetura

e Tecnologias para a Construgdo Sustentavel, Ecobuilding (Sdo Paulo, 2008),
representa a proposta do arquiteto José Roberto Andrade Amaral sobre calcadas
verdes e a experiéncia de uma associacdo de bairro, a Appa — Associacdo Pompéia de
Preservacao Ambiental, que, com a ONG Universidade da Agua e em parceria com a
iniciativa privada, implantou um trecho de calgcada conjugando os conceitos de “verde
e acessivel”® em rua de declive acentuado no bairro da Vila Pompéia, em S&o Paulo,
com excelentes ganhos socioambientais.

“Calgadas acessiveis e com mais verde proporcionam maior
mobilidade, permeabilidade e embelezam a paisagem urbana.”
Gilmar Altamirano



CALCADAS VERDES
SUPERFICIES CONSTRUIDAS X SUPERFICIES VERDES (2001)
José Roberto Andrade Amaral

Resumo das propostas

e Uma estratégia para aumentar a quantidade e qualidade das superficies verdes

e Uma estratégia para aumentar as superficies permedveis e de drenagem

e Um questionamento das atuais superficies pavimentadas e impermeaveis

1. Manutencdo das calcadas verdes (que estdo desaparecendo) onde eram
obrigatorias (bairros-jardins).

2. Reintrodugdo das calgadas verdes onde tiverem sido suprimidas (bairros-jardins).

3. Introducdo de calcadas verdes em todos os outros bairros (chegando até a
periferia).

4. Extensdo do conceito de calcadas verdes e superficies verdes para situaces
urbanas diversas, como canteiros centrais, sobras no asfalto (com prismas de
concreto), calcadas em areas publicas, pracas, etc.

5. Proposta de calcada com “recuo” de muro ou instalagdo de grade, quando uma
faixa da propriedade é cedida (emprestada) para uso publico.

3 - Nem sempre é possivel implantar o conceito de calgadas verdes em trechos de calgadas com grande
declividade ou calgadas muito estreitas. Entretanto, no caso do projeto implantado na Vila Pompéia, em S&o
Paulo, apesar da declividade, o arquiteto Paulo Sérgio Silva procurou implantar nichos com vegetagao que

caracterizam as calgadas verdes, sem se descuidar das normas minimas de acessibilidade.

4 - José Roberto Andrade Amaral é Arquiteto Paisagista, pesquisador e critico de paisagem urbana. E membro
da AMAPPH - Associagéo de Moradores e Amigos do Pacaembu, Perdizes e Higienopolis, da Associagéo VIVA
PACAEMBU e do PRESERVA SP, entidade que atua na defesa do Patriménio Histérico e Paisagistico. E também

Diretor de Paisagem Urbana do MDSP - Movimento Defenda S&o Paulo.



I CALCADAS VERDES

Costuma—se falar muito do “verde”, num sentido genérico: “defender o verde”,
“criar mais verde”, etc. Isso se tornou politicamente correto. E, em termos de
paisagem urbana, a idéia que nos ocorre é, geralmente, o plantio de mais arvores.
Fazem-se campanhas, exorta-se cada um para plantar arvores, a(s) prefeitura(s) ja
tem(tém) um plano de plantio... E a questdo do “verde” na paisagem urbana vai
ficando por isso mesmo, sem maiores consequiéncias.

O plantio de arvores é uma das providéncias que podem e devem ser tomadas, mas
nao a Unica, como em geral somos levados a crer. A questdo do “verde” na paisagem
urbana é bem mais complexa, como demonstraremos em seguida.

Como sabemos, numa metrépole como Sao Paulo, a superficie do solo é quase toda
“construida”, pavimentada, ou seja, além das construcdes, e em funcdo do (crescente)
transito de veiculos e pedestres, o solo é quase totalmente asfaltado, cimentado,
concretado, etc., ao passo que as superficies “verdes”, gramadas, com vegetacdo, vao
sendo cada vez menores. Inconscientemente, isso é visto com naturalidade, como algo
“normal”, como “progresso”, etc.

Como se, a medida que a humanidade evolui, mais 0 mundo vai sendo asfaltado,
cimentado, concretado, etc. Isso é aceito passivamente. Existe, na realidade, uma
obsessdo pelo asfalto, por “fartura de asfalto”. Existe uma “cultura do asfalto”, do
construido, do pavimentado, em oposi¢do ao “mato”, visto como algo negativo,
“coisa da roca”, “coisa de caipira”.

Inconscientemente, essa é a mentalidade dominante na populacao, nos varios niveis
sociais, e, por conseqiéncia, nos administradores municipais. Mentalidade que
esperamos venha a ser superada, mas para isso é preciso reconhecé-la como sendo a
realidade.

Propomos, portanto, uma outra abordagem da questdo: considerar o “verde”, na
paisagem urbana, em termos de superficie do solo, de uma maneira sistematizada (e
integrada a projetos de arborizacdo).

Apenas como um exercicio mental, imaginemos todas as superficies da cidade como
sendo “verdes”, gramadas, etc.: as ruas, as calcadas, os patios, tudo, enfim, sendo

um Unico “jardim”. Seria muito bonito, mas totalmente irreal, ndo é mesmo? Como
circulariam os carros, as mercadorias, as pessoas?

Seria, portanto, um exercicio mental totalmente inGtil, ndo é mesmo?

Errado. A partir dai podemos vislumbrar uma realidade paisagistica bem melhor.

Ou seja, a manutenc¢do do necessario em termos de superficie construida — leito
carrogavel, calcadas, etc. — e 0 aumento, na medida do possivel, das superficies verdes
(grama, vegetacdo, etc.).
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Pode-se argumentar que, se isso fosse possivel, ja teria sido feito. Que toda superficie
construida (e ndo gramada, etc.) tem uma razdo técnica especifica para ser assim.
Que os técnicos, os “engenheiros da prefeitura”, devem saber o que estdo fazendo, e,
portanto, ndo ha mais o que fazer, sendo nos conformar com o que esta af.

“Quem quiser ver verde que va para o campo, pois a cidade é isso mesmo..."” e ponto-
final.

Repare. Analisando a paisagem da cidade de maneira mais detida e especifica,
poderemos concluir que o aumento das superficies verdes é plenamente viavel. Um
profissional, no caso um arquiteto-paisagista, saberd como fazé-lo.

Note-se que, além do beneficio estético paisagistico, havera uma maior absor¢do pelo
solo gramado (ndo-pavimentado) das dguas pluviais, tornando-o mais permeével,
amenizando assim o problema das enchentes. Além de criar uma melhor climatizagdo
e demais beneficios ecolégicos.

Vamos, portanto, analisar as calcadas verdes por partes:

e A expansao do conceito de calcadas verdes

e Os canteiros centrais das avenidas

e As "sobras” no leito carrocavel (asfalto)

O que diz a Cartilha da PMSP sobre calcadas verdes

| Calcadas verdes

Nas ruas onde ndo ocorre um fluxo muito grande de pedestres, as faixas de
servigo e acesso poderdo ser ajardinadas seguindo o padrao de “calcadas verdes”.
As faixas ajardinadas ndo devem possuir arbustos que prejudiquem a visdo e o
caminho do pedestre. Para construir uma calcada verde, o municipe deve estar
atento a Lei 13.646, de 2003, e as seguintes questdes:

| - para receber uma faixa de ajardinamento, o passeio devera ter largura minima
de 2 m (dois metros); e para receber duas faixas de ajardinamento, largura minima
de 2,5 m;

Il - as faixas ajardinadas ndo poderdo interferir na faixa livre, que devera ser
continua e com largura minima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros);

Il - as faixas ajardinadas ndo devem possuir arbustos que prejudiquem a visao ou
com espinhos que possam atrapalhar o caminho do pedestre;

IV - para facilitar o escoamento das dguas em dias chuvosos, as faixas ndo podem

estar muradas.
Fonte: Cartilha Passeio Livre
Conheca as regras da Prefeitura de Sdo Paulo para construir ou reformar a calcada.
Disponivel em http://portal.prefeitura.sp.gov.br/subprefeituras/spjt/calcadas/0001
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I CALCADAS VERDES

Sao assim denominadas “calcadas verdes”, algo cuja propria existéncia nem mesmo
chega a ser percebida, enquanto uma entidade em si.

Constituem um “detalhe” ignorado, considerado irrelevante, até mesmo por nds
arquitetos.

Afinal, pensa-se: que importancia podem ter uns canteirinhos gramados (ou com
alguma plantinha) ao longo das cal¢adas? Consideramos isso um grave erro,

pois a diferenca é enorme, e o impacto (positivo) na paisagem também, como
demonstraremos adiante.

E evidente a diferenca da paisagem dos bairros-jardins (da Cia. City e outras) em
relagdo ao restante da cidade de Sao Paulo, como a auséncia de prédios altos, os
recuos obrigatdrios (frontal e lateral), que possibilitam a existéncia de jardins ao redor
das casas, as ruas arborizadas, a auséncia (ainda) de muros em muitas construcoes,
etc. Mas ha um elemento que, embora pouco notado, faz muita diferenca,
contribuindo para eliminar a aridez, tdo comum no restante da cidade: a cal¢ada
verde, aquela calcada composta de duas faixas laterais de grama (ou vegetagao e
arvores) e o passeio pavimentado no meio. Sdo fundamentais na paisagem de um
bairro-jardim.

A cal¢ada continua ao asfalto (ou seja, a calcada comum, ndo-verde) é o resultado
de um modo de pensar (e projetar) automatico, burocratico, sem nenhum
questionamento, nem mesmo pelos arquitetos.

Ha um senso comum, mas errado, de se achar que o “leito carrocavel”, ou seja, o
asfalto, tem que ser "margeado”, continuado, por uma calcada. Trata-se de um vicio
desnecessario.

Nos EUA, um pais que pode ser considerado como um “imenso gramado”, nos bairros
residenciais (e mesmo em alguns comerciais), a calcada verde é praticamente a regra.
Nem chega a ser “pensada”. Simplesmente, é implantada, também de maneira
“automatica”, mas correta, sob todos os pontos de vista.

Veja abaixo um exemplo de calcadas na cidade de Boca Raton, no estado
americano de Flérida. Nas fotos, note a auséncia de calcadas convencionais.
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Sera assim tao importante a calcada verde?

P odemos afirmar que sim. Trata-se de uma questdo de percepgdo visual e de
espago “psicoldégico” (além, é claro, de proporcionar maior permeabilidade do
solo e demais beneficios ecoldgicos).

Toda aquela continuidade arida de asfalto, guia, sarjeta, calcada totalmente
pavimentada e muro, vem a ser “quebrada”, ou atenuada, por aquela faixa de
vegetacdo (grama, plantas, etc.) que separa o pedestre do asfalto. E surge a
oportunidade do incremento do uso de vegetacdo variada (ver croqui na pagina 15).
Na paisagem das calcadas, devemos considerar tanto o ponto de vista dos pedestres
que nela transitam como o dos ocupantes dos veiculos (carros, 6nibus, motos, etc.).
Porque ndo é mais o tempo em que 0s ocupantes de veiculos eram considerados
como uma minoria privilegiada. Hoje a grande maioria das pessoas é alternadamente
pedestre e motorizada.

E devemos considerar que as calcadas em geral sdo o territério ndo apenas do
deslocamento mecanico das pessoas, que se dirigem de um ponto a outro, de maneira
objetiva, mas sdo também (ou deveriam ser) o territério dos encontros sociais e de
“passeio”, como o proprio nome ja diz, ou seja, de uma vida mais bonita e amena.
As calcadas verdes foram aqui introduzidas, no comeco do século, de maneira
sistematica, pela Cia. City, nos loteamentos do Jardim América, Pacaembu, City Lapa,
etc., que foram projetados pelo célebre arquiteto-urbanista inglés Richard Barry
Parker®, quando viveu em S&o Paulo nos anos de 1917 e 1918.

As calcadas verdes eram obrigatérias, assim como eram proibidos os muros. Era
permitida somente uma mureta de 40 cm e um gradil (ferro ou madeira) de até 1,50
m de altura, visando preservar a continuidade espacial.

Essas disposicdes contratuais, como a proibicdo de muros e a obrigatoriedade das
calgadas verdes, chegavam a constar (detalhadamente) das escrituras de venda dos
lotes, como neste exemplo de 1943, de um lote da Cia. City, no Pacaembu:

(...) d) os fechos da rua, com a altura maxima de 1,50 m, serdo de
gradil sobre mureta de alvenaria, ndo podendo a altura da mureta
exceder de 50 centimetros. Havendo necessidade, a juizo da
Companbhia, da constru¢do de muros de arrimo, estes poderdo ser
erigidos até a altura do nivel do lote, desde que sejam cobertos
com trepadeiras ou sebes vivas, que os compradores se obrigam

a manter bem tratadas. Quando tais muros forem de alvenaria

de pedra de primeira, com justas tomadas, serdo dispensadas as
sebes referidas;

e) Os passeios obedecerdo ao tipo oficial adotado para o bairro do
Pacaembu, isto é, constardo de uma faixa cimentada, ladeada por
duas outras gramadas. “As larquras dessas faixas serdo indicadas
pela Companhia, ao tempo de ser feito o passeio (...)".

5 - Autor do projeto da primeira cidade-jardim na Inglaterra - Letchworth - 1905.
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I SERA ASSIM TAO IMPORTANTE A CALCADA VERDE?

A obrigatoriedade das calcadas verdes e a proibicdo de muros, nos bairros-jardins,
eram endossadas pela prefeitura e respeitadas pelos proprietérios. Faziam parte
integrante da paisagem desses bairros. Durante algumas décadas foi uma paisagem
maravilhosa. Com o tempo foram sendo esquecidas.

Em 1972, com o surgimento da Lei de Zoneamento, os antigos bairros-jardins foram
transformados em Z1, incorporando, no geral, as regras estabelecidas pela Cia. City (e
outras loteadoras), mas abandonando, equivocadamente, as duas regras importantes,
a proibicdo de muros e a obrigatoriedade das calcadas verdes.

0 Condephaat (Conselho de Defesa do Patriménio Historico, Artistico, Arqueolégico

e Turistico do Estado de Sao Paulo), ao tombar os bairros-jardins (Jardim América,
Europa, Paulista e Paulistano), em 1986, e o bairro do Pacaembu, em 1991,
incorporou no tombamento as regras basicas da Cia. City® (e outras) e da Z1, mas
manteve liberadas, erroneamente, as duas regras a que nos referimos acima.

Como vemos, no item 5 do tombamento da regido dos Jardins pelo Condephaat,
publicado no Diario Oficial do Estado em 25/1/1986, consta:

5 - Em conformidade com o Decreto Municipal 14059, de
24/11/1976, é permitido aos moradores dos lotes compreendidos
na drea do presente tombamento o plantio de drvores e o
ajardinamento do passeio correspondente. Os passeios que
receberdo esse tratamento serdo denominados “cal¢adas verdes”.

Portanto, a “calgada verde”, que anteriormente era obrigatéria, passa a ser opcional
no texto de tombamento do Condephaat. Ou seja, pode ser suprimida. E é o que esta
acontecendo! Com o risco de a paisagem dos bairros-jardins vir a ser totalmente
descaracterizada, originando-se uma paisagem arida, indspita, e tornando o
tombamento (tanto por este, como por outros motivos) uma bobagem sem sentido.
0 mesmo podemos dizer no que se refere aos muros, que sempre foram uma “mania
nacional”, muito mais intensa com o atual clima de violéncia e inseguranca. S6 que
agora, mesmo nos bairros-jardins tombados, principalmente no Pacaembu, é moda
erguer muralhas de 4 m, 5 m ou 6 m de altura (como arrimo ou em area plana),
desrespeitando até mesmo o atual Cédigo de Obras do Municipio de S&o Paulo (limite
méximo de 3 m de altura, o que num bairro tombado j& é muito).

Insistimos em tratar de forma conjunta a calcada verde e a auséncia de muros, porque
formam um conjunto de continuidade espacial e continuidade de superficie “verde”.
O bairro do Pacaembu e a regido dos Jardins (Jardim América, Europa, Paulista e
Paulistano), além do Condephaat® (estadual), foram também tombados em nivel
municipal pelo DPH-Conpresp (Conselho Municipal de Preservacdo do Patrimonio
Histdrico, Cultural e Ambiental da Cidade de Sao Paulo).

Assim é que sugerimos recentemente, ao presidente desse 6rgdo, a inclusdo da
obrigatoriedade da manutencdo das calcadas verdes na Resolucdo de Tombamento
desses bairros pelo DPH-Conpresp, consertando-se assim o equivoco cometido
anteriormente pelo Condephaat. Solicitamos também ao Condephaat que introduza a
obrigatoriedade das calcadas verdes nos bairros tombados.

Estamos, portanto, iniciando uma campanha, no ambito da AMAPPH (Associacdo
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de Moradores e Amigos do Pacaembu, Perdizes e Higiendpolis) e do Movimento
Defenda S&o Paulo, pela manutencdo e valorizacdo das calcadas verdes, que com o
tempo foram sendo esquecidas e estdo gradativamente sendo suprimidas, totalmente
pavimentadas, por uma pseudo “praticidade”, por desconhecimento, mau gosto e
ignorancia.

Sugerimos aos moradores e arquitetos que atuam nesses bairros-jardins que
mantenham as calcadas verdes, ou que as reintroduzam nos casos em que tiverem
sido suprimidas. E essa campanha pelas calcadas verdes, e também contra a moda
das muralhas-monstros, insere-se numa campanha mais ampla, pela conscientizacdo
e valorizacdo do tombamento desses bairros. E que a paisagem que esta se
descaracterizando pela extrema poluicdo visual seja considerada parte integrante da
nossa cultura e, portanto, seja recuperada e requalificada.

Calcada verde: atenuando o percurso do pedestre.

A calgcada em dois bairros da cidade de Sao Paulo

LhbgaPhs coMUH LIFLLTO

Hefar = cesTisuidads de Rvidar

.

ShLEATR VERDE

FesiRi LI BAPE g uso
PE vESOTApES waBikDE

6 - A Cia. City, de origem inglesa, instalou-se no Brasil em 1912 e é responsével pela implantagdo dos chamados
bairros-jardins. Comegando pelo Jardim América, a empresa trouxe 0os mais contemporaneos conceitos de
urbanismo para Sao Paulo (www.ciacity.com.br).

7 - Citado na Resolucdo Condephaat 02, de 23/1/86, que trata do tombamento dos bairros-jardins (jardins
América, Europa, Paulista e Paulistano) no municipio de Sao Paulo (publicada no Diério Oficial do Estado de S&o
Paulo, 25/1/86, pp. 19-20).

8 - Conselho de Defesa do Patriménio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico (Condephaat), cuja finalidade é
proteger, valorizar e divulgar o patriménio cultural no estado de Sao Paulo. Essas atribuigdes foram confirmadas,
em 1989, pela Constituigado do Estado de Sao Paulo (www.cultura.sp.gov.br).
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A expansao das calcadas verdes para outros bairros

|ém de manter as calcadas verdes nos bairros onde ja existiam, estamos

propondo também a extensdo deste conceito, das superficies verdes, para outros
bairros onde ndo existiam antes, como, por exemplo, Perdizes, Higiendpolis, Lapa, Vila
Pompéia e outras regides da cidade, como nos bairros da periferia, e para situacdes
urbanas diversas (por exemplo, nas calgadas das avenidas Marginais), com um
incremento muito maior da vegetacdo, como superficies gramadas, plantas, arbustos e
arvores. Dessa maneira, a cidade podera passar de uma paisagem drida e horrivel para
uma paisagem repleta de vegetacdo e se tornar algo proximo a uma cidade-jardim.
Lembrando que para isso é necessario considerar dois fatores basicos: a largura da
calcada preexistente e o fluxo de pedestres, atual e futuro.
Evidente que, numa calcada estreita e/ou com grande fluxo de pedestres, a coisa
ndo vai funcionar. Na Avenida Paulista, por exemplo, que tem um fluxo enorme de
pedestres, foram instalados, sem nenhum problema, canteiros com vegetacao sem
nenhum problema, pois a largura total da calgada é de 15 m. J& em algumas ruas de
alguns bairros-jardins com calcadas muito estreitas (2 m), a propria Cia. City obrigava
o uso de calcada verde, também sem nenhum problema, pois o fluxo de pedestres, até
hoje, é muito pequeno.
A largura minima do passeio exigida pela prefeitura, ou seja, da area pavimentada,
é de 90 cm. Portanto, uma calcada de 3 m de largura comporta duas faixas laterais
verdes de 1 m de cada lado. Uma calcada de 2 m de largura comporta duas faixas
laterais verdes de 55 c¢m, e assim por diante.
Assim, antes de se comecar a quebrar uma calcada, deve-se examinar o subsolo,
tomando cuidado com as redes de dgua, esgoto, conduites da rede elétrica, telefonia
e principalmente a tubulagdo de gas de rua.
Portanto, a melhor atitude para se implantar uma calcada verde é a contratacao de
um profissional, no caso, um arquiteto-paisagista, que vai lhe dar um apoio técnico,
construtivo e artistico, realizando um trabalho de qualidade e ao mesmo tempo
econdmico. Ele vai especificar os materiais do piso e a vegetacdo adequada, fazendo
um projeto paisagistico especifico. Inclusive mantendo as condicdes ideais de uso para
deficientes.
Vale a pena pagar uma pequena quantia a um profissional, evitando assim o pseudo
“barato”, que acaba saindo caro, e malfeito.
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Os canteiros centrais das avenidas

s atuais canteiros centrais das avenidas: por que nao torna-los verdes?

Com grama, vegetacgdo variada e arvores, evitando assim aquela aridez
desnecessaria?
Vai se alegar que “ndo pode”, porque 0s canteiros centrais precisam ser usados pelos
pedestres... E, como sempre, aquele vicio automatico, da populacdo e dos técnicos,
ao projetar os canteiros centrais totalmente pavimentados, prevendo um aparente
beneficio aos pedestres.
Mas perguntamos: a propria Lei do Transito ndo determina que, por seguranca, sé se
deve atravessar ruas e avenidas dentro das faixas de seguranga, desestimulando o
pedestre a atravessar em qualquer outro lugar?
Os amantes da aridez, na realidade, estdo sendo irresponsaveis ao criar um risco
desnecessario para a seguranga dos pedestres, pois bastariam as duas calcadas
laterais das avenidas para que isso ndo ocorresse. Dessa maneira, nos canteiros
centrais, somente deve ser pavimentado o piso junto as faixas de seguranca.
Anos atras, quando foram feitos os canteiros centrais da Avenida Paulista, gramados
(projeto da arquiteta-paisagista Rosa Grena Kliass®), um conhecido radialista
esbravejava no ar: “Como é que vai fazer para atravessar a avenida com chuva?! Vai
ter que pisar na lama?!"”. E o gramado do canteiro central da Avenida Paulista foi
suprimido...
E com esse tipo de mentalidade que as decis6es na paisagem urbana véo sendo
tomadas.
Portanto, além do motivo estético-paisagistico de tornar a cidade menos arida e
indspita e de tornar o solo mais permedvel, terlamos também o da seguranca dos
pedestres.
E claro que, nos canteiros centrais mais largos, com um paisagismo (uso de vegetacio)
mais elaborado, poderiamos ter caminhos (sinuosos, por exemplo), na parte central
dos canteiros e nunca nas laterais, continuos ao asfalto. Isso, insistimos, em funcéo de
motivos estéticos e de seguranga.
Na realidade, os canteiros centrais de algumas avenidas j& sdo totalmente “verdes”,
enquanto a maioria das avenidas nao.
Geralmente somos levados a crer que existem critérios técnicos para isso. Mas nao
existem! A coisa acontece ao acaso, sem nenhum critério l6gico.

9 - Rosa Grena Kliass é uma arquiteta-paisagista brasileira, considerada uma das mais importantes na histéria do
paisagismo brasileiro moderno e contemporéneo. Entre suas obras mais significativas estéo a reforma do Vale do
Anhangabal e o projeto paisagistico do Parque da Juventude, ambos na cidade de S&o Paulo.

Fonte: http://pt.wikipedia.org/wiki/Rosa_Grena_Kliass
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I OS CANTEIROS CENTRAIS DAS AVENIDAS

Veja-se como exemplo de bons canteiros centrais:
. Avenida Brasil

o Avenida Pedroso de Morais

. Avenida Rio Negro (entrada de Alphaville)

Vejamos alguns exemplos de canteiros centrais de avenidas que poderiam tornar-
se verdes:

Avenida Major Natanael, no Pacaembu

Rua Cardoso de Almeida (ao lado do Cemitério)

Avenida Reboucas

Avenida Eusébio Matoso

Avenida Paulista (como ja foi dito anteriormente)

Avenida Pompéia

Avenida Radial Leste e muitas outras.

Veja abaixo a mudanca no canteiro central da Rua Cardoso de Almeida.

i

[ I Obra feita pela PMSP a pedido do autor
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Sobras no asfalto

Podemos citar também uma outra situacdo absurda e muito frequente: sdo

as “sobras” no asfalto (ver foto abaixo) que, ndo tendo utilidade alguma,
permanecem "asfaltadas”, como conseqiéncia daquele “vicio mental” a que j& nos
referimos — 0 normal na cidade é o asfalto...”.Temos, portanto, “mares de asfalto”,
totalmente inGteis, &ridos e horriveis.

E, para piorar, ainda sdo
circundados pelos prismas, ou
seja, aqueles “trapézios” de
concreto, mais uma inutilidade
monstruosa criada aqui em Sao
Paulo e espalhada pelo interior
do Estado.

Essas “sobras” poderiam ser
gramadas (e com vegetagdo em
geral) circundadas por guias
normais, e ndo por aquele
“lixo" dos prismas de concreto.

Exemplo de “mar de asfalto” - Jd. Boacava.

A seguir, algumas propostas de implantagdo de calcadas verdes na regido de
Higiendpolis — implantacdo de dois canteiros laterais. “Recuos” de muros ou grades.
e Avenida Higiendpolis, Rua Maranhdo e trechos de outras ruas no bairro, com
calcadas de aproximadamente 4 m de largura e fluxo pequeno de pedestres (até
mesmo na maior parte da Avenida Higiendpolis).
— e Mackenzie, calcada da Rua
' Itambé. O muro existente poderia ser
“recuado” 1 ou 2 m (e trocado por
uma grade), sem nenhum prejuizo
interno. E implantados dois canteiros
laterais de vegetacdo. Note-se que
os beneficiados seriam os proprios
alunos do Mackenzie, que teriam um
v, TR S ot melhor espaco de convivéncia.
e e e FAAP Rua Alagoas e Rua
o8 hrS.. P e B, & _~'~L~_--"- : Armando Penteado. Na‘ “ponta”
pitetiaa it n LR e s dessas ruas, a grade existente podera
ser recuada, sem nenhum prejuizo
para o espaco interno. Mesmo
beneficio que no Mackenzie, acima

Sobra de asfalto x vegetacao

Ve, s1ilvaceds apressiva = Roesliuel o

citado.
i e  FAAP Rua Ceard (e parte da
5--':_->'j b oeeeTienidede de weiden o quebesde, Rua Alagoas), no terreno onde estd
remiiade duen o sugesfreies ceealioides s wos o Gityada a Diretoria (belissima casa do

seprredns por veseTaqel

Conde Armando Alvares Penteado).
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I SOBRAS NO ASFALTO

O muro atual poderd ser trocado por uma grade. Nao haveria necessidade de “recuo”
dessa grade (ou, se quisessem, seria até melhor), j que o fluxo de pedestres é
pequeno, principalmente na Rua Ceard. Implantagdo de dois canteiros laterais.

Essas propostas para a FAAP seriam com certeza aprovadas entusiasticamente pelo
Conde Armando Alvares Penteado.

o Praga Buenos Ayres — Frente para a Avenida Angélica. Recuo da grade atual
(uns 2 ou 3 m). Implantacdo de canteiro entre o passeio e o asfalto. Ndo havera
prejuizo algum no espaco interno da praca. A calcada terd a mesma largura da atual,
ou podera até mesmo ser mais larga. Havera uma separagdo dos pedestres em
relagdo ao transito da avenida. S6 ndo havera ligacdo de passeio com o asfalto nas
esquinas (travessia de pedestres) e onde houver ponto de énibus. Portanto, além da
melhoria paisagistica, haverd mais seguranca para os pedestres.

o Praca Rotary — quatro ruas. A mesma proposta basica para a Praca Buenos
Ayres, com recuo das grades e implantacdo do canteiro entre o passeio e o asfalto.

o Cemitério da Consolagao — todas as ruas em volta. Santa Casa — as quatro ruas.
Nestes dois casos, poderdo ser implantadas as calcadas verdes (duas faixas laterais
com grama e/ou vegetacdo e arvores), eliminando assim a atual aridez.

Calcada verde com “recuo” de muro e introducao de grade:

-

k
=

1
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"l}
e -
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A EVOLUCAO DO CONCEITO"

Calcada viva

0 arquiteto-paisagista Benedito Abbud'' sugeriu, durante a edicdo 2006 da Casa
Cor, um novo conceito de calcada para Sao Paulo. Batizada de cal¢ada viva, a
estrutura pretende resgatar o habito de andar na calcada com conforto, praticidade e
seguranca.

Trata-se da integracdo de sete itens: calcadas verdes, ecoldgicas, acessiveis,
inteligentes, culturais, mobiliadas e saudaveis.

No quesito acessibilidade, a calcada atende aos padrdes internacionais e a norma
NBR9050, elaborada pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas: possui
equipamentos de seguranga como piso tatil de alerta e direcional, rampa de acesso
em material antiderrapante e sinalizacdo em todos os elementos verticais, como
orelhdes e postes.

“Além de acessivel, a calcada tem a cor verde, o que ajuda a diminuir as ilhas de calor
nas cidades.” Outra vantagem apontada por Benedito Abbud, é a utilizacdo do piso
drenante, que pode minimizar o problema de enchentes na metrépole.

“Devolver o carater humano e social das calcadas a populacdo das cidades e
conseqiientemente proteger o pedestre e 0 meio ambiente.” Essa foi a proposta do
arquiteto-paisagista Benedito Abbud ao desenvolver, visando ao equilibrio urbano, um
novo conceito de passeio publico, apresentada durante a Casa Cor Sdo Paulo 2006,
edicdo comemorativa de 20 anos, realizada no Jockey Club Sao Paulo.

A iniciativa do arquiteto-paisagista consistiu em “propor um novo conceito de
revitalizagdo dos passeios publicos, principalmente aqueles que ladeiam grandes
extensoes de muros e, desse modo, convidar ao convivio em ambientes ao ar livre.

E importante notar que, devido a uma crescente preocupacdo com seguranga nos
grandes centros urbanos, a tendéncia é que existam cada vez mais empreendimentos
residenciais em terrenos maiores, com mais de uma torre, amplo lazer (praticamente
um clube no térreo) e condominio mais barato”.

E complementa o arquiteto: “Esses lancamentos imobilidrios geram grandes
perimetros de muros, que ndo oferecem muitos acessos e tornam-se ‘zonas mortas’
da cidade. A idéia é que o cidaddo possa resgatar o habito de andar na calcada com
conforto, praticidade e seguranca.”

A calcada viva surge, assim, com base na integracdo de sete itens: calcadas verdes,
ecoldgicas, acessiveis, inteligentes, culturais, mobiliadas e saudaveis.

10 - Este capitulo foi editado a partir do link: http://www.revistasim.com.br/asp/materia.asp?idtexto=4500
11 - Benedito Abbud ¢ arquiteto paisagista formado pela FAU USP e titular do Escritério Benedito Abbud
Paisagismo Planejamento e Projetos. http://www.beneditoabbud.com.br
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I A EVOLUCAO DO CONCEITO

Calcadas verdes

Plantar arvores, arbustos, forragdo vertical (hera e unha-de-gato, por exemplo) e
grama de forma organizada, gera o que o arquiteto-paisagista Benedito Abbud
denomina de calcada verde.

A copa das grandes arvores minimiza a massa construida descontinua da cidade de
Sao Paulo e propicia sombreamento (ambientes mais frescos).

Os arbustos e trepadeiras plantados em muros, viadutos e arrimos propiciam uma
maior sensacao de verde.

0 conjunto melhora a qualidade ambiental, retendo o calor durante o dia e
amortecendo o calor durante a noite.

As calcadas verdes contribuem para uma variagdo de temperatura menor e
conseqiientemente uma populagdo mais saudavel.

Calcadas ecologicas

Ser ecologicamente correto ndo significa Unica e exclusivamente cuidar da area verde
do local. Qutras acbes sdo necessarias.

No caso da calcada viva, Benedito Abbud propde o plantio de espécies frutiferas para
atracdo de passaros e o uso de um piso especialmente desenvolvido com material
drenante. Esse piso permite a drenagem das aguas pluviais e alimenta o lengol
fredtico.

A cidade de Sao Paulo possui, segundo a Secretaria da Coordenagdo das
Subprefeituras, um total de 36 milhdes de metros quadrados de calcadas.

Se o piso drenante for adotado, mesmo em parte dessa area total, o problema
recorrente das enchentes de Sao Paulo serd amplamente minimizado.

Calcadas acessiveis

Pessoas com deficiéncia ou com dificuldade de locomocao, tais como idosos e
gestantes, tiveram acesso, a partir da rua, a todos os ambientes da Casa Cor.

A calcada acessivel faz parte do projeto de Benedito Abbud que, em parceria com

a Secretaria Especial da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade Reduzida, atende aos
padrdes internacionais de acessibilidade e a norma NBR9050 elaborada pela ABNT
(Associacao Brasileira de Normas Técnicas).

O piso tatil de alerta e direcional e a rampa de acesso sao equipamentos que
estiveram entre as solugbes propostas. Esse tratamento especial permite a entrada, a
permanéncia e a saida com seguranca e autonomia.

Calcadas inteligentes

Atualmente, talvez por ndo existir um planejamento em conjunto, as concessionarias
(companhias fornecedoras de energia, 4gua, telefone, etc.) quebram constantemente
0 piso das calgadas, resultando em prejuizos estéticos e obstaculos para o passeio
(buracos, emendas, caimentos inapropriados).

A utilizacdo das calcadas inteligentes, ou técnicas, que, funcionando como uma galeria
no subsolo, permitem que as fiacoes da rede elétrica, telefdnica, de TV, fibras dticas,
rede de 4gua e esgoto sejam todas embutidas, diminui a poluicdo visual da cidade.
Além desse beneficio para a paisagem urbana, a calcada inteligente proporciona facil
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acesso para manutencao das redes sem quebrar ou “remendar” o piso, uma vez que
as pecas drenantes podem ser retiradas uma a uma e recolocadas com facilidade, sem
necessidade de mao-de-obra especializada.

0 processo de intervencdes no subsolo torna-se mais simples, rapido e seguro, além
de proporcionar diminuicdo da poluicdo sonora aos transeuntes.

Calcadas culturais

Sao Paulo é a cidade que possui 0 maior nimero de turistas em viagens de negdcios e
é um pdlo cultural de interesse mundial.

Reforcar essa imagem com a criacdo de espacos de convivio cultural e apreciacdo de
obras de arte, e a0 mesmo tempo minimizar a poluicdo visual de pecas publicitarias e
de marketing, é o objetivo de Abbud ao propor a calcada cultural.

Nesse trecho da calcada haverd suportes especialmente desenvolvidos para

abrigar exposices itinerantes com reprodugdes de obras de arte bidimensionais e
tridimensionais (quadros e esculturas).

Fixar reproducdes de obras de arte em tapumes de obra e imprimir sobre telas de
protecdo de edificios em construgdo sao solucdes que também fazem parte da
proposta.

Calcadas mobiliadas

0 mobiliario urbano é fundamental para convidar a populagdo ao convivio e ao
passeio nas calcadas.

Totens, com design moderno e funcional, trardo informacdes sobre museus, teatros,
cinemas, atragoes turisticas e mapas com referéncias para localizacdo e indicacdo dos
elementos naturais na cidade.

A iluminacdo serd estruturada de forma estratégica para ressaltar pontos focais e
belos caminhos ao longo do passeio, além de sinalizar e proporcionar seguranga no
periodo noturno.

Equipamentos como um ponto de dnibus e um totem telefénico serdo desenvolvidos
com linguagem comum ao todo e, desta forma, trardo harmonia ao conjunto da
calcada viva.

Calcadas Saudaveis

Um novo conceito para o passeio publico paulistano deve incluir ainda opcdes para a
pratica de esportes e cuidado com o corpo. A calcada saudavel devera oferecer pista
de caminhada com marcacdo de distancia e aparelhos para ginastica e alongamento.
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O caAso DA RUA TUCUNA com A RUA TAVARES
BAsTos NO BAIRRO DA VILA POMPEIA

Gilmar Altamirano'? / Paulo Sérgio Silva®

A ndar por calgadas regulares, bem cuidadas e seguras é desejo de todo mundo
e uma prova de respeito ao proximo. Muitos acidentes com idosos, gestantes
e criangas poderiam ser evitados se as calcadas estivessem em perfeito estado de
conservacdo. Além disso, calcadas bem arrumadas facilitam o transito de pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida (portal da PMSP).

ABNT NBR 9050

3.11 calcada: parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada

ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de
mobilidrio, sinalizacdo, vegetacéo e outros fins - Cédigo de
Transito Brasileiro.

3.12 calcada rebaixada: rampa construida ou implantada na
calcada ou passeio, destinada a promover a concordancia de nivel
entre estes e o leito carrocavel.

3.13 circulagao externa: espaco coberto ou descoberto, situado
fora dos limites de uma edificacdo, destinado a circulacéo de
pedestres. As dreas de circulacdo externa incluem, mas nao
necessariamente se limitam a, dreas publicas, como passeios,
calcadas, vias de pedestres, faixas de travessia de pedestres,
passarelas, caminhos, passagens, calgadas verdes e pisos
drenantes entre outros, bem como espacos de circulacdo externa
em edificacbes e conjuntos industriais, comerciais ou residenciais e

centros comerciais.
Fonte: www.abnt.org.br

Quem precisa circular a pé pela regido da Vila Pompéia, zona oeste de Sdo Paulo,
sofre com a situagdo das calcadas, que, além de malconservadas, apresentam degraus
imensos (de até 50 cm de altura), construidos irregularmente para dar acesso as
garagens.

Para evitar acidentes, os pedestres preferem caminhar pelas ruas, correndo outro risco:
atropelamento.

A Appa (Associacao Pompéia de Preservacao Ambiental), associacdo de amigos de
bairro criada no ano 2000, consciente do problema do bairro, criou a campanha
Calcada Verde e Acessivel para padronizar calcadas de acordo com as normas

da prefeitura e acrescé-las de nichos verdes, garantindo assim acessibilidade e
permeabilidade.
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Calcadas acessiveis sdo obrigatérias e de responsabilidade dos donos dos iméveis,
mas a falta de fiscalizacdo e a falta de cultura fizeram com que a legislagdo fosse
sempre desrespeitada.

A PMSP (Prefeitura Municipal de Sao Paulo) criou o Programa Passeio Livre com o
objetivo de sensibilizar a populagdo sobre a importancia de construir, recuperar e
manter as calcadas conservadas.

Em maio de 2005 foi aprovado o Decreto 45.904, que estabeleceu o novo padrao
arquitetdnico para as calcadas da cidade (veja croqui abaixo).

A partir dai a PMSP tem notificado os proprietarios de iméveis para regularizar as suas
calcadas.

Para organizar o passeio publico, a PMSP dividiu as calcadas em duas faixas (calcadas
com menos de 2 metros) ou trés faixas, de acordo com a largura disponivel (de 2 a 3
metros ou mais de largura).

12 faixa de servico

Destinada a colocacdo de arvores, rampas de acesso para veiculos ou pessoas de
mobilidade reduzida, poste de iluminagdo, sinalizacdo de transito e mobiliario urbano,
como bancos, floreiras, telefones, caixa de correio e lixeiras. Essa faixa deve ter no
minimo 75 cm.

22 faixa livre

Destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres. Deve estar livre de quaisquer
desniveis, obstaculos fisicos, temporarios ou permanentes ou vegetacao, com as
seguintes caracteristicas: largura minima de 1,20 m; ser continua, sem qualquer
emenda, reparo ou fissura. Em qualquer intervencdo, o piso deve ser reparado em
toda a sua largura, seguindo o modelo original.

32 faixa de acesso Novo padréo arqmtetomco paral calcadas.
Area em frente ao imével ‘
ou terreno, onde poderdo
estar a vegetacao, rampas
(acesso de automdvel), toldos,
mobilidrio movel (mesas de
bar e floreiras), desde que ndo
impecam 0 acesso aos imoveis.
E considerada a faixa de apoio
a propriedade. Sem medida
minima — desde que seja ; =
preservada a medida minima da / | W
faixa livre.

12 - Gilmar Altamirano é publicitério, jornalista, especialista em meio ambiente e sociedade, gestor da Associagédo
Pompéia de Preservagdo Ambiental (Appa) e diretor de comunicagao da Universidade da Agua.

13 - Paulo Sérgio Silva é Arquiteto Urbanista formado pela Faculdade de Arquitetura de Santos e membro da
APPA - Associagdo Pompéia de Preservacdo Ambiental.

25



A concepcao do projeto, dificuldades, materiais,
técnica de construcao

autor do projeto, arquiteto Paulo Sérgio Silva, morando no bairro Perdizes —
Vila Pompéia ha mais de 25 anos, acompanhou a verticalizacdo do bairro no
inicio da década de 1990, quando os edificios (alguns) elaboravam suas calcadas
como extensdo de sua composicdo, tornando o passeio fragmentado, organizado
individualmente e desorganizado como passeio publico, longe do conceito de calcada
como elemento conjunto de transi¢do publico + privado ou rua + residéncia.
No final de 2005, Paulo Sérgio Silva foi procurado por Gilmar Altamirano, um dos
fundadores da Appa e gestor da ONG Universidade da Agua'* (amigo e companheiro
de projetos de a¢des ambientais), para o desenvolvimento de um projeto para as
calcadas da Rua Tucuna com a Rua Tavares Bastos. A idéia era de imediato solucionar
o profundo desrespeito aos transeuntes, que enfrentavam degraus de até 60
centimetros de desnivel. Além da acessibilidade, havia também a preocupacdo de
tornar essas calcadas mais verdes e permeaveis.
Calcadas fora de um padrdo comum e unitério, irregulares no seu formato e piso,
construidas individualmente como se comegassem no alinhamento esquerdo do
terreno e terminassem no alinhamento direito do terreno, obrigam o transeunte a
caminhar pela rua e ndo pela calcada.
A principio, o custo do projeto e da execucdo seria bancado pelo préprio morador.
Para tanto se iniciou o estudo em que seria resolvido o problema do desnivel e do
padrdo. No decorrer do estudo foram cuidadosamente incorporadas melhorias como
mais informacdes e a validade do decreto das calcadas acessiveis (PMSP — Passeio
Livre 2005). Dessa maneira, percebeu-se que o decreto é muito bom para uma
situacdo ideal, mas ndo no caso da Rua Tavares Bastos, de acentuado declive, o que
levou a adocdo de “meio decreto” e “meia realidade”, como se apresenta no projeto
na pagina ao lado.
No caso da Rua Tucuna, além de resolvidos os problemas acima citados, incorporou-se
com satisfatério resultado a calcada verde, mantendo junto as arvores existentes um
piso permedvel (grama) em proporcdes razoaveis, formando uma faixa verde junto a
guia, solucdo ideal para a boa drenagem,
Acompanhando, ao lado ou na faixa do meio, piso sem obstaculos ou desniveis, de
material drenante e articulado, no caso piso intertravado, o que facilita a remocdo e a
reposicao no caso de manutengdo, sempre com uma largura minima para passagem
de duas pessoas (1,2 m) e, quando possivel, adotamos largura de 1,5 m.
E, finalmente, na faixa junto ao alinhamento do terreno, utilizamos ora o piso
drenante nas 4reas de acesso a edificacdo (tanto para pedestres como autos), ora
0 piso permedvel junto aos muros de divisa, formando, assim, trés faixas em que
solucionamos problemas diversos. Atendendo de maneira razoavel as exigéncias do
decreto estipulado pela PMSP, sem ddvida o resultado se mostrou correto, com a
propria populagdo ndo mais caminhando pela rua e sim, pela calcada.
Foram respeitadas as instalagdes existentes dos respectivos concessionarios e solugdes
técnicas apropriadas para a execucdo com piso de concreto intertravado.
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Projeto rua Tucuna.

14 - www.uniagua.org.br
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BN A CONCEPCAO DO PROJETO, DIFICULDADES, MATERIAIS, TECNICA DE CONSTRUGCAO

Projeto Rua Tucuna
(Trecho impar entre a Avenida Prof. Alfo

u as g

nso Bovero e a Rua Tavares Bastos)
T

Projeto Rua Tavares Bastos
(Trecho impar entre a Rua Tucuna e Rua Caraibas, bairro da Vila Pompéia em Sdo Paulo)

%

"Sera que vai dar para o meu carro entrar
na garagem depois da reforma?”

uando foram abordados os moradores dos
Q trechos das calcadas a serem reformadas,
foco do projeto na Vila Pompéia, (apesar de ndo
oferecer 6nus para nenhum deles, pois o projeto

era fruto de uma parceria com a Construtora Paulo | & Mg | =

Mauro, uma incorporadora e construtora com Campanha Calgada Verde & Acessivel dentro
= Lo . da Carilha Cidada: Comot bai

forte atuacdo local), muitos ficavam inseguros em =~ T e

assinar o termo de adesdo, preocupados com que

tipo de resultado teria a obra.

Foram muito comuns perguntas como: “Sera que vai dar para o meu carro entrar
na garagem depois da reforma?”. Diante dessa inseguranca, apesar das exaustivas
explicagdes, a obra demorou mais do que previamos.
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CONSIDERACOES FINAIS

A pds a inauguracdo do trecho final da calcada verde e acessivel na Vila Pompéia
(Rua Tavares Bastos — trecho impar entre as ruas Tucuna e Caraibas), foi feita uma
pesquisa'® com os beneficiados diretamente pela implantagdo do projeto (proprietarios e
moradores do trecho impar das duas ruas — trecho reformado) e os que n&o tiveram suas
calcadas reformadas (proprietarios e moradores do trecho par das duas ruas — trecho nao
reformado).

O objetivo foi avaliar o desempenho e o interesse da comunidade em relagdo a esse
novo projeto de urbanizacdo. Os principais resultados foram:

e A maioria dos entrevistados ndo conhece nenhuma lei municipal sobre normas de
calcada (86% dos moradores do trecho nédo reformado e 71% dos do trecho reformado).
. A maioria também desconhece os critérios para reformas e construcao de calcadas
(86% dos do trecho nao reformado e 76% dos do trecho reformado).

e Apesar disso, a maioria também prefere andar pela calcada e ndo pela “rua” (86%
e 81%, respectivamente)

e A maioria também considerava as calcadas antes da reforma de modo geral ruins
ou péssimas (67% e 81%, respectivamente).

. E a maioria esmagadora ficou encantada com a nova calcada implantada (74% dos
do trecho ndo reformado e 100% dos do trecho implantado).

. E de um modo geral a construcdo final atendeu as expectativas dos moradores em
termos de aparéncia de maneira inequivoca, concluindo que a maioria recomendaria sua
implantagdo em outras ruas e outros bairros.

CoNcCLUSAO

Vencer as barreiras de uma cultura que privilegia o automaovel, o cimento e o asfalto
sera ainda por muito tempo, infelizmente, uma luta ardua.

Ao mesmo tempo luta-se também contra o desconhecimento (primeiro, do conceito, e,
depois, das normas) para se executar uma calcada acessivel e permedvel, de acordo com
a legislacdo existente. As duvidas existem até nos agentes publicos responsaveis pela
orientagdo aos municipes.

Por outro lado, além da acessibilidade, que facilita em muito a mobilidade urbana, hoje a
calcada se tornou uma grande oportunidade de protecdo da agua, com possibilidade de
reposicdo dos aqiiferos, se conseguirmos reverter uma boa parte da impermeabilidade do
solo decorrente do uso indiscriminado do cimento e do asfalto.

A chamada calcada verde (e acessivel), além de permitir a penetracdo da dgua no solo e
melhorar a paisagem urbana, poderd ser um dos fatores de minimizagdo das enchentes.
Além disso, significa satide: mais pessoas caminhando. E muitos beneficios ambientais e
econdmicos, reducdo de carbono e aumento da permeabilidade do solo.

Cuide das suas calcadas. Apesar de ndo prestarmos muita aten¢do a elas, sdo mais
importantes para a nossa qualidade de vida do que pensamos.

15- A pesquisa foirealizada pela Sensory Research — Pesquisa de Mercado e Anélise Sensorial, sob a coordenagéo
de Maria Amélia dos Santos, em que foram entrevistados 40 moradores — 20 do trecho n&o reformado e 20 do
trecho reformado.
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ANEXo | - LEGIsLACA0 SAo PauLo

' DECRETO N° 45.904, DE 19 DE MAIO DE 2005
Regulamenta o artigo 6° da Lei n° 13.885, de 25 de agosto de 2004, no que se
refere & padronizagdo dos passeios publicos do municipio de Sao Paulo.

Outras leis sobre passeios publicos do municipio de Sao Paulo

LEI N° 10.508, DE 4 DE MAIO DE 1988
Dispde sobre a limpeza nos imdveis, o fechamento de terrenos nao edificados e a
construcdo de passeios, e da outras providéncias.

DECRETO N° 27.505 DE 14 DE DEZEMBRO DE 1988

Regulamenta a Lei N° 10.508, de 4 de maio de 1988, que dispde sobre a limpeza
nos imoveis, o fechamento de terrenos ndo edificados e a construcdo de passeios,
e da outras providéncias.

DECRETO N° 29.599, DE 14 DE MARCO DE 1991

D4 nova redagdo aos paragrafos 2° e 3° do artigo 45 do Decreto n° 27.505, de 14
de dezembro de 1988, que dispde sobre fechamento de terrenos e construcdes de
passeios.

LEI N° 11.574, DE 8 DE JULHO DE 1994
Concede prazo para a construgdo de muros de fecho e passeios e para a limpeza
de terrenos, cancela débitos, e da outras providéncias.

DECRETO N° 35.027, DE 31 DE MARCO DE 1995
Dispde sobre a execucdo, conservacao e reparo de calgadas, e da outras
providéncias.

DECRETO N° 35.344, DE 2 DE AGOSTO DE 1995
Altera a redacao do inciso Ill do artigo 7° do Decreto n® 35.027, de 31 de marco
de 1995, que dispde sobre a execucao, conservacao e reparagdo de calgadas.

ORDEM INTERNA 10/SAR/GAB/95 (DOM — 7/4/95)
Uniformiza a graduacdo das multas para passeios e limpeza.

ORDEM INTERNA 22/SAR/GAB/95 (DOM — 25/8/95)

Altera a redacdo do item 1, alinea “b"” da Ordem Interna n° 10/SAR/GAB//95,
que trata da aplicacdo de multas por falta de limpeza dos terrenos e sua base de
calculo.
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SISTEMATICA PARA APLICACAO DO DECRETO N° 35.027/95 (DOM — 7/4/95)

LEI N° 13.293, DE 14 DE JANEIRO DE 2002
Dispde sobre a criacdo das “calcadas verdes” no municipio de Sdo Paulo, e da
outras providéncias.

DECRETO N° 42.768, DE 3 DE JANEIRO DE 2003
Regulamenta a Lei n® 13.293, de 14 de janeiro de 2002, que dispde sobre a
criacdo das “Calcadas Verdes” no Municipio de Sao Paulo.

DECRETO N° 37.031, DE 27 AGOSTO DE 1997

Regulamenta a Lei n® 12.117, de 28 de junho de 1996, que dispde sobre o
rebaixamento de guias e sarjetas para possibilitar a travessia de pedestres
portadores de deficiéncia.

LEI N°12.117, DE 28 DE JUNHO DE 1996
Dispde sobre o rebaixamento de guias e sarjetas para possibilitar a travessia de
pedestres portadores de deficiéncias fisicas.

LEI N° 12.993, DE 24 DE MAIO DE 2000

Dispde sobre a proibicdo do rebaixamento de guias, defronte a imdveis que
ndo possuam acesso para veiculos, no municipio de Sao Paulo, e da outras
providéncias.

LEI N° 13.237, DE 7 DE DEZEMBRO DE 2001
Acrescenta paragrafo Unico ao artigo 1° da Lei n° 12.993, de 24 de maio de 2000,
e d4 outras providéncias.

DECRETO N° 45.904, DE 19 DE MAIO DE 2005
Regulamenta o artigo 6° da Lei n° 13.885, de 25 de agosto de 2004, no que se
refere a padronizacdo dos passeios publicos do municipio de S&o Paulo.

Fonte: http://www.leispaulistanas.com.br/PDF/PASSEIO/DECRET0%2042768.PDF

31




ANEXO Il — A REPERCUSSAO DOS PROJETOS
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