
22 D.O.E.; PODER EXECUTIVO, SECAO I, SAO PAULO, 1 10 (250), SABADO, 30 DE DEZEMBRO DE 2000
-

SERIE DE CUSOES DE ENGENHEI80

ENOENHFIAOJII

7 E913612 LUISAMERICOMUNIZ 509364 66,22 1'

9700177 MA8IACDON.PEREIBA 20470 68,19 2*

7565897 FFD9OTADEUJ080A0 510009 61,56

Y7626138 BENEDIFONSECA 501915 60,61 4*

6129957 JOSEANTONIO 509817 53,82 5'

13725677-2 MARCEANDRADE 509385 52,08 5'

11650913 PAULO5E6610 IAIE 509814 51,9 7*

6112206 ODAIRTADEUBLASSIOU 507759 50,16 8'

5083186 PAULOALVESCURSINO 21112 45,24 9*

9137314 056445 LUIS-DR .501599 44,03 IU

9564913 GEQSONSAEOUVFIBA 509397 41,25 -

14276299 NATAUNOY.MEYAGUSRU 509676 41,06

6547086 SOPRADO 500390 37,9 -

8208809 MAACOSAMAN7GANEW 909388 3233
-

7598715 CREONISOUZA 510319 32,81

4689494 RINTABCIODESORDI 509394 21,54 -

5881030 GERSONIRO 510317 15,94

0300260 LAERSAMPAIO 503198 13,14 -

8227102 MARIAS.M,MA77IELLG 510335 11

DIRETORIA DE ADMINISTRACAO

DESPACHO DO RESPONSAVEL PELO EXPEDIENTE

CA SUPERINTENDENCIA, DE 18-12-00

AS FS. 26 DA INEXIGIVEL 99-0021/00/SOA/D* DIANTE DOS

ELEMENTOS DE INSTRUCAO DESTE PROCEDIMENTO, NOTDAMENTE

O PARECER DA PROCURADODRA JUDICA DESTE DEPARTAMETO DE

RIS 09/12 EXARADO PARA CASO ANALOGO, RATIFICO, NOS TERMOS

DO AMGGO 26 DA LEI FEDERAL N * 8.666/93, O ATO DO SENHOR

DELOR DE ADMINISTRACAO, DE FIS. 24, QUE AUTORIZOU A

CONTRATACAO DIRETA, EM RAZAO DA SITUACAO DE INEXIGIBIDADE DE

CITACAO COM FULCRO NO ARTIGO 25,INCISO 1 DO ACUDIDO DIPLOMA

LEGAL, OBERVANDO A AQUISICAO DE ASSINTURAS DOS DIARIOS

OFFLS DO ESTADO E DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, JUSTICA E

EMPRESARIAL, A FFM DE ATENDER A REQUISICAO CULADA

2000, DE FLS 1.

DIRETORIA DE ADMINISTRACAO

CONVOCANDO AS FRMAS ABAIXO PARA RETIRAREM NOTAS DE

EMPENHO E CONTRATO, NOS TERMOS DO ARTIGO 64 DA LEI

FEDERAL 8.666 DE 21/06/93 E ARTIGO 61 DA LEI ESTADUAL 8,544 DE

22/11/89 DENTRO DO PRAZO DE 10 DIAS A PARIR DA DATA DESTA

PUBLICACAO:

MULTI HOTEIS LTDA.-INEZIGIVEL

990022/00/SOA/DAOGNE04101

PROTEGE 5/A PROTECAO E TRANSPORTE DE CARTAS-CONVITE

99-0039100*SO.EQDA-00NE03924-CONTRATO 11.511 3

PROJEL ENGENHARIA ESPECIALIZADA LTDACONVITE

P.A. 10-0206/DR.10/2000 CONTRATANTE:
-

DR.10/DERJSP - CONTRATADA: SOUZA GALASSO

ENGENHARIA E CONSTRUCOES LTDA - CONTRATO: 10.835-2 - TERMO

DE ENCERRAMENTO: 194/2000 - DATA: 27)12/2000 -

ADICOES E MODIFICACOES: VALOR FNAL R* 117.979,77 -

PRAZO: 02 MESES - CLAUSULAS RETIFICADAS: 5 DA

CONDICOES SPECIAIS DO CONTRATO ACIMA

P.R, 10-0442/DR.1D/2000 CONTRATANTE:
-

DR.10/DER/SP - CONTRATADA: GALVAO ENGENHARIA LTDA -

CONTRATO: 10.936-8 TERMO DE ENCERRAMENTO:
-

195/2000 - DATA: 27/12/2000 - ADICOES E MODIFICACOES

VALOR FINA! RS 139.486,63 - PRAZO: 02 DECLAUSULAS

RETIRADAS 5 DA CONDICOES ESPECIAIS DO CONTRATO ACIMA

P.A. 10 0463/DR.10/2000 CONTRATANTE:
-

DR.10/DER/SP - CONTRATADA: S. A. PAULISTA DE

CONSTRUCOES E COMERCIO - CONTRATO: 11.262-8 - TERMO DE

ENCERRAMENTO: 19FY2000 - DATA: 27/12/2000 - ADICOES

E MODIFICACOES VALOR FINAL R* 143.771,53 PRAZO: 01
-

MAS CLAUSULAS RETIFICADAS: 5 DA CONDICOES ESPECIAIS
-

DO CONTRATO ACIMA

P.A. 10-0486/DR.10/2000 - CONTRATANTE:

DR.IWDER/SP - CONTRATADA: FIGUEIREDO FERRAZ

CONTRAT0:11.2409E ENGENHARIA DE PROJETO LTDA -TERMO ADITIVO E MODIFICATIVO: 480/2000 DATA:
-

27/12P1000 - ADICOES E MODIFICACOES PRAZO 184 DIAS

ANDAMENTO DOS SERVICOS SERA REAUTADO PELO

CRONOGRAMA AUTUADO AS FLS.04 DA P.A. 10-048NDR.10/2000

APROVADO PELO SR. DIRETOR REGIONAL EM 17/11/2000 AS GS.11

DA MESMA P.A. ESCLARECIMENTOS: ESTE E O 1E TERMO

ADITIVO E MODIFICATIVO DO EDDO CONTRATO

P.A. 10-0487/DR.10/2000 CONTRATANTE:
-

DR.70/DEH/SP CONTRATADA: NORONHA ENGENHARIA 5/A
-

MODIFICAICONTRATO: 11.241-0 TERMO DEFIVO E

- -

481/2000 - DATA: 27/12R2000 - ADICOES E

PRAZO 184 DIAS ANDAMENTO: 0 ANDAMENTO DOS
-

SERA REGULADO PELO CRONOGRAMA AUTUADO AS GS.04 DA

P.A. 70-0487/DR.10/2000 APROVADO PELO SC DIRETR REGINAL

ESCLARECIMENTOSEM 17/11/2000 AS OS.11 DA MESMA P.A.

CONVITE 01-0031/DR.1/00 NA PUBLICACAO DO 0.0. DE
-

22,112, ONDE SE LE: 1-CLASS. ENGEPLAN

DESENVOLVIMENTO DE PROJETOS, LEIA-SE : 1-CLASS. ENGENPLAN

RUA MEUA, 51LUZ - CEP01028-900

.FONE:223O199

DESPACHOS DO CHEFE DE GABINETE, DE 28-12-2000

PROCESSO SC - 1647/2000 - INTERESSADO: GABINETE DO

SECRETARIO E ASSESSORADAS - ASSUNTO: SISTEMA DE

CLIMATIZACAO 4Q SALAO CONCOURSE

A VISTA DO CONTIDO NOS AUTOS E EM ESPECIAL DA DECISAO

DA CAMISAO ESPECIAL DE LICITACAO, DECIDO ADJUDICAR O

OBJETO DO CONVITE N* 3512000 A EMPRESA COLD EXPRESS AR

CONDICIONADO LTDA. HOMOLOGANDO TODO O PROCEDIMENTO LICBATONO.

PROCESSO SC - 1828 2000 - INTERESSADO: ESTELA ANCIA

INOCENCIA GARDA DE ROSSI - ASSUNTO: DOACAO DE OBRAS DE

ARTE, PARA O ACERVO DA PINACOTECA DO ESTADO

A VISTA DO CONTIO NOS AUTOS QUE SE ENCONTRAM INSTRUE

DOS CONFORME AS NORMAS LEGAIS QUE REGEM O ASSUNTO,

AUTORIZO O RECEBIMENTO EM DOACAO DA ESTELA ALICIA INOCENCIA

GARCIA DE ROSSI, OS BENS MOVEIS A SEGUIR ESPECIFCADOS

01 AUTOR: ESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TILTULO *OS PROFETAS ALEIJADINHO
CONGO -

NHAS DO

"CAMPO* ISERE MINAS GERAIS 1992

CATEGORIA: GRAVURA

TECNICA: LITOGRAFA

DIMENSOES: 40 X 50 CM

TIRAGEM: 7/20

2 AURESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TITULO: "FRANCISCO XAVIER DE BRITO" (SERIE MINAS

GERAIS 1992

CATEGORIA: GRAVAC FA

TECNICA: LITOGRAFA

DIMENSOES: 40 R 55 CM

TIRAGEM 5/20

VALOR RS 400,00

03 AUTOR ESTEFA AAC•AINDECENCIA GARCIA DE ROSSI

TULO *OS PASSOS ALEIJADINHO - CONGONHAS DO

'CAMPO° (SERIE MINAS GERAIS), 1992

CATEGORIA: GRAVURA

TECNICA: LITOGRAFA

DIMENSSOES 35,4 X 50,2 CM

TIRAGEM 6/20

VALOR: R* 400,00

04 AUTOR: ESTELA ALICIA INCENCIA GARCIA DE ROSSI

' ISERE MINAS GERAIS 1992

TAFULA "TIRADENTES

CATEGORIA: GRAVURA

TECNICA: LITOGRA[FA

DIMENSOES: 35,3 X 50 CUL

TIRAGEM 5/20

VALOR: R* 400/90

05 AUTOC ESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TITULO: SAOA DEL REI, FRANCISCO XAVIER,

TIRADENTES, SAO BENEDITO, SANTO ANTONIO' (SERIE

MINAS GERAIS).1992

CATEGORIA: GRAVURA

TECNICA: LITOGRAFIA

DIMENSOES: 45,2 X 60,2 CM

TIRAGEM: 4/20

VALAR R* 400,00

06 AUTOR. ESTELA ALICIA INNOCENCIA GARCIA DE ROSS{

TITULO:'OS PROFETAS ISERE MINAS GERAIS1,1992

CATEGORIZARA

TECNICA: LITOGRAFIA

DIMENSOES:40 X 50 CM

TIRAGEM: 3/20

VALOR R* 400,110

07 AUTOR. ESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TITULO: 'OS PASSOS ALEIJADINHO CONGONHAS
- -

DOCAMPO'

(SERIE MINAS GERAIS),1992

CATEGORIZARA

TECNICA: LINOGRAFIA

DIMENSOES:44,8 X 50,1 CM

TIRAGEM: 5/10

VALOR: R* 400,30

08 AUTOR: ESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TITULO: *OS PASSOS - ALEIJADINHO (SER(E MINAS

GERAIS 1992

CATEGORIZARA

FOTOLITOGRAFIA

DIMENSOES: 42 X 49,8 CM

TIRAGEM: 5/20

VALOR R* 400.00

09 AUTOC ESTELA ALICAR INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TITULO: "NOSSA SEN40RA DA CONCEICAO IGREJA

DO CARMOSANTA

EFIGENCIA" (SERIE MINAS GERAIS), 1992

CATEGORIZARA

TECNICALIT

DIMENSOES: 42 X 60 CM

TIRAGEM: 18I20

VALOR R* 400,00

10 AUTOR. ESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

-
TITULO: 'OS PROFETAS ALEIJADINHO ISERE MINAS

GERAISL,1992

CATEGORIZARA

TECNICA:LITOCLRAFIA

X CMDIMENSOES: 45 53

TIRAGEM *

VALOR: R* 400,00

11 AUTOR. ESTELA ALICIA INOCENCIA GARCIA DE ROSSI

TITULO: *OS PASSOS - ELEIJAOINHO" (SERIE MINAS

GERAIS), 1992

CATEGORIA: GRAVURA

TECNICA: LITOGRAFIA

DIMENSOES:42 X 62 CM

TIRAGEM: 11R20

VALOR: R* 400,00

PROCESSO SC 1829P000 INTERESSADO LUCIA CASAS DE
-

PILLA

ASSUNTO: DOACAO TLE OBRAS DE ARTE, PARA O ACERVO DA

PINACOTECA DO ESTADO

A VISTA DO CONTIDO NUS AUTOS QUE SE ENCONTRAM

CONFORME AS NORMAS LEGAIS QUE REGEM O ASSUNTO E NU

USO DA COMPETANCIA QUE ME E CONFERIDA PELA RESOLUCAO SC

DE ARTIGO 1S, INCISO II, AFINEN* 13, DE 22 DE MAIO 1991,

AUTORIZO RECEBIMENT DOACAO DA LUCIA CASAS DEO EM

PILLA, BENS MOVEIS SEGUIR ESPECIFCADOS:OS A

OT AUTOR. SYLVIO PINTO '

TITULOCAPELA (RIO DE JANEIRO1.1950

CATEGORIA: OINTURA

TECNICA: ALEU S/ TELA

DIMENSOES X 42 CM

VALOR:-AUTUR. R* 5.000,00

CAMARGO FREIRE

TITULO: "CAMINHO DA VRA NATAL", S.D

CATEGORIA: PMTURA

TECNICA: OLEO SITELA *

DIMENSOES:33, 5 X 41 CM

VALOR: R* 5.000,00

PROCESSO SC - 1263/2000 - INTERESSATLO: ASSOCIACAO

DOS AMIGOS DS PINACOTECA DO ESTADO

ASSUNTO : DAACAO DE BENS MOVEIS PARA O ACERVO DA

PINACOTECA DO ESTADO

A VISTA DO CONTIDO NOS AUTOS QUE SE ENCONTRAM

CONFORME AS NORMAS LEGAIS QUE REGEM O ASSUNTO E NO

USO DA COMPETENCIA QUE ME E CONFERIDA PELA RESOLUCAO SC

N* 13, DE 22 DE MAIO DE 1991, ALGO 1*, INCISO II, ALINEA *C*,

AUTORIZO O RECEBIMENTO EM DOACAO DA ASSOCIACAO DOS

PINACOTECA DO ESTFADO BENS MOVEIS SEGUIRAMIGOS DA OS A

ESPECIFCADOSCONEXAO PARA MESA 90*, MEDINDO 075 Z-075 CM,

REVESTIDOS ERN MADEIRA FREIJO CLARO, NO VALOR UNITARIO DE R*

87,91 (OITENTA SETE REAIS NOVENTA CENTAVOS)E E E UM

UM AFUR TOTLAL DE 0*163.73 FDUZENMS E SESSENTA E

TRES REAIS E SETENTA E TRAS CENTAVOS

03 ARMARIOS CAXIAS, COM MARROM CAFE CQ' DUAS PORTAS

DE ABRIL E104 PRATELEIRAS REGULAVEIS CREMALHEIRAS, MEDINDO

118 X 46 X 198 CM NO VALOR UNITAR{O DE R* 638,35

E E EE TRINTA OITO REAIS DNTA CINCO CENTAVOS) PERFAZENDO

UM TOTAL DE R* 1.915,05 (HUM MIL, NOVECENTOS E QUINZE

REAIS E CINCO CENTAVOS

03. MESAS DE TRABALHO, COM PEDESTAIS EM ACO MARROM

CAFE, PAINEL FRONTAL E TAMPO AGLOMERADO FREIJO CLARO,

104 Z 75 X 73,5 CM NO VALOR UNITARIO DE R* 255,02

(DUZENTOS E CINQUENTA E CINCO REAIS E DOIS CENTAVOS(,

UM TOTAL DE R* 765,061SETECENTOS E SESSENTA E CINCO

REAIS E SEIS CENTAVOS

03. MESZS DE TRAALHO COM PEDESTAIS EM ACO MARROM

CAFE, AINET FRONTAL E TAMPO AGLOMERADO FREIJO CLARO,

120 Z 75 X 73,5 CM, NO VALOR UNITARIO DE R* 217,99

(DUZENTOS E SETENTA SETE REAIS E NOVENTA E NOVE CENTAVOS

PERFAZENDO UM TOTAL DE R* 833,97 (OITOCENTOS E TRINTA E TRES

CAFE, COM TRAS GAVETEIROS REVESTIDOS EM MADEIRA FOLHADA

FREIJO CLARO RODIZIO E FECHADURAS, MEDIDAS 41 X 50 X 54

CM NO VALOR UNITARIO DE RS 293,83 (DUZENTAS E NOVENTA E

TRES REAIS E OITENTA E TRES CENTAVOS), PERFAZENDO UM TETAL

DE R* 881,49 (OITOCENTOS E OITENTA E UM REAIS E QUARENTA E

EXTRSAO DE ATA DA 438' REUNIAO DA DIRETORIA ENCURVA

A DIRETORIA EXECUTIVA DA FUNDACAO MEMORIAL DA

LATINA, EM SUA 438' REUNIAO, REALIZADA EM 19 DE

DE 2000, DECIDIU, UNANIMIDADE, FNS DOPOR E PARA OS

DISPOSTO PELO ARTIGO 26 DA LEI 8.666/93, RATIFICAR A

DA DIRETORIA ADMINISTRATIVA E FINANCEIRA, PARA A

DIRETA DA EMPRESA

IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO SAIMEL NOS MOLDES DO

ARTIGO 24, INCISO VIII, DA CNDA LEI 8.666183, PARA A EDICAO

DE 2.000 EXEMPLARES DAREVISTA NOSSA AMERICA, PELO VALOR

DE R* 9.500,00 PROCESSO 160/00.
-

ATA DA REUNIAO DA BANCA, DE 21-12-2000

- ESPECIALISTAS APROVADA PELO

RECONSTITUIDA POR E

RIO DE ESTADO DA CULTURA, EDVANDE A REAOZACAO DE

ENTREVISTAS PARA CREDENCIAMENTO DE SERVIDORESPUBLICOS E

CONVIDADOS NOS TERMOS DO DISPOSTO NO DECRETO

42.322 DE 7-10-97, RESOLUCAO SC-84 DE 17-12-97.

AOS VINTE E UM DIAS DO MAS DE DEZEMBRO DO ANO DE

DOIS MIL, NA RUA TRAS RIOS, 363-BOM RETIRO NA SALA DA

TECNICA DA UNIVERSIDADE LIVRE DE MUSICA AS QUINZE

HORAS REUNIRAM-SE OS MEMBROS DA OCORRIOMISSAO DE

INSTITUIDA PELA RESOLUCAO SC.84, SOB A PRESIDNCIA

DO MAESTRO CYRIO MARIN PEREIRA PRESENTES OS SENHORES

JOSE FERRAZ DE TOLEDO NETO-MAESTRO DANIEL RICHARDS,

HAVENS MAESTRO JOAO MAURICIO GALINDO-MAESTRO FIMA, ,

DE QUE SEJA LAVRADA EM ATA QUE , NO DFA VINTE E UM DE

DEZEMBRO DE 2.000 NO PERIODO DAS QUINZE AS DEZOITO,

HORAS REALIZARAM-SE ENTREVISTAS DOS SENHORES E SENHORAS:

LARA DE CARVALHO RG: 16.371.641-9, JOAO ANDRE DE MELO
-

9.154.393, LIS HELENA DE CARVALHO FERRETE RG:

-

9.56.452, LIZ CARLOS BASTOS PASQUOTTO RG: 4.707.931-9,
-

MARIA DE FATIMA MENDONCA COUTO RG: 3.468,169, PAULU
-

ROBERTO DE CAMPOS RG: 6.243.355-6, RICARDO DE OLIVEIRA
-

GOMES RG: 14.660.466, RUBENS MALPICA 6.105.632,SUELI
- -

GONDIM - RG: 5.494.858, UBIRAJARA THEOPHILO DE CASTRO

-
9.424.394-3, TASSO JOSE BRANGEL RG: 2.986.908,

ALVAREZ LADEIRA - RG: 12.633.426, PAULO FRANCISCO DA

SFLVA FERREIRA - RG. 2.146.527, PEDRO BARBOSA - RG.

2.670.585, MARCIO CONCEICAO DE JESUS - RG: 28.497.263-0,

ANDRE APARECIDO PADUA SILVA - RG: 23.175.493-0, VERA LUCIA

VERRISSIMO DE CAMPOS - RG: 4.957.644-6, QUE TIVERAM SEUS

UNIVERSIDADECURRICULOS AGRAVADOS PELA DIRETORIA TECNICA DALIVRE DE MUSICA, PARA INTEGRAREM O CARPIU DE

MUSICOS-DOCENTES PARA ESTA UNITRADE REALIZADAS E

CONDUZIDAS AS ENTREVISTAS CUJA LISTA DE PRESENCA,

ANEXA, FORAM HABILITADOS 11 DEZESSETE PROFISSIONAIS,

POIS EIS QUE DEMONSTRAM OS CONHECIMENTOS E A

NECESSARIA PARA ATUAREM COMO PRELETORES ; MINISTRAREM

CURSOS, PALESTRAS, CONFERANCIAS, SEMINARIOS OU EXECUTAREM

PROGRAMACOES ARTISTICAS E EVENTS SIMILARES, PREVISTOS NOS

INCISOS 1 E II, DO ARTIGO 3* DO DECRETO 42.322/97., EU, CLEUSA,

DA SILVA BARBOSA, RG: 6.097.661 SECRETARIEI E LAVREI A,

ATA, QUE VAI AO FINAL ASSINADA POR MIM E PELOS

DA BANCA

DESENVOLVIMENTO

ECONÕMICO

JOSESECRETARIO: ANIBAL PERES DE PONTES

-
AV. RIO BRANCO, 1.269 CAMPES ELISIOS• CEP 01205-001

FONNE: 220U033

RESOLUCAO CRUESP - 5, DE 27-12-2000

- SPDE SOBRE INDICE DE REAJUSTE DNS

VENCIMENNAO

TOS E SALARIOS DOS SERVIDORES DOCENTES E NAO

DOCENTES DA UNIVERSIDADE DE SAO PAULO,

UNIVERSIDAESTADUAL DE CAMPINAS UNIVERSIDADEE

DUAL PACIFISTA 'JULIO DE MESQUITA FILHO", E DA

OUTRAS PROVIDENCIAS

OS REITORES DAS UNIVERSIDADES ESTADUAIS PAULISTAS,

CONSIDERANDO O QUANTO FOI ACORDADO PELO CRUESP E PEFRO

FORUM DAS SEIS REUNIAO DE 86 DE JULHO DE 2000,EM E COM

FUNDAMENTO NO ARTIGO 207 DA CONSTITUICAO FEDERAL E NO

ARRIGO 3*, DO DECRETO N* 29.598, DE 02*2*9, RESOVE

ARRIGO 1* - OS VENCIMENTOS E SALARIOS DOS SERVIDORES

NAO DOCENTES DA UNIVERSIDADE DE SAO PAULO, DA

UNIVERSIDADE ESTADUAL DE CAMPINAS E DA UNIVERSIDADE ESTADUAL

PAULISTA 'JULIO DE MESQUITA FILHO" FFCAM REAJUSTADOS A

PARTIR DE 1' DE JANEIRO DE 2001, PELO INDICE DE 4,9%.

ARTIGO 2 * - 0 VENCIMENTO DOS DOCENTES DA UNIVERSIDADE

DE SAO PAULO, UNIVERSIDADE ESTADUAL DE CAMPINAS E

UNIVERSIDADE ESTDUAL PAULISTA "JUGO DE MESQUITA FGH SERA

ROULEDO A PARIR DE 1-* DE JANEIRO DE 2001, MEDIANTE A

APLICACAO DE INDICES MULTIPLICADORES CORRESPONDENTES A CADA

UM DOS CARGOS E FUNCOES DOCENTES EXISTENTES NAS

UNIVERSIDADES, SOBRE VALOR BASE DE R* 163,37, REFEREO A QUE SE

ARTIGO 1 * DA RESOLUCAO CRUESP 141/96.

ARTIGO 3* OS INDICES MULTIPLICADORES REFERENTES AOS
-

REGIMES DE TRABALHO DOCENTES FICAM MANDES SEGUINTE
NA

CONFORMIDADE:

( REGIME DE TURNO PARCIAL 1,4565.
- -

II REGIME DE TURNO COMPLETO RTC 3,6972.
- - -

IG REGIME DE DEDICACAO INTEGRAL A DOCENCIA A PESE-

RDIDP 8,4026.
- -

ARRIGO 4* ESTA RESOLUCAO ENTRARA VIGOR PARTIR DE
EM A

-

LE DE JANEIRO DE 2001.

RESUMO DE CONVENIO

CONVENIO: GSA-11/200G

PARECER JUDIDICO CJSCTDE N * 149/2000

PARTICIPES SCTDE E O CENTRO INCUBADOR DE EMPRESAS

TECNOLOGICAS - CIETEC

PROCESSO: SCTDE-152/00 - OBJETO: TRANSFERENCIA DE

PARARECURSOS FINANCEIROS REALIZACAO DE OBRAS DE AMPLIACAO

DA EREA DE INSTALACAO DA INCUBADORA CONFORME PROJETO

VIGENCIA: 180 DIAS A CONTAR TA DATA DE SUA ASSINATURA

VALOR: E DE RS 296.720,58 - CLASSIFICACAO DOS RECURSOS: A

CONTA DO N.O. 459051 - OBRAS E INSTALACOES DO ORCAMENTO

VIGENTE -

PRACA ANTONIO PRADO, 9 CENTRO CEP 01010-904

PROA SET - 754/99 - CONTRATO N* 007/2000 - CONTRATANTE:

COORDENADORIA DE ESPORTES E RECREACAO CONTRATADA:

DIISTRIBUIDORA DE PRODUTOS LTDA. - OBJETO:- FORNECIMENTO

TLE MAO-DE-OBRA, GANERO ALIMENTICIOS PARA OS ATLETAS DO

PROJETO FUTURO

VALOR TOTAL: R* 303.840,00(TREZENTOS E TRES MIL,

E REAIS) VIGIANCIA A PARTIR DA DATA DAPUBLICACARTA

CAO .

GESTOR DO CONTRATO: RONALDO COSTA BARBOSA
-

DE PLANEJAMENTO CONTROLE I.E

TERMO DE ADITAMENTO

OUTORGANTE: SECRETARIA DE ESPORTES E TURISMO

OUTORGADO: PREFEITURA MUNICIPAL DE AGUAS DA PRATA

PROCESSO: 1653N9 ASSUNTO CNSTRUCAO DO

DE ENTRADA OBJETO: 0 PRAZO DE VIGENCIA DO CONVENIO
-

FICA PRORROGADO ATE 30 DE JUUJO DE 2001 - CLAUSULA: NONA

RATIFICANDO-SECLAUSULA ADITADA DO CONVASO N* 145/99 SETAS DEMAIS CLAUSULAS

AUTORIZACAO SECRETARIO DADES
- -

OUTRGANTE SECRETARIA DE ESPOR[ES E TURISMO

OURTORGADO PREFEITURA MUNICIPAL DE AGUAS DA PRATA

PROCESSO: 1654199 SET ASSUNTO: PAVIMENTAACAO
-

E REGULARIZACAO DO ACESSO AO PORTAL OBJETO: 0
-

PRAZO DE VIGENCIA DO CONVASO FICA PRORROGADO ATE 30 DE

JUNHO DE 2001,

CLAUSULA: NONA CLAUSULA ADITADA DU CONVENIO 34/99

SET RATIFICANDO-SE DEMAIS CLAUSULAS AUTORIZACAOAS
-

MEIO AMBIENTE

SECRETARIO: RICARDO ALVARENGA TRIPOLI

AV. PROF. FREDEDICO HERMANN JR., 345 ALTO DE PINHEIROS
-

GABINETE DO SECCRETARIO

RESOLUAO SMA-37, DE 28 DE DEZEMBRO DE 2000

APROVA O PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VELCU

*OS EM USO PCPV, PARA O ESTADO DE SAO PAULO
-

SECRETARIO0 DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE, EM

CUMPRIMENTO AS DISPOSICOES LEGAIS E CONSIDERANDO O

DIS° 18, DE 13 DE SETEMBRO DE 1995,

POSTO NA RESOLUCAO N E NA

RESOLUCAO * 256, DE 3D DE JUNHO DE 1999, AMBAS DO
CONN

ELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA, E OS

SUBSI° 27, DE **1,

DIOS COLHIDOS EM FUNCAO DA RESOLUCAO SMA N

PUBLICADA EM 12 DE DEZEMBRO DE 2000,

RESOLVE:

AD. 1* - FICA APROVADO PLANO DE CONTROLE DA POLUICAOO

POR VEICULOS EM USO - PCPV PARA O ESTADO DE SAO PAULO,

CONSTANTE DO ANEXO DESTA RESOLUCAO, NA FORMA DO FIXADO NA

RESOLUCAO N % 256, DE 30 DE JUNHO DE 1999, DO CONSEFHO

NACIONAL DE MEIO AMBIETE - CONAMA

ART. 2* - ESTA RESOLUCAO ENTRA EM VIGOR NA DATA DE SUA

PUBLICACAO

PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VEICULOS

RESOLUCAOEM USO - PCPV, A QUE SE REFERE A SMA

N* 31, DE 28 DE DEZEMBRO DE 2000

1, OBJETIVO

O PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VEICULOS EM USO
-

PCPV, VISA ATENDER AS EXIGENCIAS DA RESOLUCAO N.E 18 DE

13/12*95 E RESOLUCAO ME 256, DE 30 DE JUNHO DE 1999, DO

CONSELHO NACONAL DO MEIO AMBIENTE CONAMA E
ESTABE

LECE AS DIRETRIZES GERAIS E CRITERIOS PERA O DESENVOLVIMENTO

DE ACOES DE CONTROLE DA POLUICAO GERADA PELA DEVIROTE

CUTOS CIRCULACAO ESTRO DE SAO PAULO, AMBITO DEEM NO NO

PLANEJAMENTO REGIONAL INTEGRADO, BUSCANDO AINDA, ENVOLVER

DE FORMA HARMONIOSA OS DIVERSOS ORGAOS E ENTIDADES

ENVOLVIDOS

2. INTRODUCAO

0 PRESENTE PIFANO FOI CONCEBIDO A EHR DA VISAO

ENTEDE MEDIDAS
GRADA DOS SISTEMAS DE TRANSPORTRE ENERGIA E

TCNOLOGICAS E NAO TECNOLOGICAS DE MODO A ESTABELECER A

DIRETRIZES DEBASE PARA FORMULACAO DE UM CONJUNTO DE

GOVERNO PASSIVEIS DE IMPLEMENTACAO DETALHAMENTOS

COMPLEMENTARES DO PCPV SERAO INTRODUZIDOS MEDIANTE

PROCESSO DE ATUEDZACAO PERMANENTE, EM CONSONANCIA COM AS

NECESSIDADES DO MOMENTO CONFORME AS RECOMENDACOESE

DAAGENCIA 21*, NO QUE SE REFERE AO DESENVOLVIMENTO DE

MODELO DE TRANSPORTE SUSTENTAVELUM

PARTE DAS ACOES PROPOSTAS NO PCPV TAM COMO BASE O

INTEGRADO POLUEDOCUMENTO 'DIRETRIZES PARA O CONTROLE DA

CAO DO SISTEMA DE TRANSPORES NO ESTADO DE SAO PAULO"

ELABORADO PELO CROMITA CONSULTIVO DE CONTROLE DA POLUICAO

DO ESTADO DE SAO PAULO, CRIADODO SISTEMA DE TRANSPORTES

PELO DECRETO ESTADUAL N:* 40.700, DE 06/03I96, QUE CONTOU

COM A PARTICIPACAO DE REPRESENTANTES DE ENTIDADES

FEDERAIS, ESTADUAIS E MUNICIPAIS, ALEM DE DIVERSAS INSTITUICOES

CIVIL NUMEROSOS EXEMPLOS APONTADOSREFEDA SOCIEDADE

REM-SE A RMSP, ONDE HOJE SE CONFIGURA O MAIOR IMPAAUTO

DO CRESCIMENTO DA FROTA AUTOMOTIVA CABE RESSALTAR QUE

CIDADES DO INTERIOR DO ESTADO DE SAO PAULO, MESMO COM

FROTA DE VEICULOS CEIFACAO TAMBEM ESTEOSUJEIPENHORA EM

TAS AO IMPACTO REFERIDO, SOBRETUDO SE CONSIDERANDO OS

DANOS CAUSADOS PELAS EMISSOES E RUIDOS PROVOCADOS POR

VEICULOS AUTOMOTORES SOBRE A SAUDE HUMANA, MOBILIARIO

URBANO E SOBRE A VEGETACAO

3. DIAGNÕSTICO

A PRINCIPAL FONTE DE POLUICAO ATMOSFERICA E SONORA NAS

PRINCIPAIS REGIOES URBANAS DO ESTADO DE SAO PAULO E DECOR

DA INTENSA CIRCULACAO DE VEICULOS AUTOMOTORES, DO

CONTINUO RAPIDO CRESCIMENTO DA FROTA DE SUA CRESCENTEE E

PREPONDERANCIA COMO MEIO DE TRANSPORTE ESSE GRANDE

CONTINGENTE DE VEICULOS, NAO SO EMITE POLUENTES E RUIDO EM

LOCAIS DE ORIGEM, TAMBEM, DADAS MOBILIDADESEUS COMO A

DA FROTA E AS CORRENTES ATMOSFERICAS, DISSEMINA SUAS

AFASTADASOUTRAS REGIOES MAISPOR

OUTRAS FONTES DE POLUICAO COMO QUEIMADAS PR•ESSOS

INDUSTRIAIS, ANDRAPERES MINERACAO ETC, PODEM APRESENTAR

GRANDE RELEVANCIA E RESULTAR EM MAIOR IMPACTO AMBIENTAL

LOCALIZADO TODO TERRITORIO DO ESTADO ENTRETANTO, PODE-SEEM

PREVENIR OU CONTROLAR TAIS FONTES COM MAIOR FACILIDADE E

DO QUE AS EMISSOES DOS VEICULOS AUTOMOTORES

PAISES COMO FRANCA, ITALIA, ALEMANHA E EUA, APESAR DE

DISPERDEM DE TECNOLOGIAS DE CONTROLE AMBIENTAL BASTANTE

LUIDAS, TEM ENFRENTADO EPISODIOS MGCOS DE POLUICAO DO AR '
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PELO FATO DE A REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO IMSP CONTAR EM SEU TERRITORIO COM 8.050 KM2, APROXIMADAMENTE

METADE DA FROTA E DA POPULACAO DO ESTADO E APRESENTAR AINDA CARACTERISTICAS TOPOGRAFICAS E METEOROLOGICAS FAVORAVEIS A

OCORRENCIA DE EPISODIOS CORTICOS DE POLUICAO (CONCENTRACAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS EM NIVEIS MUITO SUPERIORES AOS

PADROES DE QUALIDADE DO AD, E CONSIDERADA COMO REFERENCIA E OBJETO DE RELEVANCIA NESTE DOCUMENTO

ENTRETANTO, A CRESCENTE CONTAMINACAO ATMOSFERICA NO INTERIOR DO ESTADO TAMBEM PASSA A SER TAMBE•N OBJETO DE

PREOCUPACAO COM A RAPIDA EXPANSAO URBANA DE DIVERSOS CENTROS DO INTERIOR E LITORAL DO ESTADO VERIFICADA NOS ULTIMOS ANOS,

MUITOS MUNICIPOS QUE NAO APRESENTAVAM PROBLEMAS RELACIONADOS COM A POLUICAO DO AR, JA APRESENTAM NIVEIS DE

ELEVADOS, DEVIDO A INTENSIFICACAO DA CIRCULACAO MOTORIZADA, ALEM DAS INDUSTRIAS E QUEIMADAS

NO QUE SE REFERE PARTICULARMENTE AOS IMPACTOS LOCALIZADOS DAS EMISSOES SONORAS E DE FUMACA PELOS VEICULOS MOVIDOS

A DIESEL EM AREAS DE TRAFEGASTES ESTES SAO CAUSADOS, PRINCIPALMENTE, PUR VEICULOS APRESENTANDO ESTADO INADEQUADO DE

MANUTENCAO COM ISSO, GRANDE PARTE DA POPULACAO DO ESTADA FORA DOS MUNICIPIOS DA RMSP, TAMBEM E DIRETAMENTE

A ALTOS NIVEIS DE RUIDO E CONCENTRACAO DE FUMACA AS MARGENS DOS CORREDORES VIARIOS, SENDO NECESSARIA, PORTANTO, A

DAS ATIVIDADES PARA SEU CONTROLE .

PREVENIR E CONTROLAR A POLUICAO VEICULAR CONSTITUI UM DESAFIO, FACE AO CRESCIMENTO DA FROTA CIRCULANTE E SEU CONSEQUENTE

IMPACTO E IMPORTANTE CONSIDERAR NESTE QUADRO COMO AGRAVANTE, QUE.A FROTA CIRCULANTE NO BRASIL APRESENTA IDADE MEDIA ALTA,

SUPERIOR A 10 ANOS E MANUTENCAO DEFICIENTE, O QUE RESULTA EM NIVEIS DE EMISSAO SUPERIORES AOS QUE SERIAM NORMALMENTE

OBSERVADOS

0 ESTADO DE SAO PAULO ENTRENTADAS SITUACAA PARTICULARMENTE PREOCUPANTE POR DETER APROXIMADAMENTE 40% DA FROTA

AUTOMOTIVA DO PAIS E APRESENTAR PERCENTUAL SIMILAR EM TERMOS DE MERCADO DE VEICULOS SEGUNDO DADOS DA ANFAVEA, NO

ANO DE 1999 FORAM VENDIDOS 1.073.547 VEICULOS NO PAIS, DOS QUAIS 468.734 NU ESTADO DE SAO PAULO, SENDO 398.070

SEGUNDOPOR AUTOMOVEIS

APROXIMA-DAMENTEDADOS DA PRODESP, A FROTA MOTORIZADA NO ESTADO DE SAO PAULO, EM DEZEMBRO DE 1997, JA ATINGIA10,7 MILHOES DE VEICULOS, EM 98 CERCA DE 11,5 MILHOES E 11,9 MILHOES EM 1999. DENTRO DESTE QUADRO, A FROTA DA

RMSP REPRESENTAVA, NESTA DATA, CERCA DE 6,4 MILHOES E EM 1999 CHEGAVA A 4,8 MILHOES NO MUNICIPIO DE SAO PAUIO A RMSP

APRESENTA, TAXA DE MOTORIZACAO EXTREMAMENTE ELEVADA, DE PRATICAMENTE 2 HABITANTES POR VEICULO OBSERVA-SE QUE O

PARTICULAR VEM GRADATIVAMENTE AUMENTANDO SUA PARTICIPACAO NO TOTAI DE VIAGENS MOTORIZADAS, PASSANDO DE 32% EM

1967 PARA 45%EM 1987 E PARA 49%EM 19971ULTIMA PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO - COMPANHIA DO METROPOLITANO EM

A PARTICIPACAO DO TRANSPORTE COLETIVO VEM APRESENTANDO QUEDA CONTINUA DESDE 1967, COM CRESCIMENTO DO

INDIVIDUAL, AUMENTANDO, ASSIM, OS CONGESTIONAMENTOS

ESTIMA-SE QUE NA RMSP, SEJAM DESPERDICADA CERCA DE 2,4 MILHOES DE HORAS POR DIA NOS DESLOCAMENTOS SEGUNDO

DA COMPANHIA DO METROPOLITANO, ESSE DESPERDICIO REPRESENTA PREJUIZO DA ORDEM DE 6 BILHOES DE DOLARES ANUAIS

ESTUDOS DO IPEAIANTP, REALIZADOS EM 1997 APONTAM QUE SO NA CIDADE DE SAO PAULO, AS DESECONOMIAS GERADAS PELOS

CONGESTIONAMENTOS, REPRESENTAM PERDA DE CERCA DE 350 MILHOES DE REAIS POR ANO.

QUANTO AO CONSUMO DE COMBUSTIVEIS, O ESTADO DE SAO PAULO RESPONDE POR APROXIMADAMENTE 40% DO CONSUMO

AUTOMOTIVADE GASOLINA, 25%DE OLEO DIESEL E 35%DE ALCOOL COMBUSTIVEL, SENDO O MAIOR CONSUMIDOR NACIONAL DE ENERGIAESSES NUMEROS PROPICIAM IDEIA DA DIMENSAO DO IMPACTO AMBIENTAI DESSA FROTA NAS GRANDES CIDADES DO ESTADA, EM

100%

8O%

60%

40%

20%

0%

HC NOX SOX

VEC LEVES PPVEIC. PESADOS •PROC.INDUST

** ESUSPENSAO AEROSSOL SEC.

FIG. 1 - EMISSOES RELATIVAS CIE POLUENTES POR TIPO DE FONTES .

A FIGURA 1 FOI ELABORADA COM BASE NOS DADOS CONTIDOS NA TABELA 3, QUE REPRESENTA AS PRINCIPAIS FONTES DE POLUICAO DO

AR NA RMSP, QUE E BASEADO NAS INFORMACOES DISPONIVEIS NO CARGO-REFERENCIA DE 1999.

COM REFERENCIA A TABELA 1, ALGUNS DOS FATORES DE EMISSAO FORAM EXTRAIDOS DO COMPILATORIO OF EMISSION FACTORAS DA EPA -

ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY (AGANCIA DE PROTECAO AMBIENTAL DOS ESTADOS UNIDOS ENQUANTO QUE OS DEMAIS FORAM

OBTIDOS DE ENSAIOS DAS PROPRIAS FONTES, COMO OS VEICULOS LEVES, CUJOS FATORES DE EMISSOES FORAM CALCULADOS PARA A FROTA

EXISTENTE EM 1999.

GASOL

ALCOOL

MOTOCICLETA E SIMILARES

UM RESUMO DESTE INVENTARIO E MOSTRADO NA TABELA 2 E A CONTRIBUICAO RELATIVA DE CADA CEIFASSE DE TONTE E APRESENTADA NA

TABELA 3. NO CASO ESPECIFICO DE PARTICULAS, AS ESTIMATIVAS DE CONTRIBUICAO RELATIVA DAS FONTES FORAM FEFASA A PARTIR DE DADOS

OBTIDOS NO ESTUDO DE MODELO RECEPTOR PARA PARTICULAS INALAVEIS; PORTANTO, AS PORCENTAGENS CONSTANTES NA TABELA 3, NO QUE

SE REFERE A PARTICULAS, NAO FORAM GERADAS A PARTIR DOS DADOS CONSTANTES DATABELA 2.

OPERACOESDE

TRANSFEEENCIA

DE COMBUSTIVEL

GASOL

* EMISSAO COMPOSTA PARA O AR ARRULAS E PARA O SOLO (IMPREGNACAO)

.

** MP REFERE-SE AO TOTAL DE MATERIAL PARTICULADO SENDO QUE AS PARTICULAS INALAVEIS SAO UMA IRACA

DESTE TOTAL

ANO DE CONSOLIDACAO DO INVENTARIO:

TABELA CONTTIBUICAO RETALIATIVA DAS FUNTES DE POLUICAO DO AR NA RMSP EM 1999.

ALCOOLDIESE 13 * 4

23 17 79 46 32 '

TAXI 4 1 1 1

MOTOCICLETA

GOALCOOL

1 - APENAS VEICULOS PESADOS

2 CONTRIBUICAO CONFORME ESTUDO DE MODELO RECEPTOR RETICULAS INALAVEIS
PARA PA

-

A CONTRIBUICAO DOS VEICULOS (40%) FOI RATEADA ENTRE VEICULOS A GASOINA E DESEL

DE ACORDO COM OS DADOS DE EMISSAO DISPONIVEIS (TABEFA 21.

A SEGUIR, OBJETIVANDO USUAR O CRESCIMENTO DA FROTA DE VEICULOS LEVES E A SUA CARACTERIZACAO EM TERMOS DE TIPO DE

SAO APRESENTADAS A FIGURA 2 E A TABELA 4.

80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

GASOLINA*ALCOOL*TOTAL

FG. 2 - EVOLUCAO DA FROTA DE VEICULOS AUTOMOTORES NA RMSP 11000 VEICULOS) -

FONTE: PRODESP

TABELA CMPOSICAO PERCENTUE DA FROTA MEROPOLITANA DE VEICUOS

*******/I%R*F% -: ** * **,* GAI11111*

R, ,;,, R-R/ R*

ALCOOL
23,27 -

OTTO GASOLINA 70,37

TOTAL 93,65

CAMINNHOES 3,63

CAMIONETAS 1,51

DIESEL ONIBUS E MICRO - ONIBUS 1,21

TOTAL 6,35 ,

TOTAL GERAL 100

FONTEC PRODESP, DEZEMBRO DE 1997.

.

3.1.1. PROJETO DO VEICULO

SE A QUEIMA DOS COMBUSTIVEIS (GASOLINA; DIESEL, GAS NATURAL E ALCOOL) FOSSE COMPITA OS SUBPRODUTOS DESSA

COMBUSTAO SEDAM APENAS DIOXIDO DE CARBONO (C021 E VAPOR DE AGUA. ENTRETANTO, PELO FATO DA MESMA NAO SER COMPLETA POR

IMITACOES DE ORDEM PRETICA, CONSIDERAVEL NUMERO DE SUBPRODUTOS SAO GERADOS, EM SUA MAIORIA POLUENTES EMITIDOS PARA

AUTOSPELO SISTEMA DE ESCAPAMENTO DO VEICULO A QUANTIDADE E CARACTERISTICAS DOS POLUENTES SERA, PORTANTO, FUNCAO DA

INACAO DE VARIAVEIS, DETERMINADAS PELO PROJETO DO VEICULO, APLICACAO CONFORMIDADE LEGISLACAONUMEROSAS SUA E SUA COM A

DE CONTROLE DE POLUICAO VIGENTE

SAO VARIAVEISDETERMINANTES NA EMISSAO DE POLUENTES O CIDO DE OPERACAO DO MOTOTTE COM IGNICAO POR CENTELHA OU

DIESEL, COM IGNICAO POR COMPRESSAO), O TIPO, A QUALIDADE E AS ESPECIFICACOES DO COMBUSTIVEL; CARACTERISTICAS DOSAS

DE ATIMENTACAU DE AR E COMBUSTIVEL E DO SINEMA DE IGNICAO; AS CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DU SISTEMA PROPULSOR (TAXA

CARACTERISTICASDE COMPRESSAO DO MOTOR, GEOMETRIA DO PISTA E DA CAMARA DE COMBUSTAO, TIPO DE REFRIGERACAO E LUBRIFICACAO,DA CAIXA DE CAMBIO ETC E A PRESENCA OU NAO DE SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES, COMO O CATALISADOR, O CANISTER, A

VALVULA PCV ETA COMO AS VARIEGAVEIS AMBIENTAIS LATITUDE TEMPERATURA AMBIENTE E UMIDADE TAMBEM AFETAM A OPERACAO DO

MOTOR E, CONSEQUENTEMENTE A FORMACAO DE POLUENTES, ESTAS SAO TAMBEM CONSIDERADAS NO PROJETO DO VEICULO

OS PRINCIPAIS POLUENTES EMITIDOS PELO ESCAPAMENTO DO VEICULO SAO:

A) MONOXIDO DE CARBONIU (C01, QUE TEM A SUA FORMACAO REGULADA PRINCIPALMENTE PELA RELACAO BIOCOMBUSTIVEL

NA CAMARA DE COMBUSTAO E PELA EFICIENCIA DA QUEIMA DA MISTURA ADCOMBUSLIVEL;

BL HIDROCARBONETOS HCI TAMBEM CONHECIDOS COMO COMBUSTIVEL NAA QUEIMADOS OU AINDA COMO FRACOES DE COMPOSTOS

ORGANICOS, SAO FRACOES DO COMBUSTVEL QUE NAO FORAM QUEIMADAS OU QUE SOFRERAM APENAS OXIDACAO PARCIAL

CL OXIDOS DE NITROGENIO INOXI, QUE TEM A SUA FORMACAO REGULADA, PRINCIPALMENTE PELA TEMPERATURA NO INTERIOR DA

DE COMBUSTAO;

DL OXIDOS DE ENXOFRE INOXI QUE RESULTAM DA OXIDACAO DO ENXOFRE PRESENTE NOS COMBUSTIVEIS FASSIS POR OCASAO DA

QUEIMA DO COMBUSTIVEL;

EL MATERIAL PARTICULADO IMP) OU PARTICULAS, QUE RESULTAM DA COMBUSTAO DAS FRACOES MAIS COMPLEXAS DE HIDROCARBONETOS

EM CONDICOES DE INSUFICIENCIA DE OXIGENIO E DE TEMPO PARA QUEIMA EADEQUADA BEM COMO DE CONDENSACAO DE AEROSOIS E

VAPORES E DE DESGASTE OU DETERIORACAO DE MATERIAIS;

FL ALDEADOS CHOI QUE RESULTAM DA OXIDACAO PARCIAL DO COMBUSTIVEL DURANTE QUEIMA OS PRINCIPAIS ALDEIDOS EMA

DE QUANTIDADE EMITIDAS SAO O FORMALDEIDO E O ACETALDEIDO

AIEM DAS EMISSOES DE ESCAPAMENTO, TAMBEM LEGISLEM AS EMISSOES DE HC ORIGINADAS PELOS GASES E VAPORES DU CARTER, DO

SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL E DE MP, ORIGINADAS PELO DESGASTE DE PNEUS E FREIOS 0 CONFROME DESSAS EMISSOES DE

HC E RELATIVAMENTE SIMPES ENVOLVENDO A INSATALACAO DE CIRCUITOS TECHADO QUE EVITAM A SUA EMISSAO PARA ATMOSFERA E OS

ENCAMINHAM PARA QUEIMA NO MOTOC QUANTO AS EMISSOES DE MP DE PNEUS E FREIOS, EMBORA NAO SEJAM CONSIDERADAS

O SEU CONTROLE E DIFICIL E CONSISTE EM PESQUISA E USO DE MATERIAIS QUE MINIMIZEM TAL MISSAU E/OU QUE REDUZAM O SEU

IMPACTO NO MEIO AMBIENTE

QUANTO AS EMISSOES DE RUIDO DA FROTA CIRCULANTE, ESTAS SAO GERADAS NO MOTOR, NAS PECAS E COMPONENTES MOVEIS, NO

ESCAPAMENTO, NO SISTEMAS DE ADMISSAO DE AR E ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL, NA CARROCERIA E NO CONTATO ENTRE PNEUS E SOLO

ANALOGAMENTE AO QUE OCORRE COM OS POLUENTES ATMOSFERICOS, A INTENSIDADE SONORA E AS FREQUENCIAS PREPONDERANTES DO

RUIDO GERADO SAO FUNCAO DE NUMEROSAS VARIAVEIS, DETERMINADAS PELO PROJETU DO VEICULO, EM FUNCAO DA SUA APLICACAO E DA

CONFORMIDADE COM A LEGISLACAO DE CONTROLE DE EMISSOES VIGENTE

NO NIVEL DE PROJETO, AS ALTERNATIVAS DE CONTROLE MAIS COMUNS CONSISTEM NO ENCAPSULAMENTO DAS PARTES QUE GERAM

RUIDO COM MATERIAIS ABSORVENTES ISOLAMENTO DOS ELEMENTOS VIBRANTES COM MATERIAIS ELASTICOS, ATENUACAO MECANICA

OU ELETR6NICA DOS PULSOS DA COMBUSTAO QUE ACOMPANHAM OS GASES TLE EXAUSTAO DO MOTOR E MODIFICACOES NOS PNEUS EM

TERMOS TLE SUA ESTRUTURA, COMPOSICAO DE MATERIAIS E GEOMETRIA DA BANDA DE RODAGEM

CARACTERISTICAS DO COMBUSTIVEL

PARA OBTER BAIXOS NOIVAIS DE EMISSAO, DISPOR APENAS DE MOTOR DE TECNOLOGIA AVANCADA E TOMAR CUIDADOS COM A SUA

MANUTENCAO NAO E SUFICIENTE E, NECESSARIO TAMBEM DISPOR DE COMBUSTIVEIS AMBIENTALMENTE ADEQUADOS PARA QUE A

TECNOLOGICA VAREJISCOMBUSTIVEIS PRODUZA MELHORES RESULTADOS E ESSENCIAL QUE HAJA SINTONIA ENTRE A INDUSTRIA

TU60 DE

ESCAPAMENTO

DE VEICULOS
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MISTICA E A INDUSTRIA DOS COMBUSTIVEIS, DE MODO QUE OS AVANCOS APRESENTADOS NAO SE PERCAM POR ATRASOS OU OUTRAS

DEFICIENCIAS EM OUTRAS PONTAS DA CADEIA PRODUTIVA

DE MODO GERAL, PEDE-SE DIZER QUE EMBORA OS COMBUSTIVEIS CONVALIDADOS NO ESTADO DE SAO PAULO VENHAM APRESEN

TANDO SUBSTANCIAIS MELHORIAS EM SUA CARACTERSTICAS E DESEJAVEL E NECESSARIO QUE ESTE PROCESSO SEJA ACELERADO NO QUE

CONCERNE A GASOLINA, A REDUCAO DO TEOR DESENXOFRE E ALGUMAS MUDANCAS NA CURVA DA DESTILACAO PODEM APROXIMAR A

GASOLINA NACIONAL A GASOLINA REFORMULADA, PRODUZIDA NOS EUA E QUE RECONHECIDAMENTE APRESENTA MENOR POTENCIAL POLUIDOR

HA QUE SE TOMAR CUIDADO COM A PRODUCAO DA CHAMADA GASOLINA PREMIUM, DE ALTA OSCIT NAGEM PARA QUE A MESMA NAO

APRESENTE COMPONENTES AROMATICOS E OLEFINICOS EM DEMASIA, DE MODO A NAO SE TORNAR FONTE DE HIDROCARBONETOS DE ALTA

REATIVIDADE FOTOQUIMICA E TOXIDADE ELEVADA QUANTO AO DIESEL, ALTERACOES NA CURVA DE DESITUACAO PARA TORNALO MAIS LEVE,

O AUMENTO DO NUMERO DE CETANO E REDUCAO DOS TEORES DE ENXOFRE, AROMATICOS E OLEINAS PODEM APROXIMADO DOS COMBUSTE

VEIS EUROPEUS E NORTE-AMERICANOS, DIMINUINDO A TENDENCIA A FORMACAO DE OXIDOS E NITROGENIO E PERTICULAR PARA O GAS

NATURAL, E FUNDAMENTAL A PADRONIZACAO DE SUA FORMULACAO, COM VISTAS A SE EVITAR FLUTUACAO EXCESSIVA NAS SUAS

CARACTERSTICAS COM PREJUIZO PARA O DESEMPENHO DO MOTOR, DO CONSUMO DESTE COMBUSTIV E, CONSEQUENTEMENTE, DA EMISSAO DE

POLUENTES

A UTILIZACAO COMERCIAL TE MISTURAS CARBURANTES COMO DIESEL - ALCOOL OU OSDI - OLEO!; VEGETAIS ETC DEVE SER SEMPRE

PRECEDIDA POR AVALIACOES COMPLETAS, DESDE OS PARAMETROS DE DESEMPENHO ATE A EMSAO CE PDIUENTES. EMBORA O

COMBUSTIVEL NAO SEJA NORMALMENTE CONSIDERADO DE IMPORTANCIA NA OCORRENCIA DE RUIDO VEICUCITAR E OPORTUNO SALIENTAR QUE,

DEPENDAS CARACTERSTICAS DU COMBUSTIVEL, PODE OCORRER AUMENTO DEVIDO A ALTERACAO NAS CARACTERISTICAS DE COMBUSTAO E DE

UPERACAO DO MUTO

CONVERSOES ILEGAIS DE MOTORES

O CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO, EM SEUS ARTIGOS 98 E 106 E A LEI FEDERAL 8723/93 REFERENTE AS EMISSOES DE POLUENTES

EM SEU ARTIGO 6O, RESTRINGEM QUISQUER ALERACOES DAS CARACTERISTAS DE PROJETO «LOS VERICULOS E DOS SEUS EQUIPAMENTOS DE

SEGURANCA A PREVIA AUTORIZACAO DOS ORGAOS EXECUTIVOS DE TRANSITO, DO INMETRO E DO IBAMA, QUE DEVE CERRICALDA O

ATENDIMENTO DOS MESMOS NIVEIS DE EMISA DOS VICULOS ORIGINAIS AS MODIFICACOES DE PROJETO NAO AUTORIZADAS SAO, PORTANTO,

PROIBIDAS PELA LEGISLACAO

ISTO SE APLICA TAMBEM AS CHAMADAS "CONVERSOES", POR MEIO DAS QUAIS SAO PROMOVIDAS PROFUNDAS MUDANCAS NO MOTOR

E NOS SISTEMAS DE ALIMENTACAO, IGNICAO E ARMAZENAGEM DE COMBUSTIVEL, VISANDO A OBTENCAO DE VANTAGENS ECONOMICAS

PROPORCIONADAS PELAS DIFERENCAS DE PRECO DOS DIVERSOS TIPOS DE COMBUSTIVEIS AUTOMOTIVOS EXISTENTES NECESSARIO ALERTAR,

QUE AO CONTRARO DO QUE SE IMAGINA, AS CONVERSOES, QIUANDO MAL PROJETADOS AUMENTAM A POLUICAO ATMOSFERICA E DEVEM

SER EVITADOS AS CONVERS_OES ILEGAIS FAZEM PARTE DA BOA PRATICA DA ENGENHARIA

3.1.3. MANUTENCAO DOSVEICULOS EM USO

A REDUCAO DOS NIVEIS DE EMISSAO DE POLUENTES ETMOSFCDCOS E DE RFDO DOS VDICDIOS NOVOS E FATOR FUNDAMENTAL, MAS

NAO GARANTE POR SI SO A MELHORIA DA QUALIDADE AMBIENTAL E NECESSARIO ASSEGURAR TMBEM QUE OS VECULOS EM CIRCULACAO

SEJAM MANTIDOS CONFORME AS RECOMENDACOES DU FABRICANTE, PARA QUE O SEU USO NAO PREJUDIQUE O SEU FUNCIONAMENTO E OS

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES PARA TANTO, E NECESSARIO O ESTABELECIMENTO DE PROCEDIMENTOS DE INSPECAO DOS DIVEIS DE

EMISSAO DE GASES, PARTICULAS E RUIDO DOS VEICULOS, A FIM DE AFERIR SUA REGULAGEM E ENTAO, RQUERER DO PROPRIETARIO US

SADOS CUIDADOS TE MANUTENCAO A EXEMPLO DO QUE OCORRE EM DIVERSOS PISES O PROCONVE PREVE A IMPLANTACAO DE

PROGRAMAS DE INSPECAO E MANUTENCAO DE VEICULOS EM USO 11/MI REGULAMENTADO STRAVES DAS RESOLUCOES CONAMA N. * 07/93, N*

18/95, N.* 227B7, 251/99, 252/99 E 256/99.

3.2. OUTROS FATORES RELACIONADOS COM A POLUICAO VEICULAR

3.2.1. TRANSPORTE URBANO

A RAPIDA URBANIZACAO EXPERIMENTADA PELO ESTADO DE SAO PAULO REPRESENTA NAO SO AUMENTO DA QUANTIDADE DE

VIVENDO E TRABALHANDO NAS CIDADES, COMO TAMBEM NUMERO CRESCENTE DE PESSOAS E BENS TRANSPORTADOS NAS AREAS

PERCORRENDO DISTANCIAS CADA VEZ MAIORES

A MANEIRA COMO AS CIDADES CONTORNAM O DESAFO DE ATENDER AO CRESCIMENTO DA DEMANDA POR TRANSPORTES PRODUZ SERIAS

IMPLICACOES PARA O MEIO AMBIENTE, PARA A EFICIENCIA ECONOMICA E SOBRETUDO PARA A QUALIDADE DE VIDA DESSAS AREAS

A FORMA ENCONTRADA, PARA TANTO, TEM SIDO A AMPLIACAO DA INFRA-ESTRUTURA VIARIA, AUMENTANDO O NUMERO DE RUAS

PARA ACOMODAR A FROTA, COM CONSEQUENTE DISPERSAO TERRITORIAL DA CIDADE CONTUDO, EVIDENCIAS E ESTUDOS DEMNSTRAM QUE

ESTA OPCAO E INEFICIENTE A LONGO PRAZO, SENDO RAPIDAMENTE ANULADA PELA FROTA CRESCENTE OU PELO AUMENTO DO NUMERO DE

QUE DELA DECORRE AS VANTAGENS TRAZIDAS PELO AUTOMOVEL SAO INEGAVEIS INCOMODIDADE MOBILIDADE E VELOCIDADE

PAPEL ESTRATEGICO PARA O DESENVOLVIMENT E ECONIMIA TODAVIA, OS CUSTOS DA DEPENDENCIA DO AUTOMOVEL ESTAO-SE

TORNANDO CADA VEZ MAIS EVIDENTES 0 GRANDE APELO DA MOHILIDADE E LIBERDAE QUE N AUTOMOVEL PROMETIA JA NAO TEM A

MESMA FORCA INICIAL EM AREAS CONGESTIONADAS NAU HA SITUACAO QUE MELHOR ILUSTRE ESTE PARADOXO DO QUE A DE UMA

IMPOSSIBILITADA DE CHEGAR RAPIDAMENTE AO SEU DESTINO DEVIDO A LENTIDAO DN TRAFEGOU OU AU INTENSO CUNGESTINNAMENTO.

POR OUTRO IADO, E INJUSTO QUE USUARIOS DO TRANSPORTE PUBLICO CONTRIBUINTES QUE NAO PROVOCAM POLUICAO E RUIDO URBANO) NAO

POSSAM SE DESLOCAR RAPIDAMENTE, ESTANDO FREQUENTEMENTE PRESOS EM MEIO A C,ONGESTIONAMENTOS CAUSADOS PELO EXCESSO

DE VEICULOS PARTICULARES

ATUAMENTE MUITOS PAISES ESTAO ESTUDANTAO E ESTIMANDO OS CUSTOS DIRETOS E INDIRETOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTES

DESTACAM-SE, ENTRE OS CUSTOS DIRETOS, OS INVESTIMENTOS DO PODER PUBLICO PARA A CONSTRUCAO E MANUTENCAO DE VIAS, OS

DO CONSUMO DE COMBUSTIVEIS, AQUISICAO E MANUTENCAO DE VEICULOS ETC DOS CUSTOS INDIRETOS SALIENTE-SE OS CUSTOS DE

CONGESTIONAMENTOS DE TRATAMENTO DE DOENCAS ASSOCIADAS A POLUICAO, DA REDUCTIO DE PRODUTIVIDADE DEVIDO A POLUICAO DO AR

E SONORA, DA DETERIORACAO E CORROSAO DE MATERIAIS PEIA POLUICAO, DAS MORTES POR ACIDENTE:; DE TRAFEGO ETC

OS ALTOS CUSTOS ASSOCIADOS AU TRANSPORTE URBAN SAO DE CERTA MANEIRA INEVITAVEIS A BUSCA DA SUSTENTABILIDADE DO

TRANSPORTE E, PORTANTO, META COMUMDE VADAS CIDADES DO MUNDO NAS CIDADES MENORES, EXISTEM OPORTUNIDADES PARA SE

PLANEJAR SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO MAIS EFICIENTES E MENOS POLUIDORES NESSE SENTIDO, VISANDO CONFERIR MAIOR

E PRIORIDADE AO TRANSPORTE PUBLICO NO AMBITO DAS POLITICAS DE MOBILIDADE URBANA, CONSIDERA-SE VITAL A INTEGRACAO ENTRE

PLANEJAMENTO URBANO, USU DO SOLO, SISTEMAS VIARIA DE TRAFEGO E DE TRANSPORTES, COM AS 3REAS DE MEIO AMBIENTE, ENERGIA E

EDUCACAI

3.2.1. FATORES ASSOCIADOS AO CRESCIMENTO DA FROTA

CONTRIBUEM, ENTRE BUTRUS PARA O CRESCIMENTO DA FROTA DE AUTOMOVEIS NO MNDU E, DE MUDO SIMILAR, NO ESTADO DE SAO

PAULO, OS SEGUINTES FATORES:

-A3.2.2.1. URBANIZACAO
REGIAO SUDESTE DO BRASIL CARACTERIZA-SE COMO AREA DE GRANDE CONCENTRACAO DA POPULACAO UM EM CADA 5 BRITEIROS

RESIDE NO ESTADO DE SAO PAULO, PUR NASCIMENTO OU POR OPCAO 0 GRAU DE URBANIZACAO DA POPULACAO PAULISTA SUPERA A MEDIA

DE PAISES COMO JAPAO E ESTADOS UNIDOS, OU SEJA, DE CADA 100 PAULFSTAS, 93 RESIDEM EM AREAS URBANAS NOS ULTIMOS 50

ANOS, SAO PAULO SUPEROU SISTEMATICAMENTE O RITMO DE CRESCIMENTO POPULACIONAL DO PAIS COMO UM TODO POR SER O ESTADO

MAIS POPULOSO DO PAIS, RESPONDE, AINDA, POR PARTE CONSIDERAVEL DA FORCA DE TRABALHO NACIONAL

APESAR DO INTENSOU PROCESSO DE INTERIORIZACAO DAS ATIVIDADES ECONOMICAS NO ESTADO AO LONGO DAS ULTIMAS DUAS DECADAS,

A RMSP RESPONDIA, EM 1997, POR 51,7% DO VALOR ADICIONADO ESTADUAL, EQUIVALENTE A CERCA DE RS 91 BLLHOES. COM 8.050

QUADRADOS, A RMSP APRESENTAVA, NESTA EPOCA, CERCA DE 76 MILHOES DE HABITANTES E 6,2 MILHOES DE VEICULOS

3.2.2.2. ECONOMIA

EM MUITOS PAISES, A IDEIA DE PROSPERIDADE TEM SIDO ASSOCIADA AO AUMENTO DA MOBILIDADE, TANTO DE PESSOAS COMO DE

BENS, PERMITINDO A DISPERSA GEOGRAFICA DE AREAS RESIDENCIAIS OU DE OUTROS USOS DEPENDENDO DO QUADRO ECONOMICO, O

MERCAD PODE APRESENTAR MAIOR NUMERO DE VIAGENS, SEJA POR MOTIVO DE TRABALHO, DE CONSUMO OU DE LAZER

3.2.2.3. TRANSPORTE INDIVIDUAL X TRANSPORTE COLETIVO

AEVOLUCAO DA DEMANDA POR TRANSPORTE COLETIVO APRESENTOU INDICACÕES DE MUDANCAS, REVELANDO A ESTAGNACAO DO SETOR

DIANTE DO TOTAL DE VIAGENS MOTORIZASTES 5.

NA PRATICA, O NUMERO RELATIVO DE VIAGENS POR AUTOMOVEL CRESCEU ACENTUADAMENTE, EM DETRIMENTO DAS VIAGENS POR

TRANSPORTE PUBLICO, CARACTERIZANDO RELACOES DE REFORCO MUTUO COM A POL(TICA DE CIRCULACAO AEROTRANSPORTE INDIVIDUAL EM

19670 TRANSPORTE POR ONIBUS RESPONDIA POR 59,1% DO TOTAT DE VIAGENS NA CIDADE DE SAO PAULO, PASSANDO A 54,1%EM 1977,

A 42,8% DAS VIAGENS EM 1987 E A 38,4% EM 1997. EM CONTRAPARTIDA, U TRANSPORTE INDIVIDUAL QUE EM 1967 REPRESENTAVA

TOTAL 7.162 100,00 15.999 100,00

8.058 42,63

21I 0,14

18.816 100,00

200 0,97*

1*) JANDUI TAXI

FONTE: PESQUISA ORIGEM - DESTINO11997 - CIA DO METROPOLITANO DE SAO PA,ULO - METRO

SEGUNDO O ANUARIO ESTATISTICO DA ANTP, VERIFICA-SE QUE O USO DO TRANSPORTE DIRETIVO ENTRE 1964 E 1997 EM CIDADES

BRASDILEIRA COM MAIS DE 500 MG HABITANTES, DECRESCEU EM CERCA DE 4%, REPRESENTANDO PERDA DA ORDEM DE 299.520 MILHOES DE

PASSAGEIROS PODENDO-SE ADMITIR SER TAMBEM ESTA UMA TENDENCIA TA MABEN GERAL EM DIFERENTES E SIGNIFICATIVAS CIDADES

DO ESTADO DE SAO PAULO.

0 AUMENTO DA PARTICIPACAO RELATIVA DO AUTOMAVEL NAS VIAGENS REALIZADAS E EM DIFERENTES MOMENTOS, DECORRE,

SOBRETUDO, DU APOIO DA SOCIEDADE AO TRANSPORTE MOTORIZADO E DAS MUDANCAS DO AMBIENTE CONSTRUIDO, QUE GERAM INCREMENTO NESTA

DEMANDA ENTRE 1560 E 1980, A CONTRUCAO DE NOVAS VIAS ARTERIAIS E EXPRESÆ=S E O US* DE TECNICAS MODERNAS DE GESTAO DE

TRANSITO TROUXERAM AS MUDANCAS SIGNIFICATIVAS NAS CONDICOES DE CIRCULACAO

3*2.2.4. FATORES SOCIAIS

OS INVESTIMENTOS EM FAVOR DO TRANSPORTE INDIVIDUAL, NAO FORAM ACOMPANHADOS POR GRANDES INVESTIMENTOS NO

TRANSPORTE PUBLICO O SISTEMA DE DIBUS CONTINUOU A SER PROGRESSIVAMENTE PREJUDICAD EM SEU DESEMPENHO PELO USO ABUSIVO DAS

VIAS PELOS AUTOMOVEIS, COM IMPACTOS NEGATIVOS NOS SEUS CUSTOS, EFICIENCIA E NA SUA ATRATIVIDADE SEM QUE FOSSEM TOMADAS

MEDIDAS COORDENADAS ENTRE AREAS DE TRANSITO E TRANSPORTE PARA GARANGE PORIDADE FESTIVA AO TRANSPORTE LOBACO QUE

PRODUZ MENORES EMISSOES DE POLUENTES POR PASSAGDIRO/QUGOMETRO.

O AUTOMOVEL E VALORIZADO COMO SIMBO DE STATUS, PODER E RIQUEZA E TRANZ EM SI O GRANDE APELO DA LIBERDADE E

PRIVACIDADE, PODENDO SIGNIFICAR AMPLIACAO DO NUMERO DE HORAS DE LAZER DO CIDADAO A FAIXA SALARIAL INFLUENCIA FORTEMENTE A ESCO,

IHA DO MODAL DE TRANSPORTE FETIVO OU INDIVIDUAL E A QUANTIDADE DE VIAGENS OU TAXA DE MOBILIDADE 0 CONSUMO DO

ESPACO VIARIO E ALTAMENTE DIFERENCIADO PELA RENDA, SENDO MUITO MAIOR NO CSQ DE QUEM USA O AUTOMOVEL

EM TERMOS GERAIS, OBSERVA-SE QUE COM O AUMENTO DA RENDA FAMILIAR MASAL AUMENTAM O NUMERO DOS AUTOMOVEIS POR

DOMICILIO AS DISTENDES MEDIAS DIARIAS PERCORRIDAS E O NUMERO DE VIAGENS REALIZADAS EM TRANSPORTRE PUBLICO DIMINUI

3.2.2.5. USO DO SOLO

AS INTERACOES DO USO DO SOLO E TRANSPORTES E ENTRE A MOBILIDADE E IMPACTOS AMBIENTAIS EMM SENDO ESTUDADAS E

ANALISADAS HA TEMPO MAS A PREOCUPACAO COM A SUSTENTABILIDADE DO TRANSPORTE E RELATIVAMENTE NOVA, SOBRETUDO NOS PISES

EUROPEUS 0 SISTEMA DE TRANSPORTE TEM CHIARE INFUENCIA SOBRE OS PADRES DE DESENVOLVIMENTO, ENQUANTO OS PADROES DE USO

DO SOLO PODEM, POR SUA VEZ, AFETAR O COMPORTAMENTO DOS CIDADAOS NO QUE DIZ RESPEITOU AS VIAGENS REALIZADAS COM O

SOCIECONOMICO VERIFICA-SE MAIOR DISPERSAO GEOGRAFICA DE AREAS RESIDENCIAIS, GERANDO MAIOR NECESSIDADE DE USO DO

CARRO AO MESMO TEMPO, OBSERVA-SE A CENTRALIZACAO DE ATIVIDADA ESTABELECIDA SOBRE O PREDICADO DO AUMENTO DA

MOBILISMO A CONSTRUCAO DE SHOPPING CENTERS, SUPERMERCADOS E ESCOLAS, UNDE U ACESSOU SO PODE SER FEITO POR CARRO

HA CRESCENTES EVIDENCIES QUE EM SUBURBIOS DE MENOR DENSIDADE POPULACIONAL AS PESSOAS VIAJAM MAIORES DISTANCIAS E

COM MAIOR FREQUENCIA DO QUE AS CONTRAPARTES DE REGIOES URBANAS MAIS COMPACTAS DADOS DO NATIONAL TRAVEL SURVEY,

REVELAM QUE A DEMANDA POR VIAGENS CRESCE RAPIDAMENTE A MEDIDA EM QUE AS DENSIDADES CAEM PARA 15 PESSOAS POR HECTARE E

CEI, NOTADAMENTE, A MEDIDA EM QUE A DENSIDADE AUMENTA PARA MAIS DE 50 PESSOAS POR HEDAIR

EM RELACAO A DICOTOMIA ACESSIBILIDADEIMOBILIDADE FICA EVIDENTE QUE O USO TLO SOLO NO TRANSPORTE TEM INTERAGIDO DE

MODO A TORNAR O TRANSPORTE MOTORIZADO O MEIO PREDOMINANTE DE SE GANHAR ACESSIBILIDADE VARIOS EXEMPLOS ILUSTRAM UMA

SITUACAO PREOCUPANTE: O USO DO CARRO E MAIS UMA NECESSIDADE DO QUE UMA ESCOLHA, JA QUE OS PADROES DE ALTA MOBILIDADE

ESTAO CONCRETAMENTE ESTABELECIDOS

0 TRANSPORTE TORNOU-SE UM MEIO EM SI, AS PESSOAS QUEREM MORAR MELHOR E TER ACESSO AO COMERCIO E AO EMPREGO, LAZER,

ENTRE OUTROS, O QUE E QUASE INVIAVEL SEM CARRO MAS ESTAS DEMANDAS, QUE SE TORNARAM NECESSIDADES, SAO AMEACADAS PELA

TENDENCIAS ATUAIS CONGESTIONAMENTO OU SATURACAO VARRIA DEGRADACAO DE AREAS, DA QUALIDADE DO AR E DA PROPRIA VIDA
-

E CRESCENTE O INTERESSE DOS GOVERNOS NA INSTALACAO DAS FABRICAS DE AUTOMOVEIS, GERADORAS DE CRESCIMENTO ECONOMICO,

DADO O EFEITO MULTIPLICADOR IMPLICITO NESTE PROCESSO EVIDENCIAS HISTORICAS MOSTRAM QUE O DESENVOLVIMENTO DA INDUSTRIA

AUTOMOBILISTICA BRASILEIRA, NO FINAL DOS ANOS CINQUENTA, FOI MARCO PARA O RAPIDO CRESCIMENTO DA FROTA DE VEICULOS NA CIDADE

DE SAO PAULO. EM 1960, HAVIA 165 MIL VEICULOS NA CAPITAL JA EM 1970 ESTE NUMERO PASSOU PARA 640 MILE, DEZ ANOS DEPOIS,

A FROTA ATINGIA O NUMERO DE 1,8 MITHO SEGUNDO DADOS DA PRODESP, A ROTA NO ESTADO DE SAO PAULO ATINGIA O NUMEROU DE

11.446.913 DE VEICULOS EM 1998, SENDO QUE A RMSP DETINHA CERCA DE 6.170.769 E O MUNICIPIO DE S. PAULO, 4.729.924.0

SEGUNDO A ANFAVEA, OCUPAVA EM 1995 O DECIMO LUGAR NA PRODUCAO MUNDIAL DE VEICULOS, SENDO A PRIMAZIA DOS ESTADOS

UNIDOS, O SEGUNDO LUGAR DO JAPAO E O TERCEIRO LUGAR DA ALEMANHA

3.3. POLIIICASDETRANSPORTEURBANO

A MEDIDA QUE A FROTA APRESENTA AUMENTO DE CERCA TLE 550 MIL VEICULOS NOVOS PUR ANO NO ESTADO DE SAN PAULU E DE 250

MIL NA RMSP, OS IMPACTOS DU TRANSPORTE URBANO VAO SE TORNANDO MAIS EVIDENTES EM ODU O ESTADO

DIVERSOS PAISES DESENVOLVIDOS TAMBEM PADECEM DE PROBLEMAS SIMILARES DE SATURACAO DE IRAGO NO ENTANGU AS
*

DE ADMINISTRAR ESTREMAI URBANO" SAU DISTINTAS SUBSISTE, ENTRETANTO, UM CONSENSO NAO SE PODE PERMITIR A

CONTINUIDADE TLO CRESCIMENTO DO TRANSITO NO DTM ATUAL ISSO SIGNIFICA, QUE E PRECISOU ACEITAR QUE AS ATIVIDADES BASEADAS NO TRAN9PORTE

INDIVIDUAL SEJAM CADA VEZ MAIS RESTRITAS E MAIS CARAS

3.3.1. CUSTOS SOCIAIS ASSOCIADOS

PARA SE TER IDEIA MAIS CONCRETA DO AUMENTO DA FROTA E RESPECTIVAS IMPLICACOES, ADNS OFFICIAIS DO GOVERNO DOS ESTADEUS

UNIDOS IOTA 93), INDICAM QUE OS PREJUIZOS AMBIENTAIS RESULTANTES DO TRANSITO DE VEICULOS SE SITUAM ENTRE US* 50 E 256

BILHOES POR ANO, EQUIVALENDO A UM CHUSM RETATIVA AO CONSUMO DE CNMBUSTIVET DE US* 0,10 A US* 0,51 POR LITM.

ESTUDOS DO IPESPINSTITUTO DE PESQUISA ECONOMICA APLICADA, POR OUTRO LADO, INDICAM QUE VIAGENS CUM DURACO ENTRE 40

PRODUTIVIDADE DOS FUNCIONARIOSE 60 MINUTOS, ENTRE 60 E 80 MINUTOS, E ACIMA DE 80 MINUTOS, PROVO REDUCAO MEDIA DA

DE 14%,16%E21%, RESPECTIVAMENTE

OUTRO ESTUDO DA MESMA INSTITUICAO APONTA DESECONOMIAS DA ORDEM DE 346 MILHES DE REAIS POR ANO PROVOCADAS PELU

TRANSPORTE COMBUSTIVEL, POLUICAOSISTEMA DE NO MUNICIPIO DE SAO PAULU, DESPENDIDOS EM EXCESSO DE TEMPO, CONSUMO DE E

MANUTENCAO DO VIARIO

RESSALTE-SE, QUE ATUALMENTE ESSES CUSTOS E IMPACTOS AMBIENTAIS GERADOS EM SUA MAMAR PARTE PELA POPULACAO QUE

DE CARRO, SAO ASSUMIDAS IGUALMENTE POR TODA POPULACAO SEJA ELA MOTORIZADA OU NAU

VISANDO MINORAR OS PROBLEMAS DOS CONGESTIONAMENTOS E DA POLUICAO ATMOSFERICA E SONORA, CUJOS CUSTOS SAO

NA TABELA 6, A COMISSA DA COMUNIDADE EUROPEIA ENTENDEU QUE DEVERAO SER ANALISADAS AS POTENCIALIDADES DE RECORRER

A INSTRUMENTOS DE FORMACAO DE PRECOS, PARA A INTERNALIZACAO DAS EXTERNALIDADES (CUSTOS EXTERNOS DECORRENTES DAS PERDAS

AMBIENTAIS E SOCIAIS ASSOCIADAS AO TRANSPORTE MOTORIZADO

1 IPEA - DIRETORIA DE POLITICA REGIONAL E URBANA, ESTIMATIVA DOS EFEITOS DAS CONDICOES DE

TRANSPORTE NA PRODUTIVIDADE DO TRABALHADOR URBANO, ESTUDO REALI7ADO PELO PROF. DR. ALFREDO

COLENCI JR. E PROF. DR. EIJI KAWAMOTO, AMBOS DA EESC-USP,1967.

2 ANTP/IPEA, REDUCAO DAS DESECONOMIAS URBANAS COM A MELHORIA DO TRANSPORTE PUBLICO

MAIO/1998.

TABELA 6ESTIMATIVAS APROXIMADAS DOS CUSTOS EXTERNOS DOS TRANSPORTES EXPRESSOS EM PORCENTAGEM DO PRODUTO

INTERNOU BRUTO)

POLUICAO ATMOSFERICA ' 0,4%

RUIDO 0,2%

ACIDENTES 1,5%

CONGESTIONAMENTOS 2,0%

FONTE: VADOS ESTUDOS E ECD - ORGANIZACAO DE COOPERACAO ECONOMICA E DESENVOLIMENTO F1994). EPU CEE; PARA

UMA FORMACAO CORRETA E EFICIENTE DOS PRECOS DOS TRANSPORTES: OPCES DE POLITICAS PARA A INTEGRALIZACAO DNS CUSTOS

EXTERNOS DOS TRANSPORTES NA UNIAO EUROPEIA; LIVR VERDE, BRUXELES 1995. '

A PARCERIA DA SECRETARIA DA SAUDE E CETESB, VISANDO O DESENVOLVIMENTO DE ESTUDOS DE CORRELACAO ENTRE A DILUICAO E O

AUMENTO DOS LEDICES DE MORBI-MORTALIDADE INDICAM AUMENTOS EM CERRA DE 10% DAS INTERNACOES POR DOENCAS RESPIRATORIAS

NA INFANCIA E DE 9% DAS MORTES DE IDOSOS, DEVIDOS AOS ALTOS NIVIS DE MATEAL PARTICULADO

OUTRO ESTUDO REALIZADO PARA 11 DISTRITOS DE SAO PAULE, ONDE VIVEM CERCA DE 2 MILHOES DE PESSOAS, TOMANDO POR BASE O

ANU DE 1989, ESTIMOU EM US* 785 MIL OS GASTOS HOSPITALARES ASSOCIADOS A DILUICAO EM US* 351 MIL A MORBIDADE E A

MORTALIDADE, EM MAIS DE USS 1 MILHAO, VALORES QUE INDICAM OS CUSTOS DA LEALDACAO

AINDA EM RELACAO AOS EFEITOS DA DILUICAO E TRAFEGO DE VEICULOS A SAUDE, UM ESTUDO FEITO PARA VARIAS CIDADES DO MUNDO

DE DAISE EM DESENVOLVIMENTO, CONSTATOU CUSTOS PER CAPITA DE DANOS DECORRENTES DA POLUICAO, VARIANDO ENTRE 21 E 161

'

DOLARES ANUAIS ,

DE ACORDO COM DADOS DA ANUARIO ESTATISTICO DOS TRANSPORES PUBLICADO POLO MINISTERIO DO TRANSPORTES - GEOT EM

1994 FORAM GASTOS NO BRASIL 314 MILHOES DE REAIS EM TRANSPORTE RODOVIARIO (P. 2131. SOMENTE EM 1994, NO ESTADO DE SAO

PAULO FORAM CONSUMIDOS, 205 MIL TONELADAS DE ASFALTO DNC GEOT PG. 2141.

JUTTA RECENTE ESTUDO, FEITO PUR ESPECIALISTAS DO BANCO MUNDIAL EM 1994, ESTIMA CUSTOS SOCIAIS ANUAIS DA POLUICAO POR

MATERIAL PARTICULADO NA RMSP ENTRE US* 750 E 1,5 BILHAO, DEVIDO AO AUMENTO DOS INDICES DE MORBIDADE E MORTALIDADE POR

DOENCAS RESPPIRATORIAS.

3.3.2. CONGESTIONAMENTOS '

OS CONGESTIONAMENTOS SAO TALVEZ A FORMA MAIS EXPLICITA DE PRECARIEDADE DO TRANSPORTRE PUBLICO IMPEDEM A GRANDE

FINALIDADE DO AUTOMOVEL, QUE E O RAPIDO ACESSO A PESSOAS, BENS E SERVICOS ELES TAMBEM AGRAVAM O PROBLEMA DA POLUICAO

AMBIENTAL NA MEDIDA EM QUE O ANDARPARA DO CONGESTIONAMENTO RESULTA EM DESPERDICIO DE COMBUSTIVEL E EM

CONSEQUENTE AUMENTO DAS EMISSOES '

A EXPENSAO DA CAPACIDADE VIARIA RARAMENTE SE CONSTITUI EM SOLUCAO ADEQUADA, PELOS SEGUINTES MOTIVOS:

11 REQUER GRANDES INVESTIMENTOS, ALGUMAS VEZES ALEM DA CAPACIDADE FNANCEIRA DAS CIDADES;

21 REQUER TERRAS LIVRES OU, MAIS COMUMENTE, A DESAPROPIACAO MESSIA DO AMBIENTE CONSTNADO

EM CONTRAPARTIDA OS RESULTADOS SAO PUCRS POIS, GERALMENTE, A AMPLIACAO DA CAPACIDADE VIARIA TENDE A SER

RAPIDAMENTE PREENCHIDA PELA DEMANDA REPRIMIDA DE VAGENS E PELO CRESCIMENTO DA FROTA

PESQUISAS CIENTIFICAS TEM DEMONSTRADO QUE ESTE TIPO DE SOLUCAO NAO E O MODELO IDEAL EM 1994, A BRITISH ROAD

FEDERATION CENTRE FOR ECONOMICS AND BUSINESS RESEARCH, PUBLICOU TRABALHO NO QUAL SE CALCULAVA O QUE ACONTECERA COM UM

PRODE EXPANSAO VIARIA TRUNK MAD PROGRAMMER DE 2 HOES DE LIBRAS AMPLIADO 3 BILHOES DE LIBRAS ANUAIS ATEGRAMA PARA O ANO

DE 2010. OS RESULTADOS INDICARAM QUE OS CONGESTIONAMENTOS NAS REDES VIARIAS DAS AVENIDAS PIORADA A CADA ANO. OU SEJA,

MESMO COM UM INVESTIMENTO MAIOR, O TRAFEGO ESTARIA AINDA MAIS SATURADO,

3.3.3. CONSUMO DE ENERGIA '

O TRANSPORTE REQUER GRANDE QUANTIDADE DE ENERGIA GLOBALMENTE, 20% DE TODA ENERGIA PRODUZIDA E UTILIZADA PARA ESSE

FFM. DESTES, ENTRE 60 E 70% SERVEM PARA MOVIMENTAR PESSOAS E O RESTANTE PARA CARGAS NOS ALSES DA ECD O TRANSPORTE

CONSUMIU MAIS DE 30% DA ENERGIA LIZADA NOS ULTIMOS ANOS A MESMA TAXA SE OSEWA NO BRASIL, ONDE O SETOR DOS TRA•

PORTES RESPONDEU EM 1994 POR 21% DA ENERGIA CONSUMIDA NO PAIS ,

5

0

GASOLINA

-LX--OLEO DIESEL

FIG. 3 - EVOLUCAO DO CONSUMO DE COMBUSTVEIS NO BRASIT 1106 TEP)

FONTE: ANULAO ESTATISTICO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DO PETROLEO - AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, RJ, 1998; (TEP O
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CE A ATRATIVIDADE DAS VIAGENS MOTORIZADAS PELO IMEDIATO AUMENTO DA FLUIDEZ DO TRAFEGO ESTA, ENTRETNTO TENDE GERALMENTE

A COFIAR AO PATAMAR ANTERIOR APOS ALGUM TEMPO

O TRANSPORTE E FORTEMENTE AMINADO PELO USO DE PETROLEO CERCA DE METADE DO PETROLEO CONSUMIDO NO MUNDO

DESTINASE AO STOR DE TRANSPORTES TOMANDO POR BASE O ANO DE 1993, A PARTICIPACAO PERCENTUAL DOS DERIVADOS DE PETROLEO NO

FNAL DE ENERGIA DOS EUA ERA DE 49%, DA FRANCA DE 55%, DE ISRAEL 73%, DO MEXICO 63% E DO BRASIL 47%. NESTE'SENTIDO,

OBSERVA-SE NA FIG, 4, QUE A PARTICIPACAO DO CONSUMO TOTAL DE DERIVADOS DE PETROLEO NO SETER DE TRANSPORTE E DOMINANTE

100

SEGUNDO O BALANCO ENERGETICO DE 1997, ELABORADO PELO MINISTERIO DE MINAS E ENERGIA, VERIFICA-SE SIGNIFICATIVO

ACRESCIMO DO CONSUMO DE COMBUSTVEIS NO SETOR DE TRANSCORRE RODOVIARIO, DA ORDEM DE 45% NO PERIODO DE 1990 A 1997, CONFORME

FORTES 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

GAS NATURAL 2 2 0 21 39 42 31 40

OLEO DIESEL 15489 16154 16443 16873 17634 18777 19639 20646

GASOLINA AUTOMOTIVA 7288 7898 7864 8266 9051 10837 12689 13814

LICOMANIACO * 634 85* 1158 1284 1626 1*53 21P8 22*5

LICO 5O66 5085 4656 4799 4841 4933 4853 41

28419 29996 301211 31225 33191 36342 39320 41206

OXIDOS DE NITROGENIO

NAO ESTA AINDA PERFEITAMENTE DEMONSTRADO QUE O MONOXO DE NITROGENIO (NO) CONSTITUA PERIGO A SAUDE NAS

CONCENTRACOES EM QUE SE ENCONTRA NO AR DAS CIDADES ENTRETANTO, EM DIAS DE INTENSA RADIACAO, O NO E OXIDADO A DIOXIDO DE

NITROGENIO IN02L QUE E ALTAMENTE TOXICO AO HOMEM, AUMENTANDO A SUSCEPTIBILIDADE AS INFECCOES RESPIRATORIAS E AOS DEMAIS

PROBLEMAS RESPIRATORIOS EM GERAL ALEM DE IRRITANTE DAS MUCOSAS, PROVOCANDO UMA ESPECIE DE ENFISEMA PULMONAR, PODE

SER TRANSFORMADO NOS PULMOES EM NITROMINA ALGUMAS DAS QUAIS SAO CONHECIAS COMO POTENCIALMENTE CARCINOGENICA

OXIDANTES FOTOQUIMICOS

OS HIDROCARBONETOS E OXIDOS DE NITROGENIO REAGEM NA ATMOSFERA, PRINCIPALMENTE QUANDO ATIVADOS LUZ SOLAR,

UM CONJUNTO DE GASES AGRESSIVOS CHAMADOS DE OXIDANTES FUTOQUIMICOS. DENTRE ELES, O OZONIO E O MAIS IMPORTANTE,

COMO PRESENCA NA ATMOSFERA}OIS E UTILIZADO INDICADOR DA DE OXIDANTES FOTOQUIMICOS

0 OZONIO TAMBEM TEM ORIGEM NAS CAMADAS SUPERIORES DA ATMOSFERA ONDE EXERCE IMPORTANTE TUNCA ECOLOGICA,

VENDO AS RADIACOES ULTRAVIOLETAS DO SOL E REDUZINDO ASSIM A SUA QUANTIDADE NA SUPERFICIE DA TERRA; PODE, POR OUTRO LADO,

NAS CAMADAS INTERIORES DA ATMOSFERA, EXERCER ACAO NOCIVA SOBRE VEGETAIS, ANIMAIS, MATERIAIS E SOBRE O HOMEM, MESMO EM

CONCENTRACOES RELATIVAMENTE BAIXAS

NAO SENDO EMITIPOR QUALQUER FONTE, MAS FORMADOS NA ATMOSFERA, OS OXIDANTES FOTOQUIMICOS SAO CHAMADOS DE

POLUENTES SECUNDARIAS AINDA QUE SEJAM PRODUTO DE REACOES QUMICAS DE SUBSTANCIAS EMITIDAS EM CENTROS URBANOS,

SE FORMAM LONGE DESSES CENTROS, OU SEJA, NAS PERIFERIAS DAS CIDADES E LOCAIS ONDE, EM GERAL, ESTAO LOCALIZADOS OS

DE PRODUCAO AGRICOLA COMO SAO AGRESSIVOS AS PLANTAS, AGINDO COMO INIBIDORES DA FOTOSSINTESE E PRODUZINDO LESOES

CARACTERISTICAS NAS FOLHAS, O CONTROLE DOS OXIDANTES FOTOQUIMICOS ADQUIRE, ASSIM, FORTES CONOTACOES SOCIO-ECONOMICAS

ESTES POLUENTES FORMAM O CHAMADO SEMOG FOTOQUIMICO OU NEVOA FOTOQUIMICA QUE POSSUI ESSE NOME PORQUE

NA ATMOSFERA REDUCAO DA VISIBILIDADE ADEMAIS, POCAM DANOS NA ESTRUTURA PULMONAR, REDUZEM SUA CAPACIDADE E

DIMINUEM A RESISTENCIA AS INFECCOES DESTE ORGAO; CAUSAM AINDA, O AGRAVAMENTO DAS DOENCAS RESPIRATORIAS, AUMENTANDO A

INCIDENCIA DE TOSSE, ASMA, IRRIGACOES NO TRATO RESPIRATORIO SUPERIOR E NOS OLHOS SEUS EFEITOS MAIS DANOSOS PARECEM ESTAR

MAIS RELACIONADOS COM A EXPOSICAO CUMULATIVA DO QUE COM OS PICOS DIARIOS

OXIDOS DE ENXOFRE

A INALACAO DO DIOXIDO DE ENXOFRE 15021, MESMO EM CONCENTRACOES MUITO BAIXOOS PROVOCA ESPASMO PASSAGEIROS DOS

MUSCULOS LISOS DOS BRONQUIOS PULMONARES EM CONCENTRACOES PROGRESSIVAMENTE MAIORES, CAUSA O AUMENTO DA SECRECAO

RESPIRATORIOMUCOSA NAS VIAS RESPIRATORIAS SUPERIORES, INFLAMACOES GRAVES DA MUCOSA E REDUCAO DO MOVIMENTO CLLIA DO TRATORESPONSAVEL PELA REMOCAO DO MUCO E PARTICULAS ESTRANHAS PODE AUMENTAR A INCIDENCIA DE RINITE, FARINGITE E BRONQUITE

EM CERTAS CONDICOES, O S02 PODE TRANSFORMAR-SE EM TRIOXIDO DE ENXOFRE IS031 E, COM A UMIDADE ATMOSFERICA, TRANSFON

MAR-SAL EM ACIDO SULFURICO, SENDO ASSIM UM DOS COMPONENTES DA CHUVA ACIDA

SOB A DENOMINACAO GERAL DE MATERIAL PARTICULADO (MP) SE ENCONTRA UMA CLASSE DE POLUENTES CONSTITUIDA DE POEIRAS,

E E QUE, AO SEU PEQUENO SE SUSPENSO NAFUMACAS TODO TIPO DE MATERIAL SOLIDO LIQUIDO DEVIDO TAMANHO, MANTEM ATMOSFERA

AS FONTES EMISSORAS DESSE POLUENTE SAO AS MAIS VARIADAS, INDO DE INCOMODAS "FULIGENS" EMITIDAS PELOS VEICULOS ATE AS

FUMACAS EXPELIDOS PELA CHAMINES INDUSTRIAIS, PASSANDO PELA PROPRIA POEIRA DEPOSITADA NAS RUAS, LEVANTADA PELO VENTO E

PELO MOVIMENTO DOS VEFCULOS.

ATE 1989, A LEGISLACAO BRASILEIRA PREOCUPAVA-SE APENAS COM AS "PARTICULAS TOTAIS EM SUSPENSAO", OU SEJA, COM TODOS

OS TIPOS E TAMANHOS DE PARTICULAS QUE SE MANTEM SUSPENSAS NO AR, GROSSO MODO, PARTICULAS MENORES QUE 100 MICRA LUMA

MICRA E A MILESIMA PARTE DO MILIMETRO NO ENTANTO, PESQUISAS RCENTES MOSTRAM QUE AQUELAS MAIS FINAS, EM GERAL AS

MENORES QUE 10 MICRA, PENETRAM MAIS PROFUNDAMENTE NO APARELHO RESPIRATORIO E SAO AS QUE APRESENTAM EFETIVAMENTE

TABELA 8 PRINCIPAIS POLUENTES, FONTES E EFEITOS A SAUDE O QUALIDADE DO AR
-

NO ESTADO DE SAO PAULO, O CONSUMO TOTAL DE ENERGIA CRESCEU 3,6% DE 1994 PARA 1995; O CRESCIMENTO MAIS ACENTUADO

FOI O DO PETROLEO E O DO GAS NATURAL (7,8%). O SETER DE TRANSPORTES CRESCEU 9,3% NO PERIODO, RESPONDENDO POR 35,1% DO

CONTOTAL

ESTIMA-SE QUE ESTE CONSUMO CRESCA, TANTO EM PAISES DESENVOLVIDOS COMO NOS EM DESENVOLVIMENTO, COMO ALIAS TEM

OCORRIDO, NUM RITMO ANUAI SUPERIOR AOS DEMAIS SETORES DA ATIVIDADE ECONOMICA E DENTRO DO SETOR, O DESTAQUE FICA COM O

TRANSPORTE RODOVIARIO .

3.4. OS POLUENTES ATMOSFERICOS E A QUALIDADE DO AR

(3 ESTADO DE SAO PAULO APRESENTA AREAS PEFEITAMENTE DISTINTAS EM TERMOS DE POLUICAO DO AR. A RMSP E CUBATAO SAO

AREAS PRIORITARIAS EM TERMOS DE ATENCAO E MONITORAMENTO CONTINUO APRESENTAM NIVEL ELEVADO DE COMPROMETIMENTO DA

QUALIDADE DO AR, DEMANDANDO, POR ISSO, UM SISTEMA DE MONITORAMENTO CONTNUO PARA ACOMPANHAMENTO HISTORICO DOS

NIVEIS DE POLUICAO ATMOSFERICA E DESENCADEAMENTO RAPIDO DE PROVIDENCIAS EM CASO DE OCORRNCIA DE EPISODIOS AGUDOS DE

POLUICAO DO AR.

O INTERLAR DO ESTADO DE SAO PAULO CARACTERIZA-SE PELA EXISTENCA DE PROBLEMAS DE CONGEMINACAO EM ALGUMAS CIDADES

QUE, JA MERECEM ATENCAO ESPECIAL PELAS CRESCENTES EMISSOES LOCAIS DE POLUENTES VEICULARES E INDUSTRIAIS

E IMPORTANTE RESSALTAR, QUE AS EMISSOES LOCALIZADAS DE FUMACA PRETA POR VECULOS DIESEL E OS PROBLEMAS DE RUIDO

PELA FROTA MOTORIZADA CIRCULANDO EM MAS CONDICOES MECANICAS, CONSTITUEM-SE EM FONTES PERMANENTES DE

EM TODAS AS REGIOES DO ESTADO, POIS CAUSAM IMPACTO DIIETN A POPULACAO EXPOSTA, INDEPENDENTEMENTE DE SEREM

EM AREAS CONGESTIONADAS OU POUCO ADENSADAS

3.4.1. PARAMETROS DE QUALIDADE DO AR

0 NIVEL DE POLUICAO DO AR E MEDIDO PELA QUANTIFICACAO DAS SUBSTANCIAS POLUENTES QUE SI APRESENTAM A CADA MOMENTO

CONSIDERA-SE POLUENTE QUALQUER SUBSTANCIA PRESENTE NO AR E QUE, PELA SUA CONCENTRACAO, POSSA TORNA-LO IMPROPRIO, NOCIVO

OU OFENSIVO A SAUDE, INCONVENIENTE AO BEM-ESTAR PUBLICO, DANOSO AOS MATERIAIS, A FAUNA E A FLORA OU PREJUDICIAL A

SEGURANAO USO E GOZO DX PROPRIEDDE E AS ATIVIDADES NORMAIS DA COMUNIDADE

A VARIEDADE DE SUBSTANCIAS QUE PODEM ESTAR PRESENTES NA ATMOSFERA E MUITO GRANDE, O QUE TORNA DIFICIL A TAREFA DE

ESTABELECER UMA CLASSIFICACAO ENTRETANTO, ADMITE-SE DIVIDIR OS POLUENTES EM DUAS CATEGORIAS:

"POLUENTES PRIMARIOS: AQUELES EMITIDOS DIRETAMENTE PELAS FONTES DE EMISSAO;

POLUENTES SECUNDARIOS: AQUELES FORMADOS NA ATMOSFERA, ATRAVES DA REACAO QUMICA ENTRE POLUENTES PRIMARIOS E

NATURAIS DA ATMOSFERA

AS SUBSTANCIAS USUALMENTE CONSIDERADAS POLUENTES DO AR PODEM SER CLASSIFICADAS DA SEGUINTE FORMA:

* COMPOSTOS DE ENXOFRE (S02, S03, H2S, SULFATOS);

"COMPOSTOS DE NITROGENIO 1 NO, N02, NH3, HN03, NITRATOS);

"COMPOSTOS ORGANICOS DE CARBONO (HIDROCARBONETOS, ALCOOIS, ADELDOS CETONAS, ACIDOS ORGANICOS);

* MONOX DE CARBONO E DIOXIDO DE CARBONO;

* COMPOSTOS HALOGENADOS HCI HF, CLORETO FLUORETOS

* MATERIAL PARTICULADO (MISTURA DE COMPOSTOS NO ESTADO SOLIDO OU LIQUIDO

A PRIMEIRA OBSERVACAO SOBRE ESSA CLASSIFICACAO E QUE ELA E FEITA TANTO NA BASE QUMICA QUANTO NA FISICA, POIS O

GRUPO "MATERIAL PARTICULADO" SE REFERE AO ESTADO FLSICO, ENQUANTO OU OUTROS SE REFEREM A UMA CLASSIFICACAO QUIMICA

SAU PARAMETROS RELEVANTES NO PROCESSO DE CONTAMINACAO ATMOSFERICA SFONTES DE EMISSAO, A CONCENTRACAO DOS

POLUENTES E SUAS INTERACOES DO PONTO DE VISTA FISICO DILUICAO QUE DEPENDE DO CLIMA E CONDICOES METEOROLOGICAL E

(REACOES QUMICAS ATMOSFERICAS E RADIACAO SOLARE O GRAU DE EXPOSICAO DOS RECEPTORES ISER HUMANO, OUTROS ANIMAIS,

DANRAS MATERIAIS

E IMPORTANTE SALIENTAR, QUE MESMO MANTIDAS AS EMISSOES, A QUALIDADE DO AR PODE MUDAR EM FUNCAO DAS CONDICOES

METEOROLOGICAS, QUE DETERMINAM MAIOR OU MENOR DILUICAO DOS POLUENTES E POR ISSO QUE A QUALIDADE DO AR PALORA DURANTE O

INVERNO, QUANDO AS CONDICOES METEOROLOGICAS SAO MAIS DESFAVORAVEIS A DISPERSAO DOS POLUENTES

DURANTE OS MESES DE INVERNO OCORRE O FENOMENO ATMOSFERICO CONHECIDO POR "INVERSAO TERMICA TRATA-SE DA

DE ALGUNS FATORES METEOROLOGICOS E CLIMATICAS QUE FAVORECEM A ESTAGNACAO ATMOSFERICA, DIFICULTADO A DILUICAO DOS

POLUENTES A INTENSIVA REDUCAO DAS CORRENTES CONVERTIVAS VERTICAIS E DEVIDA A OCORRENCIA DE UM DETERMINADO PERFIL VERTICILAR

DE DISTRIBUICAO DE TEMPERATURAS, QUE INDUZ A PERMANENCIA DAS CAMADAS MAXIS FRIAS EM ALVELS PROXIMOS A SUPERFICIE, ESPR

CIALMENTE NAS MANHAS DE DIAS FRIOS E ENSOLARADO A AUSENCIA DE CORRENTES HORIZONTAIS CONTRIBUI PARA O AGRAVAMENTO DO

PROBLEMA

A INTERACAO ENTRE AS FONTES DE POLUICAO E A ATMOSFERA DEFINIRA O NIVEL DE QUALIDADE DO AR, QUE DETERMINA, POR SUA VEZ, O

SURGIMENTO DE EFEITOS ADVERSOS DA POLUICAO DO AR SOBRE OS RECEPTORES, O HOMEM, OS ANIMAIS, OS MATERIAIS E AS PLANTAS

A DETERMINACAO SISTEMATICA DA QUALIDADE DO AR DEVE SER, POR PROBLEMAS DE ORDEM PRATICA, LIMITADA A RESTRITO NUMERO

DE POLUENTES, DEFINIDOS EM FUNCAO DE SUA IMPORANCIA E DOS RECURSOS MATERIAIS E HUMANOS DISPONIVEIS

NESTE SENTIDO, E DE FORMA GERAL, A ESCOLHA RECAI SEMPRE SOBRE UM GRUPO DE POLUENTES CONSAGRADOS UNIVERSALMENTE,

QUE SERVEM COMO INDICADORES DE QUALIDADE DO AR: DIOXIDO DE ENXOFRE (S02), POEIRA EM SUSPENSAO, MONOXIDO DE CARBONO

(CO), OXIDANTES FOTOQUIMICOS (EXPRESSOS COMO OZONO 103:, HIDROCARBONETOS TOTAIS (HC) E OXIDOS DE NITROGENIO (NO E N021.

A RAZAO DA SELECAO DESTES PARAMETROS COMO INDICADORES DE QUALIDADE DO AR ESTA FIGADA A SUA MAIOR FREQUENCIA DE

E AOS EFEITOS ADVERSOS QUE CAUSAM AO MEIO AMBIENTE

3.4.2. OS POLUENTES ATMOSFERICOS E SEUS EFEITOS NA SAUDE

CONSIDERA-SE POLUENTE QUALQUER SUBSTANCIA PRESENTE NO AR E QUE PELA SUA CONCENTRACAO POSSA TORNA-LO IMPROPRIO,

OU OFENSIVO A SAUDE, INCONVENIENTE AO BEM ESTAR PUBLICO, DANOSO AOS MATERIAIS, A FAUNA E A FLORA OU PREJUDICIAL A

AO USO E GOZO DA PROPRIEDADE E AS ATIVIDADES NORMAIS DA COMUNIDADES PRINCIPAIS POLUENTES ATMOSFERICOS DE

VEICULAR E SEUS EFEITOS NA SAUDE SAO DESCRITOS A SEGUIR:

MONOXIDO DE CARBONO

E ENCONTRADO PRINCIPALMENTE NAS CIDADES DEVIDO AO GRANDE CONSUMO DE COMBUSTIVEIS, TANTO PELA INDUSTRIA COMO PELOS

VEICULOS NO ENTANTO, ESTES ULTIMOS SAO OS MAIORES CAUSADORES DESTE TIPO DE POLUICAO, POIS ALEM DE EMITIREM MAIS DO QUE

AS INDUSTRIAS, LANCAM ESSE GAS A ALTURA DO SISTEMA RESPIRATORIO POR ISSO, A POLUICAO POR MONOXIDO DE CARBONO (COI E

SEMPRE EM ALTOS NIVEIS NAS AREAS DE IMENSA CIRCULACAO DE VEICULOS DOS GRANDES CENTROS URBANOS CONSTITUI-SE EM UM

DOS MAIS PERIGOSOS TOXICOS RESPIRATORIOS PARA O HOMEM E ANIMAIS, DADO O FATO DE NAO POSSUIR CHEIRO, NAO TER COR E NAO

IRRITACAO E NAO SER PERCEBIDO PELOS SENTIDAS

EM FACE DA SUA GRANDE AFINIDADE QUIMICA COM A HEMOGLOBINA DO SANGUE, TENDE A COMBINA-SE RAPIDAMENTE COM ESTA,

OCUPANDO O TUGAR DESTINADO AO TRANSPORTE DO OXIGENIO PODE, POR ISSO, CAUSAR A MORTE POR ASFIXIA A EXPOSICAO CONTINUA, ATE

MESMO EM BAIXAS CONCENTRACOES, TAMBEM ESTA RELACIONADA AS CAUSAS DE AFECCOES DE CARATER CRONICO, ALEM DE SER

NOCIVA PARA PESSOAS ANEMIAS E COM DEFICIENCIAS RESPIRATORIAS OU CIRCULATORIAS, POIS PRODUZ EFEITOS NOCIVOS NOS

SISTEMAS NERVOSO CENTRAL, CARDIOVASCULAR, PULMONAR E OUTRNS.

A EXPOSICAO AO CO TAMBEM PODE AFETAR FETOS DIRETAMENTE PELO DEFICIT DE OXIGENIO, EM FUNCAO DA ELEVACAO DA

NO SANGUE FETAL, CAUSANDO INCUSIVE PESO REDUZIDO NO NASCIMENTO E DESENVOLVIMENTO POS-NATAL RETARDADO

HIDROCARBONETOS

SAO GASES E VAPORES COM ODOR DESAGRADAVEI ISIMAR A GASOLINA OU DIESE IRRITANTES DOS OLHAS NARIZ, PELE E TRATO

SUPERIOR, RESULTANTES DA QUEIMA INCOMPLETA E EVAPORACAO DE COMBUSTVEIS E OUTROS PRODUTOS VOLATEIS PODEM VIR A

CAUSAR DANO CELULAR, SENDO QUE DIVERSOS HIDROCARBONETOS SAO CONSIDERADOS CARCINOGENICO E MUTAGENICOS PARTICIPAM

AINDA NA FORMACAO DOS OXIDANTES FOTOQUIMICOS NA ATMOSFERA, JUNTAMENTE COM OS OXIDOS DE NITROGENIO INOXI

AIRI LEVI N•,•ORF-/CVZ•D, *V.*,

* LIGA-SE A HEMOGLOBINA, SUBSTANCIA DO SANGUE QUE LEVA O

OXIGENIO AS CELULAS, FORMANDO A CARBOXIHEMOGLOBINA E

CO DIMINUI OXIGENACAO DOA SANGUE;

(MONOXIDO DE VECULOS TONTURAS VERTIGEM
* CAUSA E

CARBONO) * CAUSA ALTERACOES NO SISTEMA NERVOSO CENTRAL;

* SER EM EM
PODE FATAL DOSES ALTAS, AMBIENTE FECHADO;

* DOENTES CARDIACOS, PORTADORES DE ANGINA CRONICA, SAO

CONSIDERADOS MAIS SUSCEPTIVEL EFEITOS DA
- O GRUPO AOS -

EXPOSICAO AO CO.

* PROVOCA CORIZA, CATARRO E DANOS IRREVERSIVEIS AOS PULMOES;

SOI INDUSTRIASSE * EM DOSES ALTAS PODE SER FATAL

(DIOXIDO DE VEICULOS A DIESEL * TAMBEM AFETA PLANTAS E ESPECIES MAIS SENSIVEL E CONTRIBUI

ENXOFRE) PARA A DESTRUICAO DO PATRIMONIO HISTORICO, ACIDIFICACAO DO

SOLO E CORPOS D'A UA.

FORMADO NA

BAIXA ATMOSFERA

PELA ACEO DA LUZ * CAUSA ENVELHECIMENTO PRECOCE;

03 USOLAR SOBRE * DIMINUI A RESISTENCIAS AS INFECCOES

OZONA HIDROCARBONETOS * PROVOCA IRRITACAO NOS OLHOS, NARIZ E GARGANTA E DESCONFORTO

. E OXIDOS DE RESPIRATORIO

NITROGENIO

VECULOS MOVIDOS

A DIESEL; * AGRAVA QUADROS ALERGICOS DE ASMA E BRONQUITE;

INDUSTRIAS; * PODE SER CARCINOGENICO;

MP DESGASTES DOS * AS POEIRAS MAIS GROSSAS FFCAM RETIDAS NO NARIZ C NA GARGANTA,

(MATERIAL PNEUS E FREIDE CAUSANDO IRRITACAO E FILIANDO A PROPAGACAO DE INFECCOES

PARTICULADO) VEICULOAS EM RIPAIS

GERAL; * AS POEIRAS MAIS FNAS (PARTICULAS INALAVEIS) CHEGAM AOS

ESTASUSPENSO DE ALVEOLOS, AGRAVANDO CASOS DE DOENCAS RESPIRATORIAS OU DO

POEIRAS COMCABO

ASSENTADAS

QUEIMA *

INCOMPLETA E

DC

EVAPORACAO DOS * RESPONSAVEIS PELO AUMENTO DA INCIDENCIA DE CANCER NO
HIDROCARBONETOS

COMBUSTIVEIS PULMAO;

(ALCOOL, GASOLINA . PROVOCA IRRITACAO NOS OLHOS, NARIZ, PELE E APARELHO

E DIESEL) E OUTROS RESPIRATORIO

PRODUTOS VOLATEIS

* PROVOCA IRRITACAO DOS OLHOS, NARIZ E GARGANTA;

ALDEIDOS VEICULOS * OS ALDEIDOS EIIIDPS POR VEICULOS A DIESEL E GASOLINA PODEM

ROVOCAR O

NOZ PROCESSOS DE . PODEM PROVOCAR DESCONFORTO RESPIRATORIO, DIMINUICAO DA

(DIOXIDO DE COMBUSTAO EM RESISTENCIA A INFECCOES E ALTERACOES CELULARES

NITROGENIO) GERAL; VEICULOS

3.4.3. PADROES DE QUALIDADE DO AR .

OS PRINCIPAIS OBJETIVOS DO MONITORAMENTO DA QUALIDADE DO AR SAO:

* FORNECER DADOS PARA ATIVAR ACOES DE EMERGENCIA DURANTE PERIODOS DE ESTAGNACAO ATMOSFERICA, QUANDO OS NFVEIS DE

,OLUENTES NA ATMOSFERA PODEM REPRESENTAR RISCO A SAUDE PUBLICA;

* AVALIAR QUALIDADE DO A LUZ DE LIMITES ESTABELECIDOS INTERNACIONALMENTE, SAUDE BEM ESTAR DAS
A AR PARA PROTEGER A E O

PESSOAS;

"ACOMPANHAR AS TENDENCIAS E MUDANCAS NA QUALIDADE DO AR, DEVIDAS A ALTERACOES NAS EMISSES DOS POLUENTES

PARA ATINGIR ESTES OBJETIVOS, TORNA-SE NECESSARIA A FIXACAO DE PADROES DE QUALIDADE DO AR.

UM PADRAO DE QUALIDADE DO AR DEFFUNE LEGALMENTE UM LIMITE MAXIMO P•RAA CONCENTRACAO DE UM COMPONENTE

STMMOSFEQUE GARANTA A PROTECAO DA SAUDE E DO BEM ESTAR DAS PESSOAS OS PADROES DE QUALIDADE DO AR SAO BASEADOS EM

DOS CIENTFICOS DOS EFEITOS PRODUZIDOS POR POLUENTES ESPECIFICOS E FIXADOS EM NIVEIS QUE POSSAM PROPICIAR ADEQUADA

MARDE SEGURANCA.

DA PORTARIA NORMATIVA N 348 DE 14/03/90, O IBAMA ESTABELECEU OS PADROES NACIONAIS DE QUALIDADE DO AR,

AMPLIANDO U NUMERO DE PARAMETROS ANTERIORMENTE REGULAMENTADOS ATRAVES DA PORTARIA GM 0231 DE 27/04/76. OS PADROES

ESTABELECIDOS ATRAVES DESSA PORTARIA FORAM SUBMETIDOS AO CONAMA EM 28.06.90 E TRANSFORMADOS NA RESOLUCAO CONAMA

N* 03/90.

SAO ESTABELECIDOS DOIS TIPOS DE PADROES DE QUALIDADE DO AR: OS PRIMARIOS E OS SECUNDARIOS

SAO PADROES PRIMARIOS DE QUALIDADE DO AR AS CONCENTRACOES DE POLUENTES QUE, ULTRAPASSADOS, PODERAO AFETAR A SAUDE

DA POPULACAO E PODEM SER ENTENDIDOS COMO NIVEIS MAXIMOS TOLERAVEIS DE CONCENTRACAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS,

CONSTIPEM METAS DE CURTO E MEDIO PRAZOS 1

SAO PADROES SECUNDARIOS DE QUALIDADE DO AR AS CONCENTRACOES DE POLUENTES ATMOSFERICOS ABAIXO DAS QUAIS SE PREVE O

MINIMO EFEITO ADVERSO SOBRE O BEM ESTAR DA POPULACAO, ASSIM COMO O MINIMO DANO A FAUNA E A FLORA, AOS MATERIAIS E AO

MEIO AMBIENTE EM GERAL PODEM SER ENTENDIDOS COMO NIVEIS DESEJADOS DE CONCENTRACAO DE POLUENTES, CONSTITUINDO-SE EM

META DE LONGO PRAZO

O OBJETIVO DO ESTABELECIMENTO DE PADROES SECUNDARIOS E CRIAR BASE PARA UMA POLITICA DE PREVENCAO DA DEGRADACAO DA

QUALIDADE DO AR. DEVE SER APLICADO A AREAS DE PRESERVACAO (POR EXEMPLO: PARQUES NACIONAIS, AREAS DE PROTECAO AMBIENTAL,

ESTANCIAS TURISTICAS ETCA NAO SE APLICAM, PELO MENOS A CURTO PRAZO, A AREAS DE DESENVOLVIMENTO, ONDE DEVEMSER APLICADOS

OS PADROES PRIMARIOS COMO PREVE A PROPRIA RESOLUCAON N* 03/90, A APLICACAO DIFERENCIADA DE PADROES PRIMARIOS E

SECUNDARIOS REQUER QUE O TERRITORIA NACIONAL SEJA DIVIDIDO NAS CLASSES, 1, II E III, CONFORME O USO PRETENDIDO A MESMA

LUCAO PREVE AINDA QUE, ENQUANTO NAO FOR ESTABELECIDA A CLASSIFICACAO DAS AREAS, OS PADROES APLICAVEIS SERAO OS PRIMARIOS

OUTROS*E

80 *:**.., 1 PE P *L R,R R

1°R..

60 •-LN F. ,RLUSL

40

20
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OS PARAMETROS REGULAMENTADOS SAO OS SEGUINTES: PARTICULAS TOTAIS EM SUSPENSAO, FUMACA, PARTICULAS INATACAVEIS DIOXIDO

DE ENXOFRE, MONOXIDO DE CARBONO, OZONIA E DIOXIDO DE NITROGENIO OS PADROES NACIONAIS DE Q AALIDADE DO AR SAO FIXADOS NA

TABELA 9 PADROES NACIONAIS DE QUALIDADE DO AR IRRESOLUCAO CONAMA N * 3 DE 26/06/901
-

POLUENTE

TEMPODE - PADRAO RA1* PADI

AMOSTRAGEM" PRIMARIO SECION

PIGMA P9R

' :..

:

NA

MAA' 50 50 INDEFIEXTRACAO

MAA' 80 40

35 PPM 35 PPM NAO DISPERSIVO

8 HORAS 10.000 10.(100

(2) MEDIA GEOMETRICA ANUAL

13) MED7A ARITMETICA ANUS

0 - 50

DIOXIDO DE NITROGENIO

OS DADOS DE QUALIDADE DO AR OBTIDOS PELA CETESB SAO DIVULGADOS DIARIAMENTE PARA A IMPRENSA, JUNTAMENTE COM A

PREVISAO METEOROLOGICA DAS CONDICOES DE DISPERSAO DOS POLUENTES PARA AS 24 HORAS SEGUINTES PARA SIM PLFFFCAR O PROCESSO DE

DIVULGACAO DOS DADOS E UTILIZADO UM INDICE DE QUALIDADE DO AR, DESDE MAIO DE 1981. FOI CONCEBIDO COM BASE NO "PSI -

POLLAN STANDARDS INDEX * CUJO DESENVOLVIMENTO SE FUNDAMENTOU NA EXPERIENCIA ACUMULADA DE VARIOS ANOS NOSESTA,

DOS UNIDOS CANADA ESTE •'NDICE, ESTADOS UNIDOS FOI DESENVOLVIDO PELA EPA F*M DE PADRONIZAR DIVULGACAO DAQUALIDDE NOS A A

DADE DU AR PELOS MEIOS DE CONUNCAO

A ESTRUTURA DO INDICE DE QUALIDADE DO AR CONTEMPLA, CONFORME RESOLUCAO CONAMA N 3, DE 28/06/00, OS SEGUINTES

ARMETROS DIOXIDO DE ENXOFRE, PARTICULAS TOTAIS EM SUSPENSAO, PARTICULAS INALAVEIS, FUMACA, MONOXIDO DE CARBONO, OZONIO

E DIOXIDO DE NITROGENIO

O INDICE E OBTIDO ATRAVES DE UMA FUNCAO LINEAR SEGMENTADA, ONDE OS PONTOS DE INFLEXAO SAO OS PADROES DE QUALIDADE

DO AR. DESTA FUNCAO, QUE RELACIONA A CONCENTRACAO DO POLUENTE COM O VALOR •'NDIC•RESULTA UM NUMERO ADIMENSIONAL,

REFERIDO A UMA ESCALA COM BASE EM PADROES DE ADEQUADADE DO AR. PARA CADA POLENTA MEDIDO E CALCULADO UM INDICE PARA EFEITO DE

DIVULGACAO E UTIZADO O INDICE MAIS ELEVADO, ISTO E, A QUALIDADE DO AR DE UMA ESTACAO E DETERMINADA PELO PIOR CASO DEPOIS

DE CALCULADO O VALOR DO INDICE, O AR RECEBE UMA QUALIFACACAO FEITA CONFORME A TABELA 13.

TABELA 13 INDICE DE QUALIDADE DO AR CETESB
- -

9 PPM 9 PPM

A LEGISLACAO ESTADUAL DECRETO ESTADUAL N * 8468 DE 08/09/761 TAMBEM ESTABELECE PADROES DE QUALIDADE DO AR E CRITOS

PARA EPISODIOS AGUDOS DE POLUICAO DO AR, MAS ABRANGE NUMERO MENOR DE PARAMETROS OS PARAMETROS FUMACA, PARTICULAS

INALAVEIS E DIOXIDO DE NITROGENIO NAO TEM PADROES E CONTEDOS ESTABELECIDOS NA LEGISLACAO ESTADUAL OS PARAMETROS COMUNS

AS LEGISLACOES FEDERAL E ESTADUAL TEM OS MESMOS PADROES E CRITERIOS, COM EXCECAODE DOS CRITERIOS DE EPISODIO PARA OZONIA

NESTE CASO, A LEI ESTADUAL E MAIS RIGOROSA PARA O NIVEL DE ATENCAO 1200 G/M3 1 E MENOS IGOREVNA PARA O DIVEL DE EMERGENCIA

(1.200 G/M31. O NIVEL DE ALERTA E IGUAL 1800 G/M3).

SUSPENSAO

PIGMA - 24 H

SO2 X PTS - 65.000 261.000 393.000

(PG/RNA)(NG/MA) - 24 H

51 100
-

125 PG/M

200 GTA

10 INGRAN*'

(9 PPM)

BOA

REGULAR

INADEQUADA

MA

PESSIMA

CRITICA

3.4.5. CARACTERIZACAO DA QUALIDADE DO AR NA RMSP

3.4.5.1. COM MLACM AO CO, INDICADOR CARACTERISTICO DA POLUICAO VEICULAR, OBSERVA-SE NA FIGURA 5, PARA A ESTACAO DE

MONITORAMENTO DE CERQUEIIRA CESAR, TENDENCIA DE DIMINUICAO DAS MEDIAS DAS MAXIMAS (DE 8 HORAS) OBSERVADAS NOS ULTIMOS

ANOS OBSERVANDO A FIGURA 6, QUE APRESENTA O NUMERO DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E NIVEIS RGICOS DE CO PARA CERQUEIRA

CESAR, VERIFICA-SE TENDENCIA DE DECRESCIMO DAS ULTRAPASSAGENS DO PADRAO A PARIR DE 1993, ALEM DE NAO SE TER ATINGIDO

NIVEIS CRITICOS NOS ULTIMOS DOIS ANOS OBSERVA-SE, EFETIVAMENTE, QUE EXISTE TENDENCIA DE QUEDA, RESULTADO DA CIRCULACAO DE

VEICULOS MAIS NOVOS DOTADOS DE TECNOLOGIAS DE CONTROTE DE EMISSOES, CONFIRMANDO A EFICACIA DO PROGRAMA NACIONAL DE

FIG. 5 - 00 - EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES MEDIAS DAS MAXIMAS (MEDIA DE 8 HORAS

*0 NIVEL DE ATENCAO PARA OSODIO E DECLARADO PELE CETESB COM BASE NA IEGISLACAO ESTADUAL, QUE E MAIS RESTRITIVA (200

G/M'1 QUE A RESOLUCAO DO CONAMA

NA TABELA 11 SAO TAMBEM APRESENTADOS, COMO EXEMPLO DE NIVEIS DE FERENCIA INTERNACIONAIS, QS PADROES DE

QUALIDADE DO AR ADOTADOS PELA AGANCIA DE PROTACAO AMBIENTAL DOS ESTADOS UNIDOS E, EM SEGUIDA, OS LIMITES MAXIMOS DE

CONCENTRACAO PARA OS PRINCIPAIS POLUENTES RECOMENDADOS PETA ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE (TABELA 121.

TABELA 11 - PADROES DE QUALIDADE DO AR ABOLIDOS PELA EPA - AGANCIA DE PRO•TECAOAMBIENTAL DOS ESTADOS UNIDE

9*I* */*RZ / :/*R, L..I• R /FLR *Y ***

**R***Y*/ , Y**.

* Z * *

I4 /I0W* 0•'.?R,•.,.R ARSE **% ''***.

24 HI' 365 '

BIOXIDO DE ENXOFRE MEDIA ARIMETICA 80 PARAROSANILINA

ANUAL

24 H(;1 150 SEPARACAO INBRAFILTRO

(MP 10)

ANUAL

24 H** 65 SEPARACAO INBRAFILTRO

(MP 2,5)

MEDIA ARIMETICA IS GRAVIMETRICO

ANUAL

MONOXIDO DE CARBONO 1 HO) 40.000 INFRAVERMELHO NAO

35 PPM DISPERSIVO.

8 HNT 10.000
-

9 PPM

OZONIO 1 HTLL 235 QUIMILUMINESCENCIA

0, 12 PPM

8 HT2I 157

0,08 PPM

CROMATOGRAFICA
HIDROCARBONETOS 3 H 160 GALVANIZACAO DE

(MENOS METANO) (6H AS 9H) 0,24 PMC CHAMA

DIOXIDO DE NITROGENIO MEDIA ARITMETICA 100 QUIMILUMINESCENCIA

ANUAL

CHUMBO MEDIA ARIMETICA * 1,5 ABSORCAO ATOMICA

TRIMESTRAL

(1) NAO DEVE SER EXCEDIDO MAIS QUE UMA VEZ AO ANO *

12) UMA REGIAO ATENDE AO PADRAO DE 8H DE 03 SE A METIA DE 3 ANOS DO 40 VALOR MAIS ALTO (MAXIMAS DIARIAS DA MEDIA

DE BH) DE CADA ANO FOR MENOR OU IGUAL A 0,08 PPM

120

8080

®PADRAO 32 100 78 42 82 51 84 49 62 58 64 54 44 24 5 3 O O

FIG. 6 - CO - TOTAL DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E DIVEIS CRITICOS POR ANO - CERQUEIRA CESR IMPEDIAS DE 8 HORAS

3.4.5.2. A FIGURA 7 MOSTRA A EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES MEDIAS ANUAIS DE PARTICULAS INALAVEIS - PI. PARA O CALCULO DOS

VALORES ANUAIS MEDIOS REFERENTES A RMSP, CONSIDEROU-SE TODOS OS DADOS DAS ESTACOES QUE MONITORARAM ESTE POLUENTE EM

CADA ANO. EM 1996, NENHUMA DAS ESTACOES DA RMSP ATENDEU AO CRITERIO DE REPRESENTATIVIDADE, DEVIDO A INTERRUPCAO DAS

MEDICOES RENOVACAO DA REDE AUTOMATICAPARA A

175

150

125

O

83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

ANO

-T-RMSP CUBATAO -A-CUB. PARISI •PQARANUAL
-

FIG. 7 - PI - EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES NA RMSP
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A FIGURA 8 APRESENTA A EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES IMPEDIAS GEOMETRICAS ANUAIS) DE PARTICULAS TOTAIS EM SUSPENSAO

PTS, ONDE SE OBSERVA, DE MANEIRA GERAL, ESTABILIZACAO DAS MEDIAS ANUAIS UM POUCO ACIMA DO PADRAO PRIMARIO (80 G/M3 1.

-•-P.D.PEDROLL MOOCA BIRAPUERA

ILS CAET DO SUL *LAPA . *OSASCO

*S. M. PAULISTA *MAUA CLUB-CENTRO -

*00

5O

FIG. 12 - EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES MEDIAS DAS MAXIMAS DE OZONIO - MEDIAS DE I HORA

OBSERVACAO: OS DADOS OBTIDAS EM 95 E 96 NAO ORAM SUFICIENTEMENTE REPRSENTADO

NA FIGURA 13 SAO APRESENTADOS OS TOTAIS DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E NIVEIS CRITICOS DE OZONIO, POR MES NA RMSP,

ACUMULADOS DE 1981 A 1997. OBSERVA-SE, NESTA FIGURA, DECRESCIMO SIGNIFICATIVO DE ULTRAPASSAGENS DURANTE O INVERNO,

AUMENTANDO, POREM, NA PRIMAVERA ESTE FATO PODE SER EXPLICADO PELA REDUCAO NA INCIDENCIA DE RADIACAO DURANTE O INVERNO,

82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

-ANO

O

84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

ANO

ARPMSP CLUB-CENTRO ECUB.-V.PARISI-FQA R ANUAL

FG. G - PTS - EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES NA RMSP,

A FIGURA 9 - MOSTRA A EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES MEDIAS ANUAIS DE FUMACA E A FIGURA 10 O TOTAL DE ULTRAPASSAGENS DO

)ARAMETRO FUNDAMENTAART NA FORMACAO DO OZONIO NA ATMOSFERA

250

25

200

Q
L

IJ F M A M J J

FIG. 13 TOTAL DA LAPASSAGENS DO PADRAO E NIVEIS CORTICOS DE OZONIO POR MES (1981 A 19981 - RMSP
-

A TABELA 14, MOSTRA EM QUADRO GERAL O INDICE DE QUALIDADE DO AR NA RMSP E CUBATAO EM TERMOS PERCENTUAIS

TABELA 14 DISTRIBUICAO DO INDICE GERAL 1999
- -

400

200

*50

*00

O

-

.,1, L .1

82 83 84 85 87 88 89 90 91 92 93 94 96* 97 98 99

FIG. 10 - TOTAL DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO DE PARTICULAS INALAVEIS POR ENO - RMSP

3.4.5.3. PARA O S02, VERIFICA-SE TENDENCIA DE DECRESCIMO DAS CONCENTRACOES E SUA ESTABILIZACAO EM NIVEIS INFERIORES AOS

DOS PADROES DE QUALIDADE, COMO PODE SER VISTO NA FIGURA 11.

SANTOSNA

MAUA

S3O CAEANO DO SUI

MOBICA

MIGUELPAULISTA

P. O. PEDRO IT

LAPA

CUBATAO-C

PNHEIROS

CERQUERA CESAR

CUBATAOPARA

GUARULHO

SIB BEMARGO CAMPO

OSASSU

5. ANDRALEANDRO

CONGONHAS

TEBANO DA SAENZ

SANTO AMARO

CENTRO

8. ANDREASSE

CAMHUCL

NOSAWA 6RE. DO O

PENHA

54

160

131

139

150

126

181

236

196

39

211

80

110

195

107

281

116

189

268

146

128

268

178

281

26,9

46,2

36,8

39.0

41,4

35.7

54,0

66,7

53,8

32,8

57,8

24,1

40,0

65,0

30.6

80,7

32,6

54,5

79,5

41,4

42,4

77.5

69,8

78.5

120

150

191

185

188

208

138

107

153

69

151

225

151

95

236

61

235

153

64

205

174

78

77

N

59,7

43.4

53,7

52,0

51,9

57,9

41,2

30,0

42,0

58.0

41,4

67,8

54,9

31,7

67,4

17,5

66,0

44,1

19,0

58,1

57,6

22,5

30,2

21.5

A S

19 51 133 128 158 201

28 8,0 13 3,7 0 0,0 0

15 7,5 12 6,0 0 0,0 0

26 7,5 10 2,9 0 0,0 0

24 6,7 10 2,8 0 0.0 0

22 6,2 10 2,8 0 0,0 0

16 4,4 8 2,2 0 0.0 0

17 4,7 6 1,7 0 0,0 0

10 3,0 6 1,8 0 0,0 0

8 2,2 4 1,1 0 0,0 0

12 3,3 3 0,8 0 0,0 0

8 6,7 3 2,5 0 0,0 0

3 0,8 0 0.0 0 0,0 0

26 7,8 1 0,3 0 0.0 0

14 5,1 0 0,0 0 0,0 0

10 3,3 0 0,0 0 0,0 0

7 2,0 0 0,0 0 0,0 0

6 1,7 0 0,0 0 0,0 0

5 1,4 0 0,0 0 0,0 0

5 1,4 0 0,0 0 0,0 0

5 1,5 0 0,0 0 0,0 0

2 0,6 0 0.0 0 0,0 0

O O,O 0 0.0 0 0,0 0

O 0,0 0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0 0,0 0

O O,O 0 0,0 0 0,0 O

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0.0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

O.O

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0.0

08S : AS PORCENTAGENS FORAM CALCULADAS EM RELACAO AO TOTAL DE DIAS MONITORADOS E A FREQUENCIA E EXPRESSA EM DIAS

' NAO ATENDEU AO CRITERIO DE REPRESENTATIVIDADE

3.4.6, QUALIDADE DO AR EM OUTRAS AREAS DO ESTADO DE SAO PAULO

A CETESB TAMBEM AVALIA AS CONCENTRACOES DE DIOXIDO DE ENXOFRE E FUMACA NO INTERIOR DO ESTADO, EM 17 MUNICIPIOS,

ATRAVES DA DENOMINADA "REDE DE AVALIACAO DE QUALIDADE DO AR DO INTERIOR", EFETUANDO MEDICOES DE DIOXIDO DE ENXOFRE E

FUMACA

3.4.6.1. FUMACA

EXPOSICAO
DE LONGO PRAZO

NA FIGURA 14 SAO APRESENTADAS AS MEDIAS ARITMETICAS ANUAIS DE FUMACA - FMC APENAS A ESTACAO LIMEIRA-S

ULTRAPASSOU O PADRAO RMARIO DE 60 IG/M ', COMO MOSTRADO EM INUMEROS RELATORIOS DA CETESB A FUMACA TEM ORIGEM

TIPO DE VEICULO CITADO

IJMEIRA-CESET

SORROCABA

RI6EIRA0 PRETO

CAMPNAS

SANTOS

JUNDIAR

PAULINIA

SOROCAEA-R.CAMPOS

SAOCARLOS

SALT01L)

DOSCAMPOS '

LIMEIRA

AMERICANP-VOTORANTRC"R

NU

TAUBATE

ARADARA

PIRQCICAEA(21' *

FRANCA S

3.4.5.4. PARA O 03, A SITUACAO SE APRESENTA DIFERENTE DA VERIFICADA COM O 902, OBSERVANDO SE TENDENCIA DE CRESCIMENTO

DAS CONCENTRACOES DESSE POLUENTE A PARTIR DE 1990, COMO SE NOTA NA FIGURA 12.

O 10 20 30 40 50 60

FUMACA (PG/M')

70 80 90

1 INICIO DA OPERACAO: 06/01/99
-

2 - INICIO DA OPERACAO: 22/10/99

* NAO ATENDEU AO CRITERIO DE REPRESENTATIVIDADE-

FG. 14 - FUMACA - MEDIAS ARITMETICAS ANUAIS -1999 - REDE INTERIOR

CURTO PRAZO
EXPOSICAO DE

EM 1999, NAO FOI REGISTRADA NENHUMA ULTRAPASSAGEM DO PADRAO DE 24 HORAS 1150 (G/M'I, SENDO O MAIO; VALOR (138 G/M')

OBSERVADO EM DUAS ESTACOES EM SOROCABA

OS VALORES MAXIMOS DE CONCENTRACAO DIARIOS DE FMC E A FREQUENCIA DE ULTRAPASSAGENS POR ESTACAO ESTAO APRESENTADOS

C

N

M

R/1N

6

N

*

A

G

M

RN

NEM

M

C

N

M

R/1N

6

N

*
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G
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M
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.

.
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O
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TABELA 15 FUMACA REDE DO CIENTEOR
- -

SAO JOSE DOS

AMPOS

LABATE

:(IBEIRAO PRETO

•,MERICANA

3AMPINAS

LUNDII

CIMEIRA

UIMEIRA-CESET'

•AULINIA

=IRACICABA2

,•ANTOS

RANCA

•,RARAS

LOGI GUACU

TU

•OROCABA

•OROCABAID.EUROPA3

•OROCABA• CAMPOS*

•ALTOS

/OTORANTIM

•RARAQUARA

N *N-* DE DIAS AGDOS

POAR * PADRAO NACIONAL DE QUALIDADE DO AR

AT * ATENCAO

* NAO ATENDEU AO CRITERIO DE REPRESENTATIVIDADE

1 INICIO DA OPERACAO EM 11/06197-

2 INICIO DA OPERACAO EM 22/10/99
-

3 FIM DA OPERACAO EM 29/09/98
-

4 INICIO DA OPERACAO EM 05/10/98-

5 INICIO DA OPERACAO EM 06/01/99
-

74

86

86*

108

107

73

121

84

20*

102

20

38

138

1:38

100

59

86

61*

91

84

70

115

77

18*

96

20

38

129

54

44

51

O

EXPOSICAO DE LONGO PRAZO

AS MEDIAS ANUAIS DE S02 FFCARAM ABAIXO DO PADRAO PRIMADO ANUAL I80 *G/M'1 EM TODAS AS ESTACOES DO INTERIOR, SENNDO A

MAIOR MEDIA REGISTRADA NA ESTACAO SOROCABA (VER TABELA 16). ESTE ASPECTO, COMPORTANDO CONCENTRACOES SEMPRE MAIS BAH

XAS QUE O PADRAO LEGAL, E OBSERVADO EM TODO ESTADO DE SAO PAULO E, EM TERMOS DE SAUDE, CONSIDERA-SE ESTE UM POLUENTE

CONTROLADO EM TODO O ESTADO DESDE A DECADA DE 80.

EXPOSICAO DE CURTO PRAZO

COM RELACAO AO BADARO DIARIO (MEDIA DE 24 HORAS), O MAXIMO VALOR OBSERVADO FOI DE 110 (G/M ', NO MUNICIPIO DE SALTO,

TABELA 16 DIOXIDO DE ENXOFRE REDE DO INTERIOR

ATA(•••IK,C•F A . , Y *
T * X ' U

.

SAO JOSE DOS 59 12 31 27 O O 59 12 29 26 O O

CAMPOS

TAUBATE 58 10 23 22 O 0 58 10 22 21 O 0

RIBEIRAO PRETO 56 12 22 22 O 0 59 11 23 22 O O

AMERICANA 61 31 135 89 O 0 24 26*' 78* 77* 0* 0*

CAMPINAS 49 37 125 95 O O 44 29 106 58 O 0

JUNDIAI 56 35 121 112 O O 47 31 98 82 O O

LIMEIRA 60 36 90 87 O 0 51 28 83 73 0 0

LIMEIRA-S' 60 37 105 97 O O 48 33 69 68 0 O

PAULINIA 61 42 138 123 0 0 48 30 79 76 0 0

SANTOS 58 8 27 27 0 0 56 8 22 22 O 0

FRANCA 28 5* 13* 11* 0* 0* 26 4* 9* 9* 0* 0*

ARARAS ...................- -

MOGIGUACU - * * -O * * * - .......

ITU 58 37 54 51 0 O 57 34 65 56 0 O

SOROCABA 57 49 102 90 O O 59 47 77 70 O 0

SOROCABA43 42* 66* 60* 0* 0* ......
-

*

EUROPA

SOROCABA15 32* 41* 37* O* 0* 59 63 60 O O

CAMPOSA

SALTO4 45 110 109 O O
.....

VOTORANTIM 57 38 72 68 O O 59 74 62 0 O

ARARAQUARA 54 9 20 13 0 0 52 13 13 O O

SAO CARLOS 52 9 15 15 0 0 53 14 13 O O

N -N* DE DIAS VELIDOS
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FIG. 15 - S02 - MADIAS ARITMETICAS ANUAIS O 1999

3.4.7. OUTROS POLUENTES

EM TODA ANALISE A RESPEITO DO COMPORTAMENTO DOS POLUENTES ATMOSFERICOS HA QUE SE TER SEMPRE PRESENTE A VARIACAO DA

COMPOSICAO DOS COMBUSTIVEIS BRASIL, FSP IMPORTANTE NA EMISSAO DE POLUENTES PELOS VEICULOS AUTOMOTORES

O PROGRAMA NACIONAL DO ALCOOL - PROALCOOL TEVE SEU INICIO EM 1979 E A PARTIR DAI OCORRERAM IMPORTANTES

MODIFICACOES NAS COMPOSICOES DOS COMBUSTVEIS UTILIZADOS NOS VEICULOS AUTOMOTORES AS DUAS PRINCIPAIS CONSIDERACOES A SEREM

FEITAS COMPREENDEM A ADICAO DE ALCOOL ANIDRO A GASOLINA, ELIMINANDO A NECESSIDADE DE ADICAO DE COMPOSTOS DE CHUMBO

NESTE COMBUSTIVEL EM 1990, FOI DADO IMPORTANTE PASSO, COM A REDUCAO DRASTICA DESTE POLUENTE NA ATMOSFERA,

POSSIBILITANDO, AINDA, QUE OS VEICULOS PASSASSEM A SER EQUIPADOS COM CATALISADORES, PARA STENDIMENTO DE LIMITAS MAIS RESTRITIVOS DO

PROCONVE A MISTURA DO ALCOOL ANIDRO INICIOU EM 1979 COM 15% E CHEGOU A 22% NOS ANOS SEGUINTES EM 1990 FOI INTRODU

ZIDE A MISTURA CONHECIDA POR MEG METANOL 33% - ETANO - GASOLINA 7%). EM 1989, OS VEICULOS A ALCOO HIDRATADO

A REPRESENTAR METADE DA FLOTTA ATUALMENTE, O NUMERO DE VEICULOS MOVIDOS A ALCOOL HIDRATADO CORRESPONDE A 18%, A

GASOLINA 76% E OS VEICULOS A DIESEL A 6% )DEZEMBRO DE 2000) NA RMSP

A INTRODUCAO DO ALCOOL COMO COMBUSTIVEL AUTOMOTIVO CAUSA ALGUMAS ALTARACOES IMPORTANTES NAS EMISSOES DOS VEICU

LOS, SOBRE AS QUAIS, SE FAZ A SEGUIR ALGUMAS CONSIDERACOES AS TABELAS 17 E 18 RESUMEM AS PRINCIPAIS ALTERACOES QUE

OCORREM NAS EMISSOES EM FUNCAO DE MUDANCAS NA COMPOSICAO DO COMBUSTIVEL, PARA OS VEICULOS EM USO

0 VALOR 100 NESSAS TABELAS SERVE SOMENTE COMO BASE DE REFERENCIA EM TERMOS ABSOLUTOS OS NIVEIS DE EMISSAO DOS

VEICUOS A ALCOOL E GASOLINA DIFEREM ENTRE SI, SENDO QUE A MAGNITUDE DA DIFERENCA E FUNCAO DO MODELO E DO ANO DE

FABRICACAO E IMPORTANTE SALIENTAR, QUE A COMPOSICAO DO COMBUSTIVEL A BASE DE METANOL FOI DETERMINADA PELA CETESB, COM A PAL

TICIPACAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA, DE MODO A MANTER PRATICAMENTE INALTERADOS OS PARAMETROS DE EMISSAO, CONSUMO E

DESEMPENHO DOS VEICULOS EM USO, DURANTE A UTILIZACAO EMERGENCIAL DESSA MISTURA

0 PARAMETRO "HIDROCARBONETOS" DEVE SER ENTENDIDO COMO INDICADOR DO COMBUSTIVEL NAO QUEIMADO, TENDO, PORTANTO,

SIGNIFICADO DIFERENTE EM TERMOS DE QUIMICA ATMOSFERICA, CONFORME A MISTURA ENVOLVIDOE

TABELA 17 VARIACAO RELATIVA NA EMISSAO DE POLUENTES PELO ESCAPAMENTO EM FUNCAO DO TEOR DE ALCOOL ANIDRO NA
-

GASOLINA I%VIVL

TABELA 18 VARIACAO RELATIVA NA EMISSAO DE POLUENTES PELO ESCAPAMENTO EM FUNCAO DA ADICAO DE OUTROS
COMBUSTI

VEIS AO ALCOOL

ALDEIDOS

PODE SE DIZER QUE DE MODO GERAL, A INTRODUCAO DO ALCOOL COMO COMBUSTIVEL CAUSA DIMINUICAO NAS EMISSOES DE

MONOXIDO DE CARBONO, HIDROCARBONETOS, PARTICULAS E OXIDOS DE ENXOFRE; AUMENTA AS EMISSOES DE ALDEIDOS; ELIMINA A EMISSAO DE

CHUMBO (EM VIIRTUDE DE DISPENSAR A ADICAO DE CHUMBO TETRAETILA E MODICA A COMPOSICAO DOS COMBUSTIVEIS NAO

QUEIMADOS EMITIDOS E IMPORTANTE RESSALTAR, QUE O RESULTADO DESSAS ALTERACOES DAS EMISSOES NA QUALIDADE DO AR DEPENDE DAS CON

TUICOES RELATIVAS DAS MESMAS NO CASO DOS POLUENTES SECUNDARIOS (OZONIO, ALDEIDOS ETC DEPENDE TAMBEM DAS

ALTERACOES QUALITATIVAS OCORRIDAS NA MISTURA DOS PRECURSORES, SENDO PER ISSO MESMO, DIFICIL DE PREVER O RESULTADO FINAL NA

QUALIDADE DO AR DECORRENTE DAS ALTERACAES NAS EMISSOES

NO QUE SE REFEREA ALDEIDOS, FORAM REALIZADOS ESTUDOS NOS ANOS DE 1981, 1985,1990,1993 E 1997. NOS ESTUDOS DE 1981 E

1985, FORAM FEITAS MEDICOES DE ALDEIDOS TOTAIS E NAO FOI POSSIVEL OBSERVAR NENHUMA ALTERACAO IMPORTANTE NOS NIVEIS

MEDIDOS, MUITO EMBORA A RELACAO ALDEIDOS TENHA AUMENTADO

TABELA 19 PINCIPAIS OBERVACOES DO ESTUDO DE ALDEIDOS 1993
- -

FORAM CALCULADAS AS RELACOES ENTRE ACETALDEIDO E FORMALDEIDO PARA CADA AMOSTRAGEM INDIVIDUAL, RESULTANDO NUMA

MEDIA DE 1,8 1,7, RESPECTIVAMENTE 1993. EM 1996/1997, ESTES VALORES FORAM DE 2,1 CIDADE UNIVERSITARIA - USP DEE EM NA E

1,6 EM CERQUEIRA CESAR COMPARANDO-SE ESTES VALORES COM OS OBTIDOS EM CIDADES DOS ESTADOS UNIDOS, COMO LOS ANGELES,

ATLANTA E CHICAGO, QUE APRESENTAM RELACOES ENTRE 0,18 A 0,96, VERIFICA-SE QUE OS OBTIDOS NA CIDADE DE SAO PAULO SAO MUITO

MAIORES, INDICANDO EXCESSO DE ACETALDEIDO EM RELACAO AO FORMALDEIDO DEVIDO AO USO INTENSIVO DO ETANOL COMO COMBUSTE

VEL, O QUE NAO OCORRE NESTES OUTROS LOCAIS CITADOS

NA TABELA A SEGUIR SAO APRESENTADOS OS RESULTADOS DO ESTUDO EFETUADOEM 1996/'1997:

3.4.8. POLUICAO SONORA

0 RUIDO DE TRAFEGO OCASIONADO PELA CIRCULACAO DE CARROS E CAMINNHOES BUZINAS, PNEUS E ALARMES SONOROS E INTENSO NAS

AREAS URBANAS, INCLUSIVE NAQUELAS DE BAIXA DENSIDADE POPULACIONAL A POLUICAO SONORA PODE DANIFICAR A AUDICAO E AFETAR

PSICOLOGICAMENTE O BEM ESTAR DAS PESSOAS, ALEM DE DEPRECIAR O VALOR DAS PROPRIEDADES ESTIMATIVA DA ECD INDICOU QUE

CERCA DE 100 MILHOES DE PESSOAS ESTAO EXPOSTAS A RUIDOS DE TRAFEGO QUE ULTRAPASSAM 65 DB1A1, SABE-SE; QUE ESSE TIPO DE

POLUICAO CAUSA SINTOMAS QUE SE MANIFESTAM ATRAVES DE DORES DE CABECA, FADIGA, IRRITABILIDADE, BARDA DE AUDICAO, AUMENTO

DE PRESSAO SANGUINEA E DISTURBIOS DE SONO, ENTRE OUTROS ESTUDOS COM MORADORES DE RUAS MOVIMENTARDES INDI.RAM A

DETERIORACAO DA QUALIDADE DO SONO E DO HUMOR E AINDA, APRESENTAM SINTOMAS COMO CANSACO, DORES DE CABECA E PROBLEMAS

GASTE FATO RECONHECIDO PELA ORGANIZACAO MUNDIAL DE SAUDE OMS, QUE SAO PAULO E UMA DAS DEZ CIDADES MAIS BARULHENTAS
-

DO MUNDO, SENDO O TANISHO DE VEICULOS A SUA PRINCIPAL FONTE NIVEIS MEDLOS DE RUIDO PROXIMOS A 85 DB IAI SAO COMUNS NAS

PROXIMIDADES DAS PRINCIPAIS VIAS DE TRANSITO ALEM DISSO O PRECARIO ZONEAMENTO URBANO, OMISSO QUANTO AO EFETIVO BEM

ESTAR PUBLICO, TEM RESULTADO NA INVASAO DO TRANSITO EM AREAS RESIDENCIAIS E PROVOCADO AUMENTO SUBSTANCIAL DE RUIDO NESTAS

REGIOES

3.4.9. MOBILIDADE DA FROTA NO ESTADO DE SAO PAULO

EVIDENTEMENTE A CIRCULACAO DE VEICULOS AUTOMOTORES POR OUTRAS AREAS DO ESTADO DE SAO PAULO REPRODUZ, EM DIFERENTE

ESCALA, OS IMPACTOS DEMONSTRADOS ANTERIORMENTE SOBRE OUTRAS CONCENTRACOES URBANAS 0 DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE

RODAGEM - DER, POR EXEMPLO, REALIZOU PESQUISA POR AMOSTRAGEM SOBRE O VOLUME MEDIO DE TRNSITO OBSERVADO NAS

VIAS SOB SUA JURISDICAO, ESTIMANDO EM 3.656.700 VEICULOS QUE CIRCULARAM POR 14 DEVISOES REGIONAIS ENTRE ABRIL E OUTUBRO DE

1999, CONFORME DEMONSTRADO ABAIXO ESSAS ESTIMATIVAS REALIZADAS EM ABRIL DURANTE AS QUANAOS E QUINTAS-FEIRAS, EM JULHO

DURANTE SEXTAS-FEIRAS E SABADOS, EM OUTUBRO DOMINGOS, SEGUNDAS E TERCAS-FEIRAS, COMPREENDEU A CONTAGEM DE AUTOMOVEIS,

PERUAS E UTILITARIOS, CAMINNHOES MEDIOS E PESADOS, SEMI REBOQUES E REBOQUES, BEM COMO ONIBUS UTILIZADOS PARA TRANSPORTE

COLATIVO, ATRAVES DE 645 POSTOS DE FISCALIZACAO INSTALADOS

OS RESULTADOS DESTA ESTIMATIVA, DEMOSTRADO ATRAVES DA DISTRIBUICAO DO VOLUME DIADO MEDIO (VDM) ABAIXO, INDICAM

QUE ESTES VEICULOS TENDEM A CRUZAR OS VIARIOS DOS MAIS DIFERENTES NUCLEOS URBANOS, COM MAIOR OU MENOR DENSIDADE

INTERFERINDO NO TRANSITO LOCAL, CAUSANDO OS CONHECIDOS PROBLEMAS DE EXCESSO DE RUIDO E EMISSOES AUTOMOTIVAS,

QUE COMPROMETEM A QUALIDADE DE VIDA DOS SEUS HABITANTES E DO PROPRIO SITIO URBANO

14) MAGE, D * ZALO, O (EDS) - MOTOR VICLE AIR POLLUTION PUBLIC HEALTH IMPACT AND CONTROL MESURES

DIVISION OF ENVIRONMENTAL HEALTH, WORLD HEALTH ORGANIZATION, GENEVA, 1992.

1510 NIVEL DE RUIDO DE 85 DB(A) PARA 8 HORAS DE EXPOSICAO DIARIA PODE SER CONSIDERADO COMO LIMITE PARA PERDA DE

(IN: GERGES, SAMIR N. Y., FUNDAMENTOS E CONTROLE, UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA, 1992)
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ESTIMATIVA DO VOLUME DIARIO MEDIO DMI DEE TRANSITO

RODOVIAS SOB JURSDICAO DO DER - ESTADO DE SAO PAULO

AOUTUBRO DE1999

DIVISOES REGIONAIS VDM QUANT DE

POSTOS

DR 01 CAMPINAS 351.600 49
-

DR 02 ITAPETININGA 293.100 77
-

DR 03 BAURU 161.100 44
-

DR 04 ARARAQUARA ' 190.000 39
-

DR 05 - CUBATAO 119.700 23

DR 06 TAU BATE *99.950 48
-

DR 07 ASSI• 220.100 61
-

DR 08 RIBEIRAO PRETO 404.200 ' 62
-

DR 09 SAO JOSE DO RIO PRETO 183.800 36
-

DR 10 SAO PAULO 586.750 42
-

DR 11 ARACATUBA 95.600 31
-

DR 12 - PRESIDENTE PRUDENTE 198.400 40

DR 13 RIO CLARO 685.200 78
-

DR 14 - BARRETOS 67.200 21

NOTA INDICA-SE, A SEGUIR, AS DRS COM AS RESPECITVAS RODOVIAS: DR-01 SP-008, SP-009, SP-010, SP-036, SP-063, SP-073,
- -

SP-095, SP-1OL, SP-105, SP-107, SP-147, SP-191, SP-300, SP-312, SP-324, SP-332, SP-340, SP-352, SP 354, SP-360. DRA02 -

SP-079, SP-097, SP-113, SP-127, SP-129, SP-139, SP-141, SP-143, SP-147, SP 157, SP-165, SP-181, SP-189, SP-191, SP-205,

SP-209, SP-245, SP-249, SP-250, SP-252, SP-255, SP-258, SP259, SP-264, *P-267, SP-268, SP-270, SP-275, SP-280, SF281,

SP-300, SP-312. DR-03 SP 159, SP-225, SP-251, SP-255, SP-261, S*294, SP-300, SP-304, SP 315, SP-321, SP-331, SP-333,
-

SP-372, SP-381, SP-388, DR-04 -SP-051, SP-215, SP-253, SP-255. SP-257, SP-304, SP 305, SP-310, SP-317, SP 318, SP-319,

SP-323, SP-326, SP-328, SP-331, SP-333, SP-341. DR-05 - SP-055, SP-061, SP-079, SP 098, SP-139, SP-165, SP-193, SP-222,

SP-226, SP-291. DR-06 SP-042, SP-046, SP-050, SP-052, SP-054, SP-055, SP-058, SP-062, SP 064, SP-066, SP-068, SP-077,
-

SP-088, SP-099, SP-103, SP-121, SP-123, SP-125, SP-132, SP 153, SP-171, SP-183, SP-221, SP-244, SP-247. D8-07 - SP-003,

SP 225, SP-245, SP-249, SP-255, SP-261, SP-266, SP-270, SP-276, SP-280, SP-281, SP-284, SP-287, SP-294, SP 303, SP-327,

SP-331, SP-333, SP-349, SP-375, SP-383, SP 421, SP-437, SP-442, SP-457. DR-08 - SP-241, SP-253, SP-255, SP-271, SP-291,

SP-310, SP-322, SP-328, SP-330, SP-332, SP-333, 5P-334, SP 338, SP-343, SP-345, SP 351, SP-355, SP-373, SP-385, SP-407,

SP-420. DR-09 SP-304, SP-310, SP-320, SP-321, SP-351, SP-355, SP-379, SP-395, SP-423, SP-425, SP 427, SP-461, SP-463,
-

SP 498, SP-543, SP-561, SP-563, S*595, SP 597. DR-10 SP-008, SP-023, SP-031, SP-039, SP-043, SP-052, SP-056, SP 060,-

SP-066, SP-088, SP-092, SP-098, SP-102, SP-176, SP-214, SP-228, SP-234, SP-250, SP-270, SP-274, SP-280, SP-312, SP-332.

DR-11 SP-300, SP-310, SP-419, SP-425, SP-461, SP-463, SP-473, SP 561, SP-563, SP-595. DR-12 - SP 270, SP-272, SP-284,
-

SP 294, SP-421, SP-425, SP-457, SP-483, SP-501, SP-563, 5P-613. DR-13 - SP-101, SP-127, SP-135, SP-147, SP-151, SP-191,

SP-197, SP-201, SP-207, SP-211, SP 215, SP-225, SP-253, SP-300, SP-304, SP-306, SP-308, SP 310, SP-316, SP-330, SP-332,

SP-338, SP-340, SP-342, SP-344, SP-346, SP-350. DR-14 - SP-322, SP-323, SP-326, SP-351, SP-353, SP-373, SP-413, SP-425.

4. MEDIDAS DE CONTROLE

4.1. PROCONVE

CONSTATADA A GRAVIDADE DA POLUICAO GERADA PELOS VEICULOS A PARTIR DE 80, A CETESB DESENVOLVEU A BASE TECNICA QUE

CULMINOU COM A RESOLUCAO N* 18/86 DO CONDECIMACONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE E QUE ESTABELECEU O PROCONVE

PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES, O QUAL, COMPLEMENTADO POR OUTRAS RESOLUCOES POSTE

TABELA 21 - LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO PARA VEICULOS LEVES NOVOS

(1) MEDICAO DE ACORDO COM A NORMA MB - 1528 (FTP 05-75).

121 APENAS PARA VEICULOS A OTTO ALDEIDOS TOTAIS DEPOSTADOS PELO METODO DNP

(3) APENAS PARA VEICULOS A DIESEL

141 APENAS PARA VEICULOS A GASOTTI (78% GASOLINA + 22% ETANOL) OU ALCOOL

*P * I

1 1 MEDICAO DE ACORDO COM AS NORMAS MB-3295 E NBR-10813 1ECE-R-49)

21, K - C. *, ONDE C * CONCENTRACAO CARBONICA IG/M *) E G - BUXO NOMINAL DE AR (LLS). APLICAVEL APENAS AOS VEICULOS

DIESEL

3) 0,7 GKW PARA OLORES COM PETENCIA ATE 85 KW E 0,4 GKW PARA MOTORES DE ESTNCIA SUPERIOR A 85 KW. APLICAVEL

APENAS AOS VEICULOS DIESEL

41 0,25 GKW PARA MOTORES ATE 0,7 CILINDRO COM RO(ACAO MAXIMA ACIMA DE 3000 RPM E 0,15 GLKWH PARA OS

DEMAIS APLICAVEL APENAS AOS VEICULOS DIESEL .

5) VEICULOS O*O E DIESEL

O PROCONVE FOI BASEADO NA EXPERINCIA INTERNACIONAL TOS PAISES DESENVOLVIDOS E EXIGE QUE VEICULOS E MOTORES

ATENDAM A LIMITES MAXIMOS DE EMISSAO, EM ENSAIOS PADRONIZADOS E COM CONBUSTIVEIS DE REFERENCIA 0 PROGRAMA IMPOE

TAMBEM, A CERTIFICACAO DE PROTOTIPOS E LINHAS DE PRODUCAO, A AUTORIZACAR ESPECIAL DO ARGAO AMBIENTAL FEDERA PARA USO

DE COMBUSTVEIS ALTERNATIVOS, O RECOHIMENTO E REPARO DOS VEICULOS OU MORES ENCONTRADOS EM DESCONFORMIDADE COM A

PRODUCAO OU O RESPECTIVO PROJELDO E PROIBE AINDA A COMERCIALIZACAO DOS MODELOS DE VEICULOS NAO HOMOLOGADOS SEGUNDO

SEUS CRLTERIOS.

A CETESB E O ORGAO ECNICO CONVENIADO AO 18AMA, RESPONSAVEL POR IMPLANAR E OPERACIONALIZAR O PROCONVE EM NIVEL

NACIONAL ASSIM, TODOS OS MODELOS DE VEICULOS NOVOS NACIONAIS OU IMPORTADOS SAO SUBMETIDOS ANUAL E OBRIGATORIAMENTE A

HOMOLOGACAO QUANTO A EMISSAO DE POLUENTES PARA LAL, SAO ANALISADOS TODOS OS PARAMETROS DE ENGENHARIA DO MOTOR E DO

VEICULO RELEVANTES A EMISSAO DE POLUENTES SENDO TAMBEM SUBMETIDOS A ENSAIOS DE LABORAORIO ONDE AS EMISSOES REAIS

SAO QUANTIFICADAS E COMPARADAS AOS LIMIES MAXIMOS EM VIGOR

OS FABRICANTES DE VEICULOS VAM CUMPRINDO SATISFATORIAMENTE AS EXIGNCIAS LEGAIS OS VEICULOS LEVES NOVOS,

COMO OS DE ANO-MODELO 2000, APRESENTAM UMA RESLUCAO MEDIA DA ORDEM DE 90% NA EMISSAO DE POLUENTES

COMPARADA AOS MODELOS SIMILARES PRODUZIDOS ANTERIORMENTE AO PROCONVE ESTE SEGMENTO TEVE SEU CONTROLE

PRIORIZADO, PORQUE A GRANTEL QUANTIDADE TALESTES VEICULOS E SUA INTENSA UTILIZACAO CARACTERIZA-SE COMO O MAIOR

A SER ENFRENTADO

ATABELA 23 PERMITE COMPARACAO MAIS DETALHADA DOS RESULTADOS OBTIDOS NOS DIVERSOS ESTAGIOS DE DESENVOLVIMENTO

EXIGIDOS PELO PROCONVE EM RELACAO AOS VEICULOS ANO-MODELO 1986, QUE REPRESENTAM A SITUACAO SEM CONTROLE

DAS COMBUSTIVELEMISSOES VEICULARES NESTES RESULTADOS O TERMO GASOL CARACTERIZA A GASOLINA COM 22YO DE ALCOOL, QUE E O

R
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PRE 80 GASOLINA 54 4.7 1.2 0.050 ND
-

GASOL 33 3.0 1.4 0.050 ND
80 83

-

ALCOOL 18.0 1.6 L0 0.160 ND

GASOL 28 24 1.6 0.050 23.0
84 85

-

16.9 1.6 1.2 0.180 10.0ALCOOL

GOOL 22 2.0 1.9 0.040 23.0
86 87

ALCOOL 16.0 1.6 1.8 0.110 10.0

88 GASOL 18.5 1.7 1.8 0.040 * 23.0

ALCOOL 13.3 1.7 1.4 0.110 10.0

GASOL 15.2 (*16%) 1.6 (-33%) 1.6 (0%) 0.040 (-20%) 23.0 (0%)
89

ALCOOL 12.8 (-24%) L6 (0%) 1.1 (-8%) 0.1 10 (-39%) 10.0 (0%)

GASOL 13.3(-53%) 1.4 (-2%) 1.4(-13%) 0.040(-20%) 27 (-88%)
90

ALCOOL 10.8 (-36%) 1.3 (-19%) L2 (0%) 0.110 (-39%) 1.8 (-82%)

91 2.7 (-88%)
G•UOL 11.5 (-59%) L3 (-6%) 1.3 (19%) 0.040 (-20%)

ALCOOL 8.4(-50%) 1.1(31%) 1.0(-17%) 0.110 (-39%) L8 (82%)

92 GASOL 6.2 (-78%) 0.6 (75%) 0.6 (-63%) 0.013 (-74%) 2.0 (9T%)

ALCOOL 3.6 (-79%) 0.6 (-63%) 0.5 (-58%) 0.035 (-81%) 0,9 (-9 1 %)

93 GASOL 6.3 (-77%) 0.6 (-75%) 0.8 (-50%) 0.022 (-56%) 1.7 (-93%)

ALCOOL 4.2 (-75%) 0.7 (-56%) 0.6 (-50%) O.040 (-78%) 1.1 (-89%)

GASOL 6.0 (-79%) 0.6 (-75%) 0.7 (-56%) 0-036 (-28) 1.6 (-939O)
94

ACOOL 4.6 (-73%) 0.7 (-56%) 0.7 (*12%) 0.042 (-77%) 0.9 (-91%)

95 GASOL 4.7(-83%) 0.6 (-75%) 0.6(-62%) 0.025(-50%) 1.6 (-93%)

ALCOOL 4.6 (-73%) 0.7 (-56%) 0.7 (12%) 0.042 (-77%) 0.9 (-91%)

96 GASOL 3.8 (-86%) 0.4 (-83%) 0.5 (-69%) 0.019 (-62%) 1.2 (-95%)

ALCOOL 3.9 (-77%) 0.6 (453%) 0.7 (32%) 0.040 (-78%) 0.8 (-92%)

97 GASOL 1.2 (-96%) 0.2 (-92%) 0.3 (-81%) 0.007 (-86%) 1.0 (-96%)

ALCOOL 0.9 (-95%) 0.3 (-84% 0.3 (-75%) 0.012 (-93%) L.T F 89%)

98 GASO»L 0.79 (97%) 0J4(-94%) 0.23(-86% 0.004 (-92%) 0,81(-96%)

ALCYON 0.67(-96%) 0.19(-88%) 0.24(-80%) 0.014 (-92%) 1.33 (87%)

99 GASOL 0.74 (,97%) 0.14(-94%) 0.23(,86%) 0.004 (-92%) 0.79(-96%)

ALCOOL I 0.60(-96%) 0.17(-89%) 0.22(-82%) 0.013(-93%) 1.64(-84%)

111 MEDIAS PENDURADAS DE CADA ANO-MODELO PELO VOLUME DA PRODUCAO - ND NAO DISPENSVEL - (%) REFERE-SE A VARIANCA

VERIFICADA EM RELACAO AOS VEICULOS 1985, ANTES DA ATUACAO DO PROCONVE .

GASOL 78% G_ASOLINA + 22% ALCOOL

4.1.1 - EVOLUCAO DO PROCONVE

DECORRIDOS TREZE ANOS DESDE SUA IMPLEMENTACAO, UMA ANALISE CRITICA DOS RESULTADOS ALCANCADOS PELAS METAS DO PRO

CONVE REVELA CENARIO ALTAMENTE POSITIVO, ONDE TODO O DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO ALCANCADO NA PRODUCAO DE VEICULOS,

AUTOPECAS E COMBUSTIVEIS, LEVOU A OBTENCAO DE SIGNIFICATIVOS GANHOS AMBIENTAIS, POIS EMBORA A FROTA REGISTRADA NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAO PAULO (RMSP) TENHA DUPLICADO NESTE PERIODO E PRATICAMENTE TALVEGUE NA MESMA MALHA VIARIA DE

DECADAS ATRAS, A CONCENTRACAO DOS POLUENTES DE ORIGEM VEICULAR NA ATMOSFERA DA RMSP VEM APRESENTANDO CLARA TENDENCIA

DE QUEDA, COMPROVADA PELAS MEDICOES CONTINUAS DA REDE TELEMETRICA DA CETESB

OS AUTOMOVEIS, ONIBUS E CAMINNHOES PRODUZIDOS ATUALMENTO NO PAIS APRESENTAM UM GRAU DE CONTROLE DE POLUICAO SIMI

LAR AQUELES PRODUZIDOS NOS PAISES DE PRIMEIRO MUNDO E EMITEM CERCA DE 90%'MENOS POLUENTES QUE SEUS IMITARES

NACIONAIS PRODUZIDOS ANTES DA VIGENCIA DO PROCONVE (1986).

CONTUDO, PARA CONSOLIDAR ESTAS CONQUISTAS E AMORTECER O EFEITO INDESEJAVEL DA ELEVADA IDADE MEDIA DA FROTA CIRCULANTE,

E NECESSARIO EVOLUIR NO CONTROLE DAS EMISSOES DOS VEICULOS E NA QUALIDADE DOS COMBUSTIVEIS AUTOMOTIVOS OS AVANCOS

DIRECAO BENEFCIOS SOCIAIS E ECONOMICOS, TAIS COMO MENOR AGRESSAO A SAUDE DA POPULACAO, MENO
NESTA TRAZEM NUMEROSOS

RES CUSTOS AMBULATORIAIS E HOSPITALARES DESACORRENTAS DA DIMINUICAO DO PETENCIAL DE RISCO SOBRE OS INDIVIDUOS, ELIMINACAO

DOS TRANSTORNOS E PERDAS ECONOMICAS EMPESTAS A POPULACAO DURANTE ESTADOS DE EMERGENCIA DEVIDOS A POLUICAO VEICULAR

(RODIZIO DE VEICULOS DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO DOS AUTOMOBILISTICO E DE PRODUCAO DE CONBUSTIVEIS NACIO
SEGMENTOS

NAIS, PROPICIANDO MELHOR COMPETITIVIDADE DESTES PRODUTOS NOS MERCADOS INTERNACIONAIS, GARANTINDO DIVISAS, NIVEIS DE

EMPREGO E CRESCIMENTO ECONOMICO

PORTANTO, BUSCANDO REFINAR O CONTROLE DE POLUICAO VEICULAR N*U PAIS, INICIARAM-SE RECENTEMENTE AS DISCUSSOES ENVOLVE

DO GOVERNO, MONTADORAS E REFINARIAS DE PETROLEO PARA ESTAPEIE NOVO CRONOGRAMA DE METAS PARA O PROCONVE, VISANDO

PROPORCIONAR AOS FUTUROS VEICULOS NACIONAIS, O MESMO PATAMAR TECNOLOGICO DE CONTROLE DE EMISSAO DOS MELHORES VEICULOS

AMERICANOS, EUROPEUS OU APENES

NESTA NOVA JORNADA, BUSCA-SE AINDA O ESTABELECIMENTO DE DUAS FRENTES DE CONTROLE DA POLUICAO VEICULAR: UMA VOLTADA

PARA OS VEICULOS DE QUATRO RODAS E A OUTRA INTRODUZINDO O CONTROLE DA EMISSAO DE GASES DE MOTOCICLETAS E SIMILARES, NUM

ABRANGENTE PROGRAMA DENOMINADO PROMOT - PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO POR MOTOCICLETAS E SIMILARES

QUANTO AO CONTROLE DOS AUTOMOVEIS, ONIDES E CAMINNHOES OS PRIMEIROS SAO CONSIDERADOS VEICULOS LEVES E CONTINUARAO

TENDO SUAS EMISSOES CONTROLADAS SEGUNDO A METODOLOGIA AMERICANA QUE ADETA O CICLO DE CONDUCAO FTP - 75; PRETENDE SE

ESTABELECER NOVOS 5MITOS DE EMISSAO BASEADOS PROGRESSIVAMENTE NOS ESTAGIOS TIER 1 E LEV ( LOW EMISSION VEHICULOS DA

REGULAMENTACAO AMERICANA

OS ONIBUS E CAMINNHOES CONSIDERADOS VEICULOS PESADOS, CONTINUARAO TENDO SUAS EMISSOES CONTROLADAS CONFORME A

METODOLOGIA EUROPEIA, PREVENDO-SE QUE A LEGISLACAO DE CONTROLE NACIONAL EVOLUIRA, NUM PRIMEIRO ESTAGIO, PARA OS LIMITES E

A METODOLOGIA EURO III (RECEM IMPLANTADA NA EUROPA) E DEPOIS, A MEDIO PRAZO, PARA LIMITES E METODOLOGIA EURO W,

DEPENDENDO DA EVOLUCAO NA QUALIDADE DO OLEO DIESEL NACIONA

A ADOCAO DESTES NOVOS LIMITES DE EMISSAO PARA OS VEICULOS LEVES E PESADOS IMPLICARA, ESTOICAMENTE EM REDUCAO

SUBSTANCIAL NAS EMISSOES DE HIDROCARBONETOS, OXIDOS DE NITROGENIO E MATERIAL PARTICULADO, POIS, COM A SUA IMPLEMENTACAO, AS

EMISSOES PERMITIDAS PARA ESTES POLUENTES PASSAM A SER MENOS DA METADE DAS ATUALMENTE EM VIGENCIA, CONDICAO ESTA

FUNDAMENTAL PARA COMBATER AS CRESCENTES CONCENTRACOES DE OZONIO E AS ALTAS CONCENTRACOES DE PARTICULAS INALAVEIS VERIFICADAS

NA ATMOSFERA DA RMSP

PARALELAMENTE PARA QUE SEJA VIAVEL ATINGIR ESTES NOVOS PATAMARES TECNOLOGICOS PARA O CONTROLE DE VEICULOS DE DUAS E

QUATRO RODAS, O SEGMENTO DE PRODUCAO DE COMBSUTIVEIS DEVERA ENVIDE ESFORCOS PARA FOMENO A MEDIO PRAZO, UMA

GASOLINA E UM OLEO DIESEL COM PADRAO DE QUALIDADE MUNDIAL PARA POSSIBILITAR A ADOCAO DOS NOVOS MOTORES, DISPOSITIVOS E SISTE

MAS DE CONTROLE DE EMISSAO

4.1.2 IM PLANTACAO DO PROMOT PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO POR MOTOCICLETAS E SIMILARES- -

O CRESCIMENTO NOTAVEL NOS ULTIMOS ANOS DA FROTA DE MOTOCICLETAS E SEU PERFIL DE UTILIZACAO PREDOMINANTE NO SEGMENTO

ECONOMICO DE PRESTACAO DE SERVICOS DE ENTREGAS EM REGIOES URBANAS, FEZ COM QUE SE DESSE PRIORIDADE AO ESTABELECIMENTO

DE UM PROGRAMA ESPEC(FFCO PARA O CONTROLE DA EMISSAO DE ESCAPEMNTO DESTA CATEGORIA DE VEICUOS

O ATUAL NUMERO DE MOTOCICLETAS E VEICULOS SIMILARES REGISTRADOS NA RMSP, REPRESENTA CERCA DE 8% DA FROTA CIRCULANTE E

SUAS EMISSOES DE ESCAPEMNTO PARTICULARMENTE AS DE HIDROCARBONETOS E DE MONOXIDO DE CARBONO, CHEGAM A SER VARIAS

VEZES MAIORES QUE A DOS AUTOMOVEIS NOVOS

PARA O CONTROLE DA EMISSAO DE ESCAPAMENTO DE MOTOCICLETAS E SIMILARES, A EXEMPLO DO CONTROLE DE RUIDO DE

ESCAPAMENTO JA EM VIGENCIA, A LEGISLACAO NACIONAL ADOTARA, EM UMA PRIMEIRA ETAPA, A METODOLOGIA EUROPEIA EURO 1 ATUALMENTE

EM VIGOR NA EUROPA EVOLUINDO DEPOIS PARA O5 LIMITES EURO 1I.

ALEM DE LIMITES DE EMISSAO POLUENTES DE MOTOCICLETAS PROMOT PREVE AINDA EXIGENCIAS A
PARM GASES NOVAS, O QUANTO

DURABILIDADE DE EMISSOES, CONTROLE DA QUALIDADE DA PRODUCAO CRITERIOS IMPLANTACAO DE DE INSPECAOE PARA A PROGRAMAS E

MANUTENCAO PERIODICA E FISCALIZACAO EM CAMPO

4.2. MELHORIA DA QUALIDADE DOS COMBUSTIVEIS COMERCIAIS E

ALTERNATIVAS ENERGETICAS '

A CONCEPCAO TECNOLOGICA DO MOTOR E AS CATASTROFICAS DE QUALIDADE DO COMBUSTIVEL UTILIZADO SAO OS FATORES PRINCIPAIS

PARA A EMISSAO DE POLUENTES PARA OBTER A MENOR EMISSAO POSSIVEL, E NECESSARIO DISPOR DE TECNOLOGIAS AVANCADAS DE

COMBUSTAO E DE DISPOSITIVOS DE CONTROLE DE EMISSOES, BEM COMO DE COMBUSTIVEIS "LIMPOS" (DE BAIXO POTENCIAL PELUCIDO ALEM

DISSO, A COMPATIBILIDADE ENTRE O MOTOR E O COMBUSTVEL E FUNDAMENTAL PARA O PLENO APROVEITAMENTO DOS BENEFICIOS, QUE

PODEM SER OBTIDOS, TANTO NO QUE DIZ RESPEITO A REDUCAO DAS EMISSOES, QUANTO AO DESEMPENHO, DIRIGIBILIDADE, CONSUMO DE

COMBUSTIVEL E MANUTENCAO MECANICA

4.2.1. ALCOOL

FATO DE SUMA IMPORTANCIA PARA O PROCONVE E A ESPECIFICACAU DOS COMBUSTIVEIS COMERCIAIS E DE REFERANCIA PARA US

ENSAIOS DE CERTIFICACAO, BEM CONSTANCIA DE CARACTERISTICAS PRINCIPAIS LONGO NO DO GASOLCOMO A SUAS A PRAZO CASO A

PORCAO DE 22% 1,0% EM VOLUME DE ALCOOL ADICIONADO A GASOLINA FOI ADOTADA PELO CONAMA POR RECOMENDACAO DO SETOR

ENERGETICA, VISTO QUE ERA ESTA A REALIDADE DOS ULTIMOS ANUS E NAO HAVIA PERSPECTIVA DE ALTERACAO CAM BASE NESSA

CACAO, AS MONTADORAS DE VEICULOS E OS ORGAOS AMBIENTAIS VEM ATINGINDO OS RESULTADOS DO PROCONVE ESTA EXIGENCIA FOI

RATIFICADA PELA LEI FEDERAL 8723, DE OUTUBRO DE 1993. NESTE SENTIDO, A GARANTIA DA ADICAO DE ALCOOL A GASOLINA E

IMPRESCINDIVEL PARA O ELBOR CONTROLE BENITAH
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A GASOLINA, COM 22% DE ALCOOL E O ALCOOL HIDRATADO SAO DOIS COMBUSTVEL DE BAIXO POTENCIAL POSSUIDOR VIABILIZADOS DE

FORMA PIONEIRA NO BRASIL. PERMITIRAM QUE O PAIS SEGUISSE OS MESMOS PASSOS TECNOLGICOS DOS EUA, EUROPA E JAPAO, NO

CONTROLE DA ELUICAO VEICULAR, ISTO TUDO EM METADE DO PRAZO NA QUE SE RESSALTAR, TAMBEM QUE O USO DO ALCOOL

EXTREMAMENTE FAVORAVEL A REDUCAO DO CHAMADO EFEITO ESTUFA, DEVIDO A SUA MENOR EMISSAO DE :02 E RENOVACAODE DO COMBUSTI

VEL, O QUE FAVORECE O EQUILIBRIO DO CICLO EMISSAO DE C02 - CAPTURA DO C02 POR FOTOSSINTESE NA EXPLORACAO DO SETOR

SUCROALCTOIEIRO.

A DISPONIBILIDADE DESSE TIPO DE GASOLINA NO MERCADO NACIONAL, DESDE O RINCIPIO DA DECADA DE 80 TROUXE BERNEFICIOS

PARA O MEIO AMBIENTE E PARA A SAUDE PUBLICA DENTRE ELES, PODE-SE CITAR A REDUCAO DRASTICA NA EMISSAO DE COMPOSTOS DE

CHUMBO PARA A ATMOSFERA, VISTO QUE O ALCOOL E TAMBEM UM ANTIDETONANTE, SUBSTITUINDO LEDOS ADITIVOS A BASE DE CHUMBO

A ADICAO DE ALCOOL A GASOLINA TROUXE, IRNEDIA{AMENTE, REDUCOES DA ORDEM (LE 50% NA EMISSAO DE MONOXIDO DE CARBONO

DA FROTA ANTIGA DE VEICULOS, BEM COMO, DIMINUIU A TOXICIDADE DOS COMPOSITES ORGANICO «•MITIDOSE O PATAGIAL DE FORMACAO

DE OXIDACOES FOTEEMOS NA ATMOSFERA

CABE TAMBEM DESTACAR, QUE PALO FATO DO ALCOOL SER PRATICAMENTE ISENTO DE ENXOFRE, SUA ADICAO A GASOLINA TEM A

PROPRIEDADE DE REDUZIR A EMISSAO DOS 502. NO QUE SE REFERE A EMISSAO DE GARGULAS PELO FATO DO ALCOOL SER COMPOSTO PER

MOLECULAS SIMPLES, DE BAIXO PESO MOLECULAR E POR SUSTENTAR A QUEIMA COM MENOR QUANTIDADE DE AR, TEM EMISSAO

DESPREZIVEL DE MP, REDUZINDO DESTA FORMA A EMISSAO DE MP DA GASOLINA ALEM DE TODAS ESTAS VANTAGENS AMBIENTAIS EM CASO DE

DERRAMAMENTO, MENORES PREJUIZOS SAO PREVISTOS NO CASO DO ALCOOL

4.2.2. DIESEL

COM REFERENCIA AO OLEO DIESEL, A PRINCIPAL MELHORIA REGISTRADA OCORREU NA REDUCAO DO TEOR DE ENXOFRE DE 0,7% PARA

0,2% NA REGIAO METROPOITANA DE SAO PAULO E PARA 0,5% NAS DEMAIS REGIOES DO ESTADO ALEM DE REDUZIR A FORMACAO DE

502, REDUCOES ADICIONAIS DO TEOR DE ENXOFRE DO DIESEL COMERCIAL POSSIBILITARAO O USO DE SISTEMAS MAIS SOFISTICADOS DE

CONTRALE DE EMISSAO, COM REFLEXOS POSITIVOS NA REDU,CAO DAS EMISSOES DE PARTICULAS

4.3. CONTROLE DA FUMACA PRETA EM VEICU LOS DIESEL EM USO

4.3.1. FISCALIZACAO DE FUMACA PRETA ' .

A DESCARGA DE 18,3 MIL TENNELADDAS DE FUMACA PRETA IMATERIAL PARTICULADO) NA ATMOSFERA E UM DOS MAIORES INIMIGOS DO AR

QUE SE RESPIRA NA REGIAO METROPOITANA DE SAO PAULO. E ESTA ENORME QUANTIDADE DE SUBSTANCIAS TOXICAS QUE A GAREFA DE,

APROXIMADAMENTE, 4G0 MIL VEICULOS MOVIDOS A DIESEL, COMPOSTA POR ONIBOS, CAMINNHOES PERUAS E CAMINHONETAS, DESAJA

ANUALMENTE SOBRE A ESSA REGIAO ESSA FUMACA, ASSOCIADA AS PARTICULAS EMITIDAS PELOS DAMAIS VEICULOS, ESPECIALMENTE OS

MOVIDOS A GASOLINA, CONTRIBUI COM 40% DAS PARTICULAS INALAVEIS RETIRADAS PELOS MORADORES DA MSTRAPELE.

DE ACORDO COM ESTUDOS DE ESPECIALISTAS DA AREA MEDICA, AS PARTICULAS INALAVEIS SAO RESPONSAVEIS PELO AUMENTO

SIGNIFICATIVO DOS INDICES DE MORBIDADE E MORTALIDADE RELATIVOS AS DOENCAS RESPIRATORIAS EM AREAS URBANAS

4.3.2. CAUSAS DA EMISSAO EXCESSIVA DE FUMACA PRETA

TECNOLOGIA DE MOTORIZACAO OS VEICULOS MAIS ANTIGOS, ANTERIORES A VIGENCIA DO PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO POR

VEICULOS AUTOMOTORES PROCONVE, APRESENTAM, TIPICAMENTE, NIVEIS DE EMISSAO DE POLUENTES SUPERIORES AOS VEICULOS
-

ATUAIS E SAO MAIS SUSCEPTIVEIS A DESREGULASSEM

MANUTENCAO DO VEICULO: A MANUTENCAO PERIODICA DOS VEICULOS, DE ACORDO COM AS RECOMENDACOES DOS FABRICANTES, E

IMPORTANTE FATOR PARA A REDUCAO DA EMISSAO DE FUMACA PRETA E ESSENCIAL FFCAR STENTE AOS SEGUINTES ASPECTOS:

* ABRACAO E INSTALACAO DA BOMBA INJETORA CONFORME ESPECIFICACAO DO FABRICANTE (UTILIZAR, PREFERENCIALMENTE, SERVICOS

AUTORIZADOS PELOS FABRICANTES DE BOMBAS INJETORAS

* ESPECIFICACAO E CONDICOES DE LIMPEZA E DE OPERACAO DOS BICOS INJETARES NUNCA USE BICOS RECONDICIONADOS);

' REGULAGEM DE VALVULAS;

* CONDICES MECANICAS DO MOTOR VERIFCAR COMPRESSAO E VAZAMENTO DE CGIN•DROSL;

* CONDIAS DE FELTROS DE AR E COM BUSTIVEL;

* REALIZACAO DE VERIFIFCACAO DA EMISSAO DE FUMACA COM O VEICULO OPERAND,» PROXIMO DA CARGA MAXIMA NOMINAL APOS

CADA MANUTANCAO/REGULAGEM.

CARACTERISTICAS DO COMBUSTIVEL OS POLUENTES EMITIDOS PELA TROTA MOTORIZADA DEPENDEM DIRETAMENTE DA QUALIDADE DOS

COMBUSTIVEIS 0 DIESEL METROPOLITANO, COM TEOR DE ENXOFRE REDUZIU E ESSENCIA=L PARA GARANTIR MELHOR QUALIDADE AMBIENTAL

EM GRANDES CENTROS URBANOS 0 COMBUSTIVEL DEVE SER PREDERENCIALMENTE DE PROCEDENCIA CONHECIDA E SUBMETIDO A CRITERIOS

MINIMOS DE ACEITACAO;

OPERACAO DO VEICULO: A CRSTA OPERACAO DO VEICULO TAMBEM E IMPORTANTE IATRO PARA A REDUCAO DA EMISSAO DE FUMACA

PRETA, DEVENDO-SE EVITAR

' VIOLACAO DO LACRE E ALTERACAO DA CALIBRACAO DA BOMBA INJETORA;

* EXCESSO DE CARGA;

DESNECESSARIAS

* ACELERACOES

* LONGA OPERACAO DO MOTOR EM MARCHA LENTA;

* USO INCORRETO DAS MARCHAS

A CONTAMINACAO ATMOSFERICA NOS PIRNCIPAIS CENTROS URBANOS DE SAO PASTO, ESPECIALMENTE NA* AREAS METROPOLITANAS E

PREOCUPANTE ENTRETANTO, COM AS ACOES QUE VEM SENDO DESENVOLVIDAS PALO GOVERNO DO ESTADO, ESPERA-SE EFEFIVA MELHORIA

DO QUADRO NOS PROXIMOS ANOS

A CETESB COMBATE A EMISSAO DE FUMACA PRETA POR FOFES MOVEIS O ANO TODO, FISCALIZANDO AS PRINCIPAIS VIAS DE TRAFEGO

E AUTUANDO OS VEICULOS A DIESEL QUE EMITEM ACIMA DOS PADROES LEGAIS AS AUTUACOES SAO REALIZADAS MEDIANTE A UTILIZACAO

DA ESCALA ENGELMANN DE AVALIACAO COMETIDAA DA PLUMA, CONFORME DETERMINA A LEGISLACAO AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO

PAULO. A FISCALIZACAO TAMBEM CONTA COM O APOIO E PARTICIPACAO DA POLICIA DE TRANSITE E RODOVIARIA

O PROGRAMA DE FISCALIZACAO DE FUMACA PRETA E FUNDAMENTADO NA LEI ESTADUAL N' 997 DE 31/05/76, NO DECRETO N* 8468

DE 08/09/76, CPII ART. 32, ALTERADO PELOS DECRETOS 15425 DE 23/87/80, 28313 DE 04L04/88, 28429 DE 27/05/88 E 29027 DE

18/10/88.

DURANTE A OPERACAO INVERNO, QUANDO AS CONDICOES CLIMATICAS PREJUDICAM A DILUICAO DOS POLUENTES NA ATMOSFERA, ESTAS

ACOES SAO INTENSIFICADA COM A PARTICIPACAO DE MAIOR NUMERO DE AGENTES FISCAIS SAO GIZADOS PERIODICAMENTE PARA

COBRIR OS PRONCIPAIS PONTOS DA REGIAO METROPOLITANA E DAS RODOVIAS DE ACESSO A SAO PAULO, EM OPERACOES DENOMINADAS

"CAC•FUMAP OS PRINCIPAIS CENTROS URBANOS NO INTERIOR DO ESTADO TAMBEM SAO ABRANGIDOS PELAS ACOES DE FISCALIZACAO

A INTENSIFICADO DA ACAO DE FISCALIZACAO JA RESULTOU EM 98.163 AUTUACOES NO ANO DE 1997, O QUE REPRESENTA CERCA DE

25% DA FROTA DE VEICULOS A DIESEL EM CIRCULACAO NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO. O VALOR DA PRIMEIRA PENALIDADEA E

DE 60 UFESPS (UNIDADE FISCAL DO ESTADO) OU RS 556,20 (NOV/20001. SE O VEICULO FOR NOVAMENTE AUTUADO, APOS A PRIMEIRA

CONSTATACAO, O VALOR DA MUHA TORNA-SE O DOBRO DA ANTEROR -

1988

1989

1990

1991

1992

1993

1994

1995

1996

1997

1998

1999

31.056

7.262

3.840

4.612

6.921

5.978

4.929

20.790

74.837

98.163

82.178

62.305

OBSERVA SE QUE O NUMERO DE AUTUACOES REALIZADAS PELA CETESB VEM DECRESCENDO EM RELACAO AO ANO DE 1997,

DE FUMACA SUPERIOR AOS PADROES ACHEGAVEIS PELA LEGISLACAO EM 2000, ESTE PERCEL UAL E DE APENAS 8%.

ACOES PREVENTIVAS

COMPLEMENTANDO AS ACOES ROTINEIRAS DE FISCALIZACAO, A CETESB DESENVOLVE STIVIDADE DE GESTAO AMBIENTAL E DE

MELHORIA DA MANUTENCAO DE FROTAS, QUE COM PLEMENTAM O TRABALHO DOS FFSCAIS. TRATA-SE DE ACOES INOVADORAS DE CARATA

PREVENTIVO, ENVOLVENDO O SEGMENTO DE TRANSPORTES DE PASSAGEIROS E CARGAS, BUSCANDO SUA CAPACITACAO TECNICA E O

DESENVOLVIMENTO DE ROTINAS DE AFISCALIZACAO E DE PROGRAMAS DE TREINAMENTE, ORIDENTACAO E CONSCIENTIZACAO DE FROTISTAS, CONFORME

PRVISTO NA PORTARIA 85/86 DO INSTITUTO BRASAO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA

4.3.3. PROGRAMA PAU-DE-FUMACA

A PARTRICIPACAO DA POPULACAO NA IDANDFFCACAO DOS PROBLEMAS DE CONTAMINACAO ATMOSFERICA E FERRAMENTA INDISPENSAVEL

PARA A POTENCIALIZACAO DAS ACOES PREVENTIVAS E CORRETIVAS DESENVOLVIDAS PELOS AGENTES AMBIENTAIS COMPLEMENTANDO AS

ATIVIDADES MENCIONADAS, A CETESB MANTEM UM CANAL DE COMUNICACAO COM A POPULACAO, ATRAVES DE LINHA DE ATENDIMENTE

TELEFONICO GRATUITO (0800 - 113560), REGISTRANDO AS RECLAMACOES A RESPEITO DOS VEICULOS MOVIDOS A DIESEL QUE APRESENTAM

EMISSAO EXCESSIVA DE FUMACA PRETA ESTAS PODEM SER TAMBEM ENCAMINHADAS POR E-MAIL OU FAX DEVEM SER REPORTADAS A

CETESB AS SEGUINTES INFORMACOES:

* PLACA DO VEICULO;

* MUNICIPIO DA PLACA;

*

* MARCDELO (SE IDENTIFICADOS

' EMPRESA (SE IDENTICADA

* DATA DA OCORRENCIA;

* HORARRIO DA OCORRENCIA;

LOCAL DA OCORRENCIA;

* MUNICIPIO DA OCORRENCIA

A PARTIR DESSAS RECLAMACAOES SERA PREPARADA UMA RELACAO DOS VINCULAEMPRESAS COM MAIOR NUMERO DE CITACOES, PARA

QUE A AREA TECNICA DA CETESB OS ORIENTE EM RELACAO A ADOCAO DE MEDIDAS PREVENTIVAS RELACIONADAS A MANUTENCAO E

REGULAGEM DOS MOTORES, REDUZINDO ASSIM SUA CONTDIDO COM A POLUICAO AMBIENTAL EM SAO PAULO.

ALEM DISSO, OS VEICULOS CITADOS SERAO IMEDIATAMENTE NOTIFICADOS PELA CETESB MEDIANTE ENVIO DE CORRESPONDENCIA,

SUGERINDO CUIDADOSA INVESTIGACAO DAS PSSIVEIS CAUSAS DA EMISSAO DE FUMACA E REALIZACAO DAS CORRECOES NECESSARIAS

4.4. OPERACAO INVERNO '

MOTIVADA PELAS CONDICOES METEOROLOGICAS DESFAVORAVEIS A DISPERSAO DOS PERTENTAS A CETESB DESENVOLVE TODOS OS

ANOS A CHAMADA OPERACAO INVERNO CONSTITUI-SE DE CONJUNTO DE ACOES PREVENTIVAS QUE VISAM PROTEGER A SAUDE DA

COMUNIDADE CONTRA AGRAVOS CAUSADOS POR EPISODIOS DE POLUICAO DO AR. A OPERACAO INVERNO DURA DE 1* DE MAIO A 31 DE AGOSTO,

PODENDO SER ESTENDIDA ATE SETEMBRO SE AS CONDFCOES MESORREGIOES ASSIM INDICAREM, E ABRANGE NAO SOMENTE ACOES SOBRE

AS INDUSTRIAS COMO TAMBEM SOBRE OS VEICULOS AUTOMOTORES E AS CHAMADAS FONTES NAO CON•V_ENCIONAIS (QUEIMA DE RESIDUOS

AO AR LIVRE, OBRAS CIVIS, AREAS DE SOLO EXPOSTO ETC

EM DIAS FRIOS E ENSOLARADO OCORRE A CHAMADA INVERSAO TERMICA TRATA-SE DE FENOMENO METEOROLOGICO QUE FAVORECE

ESTAGNACAO (*UEA ATMOSFERICA DIFICULTANDO A AGUICAO DOS POLUENTES, FFCAM RETI,DOS NA CEMAD MAIS BAIXA DA ATMOSFERA,

AUMENTANDO EM MUITO SUAS CONCENTRACOES E EFEITOS NOCIVOS AUSENCIA .DE CORRE-SE HORIZONTAIS CONTRIBUI PARA O

AGRAVAMENTO DO PROBLEMA -

PROMOVE DE MAIO A SETEMRO A OPERACAO INVERNO, INTENSIFICANDO AS ACOES DE CONTROLE DAS FONTES DE EMISSAO DE POLUENTES

FIXAS E MOVEIS

ALEM DA INTENSIFICACAO DA FISCALIZACAO DE FUMACA PRETA COM O INCREMENTO DO NUMERO DE FISCAIS NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAO PAULO, A CETESB ESTA PREVENDO O APERFEICOAMENTOS DA OPERACAO INVERNO A PARTIR DE 2001, COM AS SEGUINTES

AFINIDADES

' MAIOR APROXIMACAO E INTEGRACAO COM AS ACOES DE FISCALIZACAO DAS POLLIS RODOVIARIAS FEDERAL E ESTADUAL;

* IMPLEMENTACAO ABRANGENTE DO PAU-DE-FUMACA INCENTIVANDO A PARTICIPACAO ATIVA DA POPULACAO NA IDENTIFICACAO DE

VEICULOS POLUIDORES;

* INTENSIFICACAO DAS ACOES PREVENTIVAS, DE TREINAMENTO E SUPERVISAO DO CUMPRIMENTO JUNTO AOS FROTISTAS DA PORTARIA 85

DO IBAMA

4.5. REGULAMENTACAO DO POSICIONAMENTO DO TUBO DE ESCAPAMENTO DE

0 GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO TAMBEM SE PREOCUPA COM A QUESTAO DO POSICIONAMENTO DO TUBO DE DESCARGA DOS

VEICULOS PESADOS ASPECTU QUE MERECE ATENCAO E O IMPAAUTO DIRETO DA PLUMA SOBRE A POPULACAO LINDEIRA EXPOSTA PEDESTRES,

CICLISTAS, MOTORISTAS E PASSAGEIROOS DE OUTROS VEICULOS SAO AMADOS PELAS ALTAS CONCENTRACOES DE FUMACA, BEM COMO PELO

INCOMODO DAS EMISSOES DOS GASES QUENTES E DOS ALTOS NIVEIS DERRUIDO OBSERVADOS NAS PROXIMIDADES DO ORIFICIO DE SAIDA

DOS ESCAPAMENTOS

SEGUNDO COLLUCI, J.M. E BARNES, G.J. EM SEU ESTUDO "THE EFFECT OF EXAUST SYSTEM GEOMETRY ON EXAUST DILUTO AND

ODOR INTENSITA ISSAE "PAPER" N4 7102191, A CONCENTRACAO DE POLUENTES EM UM PONTO DE ONIBUS E APROXIMADAMENTE OITO

VEZES MAIOR QUANDO SE UTILIZA ONIBUS COM TUBO DE DESCARGA POSICIONADO NA REGIAO INFERIOR DO VEICULO, QUANDO AMPARADO

AO ESCAPAMENTO VERTICAL WEAVER, C.B. E COLEGAS TAMBEM APONTAM EM SEU ESTUD ABILITY OF REFIT TECHNOLOGIES FOR

DIESEL EMISSION CONTROLISTA "PAPER" N* 8602961, REDUCES DAS CONCENTRACOES DE POLUENTES ENTRE 65%E 87% EM ENSAIOS

SIMILARES AOS DE COLLUCCI E BARNES

ALEM DESTA DRASTICA REDUCAO DAS CONCENTRACOES DE POLUENTES ATMOSFERICOS, PELO SIMPLES DISTANCIAMENTO DO ORIFICIO DE

DESCARGA DOS RECEPTORES OU PELO REDIRECIONAMENTO DO EIXO DA PLUMA, PODE-SE CONSTATAR NIVEIS DE RUIDO SIGNIFICATIVAMENTE

INFERIORES PARA A POPULACAO EXPOSTA

EM LEVANAMENTO DE CAMPO REALIZADO RECENTEMENTE PELA CETESB, OBSERVOU-SE QUE CERCA DE 75%DOS VEICULOS DE CARGA

APRESENTAM SAIDA DO TUBO DE ESCAPAMENTO OSTENSIVAMENTE APONTADA PARA AS LATERAIS, PERPENDICULARMENTE AO VEICULO ESTA

CONFIGURACAO AUMENTA EM MUITO O INCOMODO A POPULACAO JA OS ONIBUS URBANOS, EM SUA MAIORIA, NAO APRESENTAM O

MESMO PROBLEMA, DEVIDO A EFICACIA DE LEIS MUNICIPAIS QUE EXIGEM POSICIONAMENTO VERTICAL DO TUBO DE DESCARGA

A PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO REGULAMENTOU EM 1957 O POSICIONAMENTO VERTICAL PARA OS ESCAPAMENTOS DE ONIBUS

URBANOS A PARTIR DAI, OUTRAS ADMINISTRACOES LOCAIS NO TERRITORIO NACIONAL TAMBEM ADOTARAM SUAS PRURIAS EXIGNCIAS

AO POSICIONAMENTO DO TUBO DE DESCARGA ENTRETANTO, ESTAS INICIATIVAS ISOLADAS TIVERAM APENAS CARATER LOCAL E RESTRITO,

PADRONIZACAODEABRANGANCIANACIONALFUNDAMENTADAEMCRITERIOSTECNICO-CIENTIFICOS.CARECENDO

VISANDO MINIMIZAR O INCOMODO CAUSADO PELAS EMISSOES DIRETAS DE GASES QUENTES E PANICULAS TOXICAS SOBRE A

E O MEIO AMBIENTE, A CETESB, EM PARCERIA COM A ASSOCIACAO NACIONAL DOS FABRICANTES DE VEICULOS AUTOMOTORES

ELABOR EM 1999 REGULAMENTACAO PADRONIZANDO A GEOMETRIA DO TUBO DE ESCAPAMENTO DOS VEICULOS PESADOS

NOVOS

AS DESVANTAGENS E DIFICULDADES TECNICAS DA ADOCAO DO ESCPAMENTO VERTICAL EM ALGUMAS CATEARIAS DE VEICULOS, COMO

VEICULOS RODOVIARIOS, VEICULOS DE CARGA, VEICULOS ARTICULADOS COM MOTOR CENTRAL OU DIANTEIRO, ONIBUS E MICROONIBUS COM

TETO BAIXO, BEM COMO NAQUELES DESTINADAS A OPERAR PREDOMINANTEMENTE EM CORREDORES SEGREDAS COM PLATAFORMA DE

ACESSO EM NIVEL, FORAM CONTEMPLADAS NAS DISCUSSOES DA PRESENTE PROPOSTA, RESULTANDO EM ALGUMAS ALERNATIVAS AO

VERTICAL, VISANDO MINIMIZACAO DRI IMPACTO DA PLUMA SOBRE POPULACAO EXPOSTA MEIO AMBIENTESEMPRE A A E O

INFELIZMENTE, RAZOES TECNICAS LEGAIS, BENEFICIOS DESTA NAO PUDE ESTENDIDOS A FROTA USADAPOR E OS PROPOSTA SER EM

SERAO ABRANGIDOS APENAS OS VEICULOS NOVOS, UMA VEZ QUE MODIFICACOES DE PROJETO EM VEICULOS EM USU SAO

VEDADAS PELA LEGISLACAO E IMPORTAM, GERALMENTE, EM RESTRICOES E EMBLEMAS LOGISTICOS TECNICOS E DE SEGURANCA

RELACIONADOS COM A DIVERSIDADE DE CONFIGURACOES EXISTENTES NO MERCADO, QUE PODERIAM RESULTAR EM SEU DESCUMPRIMENTO

GENERALIZADO

ENTRE AS DIFICULDADES LOGISTICAS E TECNICAS, PODE-SE CITAR A NECESSIDADE DE ELABORACAO DE PROJETOS DE MODICACAO

PARA UMA INFINIDADE DE CONFIGURACOES DE ESCAPAMENTOS EXISTENTES, CAPACITACAO E TREINAMENTO ESPECIFICO A TODA

REDE DE SERVICS PARA A EXECUCAO DESSAS MODIFICACOES, CONTROLE DA QUALIDADE DESSES SERVICOS, BEM COMO A POSSIVEL

DE REFLEXOS NEGATIVOS DAS MODIFICACOES SOBRE EMISSOES DE PARTIAS RUIDO, DE COMBUSTIVELAS GASES, CONSUMO E

AINDA, SOBRE A DURABILIDADE DO MOTOR E AGREGADOS, TENDO EM VISTA O AUMENTRO DA CONTRAPRESSAO DO SISTEMA DE

ESCAPAMENTO

RELATIVAMENTE A SEGURANCA, A ALTERACAO DA CONFIGURACAO ORIGINAL DO SISTEMA DE ESCAPAMENTO, DEPENDENDO DA

DA CARGA E/OU PRJETO DA CARROCARIA E DOS CIRCUITOS DE FRENAGEM, ALIMENTACAO E ELETRICO, PODE TRAZER RISCOS DE

E DE OCORRENCIA DE FALHAS DO SISTEMA DE FRENAGEM

4.6. REGULAMENTACAO DA MEDICAO DA OPACIDADE DE VEICULOS DIESEL

A RESOLUCAO N-251 DE 9 DE JANEIRO DE 1999, TAMBEM DISPOE SOBRE CRITERIOS, PROCEDIMENTOS E LIMITES MAXIMOS DE

DA EMISSAO DE ESCAPAMENTO PARA AVALIACAO DO ESTADO DE MANUTENCAO DOS VEICULOS AUTOMOTORES DO CICLO DIESEL, EM

USO NO TERRITORIO NACIONAL, A SEREM UTILIZADOS EM PROGRAMAS DE INSPECAO VEICULAR ESTA AVALIACAO CONTEMPLARA O QUE SE

SEGUE:

IPARSA OS VEICULOS AUTOMOTORES DO CICLO DIESEL, NACIONAIS OU IMPORTADAS QUE JA ATENDAM AS EXIGENCIAS DA RESOLUCAO

CONAMA N* 16/95, OS LIMITES MAXIMOS DE OPACIDADE SAO OS VALORES CERTIFICADOS APRESENTADOS NA ETIQUETA AFIXADA NA COLUNA

DA PORTA DIANTEIRA DIREITA DOS VEICULOS, VALIDO PARA A REALIZACAO DE MEDICOES EM LOCAIS COM ALTITUDE ATE 350M.

II - ALEM DA ETIQUETA REFERIDA NO INCISO ANTERIOR, OS MANUAIS DO PROPRIETARIO E DE SERVICO DOS VEICULS ABRANGIDOS PELA

RESOLUCAO CONAMA N* 16/95 DEVEM APRESENTAR U LIMITE MAXIMO DE OPACIDADE VALIDO PARA MEDICASSES EM ALTITUDES DE ATE

350M, O VALOR CORRIGIDO PARA ALTITUDES SUPERIORES A 350M OU SEU RESPECTIVO FATOR DE CORRECAO, BEM COMO OS VALORES DAS

VELOCIDADES ANGULARESLRPMI DE MARCHA LENTA E DE MAXIMA LIVRE DE MOTOR

POR OUTRO LADO, PARA VEICULOS AUTOMOTORES DO CICLO DIESEL, NACIONAIS OU IMPORTADOS, ANTERIORES A VIGIANCIA DA RESOLUCAO

TABELA 25 - LIMITES MAXIMOS DE OPACIDADE EM ACELERACAO {IVRE RELATIVOS AOS VEICULOS NAO ABRANGIDOS PELA

R

E*

NATURALMENTE ASPIRADO OU TURBOALIMENTADO

TURBOALIMENTADO COM

LDA(Z)

ATE 350M 1,7M * 2,1M I

* -*

(1) 0 LDA E O DISPISITIVO DE CONNIE DA BOMBA INJETORA DE COMBUSTIVEL PARA ADEQUACAO DO SEU DEBITO A

PRESSAO DO ALIMENTADOR

4.7. CONSTRUCAO DE NOVO LABORATORIO DE EMISSOES VEICULARES

A CETESB ESTA TOMANDO AS PROVIDNCIAS NECESSARIAS PARA A CONSIGANMCAO DE UM NOVU LABORATORIO DE EMISSOES

COM INICIO DE OPERACAO PREVISTO PARA MEADOS DO ANO 2002.

ESTE PROJETO FAZ PARTE DO PITU (PROJETO INTEGRADO DE TRANSPORTE URBANO) DA SECRETARIA DE TRANSPORTES METROPOLITANOS,

REPRESENTANDO CONTRAPARTIDA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO NO AMBITO DE AMPLO PROJETO DE FINANCIAMENTO DE TRANSPORTE

DE MASSA PELO BANCO MUNDIAL

O NOVO LABORATORIO DE EMISSOES DA CETESB ESTARA CAPACITADO A REALIZAR AS SEGUINTES ATIVIDADES:

* ENSAIOS DE EMISSOES DE VEICULOS LEVES;

* ENSAIOS DE EMISSOES DE MOTOCICLETAS;

* ENSAIOS DE EMISSOES EVAPORAVAS

ENSAIOS EM MOTORES DIESEL EM BANCADA EM REGIME CONSTANTE E TRANSIENTE;

' ANALISES QUIMICAS DE COMBUSTIVEIS

4.8. REGULAMENTACAO DE CATALISADORES PARA O MERCADO DE REPOSICAO

ASPECTO ESSENCIAL PARA A OTIMIZACAO DA EFECACIA DOS PROGRAMAS DE CONTROLE DAS EMISSES DE VEICULOS EM USO E A

REGULAMENTACAO DO MERCADO DE CATALISADORES DESTINADO A REPOSICAO

OBSERVA-SE QUE OS ALTOS PRECOS DOS CATALISADORES ORIGINAI5 TEM RESULTADO NO CRESCIMENTO DE PRTICAS ILEGAIS E VENDA DE

PECAS DE QUALIDADE DUVIDOSA

OBJETIVANDO O DESENVOLVIMENTO DE MECANISMOS QUE MINIMIZEM O PROBLEMA DA CIRCULACAO DE VEICULOS COM CATALISADOR

INOPERANTE, FOI ELABORADA PROPOSTA VISANDO A CERTIFICACAO DE CATALISADORES DESTINADOS AO MERCADO DE REPOSICAO, QUE

EFICIENCIA E DURABILIDADE ACEITAVEIS PARA UM VEICULO COM QUILOMETRAGEM SUPERIOR A 40.000 KM OU MAIS DE TRES ANOS

DE USO, BEM COMO PRECO MAIS ACESSIVEL, RELATIVAMENTE AOS CATALISADORES ORIGINAIS

A DE REGULAMENTACAO DOS CATALISADORES DE REPOSICAO FOI DESENVOLVIDA DE TRABALHO ESPECIFICOPROPOSTA EM GRUPO

PELA ASSOCIACAO DE ENGENHARIA AUTOMOTIVA - AEA E ENCAMINHADA AO IBAMA PARA APROVACAO E POSTERIR DISCUSSAO NO

AMBITO DO CDNAMA.

4.9. CORRELACAO ENTRE POLUICAO ATMOSFERICA E SAUDE

0 MATERIAL PARTICULADO VEM SENDO ASSOCIADO AO INCREMENTO DE INTERNACOES E MORTES POR DOENCAS RESPIRATORIAS ENTRE

ALEM DOS 64 ANOS E CRIANCAS ATE 15 ANOS ESTUDOS DO CENTRO DE VIGILANCIA EPIDEMIOLOGICA DE SAO PAULO - CVE INDICAM,

QUE EM TORNO DE 10%DAS INTERNACOES POR DOENCAS RESPIRATORIAS NA INFANCIA E 9%DAS MORTES DE IDOSOS ESTAO ASSOCIADOS AOS

ATTOS NIVEIS DE MATERAL PARTICULADO

A CETESB E A SECRETARIA DA SAUDE, ATRAVES DA COORDENACAO DO CVE, MANTEM PARCERIA VISANDO A REALIZACAO DE

ENTRE OS NIVEIS MONITORADOS DE CONCENTRACAO DE POLUENTES E OS INDICES DE MORBI-MORTALIDADE EM SAO

PAULO.0LNSTITU-TODE ASTRONOMIA E GEOFISICA DA USINAG PARTICIPA COM AS INFORMACOES METEREOLOGICAS SOBRE TEMPERATURA E UMIDADE

AS ESTATISTICAS DE OCORRENCIAS MEDICAS SAU OBTIDAS JUNTO SU DATASUS E AO PROGRAMA DE APRIMORAMENTO DE

DE MORTALIDADE - PRO-A

4:10. CONTROLE DE RUIDO VEICULAR

EM FUNCAO DO RAPIDO CRESCIMENTO DA FROTA CIRCULANTE, O PROBLEMA POLUICAO SONORA NOS CENTROS URBANOS TEM SE

SIGNIFICATIVAMENTE COM BASE NA EXPERINCIA INTERNACIONAL DE CONTROLE DOS NIVEIS DE RUIDO DOS VEICULOS, A CETES8

ELABOROU, JUNTAMENTE COM AS MONTADORAS DE VEICULOS, AS BASES TECNICAS DA REGULAMENTACAO NACIONAL, QUE FURAM APROVADAS

NA FURMA DE RESOLUCOES, PELO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTEANAMMA ESTABELECENDO DESTA MANEIRA O PROGRAMA

NACIUONAL AE CONTROLE DA POLUICAO SONORA POR VEICULOS AMOMOTORES.

O PROGRAMA E REGULAMENTADO PELAS RESOLUCOES CONAMA N*S..01, 02 E 08 - ART. 20/93 E 17 DE 1995, QUE SUBSTITUIRAM A

RESOLUCAO N* 448(/1 DO CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO-CIRETRAN ESTAS RESOLUCOES SAO DIRECIONADAS PARA O CONTROLE DA

EMISSAO DE RUIDO DE VEICULOS NOVOS DE QUATRO RODAS (RESOLUCAO CONAMA N*S 1 E 8-ART. 20/931 E DE DUAS RODAS E

(RESOLUCAO CONAMA N* 2/931 ESTABELECENDO NOVOS LIMITES MAXIMOS, MAIS RESTRITIVOS, DATAS DE VIGENCIA, METODOS DE

ENSAIO, PROCEDIMENTOS DE CERTIFICACAO E AUDITORIA DE VEICULOS E EXIGENCIAS DE QUE OS SISTEMAS DE ESCAPAMENTO DO MERCADO

DE REPOSICAO TENHAM CARACTERISTICAS SONORAS E QUALIDADES EQUIVALENTES AOS DOS SISTEMAS ORIGINAIS

0 PROGRAMA PASSOU A VIGORAR A PARTIR DE 1* DE JULH DE 1993 PARA OS VEICULOS DE QUATRO RODAS IMPUTADOS AUTOMOVEIS

CAMIONETAS, ONIBUS E CAMINNHOES E A PARTIR DE 1* DE MARCO DE 1994 PARA OS VEICULOS DE QUATRO RODAS NACIONAIS PARA OS

DE DUAS RODAS E ASSEMELHADOS IMPORTADOS (MOTOCICLETAS, MOTONETAS, CICLOMOTORES, MOTOCICLETAS COM CARRO LATERAL,

TRICICLOS, PATINETES MOTORIZADOS ETC) E PATINETES MOTORIZADOS NACIONAIS, PASSARAM A VIGORAR A PARTIR DE 1* DE JULHO DE 1993 E

A PARTIR DE 1994 PARA OS DEMAIS VEICULOS NACIONAIS DESSAS CATEGORIAS, EM UMA PALMEIRA FASE PARA UMA SEGUNDA FASE, JA

NA RESOLUCAO DOS VEICULOS DE DUAS RODAS E ASSEMELHADOS, OS LIMITES PASSARAM A VIGORAR A PARTIR DE 1* DE JANEIRO DE

VEICULOS NACIONAIS
1998, PARA OS VEICULS IMPORTADOS E A PARTIR DE 1* DE JANEIRO DE 2001 PARA OS

OS LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMITIDOS PARA VEICULOS NOVOS EM MOVIMENTO SAU APRESENTADOS NAS TABELAS 26 E 27 A



TABELA 26 LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMITIDO POR VEICULOS DE QUATRO RODAS E ASSEMELHADOS, DE ACORDO COM A
-

RESOLUCAO N,* 8 (ARTIGO 20) DE 31 DE AGOSTO DE 1993 DO CONAMA

R R YRS•••, R R RR R R R WARDER AIES * R R%

RESTRICAO R

*R RRRSS••IR QRYR /

RR.. , * R. •NRRA,ZRAI• RR
'

VECULO DE PASSAGEIROS ATO NOVE LUGARES

E VEICULOS DE USO MISTO DERIVADO DE 77 78 77

AUTOMOVEL

VEICULO DE PASSAGEIROS,

COM MAIS DE NOVE LUGARES, PB** ATE 2.000 KG 78 79 78

VEICULO DE CARGA OU DE TRACAO,

VEICUO DE USO MISTO P'BT ACIMA DE 2.000

NAO DEVALDO KG E ATE 79 80 79

DE AUTO MOVEL 3.500 KG '

POTENCIA MAXIMA *

VEICULO DE PASSAGEIROS ABAIXO DE 150 KW 80 80 80

COM MAIS DE 9 LUGARES (204CV)

E PBT ACIMA DE 3.500 KG POTENCIA MAXIMA

IGUAL OU SUPEIOR 83 83 83

A 150 KW (204CV

POTENCIA MAXIMA

ABAIXO DE 75 KW 81 81 81

(T02CV)

VEICULO DE CARGA COM POTENCIA MAXIMA

PBT ACIMA DE 3.500 KG ENTRE 75 E 150 KW 83 83 83

(102 A 204CV)

POTENCIA MAXIMA

IGUAL OU SUPEIOR 84 84 84

DESIGNACOES DE VEICULOS CONFORME NBR*067

PBT: PESO BRUTO TOTAL

PORTANCIA POTENCIA EFETIVA LIQUIDA MAXIMA INBAR 54841

TABELA 27 LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMITIDO POR VEICULOS DE DUAS RODAS E ASSEMELHADOS, DE ACORDO COM A
RESO

LUCAO N.* 2 DE 11 DE FEVEREIRO DE 1993 DO CONAMÆ

81 CM'A 125 CM' 80 77

126 CM 3 A 175 CMA 81 77

176 CMAA 350 CM' 82 80

ACIMA DE 350 CM3 83 80

4.10.1. APERFEICOAMENTO DO PROGRAMA DE CONTROLE DE RUIDO DE VE7CUL05 NOVOS

REDUCOES ADICIONAIS DA POLUICAO SONORA SAO NECESSARIAS, ESPECIALMENT EM AREAS URBANAS E SE FUNDAMENTAM

NA EXISTNCIA DE UM QUADRO CONJUNTURAL GLOBAL FAVORAVEL

A REGULAMENTACAO DA COMUNIDADE ECONOMICA EUROPEIA INTRODUZIU IMPORTANTES RESTRICOES ADICIONAIS AOS NIVEIS

MAXIMOS DE RUIDO DOS VEICUILOS DE 4 RODAS A PARTIR DE 1*95 E ALTERACOES NOS METODOS DE ENSAIO DE MOTOCICLETAS E

ASSEMELHADOS, CONFORME DIRETIVA PUBLICADA EM 1997.

OS REFLEXOS DESTAS MODIFICACOES JAJ SE APRESENTAM EFETIVADOS NA EUROPA E EM ALGUNS PAISES ASIATICOS,

INTRODUZINDO, EM MUITOS CASOS, INDESEJAVEL DIVERSIFICACAO NAS ANHAS DE PRODUCAO PARA ATEND•MENTODE MERCADOS EXTERNOS,

AFETANDO, INCLUSIVE A INDUSTRIA BRASILEIRA DE EXPORTACAO

O APERFEICOAMENTO HARMONIZADO DO PROGRAMA NACIONAL DE CONTROLE DE RUIDO DE VEICULOS AUTOMOTORES

CONVERTA FORMA, COM AS VANTAGENS DA UNIFORMIZACAO DO PRODUTO MUNDIAL, QUE SE TRADUZEM, NO BRASIL, EM MAIS

COMPETITIVIDADE E DESENVOLVIMENTO PARA A INDUSTRIA E PARA ECUNOMIA.

DESTA FORMA A CETESB PROPOS ALTERACOES DAS RESOLUCOES 01, 02 E 08/93 DO CONAMA NO AMBITO DO PROCESSO DE

APROXIMACAO COM A REGULAMENTACAO EUROPEIA

A SEGUIR, DESTACA-SE AS PRINCIPAIS ALTERACOES CONTIDAS NAS PROPOSTAS DE REVISAO DAS RESOLUCOES ENCAMINHADAS

PELA CETESB:

* REDUCAO DOS IMITES MAXIMOS PERMITIDOS FORAM PROPOSTAS REDUCOES DE ATE 4 DECIBEIS PARA TODAS AS
-

DE VEICULOS DE 4 RODAS

* PADRONIZACAO DA PISTA DE ENSAIO A INTRODUCAO DE LIMITES REGULAMENTARES DE EMISSAO DE RUIDO MAIS RESTRITIVOS-

IMPLICA, NECESSARIAMENTE A PRODUCAO DE VEICULOS PROVIDOS DE MOTORIZACAO, CARROCARIA E SISTEMA DE ESCAPAMENTO

MAIS SILENCIOSOS A REDUCAO ADICIONAL DOS NIVEIS DE RUIDO VEM TORNANDO O RUIDO PROVENIENTE DO CONTATO DO PNEU

COM A PISTA IGUALMENTE RELEVANTE, RELATIVAMENTE AOS DEMAIS COMPONENTES, QUANDO DA ANALISE GLOBAL DAS EMISSOES

DOS VEICULOS EM MOVIMENTO

ISTO SIGNIFICA QUE AS GRANDES VARIACOES DOS COEFICIENTES DE ABSORCAO ACUSTICA, QUE EFETIVAMENTE OCORREM ENTRE

PISTAS COM PAVIMENTOS NAO PADRONIZADOS, PASSAM A INTRODUZIR DIFERENCAS NAO DESPREZIVEIS NOS NIVEIS DE RUIDO

MEDIDOS NOS ENSAIOS DE CERTIFICACAO DE PROTOTIPO E VERIRICACAO DE CONFORMIDADE DA PRODUCAO, QUANDO ESTES SAO

REALIZADOS EM CAMPOS DE PROVAS DISTINTOS

ALEM DISSO, A UTILIZACAO DE PISTAS NAO PADRONIZADAS PARA O DESENVOLVIMENTO DE PROJETES ACUSTICOS DE NOVOS

MODELOS, PODE OFERECER RESULTADOS QUE PREJUDIQUEM A OBTENCAO DE METAS ADEQUADAS DE PERFORMANCE DA PRODUCAO

DESTA FORMA, A REGULAMENTACAO EUROPEIA PADRONIZOU O CAMPO DE PROVAS E A RESPECTIVA PISTA DE ENSAIO ALEM

DESTA PROVISAO, AS PROPOSTAS TAMBEM REVOEM CRITERIOS DE PADRONIZACAO DA PISTA DE ENSAIO ADICIONALMENTE, FORAM

INCLUIDOS MECANISMOS DE VERIFICACAO TLA CONFORMIDADE DAS CARACTERISTICAS CONSTRUTIVAS DOS PAVIMENTOS

DOS

* METODOLOGIA DE VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DE PRODUCAO EM SUBSTITUICAO AOS CRITERIOS ATUAIS DA RESOLUCAO
-

01/93, A PROPOSTA INTRODUZ METODOLOGIA UTILIZADA PELA COMUNIDADE EUROPEIA PARA VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DE

PRODUCAO, VISANDO APERFEICOAMENTO E SIMPLIFICACAO DO PROCESSO

* CONTROLE DE RU!DO DOS SISTEMAS DE FRENAGEM A AR COMPRIMIDO O CONTROLE DO RUIDO DOS SISTEMAS DE FRENAGEM
-

A AR COMPRIMIDO DE VEICULOS COM PBT ACIMA DE 2.800 KG, VISA MINIMIZAR O RELEVANTE IMPACTO QUE ESTAS EMISSOES

CAUSAM NAS POPULACOES EAPOSTAS.

* CONHECIMENTO DO PERFIL DE EMISSAO DA FROTA CIRCULANTE O PLENO CONHECIMENTO PELAS AUTORIDADE AMBIENTAIS
-

ESPECIALIZADAS, EM TODOS OS NIVEIS DE GOVERNO, DO PERFIL DE EMISSAO DE RUIDO DOS VEICULOS NACIONAIS E IMPORTADOS E

FUNDAMENTAL PARA A IMPLEMENTACAO E APERFEICOAMENTO DAS DIVERSAS ACOES DE CONTROLE DA FROTA ISTO ABRANGE: O

PRODE CERTIFICACAO DEVEICULOS NOVOS; A VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO EM FROTAS LOCAIS; OS PROGRAMAS

DE INSPECAO E MANUTENCAO DE VEICULOS EM USO; E AS ACOES DE FISCALIZACAO DE RUA DE VECULOS EM CIRCULACAO

A INFORMACAO DOS PARAMETROS E VALORES DOS NIVEIS DE RUIDO EM ACELERACAO E NA CONDICAO PARADO CERTIFICADOS,

CONSTANTES DOS ANEXO DA REGULAMENTACAO ESPECIFICA, E CONDICAO IMPRESCINDIVEL AO DESENVOVIMENTO DESTAS ACOES

DESTA FORMA, A PRESENTE PROPOSTA TAMBEM INTRODUZ REQUISITOS RELATIVOS A DISPONIBILIZACAO DESTAS INFORMACOES

AOS ORGAOS AMBIENTAIS GOVERNAMENTAIS INTERESSADOS

4.10.2. REGULAMENTACAO DO CONTROLE DO RUIDO DE VEICULOS EM USO

ALEM DOS CRITERIOS PARA A CERTIFICACAO DO RUIDO EM MOVIMENTO, E PREVISTO, AINDA NA REGULAMENTACAO, O

PROCEDIMENTO PARA MEDICAO E INFORMACAO AOS ORGAOS COMPETENTES DOS RESPECTIVOS NIVEIS DE RUIDO NA CONDICAO PARADO, DE

SOTLO A VIABILIZAR O CONTROLE DA FROTA EM USO, ATRAVES DE PROGRAMAS DE INSPECAO TECNICA VEICULAR E ATE MESMO DE

FISCALIZACAO DE RUA

NESTE SENTIDO, A CETESB ELABOROU A PRTOPOSTA E O CONAMA APROVOU A RESOLUCAO N * 252 DE 29 DE JANEIRO DE

1999, QUE CONTEMPLA OS PROCEDIMENTOS E LIMITES MAXIMOS PARA O CONTROLE DO RUIDO EMITIDO POR VEICULOS EM

CIRCULACAO, ATRAVES DA INSPECAO OBRIGATORIA E FISCALIZACAO

ESTA RESOLUCAO DETERMINA QUE OS VEICULOS NACIONAIS OU IMPORTADOS, DO CICLO OTTO, QUE ATENDAM AOS LIMITES

MAXIMOS DE RUIDO EM ACELERACAO ESTABELECIDOS NAS RESOLUCOES N) 2/93 E 8/93 DO CONSELHO NACIONAL DO MEIO

AMBIENTE CONAMA, DEVEM OBSERVAR, QUE O LIMITE MAXIMO DE RUIDO PARA FINS DE INSPECAO OBRIGATORIA E FISCALIZA
-

E O RUIDO EMITIDO POR VEICULOS AUTOMOTORES NA CONDICAO PARADO, DECLARADO PELO FABRICANTE AO INSTITUTO

RO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA, CONFORME ART. 20, * 6* DA RESOLUCAO CONAMA

N* 8/93 OU ART 1, * 6' DA RESOLUCAO CONAMA N.* 2/93, DEPENDENDO DA CATEGORIA DE VEICULO

PARA VEICULOS NACIONAIS E IMPORTADOS, DO CICLO DIESEL, SAO VALIDAS AS MESMAS EXIGENCIAS ACIMA, ENTRETANTO, SAO

SOMENTE APLICAVEIS AOS MODELOS PRODUZIDOS A PARIR DE 1* DE JANEIRO DE 1998.

OS MODELOS DO CICL OTTO, QUE NAO ATENDAM AOS LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EM ACELERACAO ESTABELECIDOS NAS

RESOLUCOES CONAMA N. * 2 E 8 ART. 20/93 E OS MODELOS DE VEICULOS DO CICLO DIESEL PRODUZIDOS ATE 31 DE DEZEMBRO

TABELA N.-O 28 LIMITES MAXIMOS DE RUIDO MEDIDOS POR VEICULOS, DE ACORDO COM A-

RESOLUCAO CONAMA 252 DE 29 DE JANEIRO DE 1999.

* R: R R;Z CATEGORIA * R LCAP *R RAR R R R D6(A)•..

MCRFPP RUIDO

VEICULO DE PASSAGEIROS ATE NOVE LUGARES E - DIANTEIRO 95

VECULOS DE USO MISTO DERIVADO DE AUTOMOVEL TRASEIRO 103

RETICULO DE PASSAGEIROS COM MAIS DE PBT - DIANTEIRO 95

TOVE LUGARES ATE 2.000 KG - TRASEIRO 103

/EICULOS DE CARGA OU DE TRACAO, VEICULO * PBT ACIMA DE2.000 KG - DIANTEIRO 95

DE USO MISTO NAO DERIVADO DE AUTOMOVEL E ATE 3.500 KG - TRASEIRO 103

POTENCIA MAXIMA - DIANTEIRO 92

LVEICULO DE PASSAGEIROS OU DE USO MISTO ABAIXO DE 150 KW - TRASEIRO 98

:OM MAIS DE 9 LUGARES E PBT ACIMA DE (2GE CV) ENTRE EIXOS

1.500 KG POTENCIA MAXIMA IGUAL DIANTEIRO 92

OU SUPEIOR A TRASEIROS E 98

150 KW (204CV) ENTRE EIXOS

PORTANCIA MAXIMA

ABAIXO DE 75 KW

(102CV)

OTENCAO DE CARGA OU DE TRACAO COM PBT POTENCIA MAXIMA ENTRE

ACLAMA DE 3.500 KG 75 E 150 KW 002 A TODAS 101

204 CV)

PORTANCIA MAXIMA IGUAL

OU SUPERIOR A 150 KW

1204CV)

OTOCINA MOTONETAS, CICLOMOTORES BICICLETAS COM MOTOR TODAS 99

EXALTAR E VEICULOS ASSEMELHADOS

OBSERVACOES:

1I DESIGNACOES DE VEICULOS OCNFORME NBR 6067.

21 PBT: PESO BRUTO TOTAL

31 POTENCIA: PORTANCIA EFETIVA OQUIDA MAXIMA CONFORME NBR ISSO 1585.

ATRAVES DESSA REGULAMENTACAO, QUE COMPLEMENTA A RESOUCAO N.* 07/93 DO CONAMA, FFCAM AS AUTORIDADES LOCAIS

INSTRUMENTADAS PARA EXERCER SUA ACAO FISCALIZADORA, COIBINDO A CIRCULACAO DE VEICULOS QUE APRESENTAM ALTERACOES NO SISTEMA

DE ESCAPAMENTO, TANTO PELA SUA DETERIORACAO, COMO PELA MODIFICACAO DAS CARACTERSTICAS ORIGINAIS DE PROJETO, QUE

GERALMENTE IMM PLICAM EM AUMENTO SIGNIFICATIVO DAS EMISSOES DE RUIDO .

4.10.3. FISCALIZACAO DE RUIDO EM CAMPO

AS RESOLUCOES DO CONAMA NOS 1, 2 E 8 DE 1993 E 17 DE 1995 ESTABELECEM LIMITES MAXIMOS TE RUIDO PARA OS VEICULOS

AUTOMOTORES NOVOS, FCANDO SUA COMERCIALIZACAO CONDICIONADA AO ATENDIMENTO A ESTE LIMITAS POREM, OS VEICULOS EM

CIRCULACAO PRODUZIDOS ANTERIORMENTE A ESTAS RESOLUCOES E OS JA EM CONFORMIDADE COM AS MESMAS NAN SOFREM ATUALMENTE

NENHUM TIPO DE FISCALIZACAO QUB GARANTA A MINIMIZACAO DE EMISSAO DE RUIDO

ASSIM SENTIO, A RESOLUCAO N.* 252/99 DO CONAMA ESTABELECEU PROCEDIMENTOS E LIMITES MAXIMOS DE RUIDO NAS

PROXIMIDADES DO ESCAPAMENTO DE VEICULOS RODOVIARIOS AUTOMOTORES, PARA FINS DE INSPECAO OBRIGATRIA E FISCALIZACAO DE VEICULOS

EM USO, AGEM DE PROCEDIMENTOS DE INSPECAO VISUAL PARA A IDANTIFFCACAO DE PROBLEMAS MECANICOS DOS DISPOSITIVOS DE

CONTROLE DE RUIDO, ESPECIALMENTE O SISTEMA DE ESCAPAMENTO

DE ACORDO COM A REGULAMENTACAO, A IMPLEMENTACAO DA FISCALIZACAO EM CAMPO DEVE SER REALIZADA PELOS ORGAOS

AMBIENTAIS ESTADUAIS E MUNICIPAIS, MEDIANTE ARTICULACAO ESPECIFICA NO AMBITO DO PCPV

4.10.4. CONTROLE DO RUIDO EM AREAS LINDEIRAS DE RODOVIAS

0 TRAFEGO DE VEICULOS SE CONSTITUI NA MAIOR FONTE DE POLUICAO SONORA EM CENTROS URBANOS E TAMBEM EM AREAS

OCUPADAS ADJACENTES A VIAS AS RODOVIAS DE TRAFEGO INTENSO
EXPRESSAS E

OS NIVEIS DE RUIDO EM AREAS LINDEIRAS DE RODOVIAS STINGEL VALORES MEDIOS DE ATE 85 DEBAI INIVEL DE PRESSAO SONORA

EQUIVALENTE), QUE SE ENCONTRAM MUITO ACIMA DOS RECOMENDADOS PARA GARANTIA DO CONFORTO, BEM ESTAR E DA SAUDE PUBLICA

ALEM DO INCOMODO, A EXPOSICAO CONTINUADA AO RUIDO PODE CAUSAR INTERFERENCIA NA COMUNICACAO E PREJUIZOS A

DETERMINADAS AGVDOS SOCIAIS, DE LAZER E DIVERSOS PROBLEMAS DE SAUDE, TAIS COMO, STRESS, DISTURBIOS CARDDIO-RESPIRATORIOS,

AUMENTO DE PRESSAO ARTERIA DISTURBIOS DO SONO E PERDAS AUDITIVAS '

VISANDO CONTROLAR ESTES EXCESSIVOS NIVEIS DE POLUICAO SONORA, A COMPANHIA DE TECNOLOGIA DE SANEAMENTO AMBIENTAL -

CETESB PROPOS E O CONAMA APROVOU AS RESOLUCOES 01,02 E 08/93, 17/95 E 252/99, QUE REGULAMENTAM OS NIVEIS MAXIMOS

DE RUIDO EMITIDOS INDIVIDUALMENTE IVCONTROLE DA FONTEL PELOS VEICULOS AUTOMOTORES NOVOS E USADOS, BAIXANDO

SUBSTANCIALMENTE O RUIDO DOS VEICULOS PRODUZIDOS A PARIR DE 1994, ESPECIALMENTE CAMINNHOES ONIBUS E MOTOCICLETAS

ENTRETANTO, AS ACOES COMPLEMENTARES EFETIVAMENTE PRATICADAS ATUALMENTE PELOS AGENTES DE CONTROLE AMBIENTAL PARA A

REDUCAO DO RUIDO URBANO, RESTRINGEM SE AS ATIVIDADA INDUSTRIAIS, COMERCIAIS, SOCIAIS E RECREATIVAS, NAO LEVANDO EM CONTA O

RUIDO GERADO PELO TRAFEGO CORREDORES VIADOSEM

A RESOLUCAO CONAMA 01/1990 E A NORMA NAFIR 10151/97 RECOMENDAM LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EM AREAS HABITADAS,

VISANDO O CONFORTO DA COMUNIDADE

AS EXIGENCIAS DO CONAMA SAO COMPATIVEIS COM AS DIRETRIZES DA COMUNIDADE ECONOMICA EUROPEIA E DADORES DE

QUALIDADA DA ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE - OMS UTILIZADOS PARA A CARACTERIZACAO DO RUIDO EM COMUNIDADES EM AREAS

PROXIMAS A RODOVIAS, CONFORNE AS PUBLICACOES GREEN PAPER DE 1996 E COMMUNITY NOISE DE 1995.

BASEADO NESTES PADROES E NA EXPERINCIA INTERNACIONAL; A SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE DO ETODO DE SAO PAULO - SMA

E A CETESB, COM A COLABORACAO DA UNIVERSIDADE FEDERAL DE MINAS GERAIS - UFMG E DA UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATA

DNA UFSC, ELABORARAM PROPOSTA PARA A REGULAMENTACAO DO CONTROLE DO RUIDO EM AREAS LINDEIRAS DE RODOVIAS
REGULARMENT

TE OCUPADAS

ESTA INICIATIVA INEDITA NA AMERICA LATINA, VEM TAMBEM AO ENCONTRO DAS RECENTES DELIBERACOES DO CONSELHO ESTUAI DO

MEIO AMBIENTE DE SAO PAULO CONSEMA RELAGVAS A NECESSIDADE DE ATENUACAO DO IMPACTO CAUSADO PELO RUIDO EM AREAS

ADJACENTES A RODOVIAS

A PROPOSTA DA SMA COINCIDE COM O STUAL PROCESSO DE CONCESSAO E MODERNIZACAO DA ADMINISTRACAO DAS RODOVIAS NO

ESTADO DE SAO PAULO, QUE IMPLICA, NECESSARIAMENTE, NA MELHORIA DA QUAIAPA E DA GESTAO AMBIENTAI DAS ESTRADAS QUE

CORTAM O TERRITORIO DO ESTADO

DENTRE OUTRAS POSSIVEIS MEDIDAS MITIGADORAS DE CONTROLE DO RUIDO DE TRAFEGO EM TRECHOS SENSIVEIS DE RODOVIAS, COMO

POR EXEMPLO, ADOCAO DE ASFALTO APROPRIADO, REBAIXAMENTO DA PISTA EM CANALETA, REDUCAO DA VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA

ETC, A CONSTRUCAO DE BARREIRAS ACUSTICAS E A MAIS FREQUENTEMENTE ODOTADA. SAO PAINEIS A SEMELHANCA DE MUROS DE 3 A 5 M

DE ALTURA, PODENDO SER OPACOS, DE ALVENARIA, CONCRETO, MATERIAIS ABSORVENTES OU TRANSLUCIDO IMATERIAL ACRILICO OU VIDRO)

ETC

COMERCIAIS E DE USO MISTO, NO AMBITO DE UM PLANO DE ATENDIMENTO QUE DAVE.PDODZAR AS AREAS ESTRITAMENTE RESIDENCIAIS E

AQUELAS OCUPADAS POR HOSPITAIS, CRECHES, CASAS DE SAUDE E ESCOLAS

O PROJETO PILOTO DE INSTATACAO DA BARREIRA ACUSTICA NO INICIO DA RODOVIA DOS BANDEIRANTES, POR EXEMPLO, GARANTE AOS

MORADORES DOS EDIFICIOS QUE MARGEAR A RODOVIA REDUCOES ENTRE 8 E 10 DB IAL MELHORANDO SIGNIFICATIVAMENTE O IMPACTO

DA RODOVIA SOBRE A POPULACAO EXPOSTA

5. DESENVOLVIMENTO DO PCPV

5.1. ACÕES DA CETESB

PARA A CONSECUCAO DAS MEDIDAS DEFINIDAS NO PRESENTE PLANO, DEVERAO SER OBSERVADAS ENTRE OUTRAS, AS SEGUINTES DIRETR

ZES ESTRATEGICAS:

* HARMONIZAR POETICAS AMBIENTAIS AMBITO MUNICIPAL, REGIONAI ESTADUAL POGLIA FEDERAL REFERENTES A CIRCULA
NO E COM A

CAO DE VEICULOS AUTOMOTORES;

* DESENVOLVER PROCEDIMENTOS DE AVALIACAO DAS DESECONOMIAS CAUSADAS PELO IMPACTO AMBIENTAL (TO TRANSITO DE VEICULOS

DAS REGIOES METROPOLITANAS;

* PESQUISAR, DESENVOLVER E REGULAMENTAR A EXIGENCIA DE SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSAO EVAPORATIVO PARA AS

OPERACOES DE TRANSFERENCIA DE COMBUSTIVEL, EM LOCAIS E POSTOS DE DISTRIBUICAO E ABASTECIMENTO;

* REALIZAR DE MONITORAMENTO DZ REQUERIDODE DOS COMBUSTIVEIS AUTOMOTIVOS COMERCIAIS, ESPECIALMENTE

PROGRAMA NAS

REGIOES METROPOLITANAS;

* INCENTIVARA PRODUCAO E USO DE VEICULOS M OVIDOS POR ENERGIA "LIMPA" (ENERGIA ELETRICA GAS NATURA ALCOOL ETCL,

DENTRO DE UM ENFOQUE ABRANGENTE DE ANALISE DE CICLO DE VIDA IACI ESPECIALMENTE AQUELES A SEREM APLICADOS NOS SITEMAS

DE TRANSPORTRE PUBLICO, CORREDORES EXCLUSIVOS DE MEDIA CAPACIDADE AREAS CENTRAISEM EM

* INCENTIVARA ESPECIFICACAO E DISTRIBUICAO AQUAMODA DO GAS NATURAL COMBUSTIVEL PARA UTILIZACAO PRIORITARIA EM SISTEMAS

DE TRANSPORTRE PUBLICO;

* INCENTIVARAO AUMENTO DA PARTICIPACAO DO TRANSPORTRE PUBLICO ELETRIFICADO NA MASTRIZ DE TRANSPORTES DAS "REGIOES

METROPOLITANAS ESPECIALMENTE EM CORREDORES EXCLUSIVOS DE MEDIA CAPACIDADE EM AREAS CENTRAIS;

* FOMENTAR DESENVOVIMENTO DE POLITICA ESPECIFICA TARIFACAO DIFERENCIADA DE ENERGIA ELETRICA TRANSPORTES
O E PARA EM

FUNCAO DOS EXTRAORDINARIOS GANHOS AM BIENAIS OFERECIDOS POR ESSA ALTERNATIVA;

* AMPLIAR OS CURSOS DE CAPACITACAO E RECICLAGEM DE MECANICOS PARA O CONTROLE DAS EMISSOES VEICULARES, MINISTRADOS

NAS ESCOLAS DE FORMACAO E ESPECIALIZACAO DE MECANICOS DE AUTOMOVEL DO SERVICO NACIONAL DE APRENDIZAGEM INDUSTRIAL

SENAI, ESTENDENDO ATIVIDADES AMA DE REPARACAO DE VEICULOS DIESEL;AS PARA A A

* APRIMORAR PROGRAMA DE CAPACITACAO DE OFICINAS SERVICOS DE ASSISTENCIA TECNICA, VISANDO REDUCAO DAS EMIS
O EM A

SOES VEICULARES, ESTENDENDO AS ATIVIDADES PARA A AREA DE REPARACAO DE VEICULOS A DIESEL;

* IMPLANTAR PROGRAMAS DE EDUCACAO AMBIENTAL INFORMAL E INFORMAL) OBJETIVANDO SENSIBILIZAR CONSCIENTIZAR E EDGAAR A

POPULACAO NO COMBATE A POLUICAO GERADA PELOS VEICULOS;

* INCENTIVARA CRIACAO DO SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE GESTAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS PARA AS REGIOES

METROPOLITANAS;

* CONSCIENTIZAR ORIENTAR OFICINAS USUARIOS SOBRE NECESSIDADE DA RECICLAGEM DOS CFCS DOS APARELHOS DE
CONDISSE E A AR

CIONADO AUTOMOTIVO, ASSIM COMO A NECESSIDADE DE CORRETA MANUTENCAO DOS SISTEMAS BEM COMO ESTIMULAR PRATICAS DE

PRODUCAO MAIS LIMPA JUNTO A INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA, VISANDO A MINIMIZACAO DO USO OU SUBSTITUICAO DE SDS EM SOLVENTES E

AGENTES EXPANSORES; -

INCENTIVAR IMPLANTACAO DE CICLOVIAS MAIOR DE BICICLETAS CIDADES ONDE CONDICOES FOREM FAVORAVEIS,A E O USO NAS AS

COMO MEIO DE TRANSPORTE SAUDAVEL E LIMPO .

METROPOLITANAS' CRIAR CAMPANHA INSTITUCIONAL DE DIVULGACAO PERMANENTE DAS ACOES A SEREM DESENVOLVIDAS NAS REGIOES
PARA MELHORIA DA QUAIATE DO AR.

* *.**R /.R-..-A••••R . . ,*/

R



32 - D.O.E.; PODER EXECUTIVO, SECAO I, SAO PAULO, 110 (:250), SABADO, 30 DE DEZEMBRO DE 2000

5.2. OUTRAS ACÕES

A MINIMIZACAO DOS IMPACTOS DECORRENTES DO CONTINUO

CRESCIMENTO DA CIRCULACAO DE VEICULOS AUTOMOTORES, SEJA

ATRAVES DOS VIARIOS LOCAIS, METROPOLITANOS OU REGIONAIS,

INCLUINDO-SE RODOVIAS ESTADUAIS E FEDERAIS, EXIGE AMPLA

INTEGRACAO ENTRE OS DIFERENTES AGENTES GOVERNAMENTAIS

INTERVENIENTES COM ISTO E POSSIVEL DESENVOLVER OUTRAS E

NOVAS ACOES, QUE CONTEMPLEM A PROTECAO DO MEIO

AMBIENTE, A PRESERVACAO DA SAUDE PUBGAAC A REDUCAO DAS EMISSOES

VEICULARES, O USO DE ENERGIA "LIMPA", CONTINUA MELHORIA DA

QUAFFDADE DOS COMBUSTIVEIS, MELHORIA E INTEGRACAO DOS

MODAIS DE TRANSPORTE PUBICO ETCA TODAS ESTAS ACOES,

COORDENADAS E ARTICULADAS, SOBRETUDO COM A PARTICIPACAO

DOS MUNICIPIOS ENVOLVIDOS, PODERAO PROPORCIONAR NOVO

MODELO DE QUABRADA DE VIDA E DE BEM ESTAR DA POPULACAO,

OBJETIVO COLIMADO POR ESTE PROGRAMA

ANEXO I

PROGRAMA DE INSPECAO VEICULAR AMBIENTAL
-

-

O PROGRAMA DE INSPECAO VEICULAR AMBIENTAL - PIV,

CORRESPONDE, NO ESTADO DE SAO PAULO, AO "PROGRAMA DE

INSPECAO E MANUTENCAO DE VEICULOS EM USO - I/M*, ESTABELECIDO

PELAS RESOLUCOES N.°S 01, 02, 07/93, 16 E 18/95, 227/97 E

251,252 E 256/99 DO CONSELHO NAECONAE DE MEIO AMBIENTE

CONAMA A EXECUCAO TECNICA E ADMINISTRATIVA NO AMBITO
-

ESTADUAL ESTA SENDE CONDUZIDA PELA SMNCETESB.

0 PIV DO ESTADO DE SAO PAULO ABRANGERA TODOS OS

MUNICIPIOS, DE MODO A ATENDER DE FORMA OTIMIZADA E

HOMOGENEA AS EXIGENCIAS ESTABELECIDAS PELAS REFERIDAS

RESOLUCOES ESTE PROGRAMA FOI CONCEBIDO PARA ATENDER OS

OBJETIVOS DE CONTROLE DA POLUICAO ATMOSFERICA E SONORA

VEICULAR, BEM COMO PRESERVAR AS CONDICOES AMBIENTAIS EM

TODAS AS SUAS CIDADES

1.2 - CARACTERISTICAS GERAIS DO PIV

0 PIV TEM COMO REFERANCIA A EXPERIENCIA INTERNACIONAL

CONSISTE EM UM CONJUNTO DE VERIFICACOES OBRIGATORIAS E

PERIODICAS DAS EMISSOES DE GASES, PARTICULAS E RUIDO DOS

VEICULOS AS INSPECOES SERAO REALIZADAS EM ESTACOES

MONTADAS E DEDICADAS A ESSAS ATIVIDADES OU EM

UNIDADES MOVEIS, SENDO VEDADO NO LOCAL O COMERCIO AU

SERVICOS, TAIS COMO A REALIZACAO DE REPAROS, REGULAGENS,

VENDA DE PECAS DE REPOSICAO ETC

0 PIV DEVE SER OBRIGATORIAMENTE VINCULADO AO SISTEMA

DE REGISTRO E LICENCIAMENTO ANUAL, CONFORME DETERMINA O*

3O DO ARRIGO 131 DO CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO - CTB, DE

TAL FORMA QUE OS VEICULOS REPROVADOS NA INSPECAO NAO

POSSER LICENCIADOS SEM O REPARO DAS CAUSAS QUE.

SUA REPROVACAO NESTE CASO, OS VEICULOS DEVERAO SER

ENCAMINHADOS PARA OS REPAROS NECESSARIOS E SERAO

A RELNSPECAO. SANADO O PROBLEMA, ESTE SERA

APROVADO, RECEBENDO CERTIFICADO QUE IHE DA O DIREITO

DE REALIZAR LICENCIAMENO ANUAL PARA TANTO, A REDE DE

DEVERA ESTAR PREPARADA PARA O ATENDIMENTO, EM

E QUALIDADE, DA DEMANDA DE SERVICOS RESULTANTE DA

DO SISTEMA

PARA MINIMIZAR A OCORRNCIA DE SUCESSIVAS REPROVACOES

DOS VEICULOS E CONSEQUENTEMENTE, SUCESSIVAVISTA AS

PARA OS DEVIDOS REPAROS, A REDE DE REPARACAO DEVERA

ESTAR ADEQUADAMENTE CAPACITADA E EQUIPADA

A CETESB DESENVOLVEU, A PARTIR DE 1989, O PROGRAMA

DE CAPACITACAO DE OFICINAS, ORIENTADO PARA O ATENDIMENTO

DOS REQUISITOS DO PIV DENTRO DO ESCOPO DESSE PROJELDO A

CETESB DESENVOLVEU CURSO QUE, POR MEIO DE CONVOVIO

COM O SENAI - SERVIC NACIONAL DE APRENDIZAGEM

E O SINDIPA - SINDICATO DA INDUSTRIA DE REPARACAO

DE VEICULS E ACESSORIOS DO ESTADO DE SAO PAULO, VISA O

TREINAMENTO ADEQUADO DE MECANICOS DA REDE CAPACITADA

ATE O PRESENTE, CERCA DE 1000 MECANICOS JO REALIZARAM OS

CURSOS DE APERFEICOAMENTO PROFISSIONAI RELATIVOS AO

DAS EMISSOES DE POLUENTES VEICULARES ALEM DESTAS

DESENVOLVI-MENTOA CETESB TAMBEM AUXILIOU O SENAI NODE CURSO ESPECLHO PARA FORMACAO DE INSPETORES

DE VEICULOS

PERIODICIDADECON-FORMEA INSPECAO DOS VEICULOS DEVERA TERARTIGO 7O DA RESOLUCAO 07193 DO CONAMA FACE A

GRAVIDADE DOS PROBLEMAS LOCALIZADOS DE POLUICAO

E RUIDO URBANO, SAO PREVISTOS DISPOSITIVOS NA

QUE PERMITEM A INSPECAO SEMESTRAL DA FROTA DE

USO INTENS (TAXIS, ONIBUS, CAMINNHOES VEICULOS ESCOLARES

ETC

1.3 - ABRANGENCIA GEOGRAFICA_ DAS ESTACOES DE

INSPECAO

AS ESTACOES DE INSPECAO DEVERAO SER ADEQUADAMENTE

DISTRIBUIDAS EM TODO O TERRITORIO DO ESTADO, DE MODO QUE

OS USUARIOS NAO SEJAM OBRIGADOS A PERCORRER INGAS

0 CRITERIO DE LOCALIZACAO DAS ESTACOES SERA DEFENIDO

PARA TODO ESTADO, EXCETUANDO-SE N MUNICIPIO DE SAO PAULU,

CONSIDERANDO, PARA NO MINIMO 95% DA FROTA LICENCIADA EM

CADA REGIAO, DISTANCIAS MAXIMAS DE DESLOCAMENTO DE 50

KM PARA VEICULS LEVES E PESADOS E OBRIGATORIO TAMBEM

QUE SEJAM CONSTRUIDAS ESTACOES OXAS EM MUNICIPIOS COM

MAIS DE,20 MIL VEICULOS LICENCIADOS ALEM DISSO,

DEVERAO INDUZIR A MELHORIA DA DISTRIBUICAO DAS LINHAS

DE INSPECAO, EXPLORANDO US LIMITES DE VIABILIDADE

PARA OPERACAO DOS LOTES

1.4 CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO DO PIV
-

0 PIV DO ESTADO, EXCETUANDO-SE O MUNICIPIO DE SAO

PAULO, SERA IMPLANTADO A PARTIR DO INICIO DE 2001, SEGUNDO

O SEGUINTE CRONOGRAMA PRELIMINAR:

* PERIODO PARA PROCEDIMENTO LICITATORIO:120 DIAS

* PERIODO PARA ADJUDICACAO DAS EMPRESAS E CONSTRUCAO

DAS ESTACOES DE INSPECAO:240 DIAS

' INICIO DE UPERACAO DO PIV: A PARTIR DE 2002

1,5OPERACAO INDIRETA DOS SERVICOS DE

CAO

AS ESTACOES DE INSPECAO TECNICA DE VEICULOS EM TODO O

TERRITORIO DO ESTADO DE SAO PAULO SERAO CONSTRUIDAS E

POR EMPRESAS ESPECIALIZADAS POR PRAZO DETERMINADO

CABERA A CETESB O ACOMPANHAMENTO SUPERVISAO E

AUDITORIA DAS REDES DE ESTADEVENDO SER ADEQUADA:

MENTE REMUNERADA POR PARCELA DA TARIFA DE INSPECAO

REPASSADA PELAS OPERADORAS 0 REPASSE DEVE SEGUIR

ESTABELECIDOS NA RESOLUCAO 256/99 DO CONAMA

A SELECAO DAS OPERADORAS SERA REALIZADA COM BASE NA

LEGISLACAO EM VIGOR, SENDO RELEVANTE A CAPACITACAO E A

TECNICA DOS PARTICIPANTES NO CERTAME

0 PRAZO CONTRATUAL SERA DE DEZ ANOS, PODENDO SER

RENOVADO POR IGUAL PERIOD MEDIANTE APRESENTACAO DE

QUE DESCREVA AS CONDICOES PARA SUA PRORROGACAO

A TARIFA DE INSPECAO SERA DEFINIDA COM BASE EM ESTUDOS

ECONOMICO-FINANCEIROECONOMICOS, QUE LEVEM EM CONTA O EQUILIBRIODO CONLRATO. NO CASO DE INSPECOES O USUARIO

DEVERA SER BENEFICIADO COM DESCONTO DE 50%, DESDE QUE

COMPARECA PARA A REINSPECAO NO PRAZO MAAO DE 20 DIAS

UTEIS, A PARTIR DO DIA IMEDIATAMENTE SEGUINTE AO DA

SOMENTE EMPRESAS TECNICA E FINANCEIRAMENTE

PODERAO PARTICIPAR DO CERTAME A HABILITACAO TECNICA

SERA VERIFICADA ATRAVES DE COMPROVACAO DE EXPERINCIA

ANTERIR EM PROGRAMAS DE INSPECAO TECNIC DE VEICULS

REALIZADOS EM LINHAS DE INSPECAO MECANIZADAS E

SIMILARES AO OBJETO DO PIV

1,6DIVISAO DO ESTADO EM LOTES

0 ESTADO DE SAO PAULO, EXCETO A CAPITAL, SERA DIVIDIDO

EM OITO LOTES, COM FROTAS DE VEICULOS SEMELHANTES O PIV

DO MUNICIPIO DE SAO PAULO PODERA SER OPERADO PELA

PREFEITURA, DESDE QUE CONSIDERADO PELA CETESB COMO

COMPATIVEL COM O PIV NO RESTANTE DO ESTADO, NOS TERMOS DA

RESOLUCAO CONAMA N.* 256, DE 30 DE JUNHO DE 1999.

17 ESTUDO ECONONICO
-

PARA AS ANALISES DE VIABILIDADE SERA APRESENTADO

MODELO CONSIDERANDO AS PREMISSAS DO PIV, OS DADOS

DISPONIVEIS SOBRE O TAMANHO DA FROTA A SER ATENDIDA, A SUA

DISTRIBUICAO NO ESTADO, O PROCESSO DE INSPECAO A SER ADOTADOO A

INFRA»ESTRUTURA E OS EQUIPEMENTOS ASSOCIADOS A OPERACAO

DO PROGRAMA E AS VARIAVEIS ECONOMICAS .

1.8 - AUDITORIA GOVERNAMENTAL

A CETESB CABERA A REEPONSABIFFDADE PELA AUDITORIA DO

FUNCIONAMENTO DAS ESTACOES DE INSPECAO, BEM COMO A

DEFINICAO DOS CRROR.RIOS E PROCEDIMENTOS PARA A REALIACAO

DESSES SERVICOS

PARA O ACOMPANHAMENTO, SUPERVISAODE AUDITORIA DO

SISTEMA EM TODO O ESTADO DE SAO PAULO, SERA EFETUDO O

CONTROLE (ON LINEAL DOS REGISTROS DE INSPECAO EM TODAS AS

LINHAS DO ESTADO, BE_M COMO VISTORIAS A*S ESTACOES

1.9 INTEGRACAO COM A 1NSPECAO DE SEGURANCA
-

NOS TERMOS DA RESOLUCAO CONAMA N.* 256, DE 30 DE

JUNHO DE 1999,0 PIV SERA IMPLEMENTADO DE MODO A

INTEGRACAO FUTURA COM O PROGRAMA DE INSPECAO DE

SEGURANCA VEICULAR PREVISTO NU ARTIGO 104 DA LEI 9503/97

(CODIGO DE TRANSIO BRASILEIRO - CTB CUJA REGULAMENTACAO

AGUARDA DEFINICAO DO CONSELHO NACIONAI DE TRANSITO - CONI-

TRAN.

OS LOTES DO PIV SERAO DIVIDIDOS GEOGRAFICAMENTE

OBSERVANDO REGIOES COMPATIVEIS COM AS CIRCUNSCRICOES DE

TRANSITO - CIRETRANS ALEM LISSO AS ESPECIFICACOES

DAS ESTACOES DEVERAO INDUZIR PREVISAO DE ESPACO

NAS TINHAS DE INSPECAO, DE MODO A FACILITAR A INTEGRACAO

COM AS ATIVIDADES DE VEIRIFCACAO DAS CONDICOES DE

DOS VEICULOS

NAO-APERFEICOAMENTO TECNOLOOGICO DO PIV

0 PIV DEVERA INCORPORAR APERFEICOAMENTOS

TANTO NO AMBITO DE IMPELMENTOS DESPESECAO COMO

NO DE EQUIPAMENTOS, DE MEDO A TORNA-FIO CADA VEZ MAIS

APERFEICOAMENTOS COMO MEDICAO DE EMISSOES SOB

REGIME DE CARGA, ANALISE DE GASES COM MEDICAO DE OXIDOS

DE NITROGENIO (NO:D E INDICACAO DE DESEMPENHO DE

E SENSORES DE OXIGENIO PODERAO VIR A

1.11 EFICACIA DO PIV NA REDUCAO DA POLUICAO

ATMOSFERICA

UMA GRANDE VARIEDADE DE ESTUDOS DE EFICACIA DOS

DE INSPECAO E MANTENCAO DE VEICULOS EM USO

(UML QUANTO A REDUCAO DAS EMISSOES TOTAIS DA TROTA

TEM SIDO REALIZADA EM DIVERSOS PAISES, ATRAVES DA

SIMULACAO EM LABORATORIO DAS DIFERENTES CONDICOES DE

NAS RUAS OU DE FORMA MAIS SIMPLIFICADA ATRAVES DE

COMPARACOES DO TIPO ANTES-E-DEPOIS DO PROGRAMA E

NUMERICA DOS RESULTADOS

TESTES LABORATORIAIS MOSTRAM QUE VEICULOS

INSPECIONADOS E ENCAMINHADOS A SERVICOS DE

APRESENTAM, IMEDIATAMENTE APOS A REPARACAO,

REDUCOES SIGNIFICATIVAS NAS EMISSOES DE MONOXIDO DE

(CO), HIDROCARBONETOS IHC) E MATERIAL PARTICULADO

IMPI, QUE PODEM CHEGAR A 80%. ENTRETANTO, OS MODELOS

MATEMATICOS INDICAM QUE, COM A DETERIORACAO DA

NO PERIODO ENTRE DUAS INSPECOES CONSECUTIVAS, OCORRE

PERDA NO BENEFICIOOU OBTIDO, DE MODO QUE A REDUCAO EFETIVA E

GRADUALMENTE REDUZIDA DURANTE O PERIODO DE VALIDADE DA

INSPECAO OS MESMOS ESTUDOS INDICAM, QUE NO CASO DA

ECONOMIA DE COMPUSTIVEL NS GALURES INICIAIS, QUE PODEM

CHEGAR ATE 10%, TENDEM A DIMINUIR ATINGINDO MEDIAS

DE ATE 3,5%.

A INTRODUCAO DE METUDOLOGLA DE INSPECAO EM CARGA

PARA VEICULOS LEVES APROPRIADA PARA VEICUOS EQUIPADOS

COM CATALISADO PODE ELEVAR SIGNIFICATIVAMENTE A EFICIENCIA

DOS PROGRAMAS DE INSPECAO QUANTO A REDUCAO DAS

DE CO E HC, PERMITINDO TAMBEM A IDENTIFICACAO DE

GRANDES EMISSORES DE NOX

1.12 - BENEFICIOS GERAIS DO PIV

COM A IMPLANTACAO DO PIV SAO ESPERADOS OS SEGUINTES

BENEFICIOS:

* REDUCAO IMEDIATA DE ATE 80% NAS EMISSOES DE

POLUENTES (MONOXIDO DE CARBONO, HIDROCARBONETOS E

PRETA E DE ATE 5% NO CONSUMO DE COMBUSTIVEL, APOS

ADEQUADOS AJUSTES E REPAROS NOS VEICULOS REPROVADOS NA

INSPECAO;

* REDUCAO DAS EMISSOES TOTAIS MEDIAS DA FRUTA DE

MONAXONIDO DE CARBONO, HIDROCARBONETOS NA FAIXA DE 10 A

20% E FUMACA PRETA DE ATE CERCA DE 50%;

* REDUCAO SIGNIFICATIVA DAS EMISSOES DE RUIDO DA FROTA

CIRCULANTE;

* REDUCAO DE CUSTOS SOCIAIS ASSOCIADOS A SAUDE

PUBLICA;

* GERACAO DE MILHARES DE EMPREGOS DIRETOS E

ENTRE MECANICOS DE OFICINAS, INSPETORES DE LINHA,

GERENTES, ENGENHEIROS ETC

* MELHORIA DA CAPACITACAO DE SERVICOS DAS OFICINAS

MECANICAS DA REDE DE CONCESSIONARIAS DE MARCA E

* ECONOMIA EM TROCA PRECOCE DE PECAS E COMPONENTES

DE VEICULOS E NO AUMENTO DA DURABILIDADE DOS MOTORES;

* CRIACAO DE CURSOS DE FORMACAO E RECICLAGEM

NO SETOR AUTOMOBILISTICO COM ENFASE EM CONTROLE DE

EMISSAO DE POLUENTES;

* PRODUCAO DE VEICULOS COM TECNOLOGIAS QUE REDUZEM

OU ELIMINEM NECESSIDADE DE CERTOS TIPOS DE AJUSTES E

MANUTENCAO;

* REDUCAO DOS CONGESTIONAMENTOS DEVIDO A FALHAS

MECANICAS E A QUEBRA DE VEICULOS

* REDUCAO DOS PROBLEMAS E CUSTOS CAUSADOS PELA

DE MATERIAIS E SUJEIRA, ADVINDOS DU EXCESSO DE

POLUENTES ATMOSFERICOS;

* REDUCAO TLO NUMERO DE ACIDENTES CAUSADOS PELA

PERDA DE VISIBILIDADE DURANTE AS ULTRAPASSAGENS

DECORRENTE DE ALTAS EMISSOES DE FUMACA PRETA;

* CAPACITACAO TECNOLOGICA NACIONAL NO CAMPO DAS

VEICULARES

1.13 - DISPOSICCÕES GERAIS

A EXCECAO PREVISTA NA RESOLUCAO CONAMA N* 256/99

PARA OS MUNICIPIOS COM FROTA SUPERIOR A 3 MILHOES DE

SO SE EFETIVARI SE NAO HOUVER QUALQUER OBICE LEGAL OU

ADMINISTRATIVO A SUA CONSECUCAO EM QUALQUER CASO, A

AGANCIA AMBIENTE DO ESTADO DE SAO PAULO, CETESB,

NECESSARIAMENTE ESTABELECERA CONTRATOS PARA A FISCALIZACAO

E AUDITORIA DO PROGRAMA, OS QUAIS DEFINIRAO INCLUSIVE AS

CLAUSULAS DE REMUNERACAO DESSES SERVICOS

DESPACHOU DO SECRETARIU, DE 8-12-2000

RATIFICANDO, NO PROCESSO SMA-2922000 - CONTRATACAO

DE SERVICOS GRAFICOS: CONFECCAO DE FOTOLITOS E IMPRESSAO DE

CARTAZES RELATIVOS A EVENTOS AMBIENTAIS DA SMA, E A VISTA

DOS ELEMENTOS QUE INSTRUEM OS PRESENTE AUTOS, OBSERVADOS

OS TERMOS DA COMPETENCIA QUE ME E ATRIBUIDA, POR FORCA DO

ARTIGO 94 TLO DECRETO 30.555193 E A LUZ DO DISPOSTO NO ART. 26

DA LEI FEDERAL 8666/93, A DENSA DE LICITACAO RELATIVA A

CONTRATACA DA IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO S.D. - IMESP

GRUPO DE PLANEJAMENTO SETORIAL

MUNICIIADO

EM OBEDINCIA A RESOLUCAO 5, DE 24-4-97, PUBLICADA

EM 10-5-97, DO TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO DE SAO

PAULO, JUSTIFICAMOS E INDICAMOS, A SEGUIR, OS PAGAMENTOS

QUE DEVEM SER PROVIDENCIADOS DE IMEDIATO PARA O BOM

ANDAMENTO DESTA PASTA, CUJO NAO CUMPRIMENTO IMPLICARA

PREJUIZOS A ORDEM INTERNA TAIS PAGAMENTOS ESTAO SENDO

EFETUADOS, EXCLUINDO-SE DA ORDEM CRONOLOGICA DA

INSCRICAO NO SIAFEM

260107 2000PD00527 25.000,00

LECENCIAMENTO AMBIENTAL E

PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS

DESPACHO DA COORDENADORA, DE 28-12-2000,

RATIFICANDO, NOS TERMOS DO ARTIGO 26 DA LEI FEDERAL 8.666/93, A DIS

)ENSA DE LICITACAO, DECLARADA PELO DIRETOR GERAL DO

DEPRN, COM FUNDAMENTO NO INCISO VIII DO ARTIGO 24 DA LEI

FEDERAL 8.666993, REFERENTE A CONFECCAO DE IMPRESSOS,

UTILIZADOS POR UNIDADES DESTE DEPARTAMENTO, JUNTO A IMPRENSA

OFICIAL DO ESTADO - IMESP, ATRAVES DO PROCESSO SMA

61.190/2000.

DEPARTAMENTO ESADUAL DE

PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS

DESPACHO DO DIRETOR-GERAL, DE 26-12.2000

AUTORIZANDO, COM FUNDAMENTO NO INCISO VIG DO ARTIGO

24 DA LEI FEDERAL 8.666193, A DISPENSA DE LICITACAO PARA A

CONTRATACAO DE SERVICOS DE CONFECCAO DE "FOLDERS"

JUNTO A IMPRENSA OFICIAL DO ESTADO S/A - IMESP

PROCESSO SMA 61.190/2000

CUMUNICADO

0 DIRETOR DA REGIONAL METROPOLITANA DE SAO PAULO DO

DEPRN DETERMINA QUE SEJA CASSADA A AUTORIZACAO N.*

056/00, EXPEDIDA PELA EQUIPE TECNICA DE ITAPECERICA DA

SERRA, EM NOME DO DERSA - DESENVOLVIMENTO RODOVIARIO

S.D. CONSORCIO QUEIROZ GALVAOOUTRO NA DATA DE 1011/00,

PROCURADORIA

PROCURADORA GERAL DO ESTADO:

ROSALI DE PAULA UMA

AVENIDA SAO LUIZ, 99 4* ANDAR
-

GABINETE DA

DE ADMINISTRACAO

EXTRATOS DE CONTRATO

PROCESSO PGE - 1.749/2000 - CONTRATO *;GE - 7/2000

CONTRATANTE: DEPARTAMENTO DE ADMINSTRACAO DA

GERAL DO ESTADO - CONTRATELADO ASAFORTE

E SISTEMAS LTDA. - OBJETO: ACRESCIMO DE 04 QUATRO

IMPRESSORAS FORNECIMENTO DE EQUIPAMENTOS DE
-AO

CORRESPONDENTE 25%, DO PARAGRAFO 1*A NOS TERMOS

DO ARTIGO 65 DA LF 8666/93, COM ALTERACOES POSTERIORES

28/12/2000 30/12/2000.A

VALOR : R* 1.300,00, TOTALIZANDO A IMPORTANCIA DE R*

6.500,00.

VALOR POR EXERCICIO: R* 6.500,00 - CLASSIFICACAO DOS

RECURSOS: PROGRAMA DE TRABAINA 04.126.2800.4471.0000,

UNIDADE GESTORA 400102, SUBELEMENTO 45905220DATA DE

A SSI NAT U RA: 28/1 22000.

PROCESSO PGE -1.749/2000 - CONTRATO PGE 52000 -

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRACAO DA PROCURADORIA

GERAL DO ESTADO - CONTRATADO: SOLDON EXPRESS IMPORTACAO

E COMERCO LTDA. OBJETO: ACRESCIMO DE 03 (TRES)
-

AO FORNECIMENTO DE EQUIPAMENTOS DE

CORRESPONDENTE A 18,75%, NOS TERMOS DO PARAGRAFO

1* DO ARTIGO 65 DA LF 8666R93, ALTERACOES POSTERIORESCOM

28/12/2000 A 30/12/2000. - VALOR : R* 8.127,00,

TOTALIZANDO A IMPORTANCIA DE R* 51.471,00. VALOR POR
-

R* 51.471,00 - CLASSIFICACAO DOS RECURSOS: PROGRAMA

DE TRABALHO 04.126.2800.4471.0000, UNIDADE GESTORA

400102, SUBELEMENTO 459052-20 - DATA DE ASSINATURA:

TRANSPORTES

SECRETARO CLAUDIO DE SENNA FREDERICO

AV, PAULISTA, 402 - BELA VISTA - CEP 01310-903

DESPACHOS DO COORDENADOR DE 26-12-2000

COM FUNDAMENTO NO ARTIGO 42, INCISO I, LETRA %*, DO

DECRETO N* 34.184/91, APROVO AS ALTERACOES DE

CARASTERISTIOPERACIONAIS DAS LINHAS METROPOLITANAS ABAIXO

STM-04T9/00 INTERESSADO: EMPRESA DE NIEBUS
PASSA

RO MARRON UDE - ASSUNTO: ALTERACAO DE CARACTERISTICAS OPE

RACIONAIS DA LINHA S-214TRO-000-R. APROVO AS ALTERACOES

DE HORARIOS E FLOTTA DA LINHA S-214TRO-006-R - SUZANO (CEM

TROL SAO PAULO (TERMINAL RODOVIARIO TIMETAL VIA
LTAQUAQUE-

CATUBA CONFORME FIS. 38/41.

PROCESSO STM-0476*2 INTERESSADO: B 8 TRANSPORTE E
-

TURISMO LTDA. ASSUNTO: ALTERACAO DE CARACTERISTICAS
-

CIONAIS DA LINHA C-291TR0-000-R. APROVO ALTERACOES DEAS

HORARIOS DA LINHA C-291TR0-000-R JANDIRA (JARDIM NOSSA
-

SENHORA DE OABMA - SANTANA DE PARNAIBA (ALPHAVILLE 11),

CONFORME FS. 361/363, E DO SERVICO COMPLEMENTAR

DERIVAL C-291DV1-000-R - JANDIRA JARDIM NOSSA SENHORA DE

FATIMA) - SANTANA DE PARNAIBA ALPHAVILLE 11), VIA BARUERI

(VALE DO SOP, CONFORME TLS 367.

PROCESSO STM-1442/92 - INTERESSADO: AUTO VIACAO ABC

LTDA. - ASSUNTO: ESTABELECIMENTO DE SERVICO SEMI-EXPRESSO

C-196EX1-000-R NA LINHA C-196TR0-000-R. CONHECO E

IMPUGNACAO APRESENTADA PELA EMPRESA PUBLICA DE
A

TRANSPORTES ESTABELECI-MENTODE SANTO ANDRE EPT, E APROVO O

-

DO SERVICO SEMI-EXPRESSO C-196EX1-000-R SAO
-

DO CAMPO IXPARQUE ETEVALSANTO ANDRE (TERMINAL

METROPOLITANO OESTE), VIA BAETA NEVES, COM A FROTA DE 06

ISEIS VEICULOS DO TIPO MICROONIBUS, CUMPRINDO ITINERARIO DA

LINHA TRONCO, NA LINHA C-196TR0-000-R - SAO BERNARDO DO

CAMPO IXPARQUE SELECTA) - SANTO ANDRE (TERMINAL

OESTEL, VIA BAETA NEVES

PROCESSO STM-0461/92 - INTERESSADO: AUTO VLADAO ABC

FIRO AS IMPREGNACOES APRESENTADAS PELA EMPRESA PUBLICA DE

E EMPRESATRANSPORTES DE SANTO ANDRE - EPT PELA EXPRESSO

NOVA SANTO ANDRE LTDA., E APROVO O ESTABELECIMENTO DO

SERVICO SEMI-EXPRESSO C*38EX1-000-R SAO BEMARDE DO

-

CAMPO (PARQUE LOS ANGELES SANTO ANDRE (TERMINAL
-

COM A
METROPOLITANO OESTE), FROTA DE 07 ISETE( VEICULOS DO

TIPO MICROONIBUS, CUMPDNDO ITINERARIO DA LINHA TRONCO, NA

LINHA C-238TR0-000-R - SAO BERNARDO DO CAMPO IXPARQUE

LOS ANGELES - SANTO ANDRE TERMINAL METROPOLITANO

OESTEL

PROCESSO STM-288G/95 INTERESSADO AUTO VIACAO ABC

LTDA. - ASSUNTO: ESTABELECIMENTO DE SERVICO SEMI-EXPRESSO

C-366EX1-000-R LINHA C-366TR0-000-R. CONHECONA E

AS IMPUGNACOES APRESENTADAS PELA EMPRESA PUBLICA DE

PELA EXPRESSOTRANSPORTES DE SANTO ANDRE - EPT E EMPRESA

NOVA SANTO ANDRE LTDA., ESTABELECIMENTO DOE APROVO O

-

SERVICO SEMI-EXPRESSO C-366EX1-000-R SAO BERNARDO DO

CAMPO (PARQUE SECTA - SANTO ANDRE JARDIM CRISTIANEL,

VIA BAETA NEVES, COM A FROTA DE 03 (TRES) VEICULOS DO TIPO

NAMICROONIBUS, CUMPRINDO ITINERARIO DA LINHA TRONCO, LINHA

C-366TR0-000-R - SAO BERNARDO DO CAMPO (PARQUE

- SANTO ANDRE (JARDIM CRISTIANE), VIA BAETA NEVES

PROCESSO STM-2305/97 INTERESSADO AUTO VIACAO ABC

LTDA. - ASSUNTO: ESTABELECIMENTO DE SERVICO SEMI-EXPRESSO

C-409EX1-000-R NA LINHE C-409TR0-000-R. CONHECO E

AS IMPUGNACOES APRESENTADAS PELA EMPRESA PUBLICA DE

TRANSPORTES DE SANTU ANDRE - EPT E PELA EMPRESA EXPRESSO

NOVA SANTO ANDRE LTDA., E APROVO O ESTABELECIMENTO DO

SERVICO SEMI-EXPRESSO C-409EXT-000-R SAO BERNARDO DO

-

CAMPO (JARDIM LAS PALMAL SANTO ANDRE (TERMINAL
-

METROPLITANO OESTEL, COM A FROTA DE 03 (TRESL VEICULOS DO

TIPO MICROONIBUS,CUMPRINDO ITINERARIO DA LINHA TRONCO, NA

LINHA C-409TR0-000-R SAO BERNARDO DO CAMPO JARDIM
-

RECURSOS HIDRICOS,

SECRETRIO ANTÕNIO CARLOS DE MENDES THAME

DESPACHO DO SUPERENTENDENTE DE 29-12-2000

AUTOS N* 46.866/99 - PROV. 05 DAEE - INTERESSADO:

D.E.O. - DE ACORDO COM O PARECER N'

011/2000/UGPTIETE/JURIDICO, FS. 199/201, AUTORIZAMOS A ALTERACAO DO

TERMO DE CONTRATO DE N* 98/22D0078.4, DE 06/95/98 E

ADITIVOS, CELEBRADO COM A CONSTRAN S/A. CONSTRUCÕES E

COMERCIO, EM DECORRENCIA DA PRORROGACAO DO PRAZO CON

TRATUAL EM 7 ISETE) MESES E 14 (QUATORZE) DIAS, ALTERANDO

SEU VENCIMENTO PARA 31/97/2001, BEM COMO A

SUPLEMENTACAO DE VERBA EM R* 736.338,50 (SETECENTOS E TRINTA E SEIS

MIL, TREZENTOS E TRINTA E O!TO REAIS E CINCOENTA CENTAVOS

»ARA ATENDER OS PROVAVEIS REAJUSTES CONTRATUAIS, A

REDISTRBUICAO DE RECURSOS FINANCEIROS PARA O EXERCICIO DE 2001,

CONSTITUIDOS PELO SALDO DE 2000, R* 4.685.565, 59 (QUATRO

MILHOES, QUATROCENTOS OITENTA CINCO MIL, QUINHENTOSE E E

SESSENTA E CINCO REAIS E CINCOENTA E NOVE CENTAVOS SENDO

R* 3.650.524,06 (TRES MILHOES, SEISCENTOS E CINCOENTA MIL,

QUINHENTOS E VINTE E QUATRO REAIS E ELS CENTAVOS) DE

E R* 835.041,53 PARA REAJUSTES CONTRATUAIS, CONFORME

CRONOGRAMA FISICO FINANCEIRO REFORMULADO AS FLS 151/157,

-

OBSERVADAS AS NORMAS LEGAIS

COMITE DE BACIAS

HIDROGRAFICAS DO LITORAL NORTE

ATA DA REUNIAO PLENARIA

A 1'* REUNIAO ORDINARIA DO CBH-LN OCORREU 4 DEEM

AGOSTO NA FAZENDA SANTANA, EM SAO SEBASTIAO E INICIOU-SE

HORAS PRESIDENTE DO CBH-LN, PREFEITO JOAOAS 10:00

SIQUERA REALIZOU ABERTURA SEGUIRAUGUSTO A E A PASSOU A

PALAVRA PARA OS SRS GUILHERME GALVAO, JUAO PAULO ROLIM E

AITER MENDONCA QUE EXPRESSARAM SEUS CUMPRIMENTOS EM

NOME DOS RESPECTIVOS PREFEITOS A SRA ANICIA APARECIDA

BAPTISTELLO PARABENIZOU O CBH-LN EM NUME DO SR. ANTONIO

CARLOS DE MENDES THAME, SECRETARIO DE ESTADO DE

HIDRICOS, SANEAMENTO E OBRAS A SEGUIR O SR. JNAO

SIQUEIRA FEZ RELATO DAS ACOES DO CBH-LN 3
UM NOS SEUS

ANOS DE EXISTANCIA, COMEMORADOS NA PRESENTE DATA FOI

ENTAO COLOCADA EM VOTACAO A ATA DA REUNIAO ANTERIOR A QUAL

FOI APROVADA ALTERACOES UNANIMIDADE A SEGUIR,SEM POR O

PRESIDENTE SOLICITOU A ENTREGA DOS RELATORIOS DE

DOS FINANCIAMENTOS DO FEHIDRO IZABEL INFORMOU QUE JA

RECEBEU O RELATORIO DA PREFEITURA DE CARAGUATATUBA E

OS DEMAIS NESTE MOMENTO, O SR. ALVARO DE CAMPOS

E CHAMADO PARA A ASSINATURA DO CONTRATO

RETEREM AO NANCIAMENTO PELO FEHIDRO DA ETE DA PREIA

GRANDE-MATO SC ALVARO DESTACA A IMPORTANCIA DA

DESTE CONTRATO POIS ELE E PIONEIRO DENTRO DO SISTEMA

DE RECURSOS HIDRICOS ESTE PIONEIRISMO IMPLICOUE EM

FINANCIAMENTO SALIENTA CONTUDONA
TRAMITACAO DO

O PASSO A FRENTE DADO PELO FEHIDRO EM RELACAO AOS

A SOCIEDADE CIVIL A SEGUIR, VALTER, COORDENADOR

DA CTSAN FEZ RELATO DAS ATIVIDADES DESTA CT. AUM

TEM POR OBJETIVO: APOIO TECNICO AO CBH-LN; PROMOCAO

DA INTEGRACAO INTERSETORIALIDADE A CAPACITACAO TECNICA;

INTEGRACAO DAS POLITICAS DE SANEAMENTO E DE RECURSOS

HIDRICOS ENTRE AS ATIVIDADES DA CTSAN FOI DESTACADA A

REALIZACAO DE MESAS REDUNDAS SOBRE ESGOELAMENTO

NOS 4 MUNICIPIOS, NO PERFIDO DE 15 A 20 DE JUNHO ESSES

EVENTOS FORAM IMPORTANTES PARA POSSIBILITAR A INTEGRACAO

DOS ORGAOS MUNICIPAIS E ESTADUAL QUE ATUAM NA QUESTAO

DO ESGOTAMENTO SANITARIO E PROPORCIONOU A DESCUSSAO DOS

PROBLEMAS DA REGIAO A BUSCA DE SOLUCOES CONJUNTASE

ENTRE ASSUNTOS DISCUTIDOS DESTACAM-SE: SOLUCESOS

COMBATE AS LIGACOES CLANDESTINAS;DE ESGOTAMENTO;

REGULAMENTACAO DA ATIVIDADE DE LIMPA-BOTAS PRESERVACAO

DO MANANCIAL DO RLO GRACAUBATUBA CRONOGRAMA DE

OBRAS DA SABESP; FRAGILIDADE DOS INDICADORES DE SAUDE;

NECESSIDADE DE ARTICULACAO INTERSETORIAL; EDUCACAO SANITARIA

E AMBIENTAL COMO DECORRENCIA DESTAS MESAS REDONDAS

FORAM CRIADOS DOIS GRUPOS DE TRABALHO: "PRESERVACAO DO

RIO GRANDE" E"LIMPA-FOSSAS" QUE JA ESTAO ELABORANDO

PROPOSTAS DE ACOES CONJUNTAS PARA AS REFERIDAS QUESTOES

FOI TAMBEM REALIZADO O RELATO DAS ATIVIDADES DA CTPAI

PELO SEU COORDENADOR, MARCUS COUTO, SALIENTANDO QUE ESTA

CT ESTA EMPENHADA NO ACOMPANHAMENTO DOS TRABALHOS DO

IPT PARA ELABORACAO DO RELATORIO ZERO E TAMBEM NA ANALISE

DOS PEDIDOS DE FINANCIAMENTO AO FEHIDRO NESSE SENTIDO,

A CTPAI EM 5 DE JUNHO, ANALISOU US PEDIDOS DE

AO FEHIDRO DO PLEITO 2000, OCASIAO EM QUE


