22 - D.O.E.; Poder Executivo, Segao |, Sao Paulo, 110 {250}, sabado, 30 de dezembro de 2000

SERIE DE CLASSES DE ENGENREIRO

ENGENHEIROMY |

7 E81312 LUIS AMERICO MUNIZ 50384 8622 1 -
3 1T MARIACDONPERERA 470 69 2 -
N 7585897 PEDROTADEU JORDAG 51009  61% 3¢ -
X 7626138 ELIANE DA FONSECA 501915 &6 & -
18 512085 JOSE ANTONID 220 609327 5382 B -
i1 176772 MARAACODEANDRADE 509385 5208 6 -
43 11650913  PAULOSERGIO ZAIA 509814 519 T -
2 6112206 ODARTADEUBLASSIOL 507759 50,16 & -
3% 5083485 PAULOALYESCURSINO 21112 424 @ -
49N OSMAR LUIS MORD B8 403 10 -
Nao Classificados 1

6 9564913 GERSON SDEOLIVEIRA 509397 4175

[ 1276293 NATAUNOYMEYAGUSKU 509676 41,06

B 6547806  NILSON PRADO 5930 379

4 595608 MARCOS A MANTOANELL 500588 %3

5 7588775 CLEITON LDE SQUZA 5031 3281

61 4580434 RUY TARCIO DE SORDI 500304 2754

5 5881030 GERSON NASTRI 510317 15,04

1 800260 LLAZ F SAMPAID 53158 13,14

i g8 MARA SMMATTIELLO 506 1

DIRETORIA DE ADMINISTRACAO

Despacho do Responsavel pelo Expediente

da Superintendéncia, de 18-12-00

As fls. 26 da Inexigivel 99-0021/00/SQA/DA, diante dos
elementos de instrugdo deste procedimento, notadamente
0 parecer ¢a Frocuradoria Juridica deste Departamento, de
fls. 09/12 exarado para caso analoge, RATIFICO, nos termos
do artigo 26 da Lei Federal n® 8.666/93, ¢ ato do Senhor
Diretor de Administrago, de fis. 24, que autorizou a contra-
tacdo direta, em razao da situagaoc de inexigibilidade de lici-
tagdo, com fulcro no artige 25,inciso | do atudide diploma
legal, cbietivando a aguisigdo de assinaturas dos Diarios
QOficiais do Estado e do Municipio de Sao Paulo, Justiga e
Empresarial, a fim de atender a Requisi¢ao 171/CPL/SLA/DA
2000, de fls. 1.

DIRETORIA DE ADMINISTRACAO

Comunicado

Convocanda as firmas abaixo para retirarem Notas de
Empenhg e Contrato, nos termas do artigo 64 da Le) Fede-
ral 8.666 de 21/06/93 e artigo 61 da Lei Estadual 6,544 de
22/11/89 dentro do prazo de 10 dias a partir da data desta
nublicagdo:

Multi Hoteis Ltda.-inexigive} 39-0022/00/SCQA/DA-
QONEQ4101

Protege S/A Protegdo e Transporte de Valores-Convite
95-0039/00/SQA/DA-0OMED3924-Contrato 11.511-3

Projet Engenharia Especializada Lida.-Convite 99-
0038/00/SQA/DA-OONEDN3920-Contrato 11.510-1

DIVISAO REGIONAL DR-10

Extratos de Contratos

P.R. 10-0206/DR.10/2000 - CONTRATANTE:
DR.10/DER/SP - CONTRATADA; SOUZA GALASSO Enge-
nharia e Construgdes Ltda - CONTRATO: 10.835-2 - TERMO
DE ENCERRAMENTO: 194/2000 - DATA: 274122000 - ADI-
GOES £ MODIFICACOES: Valor Final R$ 117.879,77 -
PRAZO: 02 meses - CLAUSULAS RETIFICADAS: & da Condi-
¢oes Esperials go contyato acima.,

P.R. 10-0442/DR.10/2000 - CONTRATANTE:
DR.10/DER/SP - CONTRATADA: GALVAQ Engenharia Lida -
CONTRATO: 10.936-8 - TERMO DE ENCERRAMENTO:
195/2000 - DATA: 27/12/2000 - ADICOES £ MODIFICACOES:
Valor Final R$ 139.486.63 - PRAZ(: 02 meses - CLAUSULAS
RETIFICADAS: 5 da Condi¢des Especiais do contrato acima.,

P.R. 10-0463/DR.10/2000 - CONTRATANTE:
DR.10/DER/SP - CONTRATADA: S. A. PAULISTA de Cons-
trugbes e Comércio - CONTRATO: 11.262-8 - TERMO DE
ENCERRAMENTO: 1968/2000 - DATA: 27/12/2000 - ADICOES
E MODIFICACGES: Valor Final R 143.771,53 - PRAZO: 11
meés - CLAUSULAS RETIFICADAS: 5 da Condigoes Especiais
do contrato acima.

P.R. 10-0486/DR.10/2000 - CONTRATANTE:
DR.10/DER/SP - CONTRATADA. FIGUEIREDO FERRAZ Con-
sultoria e Engenharia de Projeto Ltda - CONTRATO: 11.240-
9 - TERMOQ ADITIVO E MODIFICATIVO: 48072000 - DATA:
27/12f2000 - ADIGOES E MODIFICACOES: Prazo 184 dias -
Andamento: O andamento dos servicos serd regutado pelo
crohograma autuado s Hs.04 da P.R. 10-0486/DR.10/2000
aprovado pelo Sr. Diretor Regional em 17/11/2000 as fis. 11
da mesma P.R. ESCLARECIMENTOQS: Este é 0 12 Termo
Aditivo e Modificativo do referido contrato.

P.R. 10-0487/DR.10/2000 - CONTRATANTE:
DR, 1WDER/SP - CONTRATADA: NORDNHA Engenharia S/A
- CONTRATO: 11.241-0 - TERMO ADITIVO E MODIFICATI-
VO: 481/2000 - DATA: 27/12/2000 - ADICOES E MODIFICA-
GOES: Prazo 184 dias - Andamento: O andamento dos ser-
vigos serd regulado pelo cronograma autuado as fls.04 da
P.R. 10-3487/DR. 10/2000 aprovado pelo Sr. Diretor Regional
em 17/11/2000 &s {1s.11 da mesma P.R. ESCLARECIMEN-
TOS: Este é ¢ 12 Termo Aditivo e Modificativo do referido
contrato.

DIVISAD REGIONAL DR-1

Retificacao

Convite 61-0631/DR.1/36 - Na publicacao do D.O. de
22/12, ande se le: 1-CLASS. ENGEPLAN DESENVOLVIMEN-
TO DE PROJETOS, leja-se : 1-CLASS. ENGENPLAN DESEN-
VOLVIMENTO DE PROJETOS,

E]

CULTURA

Secretario: MARCOS RIBEIRO DE MENDONCA
Rua Maud, 51 - Luz - CEP 01028-500
.Fone: 223-5199 |

Despachos do Chefe de Gahinate, de 28-12-2000

Processo SC - 1647/2000 - Interessado: Gabinete do
Secretdrio e Assessorias - Assunto: Sistema de Climatiza-
¢a0 do Safao Concourse.

A vista do contido nos autos € em especial da decisdo
da Comissao Especial de Lititagio, decido adjudicar o obje-
to do Convite n® 35/2000 & Empresa Cold Express Ar Condi-
cionado Ltda. homologando {odo o procedimento licitatotio.

Processo SC - 1828 2000 - Interessado: Estela Alicia
Ingcencia Garcia de Rossi ~ Assunto: Doagao de obras de
arte, para o acervo da Pinacoteca do Estado.

A vista do contido nos autos que se encontram instrui-
dos conforme as normas legais que regem o assunto, auto-
rizo 0 recebimento em doagdo da Estela Alicia tmocencia
Garcia de Rossi, os bens méveis a sequir especificados:

01 Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rossi

Titulo: *0S PROFETAS - ALEIJADINHO - CONGO-
NHAS DO

“CAMPQ” (Série Minas Geraisj, 1952

Categoria: gravura

Téenica: litografia

Dimensoes: 40 x 50 cm

Tiragem: 7/20

Valor: R$ 400,00

2 Autor:Esteta Alicia Inocencia Garcia de Rossi

Titulo: “FRANCISCO XAVIER DE BRITO" (Série Minas
Gerais), 1992

Categoria: gravora

Técnica: litograf:a

Dimensdes: 40 x 55 om

Tiragem: 5/20

Vaior: R$ 400,00

(3 Autor: Estela Alicia Inccencig Garcia de Rassi

Titulo: 08 PASSQOS ALEIJADINHO - CONGONHAS DO

“CAMPO” {Sériez Minas Gerais}, 1992

Categoria; graviira

Técnica: litografia

Dimensdes: 35,4 X 50,2 cm

Tiragem: 6/20

Valor: R$ 460,00

04 Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rosst

Trulo: "TIRADENTES” (Série Minas Gerais), 1992

Categoria: gravura

Técnica: litografia

Dimensdes: 35,3 X 50 cm

Tiragem: 520

Valor: R$ 400,01

0% Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rossi

Titulo: “SAC .JOAO DEL REl, FRANCISCO XAVIER,
TIRADENTES, SAC BENEDITO, SANTQO ANTONIO™ {Série
Minas Gerais), 1992

Categoria: gravura

Técnica: litngrafia

Dimensdes: 45,2 x 60,2 ¢m

Tiragem: 4/20

Valor: R$ 400,00

06 Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rosst

Tituto: *0S PROFETAS” {Série Minas Gerais), 1982

Categoria: gravura

Técnica: litografia

Dimensdes: 40 x 50 cm

Tiragem: 3/20

Valor: R$ 400,00

07 Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rossi

Titulo: QS PASSOS - ELEIJADINHO - CONGONHAS
DO CAMPO”

{Serie Minas Gerais}, 1992

Categoria: gravura

Técnica: litografia

Dimensoes: 44,8 x 50,1 ¢cm

Tiragem: 5720

Valer: RS 400,00

08 Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rossi

Titulo: “0O5 PASS0S - ELEIJADINHO™ {Série Minas
Gerais), 1992

Categoria: gravura

Técnica: itografia

Dimensoes: 42 x 49,8 cm

Tiragem: 5/20

Valor: R$ 400,60

09 Autor: Estala Alicia Inocencia Garcia Ge Rossi

Titula: “NOSSA SENHORA DA CONCEICADC |IGREJA
DO CARMO -

SANTA EFIGENCIA” (Série Minas Gerais}), 1992

Categoria: gravura

Técnica: litografia

Dimensoes: 42 x 60 cm

Tiragem: 18720

Valor: RS 400,00

10 Autor: Estela Alicia Inocencia Garcia de Rossi

Titulo: 05 PROFETAS - ELELJADINHO" {Série Minas
Gerais), 1992

Categoria: gravura

Técntca: litografia

Dimensdes: 45 x 53 ¢m

Tiragem: 3/20 \

Valor: R 400,00

11 Autor: Estela Alicis \nocencia Garcia de Rossi

Titulp: "0S PASSQS - ELEJADINHO" (Série Minas
Gerais), 1992

Categoria: gravura

Técnica: litografia

Dimensodes: 42 x 62 cm

Tiragem: 11720

Valor: R$ 400,00

Processo SC - 1829/2000 - Interessado: bucia Casas De
Pilla.

Assunto: Doacdo de obras de arte, para o acervo da
Pinacoteca do Estado.

A vista do contido nos autos que se encontram instrui-
dos conforme as normas legais que regem 0 assunto e no
uso da competéncia que me & conferida pela Resolugdo SC
nt'13, de 22 de maio de 1991, artigo 19, inciso il, alinea “¢”,
AUTORIZO o recebimento em doacao da LUCIA CASAS DE
PILLA, os bens moveis a seguir especificados:

01 Autor: Sylvio Pinto ‘

Titulo: “CAJU" {Rio de Janeiro), 1950

Categoria: Dintura

Técnica: Glag sf tela

Dimensoes: 33 x 42 cm

Valor: RS 5.000,00

Autor: Camargo Freire

Titulo: “CAMINHO DA VILA NATAL", s.d

{ategaoria: pintura

Técnica: 6leo sf tela

Dimensoes: 33,5 x 41cm

Valor; R$ £.000,00 | :

PROCESSO SC - 1263/2000 - Interessado: Associagao
das Amigos da Pinacoteca do Estado.

Assunto : Doagdo de Bens Méveis para o acervo da
Finacoteca o Estado.

A vista do contido nos autos que se encontram instruf
dos conforme as normas legais que regem 0 assunto e no
uso da compeldncia gue me é conferida pela Resolugac SC
n? 13, de 22 de maio de 1991, artigo 12, inciso I, alinea “c”,
AUTORIZO o recebimento em doacgdo da Associagdo dos
Amigos da Pinacoteca do Estado, 05 bens mdveis a seguir
especificados:-

03 Conexao para mesa 902, medindo 075 x 075 cm,
revestidos em madeira freijd ctaro, no valor unitario de R$
87,91 {oitents ¢ sete reais e noventa ¢ um centaves) perfa-
zendo um valor total de R$ 263.73 (duzentos e sessentd e
trés reais e setenta e tris centavos).

03 Armdarios Caxias, com marrom café ¢f duas portas
de abril ¢f 04 prateleiras regulaveis cremalheiras, medindo
118 x 46 x 198 ¢m no valor unitario de R$ 638,35 {seiscen-
tos e trinta e oite reais ¢ trinta e cincg centavas) perfazendo
e total de R$ 1.915,05 (hum mil, novecentos e quinze
reais e ¢cinco centavos). }

03. Mesas de trabalho, com pedestais ém ago marrom
caté, painel frantal e tampo aglomerado freijé clara, medin-
do 104 x 75 x 73,5 ¢cm a¢ valor unitario de R$ 255,02
(duzentos e cinglenta e cinco reais e dois centavos}, perfa-
zendo um total de R$ 765,06 {setecentos e sessenta e ¢inco
reais € seis centavos).

03. Mesas de trabalho, com pedestais em ago marrom
café, painef frontal e tampo aglomerado freijo claro, medin-
do 120 x 75 x 73,5 ¢m, no valor gnitarie de R 277,99
(duzentos e setenta sete reais e noventa e nove centavos),
perfazendo um tota! de R$ 833,97 {oitocentos e trinta e trés
reais € noventa e sete centavos}.

1

03 Gaveteiros volante, corpd em ago, COr marrom
café, com trés gaveteiros revestidos em madeira folhada
freijo claro ¢f rodizio e fechaduras, medidas 41 x 50 x 54
cm o valor unitario de R$ 293,83 (duzentos e noventa e
trés reals e oitenta e trés centavos), perfazendo um fotal
de RS 881,49 (pitocentos e oitenta e um reais e quarenta e
nove centavos)

FUNDACAO MEMORIAL
DA AMERICA LATINA _

Extrato de Ata dg 438° Reuniao da Diretoria Exgcutiva

A Diretoria Executiva da Fundacao Memoriat da Améri- -

ca Latina, em sua 438% reunido, realizada em 19 de dezem-
bro de 2000, DECIDIV, por unanimidade, e para os fins do
disposto pelo artigo 26 da Lei 8.666/93, ratificar a justificati-
va da Oiretoria Administrativa e Financeira, para & contrata-
¢2o direta da empresa

Imprensa Oficial do Estado S/A - Imesp, nos moldes do
artigo 24, inciso VIIl, da citada Lei 8.666/83, para a edigcao
de 2.000 exemplares daRevista Nossa Amaérica, pelo vator
de R$ 9.500,00 - Processo 160/00.

UNIVERSIDADE LIVRE
DE MUSICA -M*° TOM JOBIM

Ata da reunido da Banca, de 21-12-2000

Constituida por especialistas e aprovada pelo secreta-
rio de Estado da Cultura, objetivando a reatizagao de entre-
vistas para credenciamento de servidores publicos e espe-
cialistas convidados, nos termos do disposto no Decreto
42.322 de 7-10-97, Resolucdo SC-B4 de 17-12-97.

Aos vinte e um dias do més de dezembro do ano de
dois mil, na rua Trés Rios, 363-Bom Retiro na sala da Dire-
toria Técnica da Universidade Livre de Musica as quinze
horas reunitam-se as membros da comissao de credencia-
mento instituida pela Resolugao SC.84, sob a presidéncia
do maestro Cyrio Marin Pereira, Presentes 0s senhores
José Ferraz de Toledo Neto-maestro , Daniel Richards
Havens -maestro , Jodo Mauricio Galindo-maestro , a fim
de que seja {avrada em ata queé , no dia vinte ¢ um de
dezembro de 2.000 , no periodo das quinze as dezoito
horas realizaram-se entrevistas dos senhores e senhoras:
lara de Carvalho - RG: 16.371.641-9, Jodo André de Melo -
RG: 9.154.393, Lis Helena de Carvalho Ferrete - RG:
9.56.452, Luiz Carlos Bastos Pasquotto - RG: 4.707.931-9,
Maria de Fatima Mendonga Couto - RG: 3.488.163, Paulo
Roberto de Campos - RG: 6.243.355-6, Ricardo de Oliveira
Gomes - RG: 14.660.466, Rubens Malpica - 6.105.632,Sueli
Gondim - RG: 5.494.858, Ubirajara Thedphile de Castro -
RG: 9.424.394-3, Tasso José Bangel - RG: 2.986.908, Fernan-
do Alvarez Ladeira - RG: 12.633.428, Paulo Francisco da
Silva Ferreira - RG: 2.146.527, Pedrg Barbosa - RG:
2.670.585, Marcio Conceigdo de Jesus - RG: 28.497.263-0,
André Aparecido Padua Silva - RG: 23.175.4583-0, Vera Lucia
Verissimo de Campos - RG: 4.957.644-6, que tiveram $eus
curriculos aprovados peia Diretoria Técnica da Universida-
de Livre de Musica, para integrarem o Carpo de profissio-
nais, Musicos-Docentes para esta Unidade. Realizadas ¢
concluidas as entrevistas , cuja lista de presenca encontra-
se anexa, foram habilitados 17 (dezessetel} profissionais,
pois eis que demonstram os ¢onhecimentos e a experién-
cia necessaria para atuarem como preletores ; ministrarem
curgos, palestras, conferéncias, semindrips ou executarem
programagies artisticas e evenios similares, previstos nos
incisos 1 e ll, do artigo 3%, do Decreto 42.322/97 ., eu, Cleusa
da Silva Barbosa, RG: 6.097.661 , secretariei & lavrel a pre-
sente ata, que vai ao final assinada por mim & pelos com-
ponentes da Banca.

CIEnNcIA, TECNOLOGIA E
DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO

Secretario: JOSE ANIBAL PERES DE PONTES
Av. Rio Branco, 1.269 - Campos Elisios - CEP 01205-001
fone: 220-0033

GABINETE DO SECRETARIO

Resolucio Cruesp - 5, de 27-12-2000

Dispde sobre o indice de reajuste dos vencimen-
tos e saldrios dos servidores docentes e nao
docentes da Universidade de 530 Paulo, Universi-
dade Estadual de Campinas e Universidade Esta-
dual Paulista “Jilio de Mesquita Fitho”, e da
outras provicencias

Os Reitares das Universidades Estaduais Paulistas,
considerando o guanto foi acardado pelo Cruesp e pelo
Férum das Seis em reuniao de 06 de julho de 2000, & com
fundamento no artigo 207 da Canstituigao Federal e no arti-
go 3¢, do Decreto n® 29.598, de 02/02/89, resaiven:

Artigo 1®* - Os vencimentos e salarios dos servidores
nao docentes da Universidade de Sao Paulo, da Universi-
dade Estadual de Campinas e da Universidade Estadual
Pautista “Julio de Mesquita Filho" ficam reajustados, a par-
tir de 12 de janeiro de 2001, pefo indice de 4,8%.

Artigo 22 - O vencimento das docentes da Universidade
de Sao Psulo, Universidade Estadual de Campinas e Uni-
versidade Estadual Paulista *Jutio de Mesquita Fitho” serd
calculado, a partir de 1° de janeiro de 2001, mediante a api-
cacdo de indices multiplicadores correspondentes a cada

um dos cargos € fungdes docentes existentes nas Universi-

dades, sobre ¢ valor base de R$ 163,37, a que se refere 0
artigo 12 da Resolugao CRUESP 141/96.

Artigo 3% - Os indices multiplicadores referentes aos
regimes de trabalho docentes ficam mantidos na seguinte
conformidade:

{ - Regime de Turno Parcial- RTP - 1,4565.

} - Regime de Turnt Completo - RTC - 3,6572.

i1l - Regime de Dedicagdo Integral a Docéncia e & Pes-
quisa - RDIDP - 8,4026.

Artigo 42 - Esta resolugao entrard em vigor a partir de
12 de janeiro de 2001.

Resumo de Convénio

Convénio: GSA-112000

Parecer Juridico: CJ-SCTDE n® 1482000

Participes: SCTDE e o Centro Incubador de Empresas
Tecnologicas - CIETEC

Processo: SCTDE-152/00 - Objeto: Transferéncia de
recursas financeiros para reatizacao de obras de ampliacao
da drea de instalagdo da incybadora conforme projeto -
Vigéncia: 180 dias a contar da data de sua assinatura -
Valor; E de R$ 296.720,58 - Classificacio dos Recursos: A
conta do N.D. 469051 - Obras e Instalagdes do orgamento
vigente - UGE: 100103 - Coardenadoria do Desenvolvimen-
to Econdmico - Data da assinatura: 28-12-2000,

ESPORTES E TURISMO

Secretario: MARCOS ARBAITMAN
Praca Antonio Prade, § - Cantro - CEP 01010-504
Fone: 239-5822

GABINETE DO SECRETARIO_

Extrato de Contrato

Proc, SET - 754/99 - Contrato n® 007/2000 - Contratante:
Coordenadoria de Esportes e Racreagéa - Contratada: Cen-
tral Distribvidora de Produios Ltda. - Objeto: Fornecimento
de Mao-de-obra, Géneros Alimenticios para os Atletas do
Projeto Futuro

Valor total: R$ 303.840,00 {trezentos e trés mii, oitocen-
tos e quarenta reais} - Vigéncia: A partir da data da publica- .
¢ao

Gestor do Contrato: Ronalde Costa Barbosa - Assisten-
te de Planejamento e Controle |

Termo da Aditamento

Outorgante: Secrataria de Esportes e Turismo

Outorgado: Prefeitura Municipal de Aguas da Prata

Processo: 1653/99 -SET - Assunto: Construgdo do Por-
tal de Entrada - Objeto: O prazo de vigéncia do Convénio
fica prorrogado até 30 de junho de 2001 - Clausula: Nona
clausula aditada do Convénio n.2 145/99 -SET, ratificando-
se as demais ¢lausuias,

Autorizacao - Secretario - DADE/GS

Qutorgante: Secretaria de Esportes e Turismo

Outorgada: Prefeitura Municipal de Aguas da Prata

Processo: 1654/99 -SET - Assunto: Pavimentacao, Dre-
nagem e Regularizacdo do Acesso ao Portal - Objeto: O
prazo de vigéncia do Convénio fica prorrogade até 30 de
junho de 2001,

Clausula: Nona cldusula aditada do Convénio 'n.? 34/23
-SET, ratificando-se as demais clausulas. - Autorizagao -
Secretiric - DADESGS

MEIO AMBIENTE

Secretario: JOSE RICARDO ALVARENGA TRIPOL!
Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 - Alto de Pinheiros
CEP 05489-900 - PABX: 3030-6000

GABINETE DO SECRETARIO

Resolucdc SMA-31, de 28 de dezembro de 200D

Aprova o Plano de Controle da Poluigdo por Veicu-
los e Uso - PCPV, para o Estado de Sio Paulo

0 SECRETARIO DE ESTADQ DO MEIO AMBIENTE, em
cumprimento as disposigdes legais e considerando o dis-
posto na Resnlugdo n? 18, de 13 de setembro de 1995, € na
Resolugao n® 256, de 30 de junho de 1999, ambas do Con-
selho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA, e os subsi-
dios colhidos em fungdo da Resclugdo SMA n® 27, de 11,
publicada em 12 de dezembro de 200G,

RESOLVE:

Art, 12 - Fica aprovado o Plano de Controle da Poluigdo
por Veiculos em Uso - PCPV para o Estado de Sao Paulo,
constante do Anexo desta resolucdo, na forma do fixado na
Resolugdo n® 256, de 30 de junho de 1999, do Conseiho
Nacional do Meio Ambiente - CONAMA.

Art. 2° - Esta resolugdo entra em vigor na data de sua
publicagao. o .

PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VEICULOS
EM USO - PCPV, A QUE SE REFERE A RESOLUCAQ SMA
N2 31, DE 28 DE DEZEMBRO DE 2000

1. OBJETIVO

O Plano de Controle da Poluicio por Veiculos em Uso -
PCPV, visa atender as exigéncias da Resolugdo n.® 18 de
13/12/95 e Resolugdo n.2 256, de 30 de Junho de 1999, do
Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA e estabe-
lece as diretrizes gerais e Critérios para o desenvolvimento
de agdes de controle da poluigdo gerada pela frota de vei-
culas em circulagdo no Estado de Sao Paule, no ambito de
planejamento regional integrado, buscando ainda, envolver
de forma harmoniosa 0s diversos 0rgaos e entidades
envolvidos. )

2. INTRODUCAD

O presente piano foi concebido a partir da visdo inte-
grada dos sistemas de transporte, energia e de medidas
tecnologicas e néo tecnoldgicas, de modo a estabelecer a
base para formulagido de um conjunto de diretrizes de
governo passiveis de implementagao. Detalhamentos com-
plementares do PCPV serdo introduzidos mediante proces-
so de atualizag@o permanente, em consonancia com as
necessidades do momento e conforme as recomendagies
da “Agenda 217, no que se refere ao desenvolvimento de
1rm modelo de transporte sustentavel.

Parte das agdes propostas no PCPY tém como base o
docurnento “Diretrizes para o Controle integrado da Polui-
¢3o do Sistema de Transportes no Estado de Sao Paule”
elaborado pelo Comitd Consuitivo de Controle da Poluigao
do Sistema de Transportes do Estado de Sao Paulo, criado
pelo Decreto Estadual n.® 40,700, de 06/03/96, que contou
com a participacdo de representantes de entidades fede-
rais, estaduais € municipais, além de diversas instituigdes
da sociedade civil. Numerosos exemplos apontados refe-
rem-se 3 RMSP, ande hoje se canFigura o maior impacio
do crescimento da frota automotiva. Cabe ressaltar que
cidades do interior do Estado de Sac Paulo, mesmo com
menor frota de veiculos em circulagao, também estao sujelr-
tas ao impacto referido, sobretudo se considerando os
danos causados pelas emissdes e ruidos provocados por
veiculos automotores sobre a sadde humana, mobiliario
urbanag e sobre & vegetagao.

3. DIAGNOSTICO ,

A principal fonte de poluigdo atmosiérica e sonora nas
principais regides urbanas do Estado de Sao Paulo é decor-
rente da intensa circulagio de veiculos automotores, do
continuo e rdpido crescimento da frota e de sua crescente
preponderincia como meio de transporte. Esse grande
contingente de veiculos, nao so emite poluentes e ruido em
seys locais de origem, como também, dadas a mobilidade
da frota e as correntes atmosféricas, disseming suas emis-
sdes por outras regices mais afastadas.

Outras fontes de poluicdo como Queimadas, processos
itdustriais, incineradores, mineragao eic, podem apresentar
grande relevancia e resultar em maior impacto ambiental
localizado em todo territorio do Estado. Entrelanio, pode-se
prevenir ou controlar tais fontes com maior facilidade e efica-
cia do que as emissoes dos veiculos automotores.

Paises como Franca, (tdlia, Alemanha ¢ EUA, apesar de
disporem de tecnologias de controle ambiental bastanta evo-
Juidas, 1Bm snfrentado episodios criticos de poluicdo do ar ~
em regides urbanag, também pelo uso imenso de veiculos.
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Pelo fato de a Regido Metropolitana de Sao Paulo (RMSP) contar em seu territério com 8.050 km2, aproximadamente | TABELA 3 - Contribuigia refativa das fontes de poluicao do ar na RMSP am 1999,
metade da frota e da populagdo do Estado ¢ apresentar ainda caracteristicas topogréficas e meteoroldgicas favoraveis a
ocorréncia de episddios criticos de poluigdo {concentracdo de poluentes atmosféricos em niveis muite superiores aos
padrdes de qualidade do ar), é considerada como referéncia e objeto de relevincia neste documenta.

Entretanto, a crescente contaminacao atmosférica no interior do Estado também passa a ser também objeto de preo-
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cupagao. Com a rapida expansdc urbana de diversos centros do interior e litoral do Estado verificada nos titimos anos, o0 1 )

Muitos municipios que nao apresentavam problemas relacionados com a poluicio do ar, j& apresentam niveis de contami- TUBODE ACooL 3 ! ” -

nacado elevados, devido a intensificagfio da circulagio motorizada, além das induistrias e queimadas. ESCAPAMENTO ' DIESEL’ 23 17 79 48 32
No que se refere particularmente aos impactos localizados das emissdes sonoras e de fumaca pelos veiculos movidos DE VEICULOS TAX] 4 : : 3 _

a Diesel emn areas de trafego intenso, estes sio causados, principalmente, por veiculos apresentando estado inadeguado de
manutencio, Com isso, grande parte da populagéc do Estado fora dos municipios da RMSP, também ¢ diretamente expos- MOTOCICLETA E SIMILARES © 11 6 ” ! ”
ta a altos niveis de ruido e concentragdo de fumaga as margens dos corredores vidrios, sendo necessaria, portanto, a priori- CHO R T RO Y Y '
zagao das atividades para seu controle.

Prevenir & controlar a poluicdo veicular constitui um desafio, face ao crescimento da frota circulante e seu consequente

impacto. E importante considerar neste quadro como agravante, que.a frota circulante no Brasi) apresenta idade médis alta, e e Ve o TR b A
superior a 10 anos e manutencao deficiente, 0 que resulta em niveis de emissdo superiores a0s que Seriam normaimente | s GPEHAQGES DE GASGDL
ebservados, TRANSFERENCIA DE COMBUSTIVEL ALGOOL 1 :

QO Estado de Séo Pavlo enfrenta. uma situagio particularmente preocupante por deter aproximadamente 40% da frota | N _ '
automotiva do Pais e apresentar percentual similar em termos de mercado de veiculos. Segundo dados da ANFAVEA, no | |77 WERRCAG UE PAOCE 5ol NS TINRL %gjﬁ }:%;f G B N T R e
ano de 1999 foram vendidos 1.073.547 veiculos no pais, dos quais 468. T34 no Estado de Sdo Paulo, sendo 398.070 repre- | &z ot S e O A R

P f P FIESSUSPENSAO) DE PARTICULAS .

sentados por automovers. .

Segundo dados da PRODESP, a frota moterizada no Estado de S&o Paule, em dezembro de 1997, ja atingia aproxima- S hE NWW{T’T ey E@Tﬂﬁfm R S e T e TS |
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damente 10,7 milthes de veiculos, em 98 cerca de 11,5 milhdes e 11,9 milhdes em 1989, Deatro deste quadro, a frota da
RMSP representava, nesta data, cerca de 6,4 milhdes e em 1999 chegava a 4,8 milhdes no Municipio de S30 Paulo. A RMSP
apresenta, taxa de motoriza¢ao extremamente elevada, de praticamente 2 habitantes por veiculo. Observa-se que o trans-
porte particular vem gradativamente aumentando sua participagdo no total de viegens motorizadas, passando de 32% em
1967 para 45% em 1987 e para 49% em 1997 {0ltima pesquisa de origem e destino - Comparhia do Metropolitano). Em con-
trapartida, a participa¢do do transporte coletivo vem apresentando queda continua desde 1967, com crescimento do trans-
porie individual, aumentando, assim, 05 congestionamentas.

Estima-se que na RMSP, sejam desperdi¢adas cerca de 2,4 milhdes de horas por dia nos deslocamentos. Segundo esti-

1 - Apenas veiculos pesados.

2 - Contribuicao conforme estudo de modelo receptor para particuias inaldveis.
A contribuicdo dos velculos (40%:) foi rateada entre veiculos & gasotina e Diesel
de acordo com os dados de emissao disponiveis {Tabefa 2).

. _ _ o A seguir, objetivando ilustrar o crescimento da frota de veiculos leves e a sua caracterizagao em termos de tipo de ver-
mativas da Companhia do Metropolitano, esse desperdicio representa prejuize da ordem de 8 biilhdes de délares anuais. | culo sao apresentadas a Figura 2 e a Tabela 4.

Estudos do IPEA/ANTP, realizados em 1997 apontam que s6 na cidade de Sao Paulo, as deseconomias geradas pelos suces-

sivos congestionamentos, representam perda de cerca de 350 milhdes de reais por anc. -
{uanto ao consumo de combustiveis, o Estade de Sao Paulo responde por aproximadamente 40% do consumo nacio- »
nal de gasolina, 25% de dleo Diesel e 35% de aicool combustivel, sende 0 maior consumidor nacional de energia automoti-
va. Esses ndmeros propiciam idéia da dimensdo do impacto ambiental dessa frota nas grandes cidades do Estado, em 6000
especial na RMSP, que a0 longo dos anos, 1em sido submetida a severos niveis de contaminacao do ar.
No gue diz respeito & poluigao atmosférica, a contribuicao de cada fonte na RMSP pode ser facilmente visualizada na
Figura 1, onde se observa que 0s veiculos automotores 50 as principais fontes de manéxida de carbono (€O, hidrocarbo- 5000
netos 1HC), oxidos de nitrogénie {NOx) e didxido de enxofre {502} e particuias inalaveis (P
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A Figura 1 foi elaborada com base nos dados contidos na Tabeta 3, que representa as principais fontes de poluigdo do
ar u -
na BMSP, que & baseado nas informacdes disponiveis no ano-referdncia de 1999, o o Otto Gasolina 70}3 7
Com referéncia a Tabela 1, alguns dos fatores de emissao foram extraidos do Compilation of Emission Factors da EPA -
Environmental Protection Agency {Agéncia de Protegdo Ambiental dos Estados Unidos), engquanto que os demais foram Total 93.65
obtidos de ensaios das proprias fontes, como os vefculos leves, cujos fatores de emissdes foram calculados para a frota ?
TABELA 1 - Fatores médios de emissdo dos veiculos em uso na RMSP em 1399 , . CaminhBes - 3,63
Camionetas 1,51
¥ y Diesel Onibus ¢ micro - 6nibus 1,21
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EVAPORATIVA MOTOCICLETA E SIMILARES - 1,4 - - 3.1.1. PROJETO DO VEICULO
S I ——— ‘ T — N Se a queima dos combustiveis (gasolina; Diesel, gés natural ¢ 8lcoal} fosse completa, os subprodutos dessa combus-
; ,f;f’”’f K353 eI ”/ﬁ’?}xﬁﬂ?’ Vi . y 7 % ta0 seriam apenas didxido de carbono (CO2} e vapor de dgua. Entretanto, peio fato da mesma ndo ser completa por limita-
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¢Oes de ordem pratica, consideravel niimero de subpredutos sdo gerados, em sua maioria poluentes emitidos para atmos-
fera pelo sistema de escapamento do veiculo. A quantidade e caracteristicas dos poluentes serd, portanto, fungéo da com-
binagio de numerosas varidveis, determinadas pelo projeto do veicuto, sua aplicagio e sua conformidade com a legisiagio
de controle de poluigéo vigente.

S&o varidveis determinantes na emissio de poluentes o ticlo de operagdo do motor {Otto, com ignigao por centetha ou
Diesel, cem igni¢do por compressao), o tipo, a qualidade e as especificagdes do combustivel; as caracteristicas dos siste-
mas de alimentagac de ar e combustivel e do sistemna de ignigio; as caracteristicas operacionais do sistema propulsor {taxa
de compressao do motor, geometrie do pistdo e da chmara de combustae, tipo de refrigeragdo e fubrificagdo, caracteristi-
cas da caixa de cambio etc.} e a presenga ou nao de sistemas de controle de emissdes, como o catalisador, o canister , a

valvula PCV etc. Como as varidveis ambientais {altitude, temperatura ambiente e umnidade) também afetam a operacio do
motor g, consequenemente, a formagao de poluentes, estas sao também consideradas no projeto do veiculo.

Os principais potuentes emitidos pelo escapamento Jo veiculo s§o:

a) monéxido de carbono {CO), que tem a sua formagio regulada principaimente pela relagéo oxigénio/combustivet pre-
sente na cdmara de combustao e pela eficiéncia da queima da mistura ar/combustivel;

b) hidrocarbanetos (HC), também conhecidos como cembustivel ndo queimados ou ainda como fragoes de compostos
organicos, sdo fragoes do combustivel que néo foram queimadas ou que sofreram apenas oxidagan pargial;

Um resumo deste inventdrio € mostrado na Tahela 2 e a contribuigo relativa de cada classe de fonte & apresentada na
Tabela 3. No caso especifico de particulas, as estimativas de contribuigao relativa das fontes foram feitas a partir de dados
obtidos no estudo de modele receptor para particulas inaléveis; portanto, as porcentagens constantes na Tabela 3, no que
se refere a particulas, ndo foram geradas o parntit dos dadoes constantes da Tabela 2.

TABELA 2 - Estimativa da emissdo das fontes de poluicdo do ar na RMSP em 1999 (1006 t/ano).

f - 3 _ B Jae SooiC R e e e B ¢ oxidos de nitrogénio (NOx), que tem a sua formagao regulada, principalmente pela temperatura no interior da c&ma-
A RO ; : e ”: G I L 30"
e “;mmﬂhﬂfﬁ.ﬁ WHE&;,___,__,_;_:.;_;:__:_;;:_._____,_i,_,_;:._._ & Ap gy g ra de combustao; o S .
SASOOL d} 6xidos de enxofre {SOx), que resultam da oxidagao de enxofre presenta nos combustiveis fésseis por otasido da

o S ’ queima do combustivel;
S £ ALCOOL ~- - 185 .- - - e) material particulado (MP) ou particulas, que resultam da combustao das fragdes mais complexas de hidrocarbonetos
N em condigoes de insuficidncia de oxigéria e de tempo para queima adequada, bem como de condensagao de aerosstis e
g EVAPORATIVA MOTOCICLETA E SiM - - - - '
BT oo o ot WD_, E — S”f LAHES e ,ﬂET s Sy vapores e de desgaste ou deterioragac de materiais;
BT PRERS ?ﬂﬁﬂﬁﬂg?mj“ﬁ’*”wmﬁafﬁf fi aldeidos [R-CHO} que resuitam da oxidagdo parcial do combustivel durante queima. Os principais aldeidos em ter-
e OPERACOES DE GASOQL B 51 3 __ L mas de quantidade smitida so o formaldeido e ¢ acetaldeido. N '
A , . Além das emissoes de escapamento, também axistemn as emissdes de HC originadas pelos gases e vapares do cérter, do
TRANSFERENCIA ALCOOL -- 6,0 - -- - sistema de alimentacao de combustivel e de MP, originadas pelo desgaste de pneus e freios. O controle dessas emissdes de

o DE GE}MEUSTIUEL HC ¢ relativamente simpies, envoivendo a instalagéo de circuitos fechados, que evitam a sua emissao para atmosfera e os
st R 0 -- encaminham para queima ne motor. Quanto as emissoes de MP de pneus e freios, embora ndo sejam consideradas preocu-
pantes, o seu controle ¢ dificil e consiste em pesquisa e use de materiais gue minimizem tal emissao efou que reduzam o seu
impacio no Meio ambiente.

Quanto as emissoes de ruido da frota circuiante, estas sdo geradas no motor, Nas pegas e componentes moveis, no
escapamento, no sistemas de admissdo de ar e alimentagio de combustivel, na carroceria e no contato entre pneus e solo.
Anaiogamente ao que ocerre com 0s poluentes atmosféricos, a intensidade sonora e as freqliéncias preponderantes do
ruido gerado sao fungdo de numerosas varidveis, determinadas pelo projeto do veiculo, em fungio da sua aplicagio & da
conformidade com a legislagdo de contrale de emissdes vigents,

No nivel de projeto, as alternativas de controle mais comuns consistem no encapsulamento das partes que geram
ruido com materiais fono-absorventes, isolamento dos elementos vibrantes com materiais eldsticos, atenuagao mecanica
ou eletrdnica dos pulsos da combustdo que acompanham os gases de exaustin do matar e modificacdes nos preus em
termos de sua estrutura, composigao de materiais ¢ geometria da banda de rodagem.

* Emisséo composta para o ar {particuias} e para o solo (impregnacao)
** MP refere-se ao total de material particulade, sendo que as particulas inaldveis sao uma ‘Fnar,:at::

deste total o | - 3.1.2. CARACTERISTICAS DO COMBUSTIVEL
:ﬂmu de consolidagae do inventario: Para obter baixos niveis de emissdo, dispor apenas de motor de tecnologia avangada e tt:-mar cuidados cormn a sua
; - Egg manutengdo ndo é suficiente. E, necessério também dispor de combustiveis ambientalmente adequadas. Para que a rela-

¢ac tecnoldgica de motores/combustiveis produza melhores resultados é essencial que haja sintonia entre a industria auto-
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mohitistica e a industria dos combustiveis, de modo que os avangos apresentados nd0 se percam por atrasos ou outras
deficiéncias em outras pontas da cadeia produtiva.

De moado geral, pode-se dizer que embora 0s combustiveis comercialitados no Estado de Sao Paulo venham apresen-
tando substanciais methorias em sua caracteristicas, é desejdvel e necessdrio que este processo seja acelerads. No que
concerne & gasolina, a redugao do teor de enxofre e algumas mudangas na curva da destilagao podem aproximar a gasoli-
na nacional 3 gaselina reformulada, produzida nos EUA e que reconhecidamente zpresenta menor potencial potuidor.

Ha gue se tomar cuidado com a produgao da chamada gasolina premium, de alta octz nagem, para que a mesma nao
apresente componentes aramaticos e otefinicos em demasia, de modo a ndo se tornar fonte de hidrocarbonetos de 2lta
reatividade fotoquimica e de toxidade elevada. Quanto ao Diesel, alteragbes na curva de destilagao, para tornd-lo mais leve,
o aumento do ndmero de cetano e reducao dos teores de enxofre, arométicos e olefinas podem aproxima-lo dos combusti-
veis earopeus e rorte-americanos , diminuindo a tendéncia & formacgdo de Oxidos e nitrogénio e particulas. Para ¢ gas
natural, é fundamental a padronizagao de sua formulagao, com vistas a se evitar flutuagdo excessiva nas suas caracteristi-
cas, com prejuizo para o desempenho do motor, do consumo deste combustivel e, consegiientemente, da emissao de
poluentes,

A utilizacBo comercial de misturas carburantes como Diesel - dicool ou Diesel - dleos vegetais etc., deve ser sempre
precedida por avaliagbes completas, desde os parémetros de desempenho até a emissao ce poiuentes. Embora o combus-
tivel ndo seja normalmente considerado de importancia na ocorréncia de ruido veicutar, ¢ oportuno salientar que, depen-
dendo das caracteristicas do combustivel, pode ocorrer aumento devido a alteragdo nas caracteristicas de combustao € de
operagao do motor.

Conversdes llegais de Motores

O Cadigo de Transito Brasileiro, em seus artigos 98 e 106 e a Lei Federal 87223/93 referente &s emissdes de poluentes,
em seu artigo 67, restringem quaisquer afteragoes das caracteristicas de projeto dos veiculos e dos seus equipamentos de
sequranca & prévia autorizacao dos Grgaos executivos de transito, do INMETRO e do IBAMA, que deve certificar o atendi-
mento dos mesmos niveis de emissao dos veiculos origtnais. As modificagbes de projeto ndo autorizadas sdo, portanto,
proibidas pela legisla¢go. '

Isto se aplica também &s chamadas “conversdes”, por meio das quais sdo promovidas profundas mudangas no motor
e nos sistemas de alimentagdo, ignigdo e armazenagem de combustivel, visando a obiengéo de vantagens ecendmicas
proporcionadas pelas diferencas de prego dos diversos tipos de combustiveis automotivos existentes.E necessério alertar,
que ao contréric do que se imagina, as conversbes, (quando mal projetadas) aumentam a poluigae atmaosférica e devem
ser evitadas. As conversdes ilegais ndo fazem patte da boa prética da engenharia,

31.3. MANUTENCAD DOS VEICULOS EM USO

A redugio dos niveis de emissdo de poluentes atmosféricos e de ruido dos veiculos novos € fator fundamental, mas
ni0 garante por si 86 a melhoria da qualidade ambiental. E necessdrio assegurar também que os vefculos em circulagéo
sejam mantidos conforme as recomendagdes do fabricante, para que o seu uso ndo prejudique o seu funcionamento e os
sistemas de controle de emissdes. Para tanto, € necessario o estabelecimento de procedirnentds de inspegao dos niveis de
emissdo de gases, particulas e ruido dos veiculos, a fim de aferit sua requlagem ¢ entaoe, raquerer do proprietario os neces-
sdrios cuidados de manutengdo. A exemplo do que ocorre em diversos paises, o PROCONVE prevé a implantagdo de Pro-
gramas de Inspegio e Manutencao de Veiculos em Uso (M} regulamentado atraves das Resolugbes CONAMA n.2 07/93, n.®
18/95, n.2 227/97, 251/99, 252/99 e 256/99. ]

3.2. GUTRGS FATORES RELACIONADOS COM A POLUICAD VEICULAR

3.2.1. TRANSPORTE URBANO

A rapida urbanizacao experimentada peio Estadn de S30 Paulo representa ndo s6 aumento da quantidade de habitan-
tes vivendo e trabalhando nas cidades, como também numero crescente de pessoas e bens transportados nas dreas urba-
nas, percorrendo distdncias cada vez maiores.

A maneira como as cidades contornam o desafio de atender ao ¢rescimento da demanda por transportes produz sérias
implicagdes para o meio ambiente, para a eficiéncia econéimica e sobretudo para a qualidade de vida dessas areas. Tradi-
cionalmente, 2 forma encontrada, para tanto, tem sido a ampliagdo da infra-estrutura viaria, aumentando o nimero de ruas
para acomodar a frota, com conseqiente dispersao territorial da cidade. Contudo, evidéncias e estudos demonstram gue
esta opcao é ineficiente a longo prazo, sendo rapidamente anutada pefa frota crescente ou pélo aumenta do numero de via-
gens gue dela decorre. As vantagens trazidas pelo automével s2o inegéveis (cormodidade, mobitidade e velocidade), repre-
sentando papel estratégico para 0 desenvolvimento ¢ econamia. Todavia, 08 custas da dependéncia do automovel estao se
tornando cada vez mais evidentes. Q grande apelo da mobilidade e liberdade que o sutomovel prometia ja ndo tem a
mesma forca inicial em éreas congestionadas. Nao hd situacio gue melhor ilustre este paradoxo do que a de uma ambu-
tdncia impossibilitada de chegar rapidamente ao seu destino devido a lentidao do trafego ou ao intenso congestionamento,
Por outro {ado, é injusto que usuarios do transporte publico {contribuintes que nao provocam poluigéo e ruido urbano} néo
passam se deslocar rapidamente, estando freqiientemente presos em meio a congestianamentos causados pelo excesso
de veiculos particuiares.

Atuaimente, muitos paises estio estudande e estimando os custos diretos e indiretos dos sistemas de transpories.
Destacam-se, entre 0s custos diretos, os investimentos do poder piblico para & construgdo e manutengao de vias, 08 Cus-
tos do consume de combustiveis, aquisicao e manutencéo de veiculos etc. Dos custos indiretos, salientarmn-se os custos de
congestionamentos, de tratamento de doengas associadas a poluigio, da redugiio de produtividade devido a poluigéo do ar
e sonora, da deterioragdo e corrosdo de materiais peia poluigdo, das mortes par acidentes de trafego etc.

Os altos custos associados ac transporte urbano sdp de certa maneira inevitaveis, A busca da sustentabilidade do
transporte &, portanto, meta comum de vérias ¢idades do mundo. Nas cidades menores, existem oportunidades para se
planejar sistemas de transporte urbano mais eficientes e menos potuidores. Nesse sentido, visande conferir maior relevan-
cia e prioridade zo transporte pablico no ambito das politicas de mobilidade urbana, considera-se vital a integragao entre
planejamento urbano, usc do selo, sistemas vidrio, de trafego e de transportes, com as Jdreas de mejo ambiente, energia e
_educagao.

3.2.2. FATORES ASSOCIADOS AQ CRESCIMENTO DA FROTA

Contribuem, entre outros, para o crescimento da frota de automaveis no mundo e, de modo similar, no Estado de Sao
Paulo, os seguintes fatores:

3.2.2.1. URBANIZACAD _

A regide Sudeste do Brasil caracteriza-se como area de grande concentragdo da popufacdo. Um em cada 5 brasiteiros
reside no Estado de S3o Paulo, por nascimenta ou por opcao. O grau de urbanizagao da populagéo paulista supera a madia

de paises como Japao e Estados Unidos, ou seja, de cada 100 paulistas, 93 residem em dreas urbanas. Nos ditimos 50

anos, Sap Paulo superols sistematicamente o ritmo de crescimento populacional do pais como um todo. Por ser o Estado
mais populoso do pais, responde, ainda, por parte considerdvel da forga de trabatho nacional.

Apesar do intenso processo de interioriza¢ao das atividades econdmicas no Estado ao longo das ltimas duas décadas,
a RMSP respondia, em 1997, por 51,7% do valor adicionado estadual, equivalente a cerca de RS 91 bilhoes. Com 8.050 qui-
[émetros quadrados, a RMSP apresentava, nesta época, cerca de 18 milhdes de habitantes e 6,2 milhbes de veiculos cadas-
trados, -

3.2.2.2. ECONOMIA :

Em muitos paises, a idéia de prosperidade tem sido associada ao aumento da mohilidade, tanto de pessoas como de
bens, permitinda a dispersdo geografica de dreas residenciais ou de outros usos. Dependendo do quadro econdmico, 0
mercado pode apresentar maior nimero de viagens, seja por motivo de trabalho, de consumo ou de lazer.

3.2.2.3. TRANSPORTE INDIVIDUAL X TRANSPORTE COLETIVO

A evolucdo da demanda por transporie coletivo apresentou indicagbes de mudangas, revelando a estagnagao do setor
diante do total de viagens motorizadas, Tabela 5.

Na pratica, o nimero relativo de viagens por automovel cresceu acentuadamente, em detrimento das viagens por
transporte pablico, caracterizando retagbes de reforgo mituo com a politica de circutugdo pro- transporte individual. Em
1967 o transpotte por dnibus respondia por 59,1% do total de viagens na cidade de 5&c Paulo, passando a 54, 1% em 1977,
a 42,8% das viagens em 1987 ¢ a 38,4% em 1897. Em contrapartida, o transporte individual que em 13887 representava
33,9% das viagens realizadas, em 1937 respondia por 47,2% do total das viagens da cidade.

TABELA S - Evulun;an das viagens motorizadas por modo principal {(RMSP} 1967, 1377, 1987 e 1997

w;ﬂr R

¥ F :',' .?' ..-'.r 5

Metrd - 542 3.39 1.438 7 64 1,69? 3 23
Trem 315 430 512 3.20 825 438 649 3.15
 Onibus 4233 5310 | 8659 5412 | 8058 4283 | 7928 3844
Auto (%) 2435 3300 | 6.127 3830 | 7906 4250 | 9741 4724
Lotacao . - - e - 26 0,14 200 . 0,97
Outros 179 2 49 159 0,99 473 2 51 406 197
TOTAL 7162 100,00! 15999 100,00 18.816 100,00 | 20.621 100,00
(*) tnctui Taxi

Fonte: Pesquisa Origem - Destino/1997 - Cia. do Metropolitano de 580 Paulo - Metrd.

Segundo o Anuério Estatistico da ANTP , verifica-se que o uso do transporte coletivo entre 1964 ¢ 1997 em cidades bra-
sileiras, com mais de 500 mil habitantes, decresceu em cerca de 4%, representando perda da ordem de 299.520 mithoes de
passageiros/ane, padendo-se admitir ser também esta uma tendéncia também geral em diferentes ¢ significativas cidades
do Estado de S30 Paulo.

O aumento da participagao relativa do automovel nas viagens realizadas e em diferentes momentos, decorre, sobretu-
do, do apoio da sociedade ag transporte motorizado £ das mudangas do ambiente construfdo, Gue geram incremento nesta
demanda. Entre 1960 e 1980, a construgdo de novas vias arteriais e expressas e 0 uso de técnicas modernas de gestao de
trinsito trouxeram as mudangas significativas nas condigdes de circulagao.

3.2.2.4. FATORES SQOCIAIS

Os investimentos em favor do transporte individual, nao foram acompanhados por grandes investimentas no transpor-
te publico. O sistema de anibus continuou a ser progressivamente prejudicado em seu desempenho pelo uso abusivo das
vias pelos automdveis, com impactos negativos nos seus custos, eficiéncia e na sua atratividade, sem que fossem tomadas
medidas coordenadas entre dreas de transito ¢ transporte para garantir prioridade efetiva ao transporte publico, gue pro-
duz menores emissdes de poluentes por passageiro/quildrmetro.

O sutomdvel & valorizado como simbolo de status, poder e riqueza e traz em si o grande apelo da liberdade e privaci-
dade, podendo significar ampliagao do nitmero de horas de lazer do cidadéo. A faixa salarial influencia fortemente a esco-
tha do modal de transparte {coletivo ou individual) e a guantidade de viagens ou taxa de mobitidade. O consumo do espa-
¢0 viario é altamente diferenciado pela renda, sendo muito maior no caso de guem usa o automovel.

Em termos gerais, Observa-se que com o aumento da renda famifiar mensal, aurentam o ndmero dos automoéveis por
domicilio, as distancias médias didrias percorridas e 0 nitmero de viagens realizadas em transponte piiblice diminui.

3.2.2.5. U50 DO SOLO

As interagoes do uso do solo e transportes e entre a mobilidade e impactos ambientais vém sendo estudadas e anali-
sadas ha tempo. Mas a preocupagdo com a sustentabilidade do transporte é relativamente nova, sobretudo nos paises
eurgpeus. U sistema de transporte tem clara influéncia sobre os padries de desenvolvimento, enquanto os padrbes de uso
do solo podem, por sua vez, afetar o comportamento dos cidaddos no que cliz respeilo as viagens realizadas. Com o cresci-
mento econdmico, verifica-se maior dispersao geografica de areas residenciais, gerando maior necessidade de uso do
carrg. Ao mesmo tempo, observa-se a centralizagao de atividades, estabelecida sobre o predicade do aumento da mobili-
dade, como a construgao de shopping centers, supermercados e escolas, onde o acesso s6 pode ser feito por carro.

Ha crescentes evidéncias que em suburbios de menor densidade populacional as pessoas viajam maiores distancias e
com maior freqiiéncia do que as contrapartes de regides urbanas mais compactas. Dados do National Travel Survey, reve-
lam que a demanda por viagens cresce rapidamente 3 medida em que as densidades caem para 15 pessoas por hectare e
cai, notadamente, & medida erm que a densidade aumenta para mais de 50 pessoas por hectare.

Em refagdo & dicotomia acessibilidade/mobilidade fica evidente que o use do solo no transporte tem interagido de
modo a tornar o transporte motorizado o0 meio predominante de se ganhar acessibilidade. Vdrios exemplos ilustram uma
situagao preocupante; o uso do carro & mais uma necessidade do que uma escolha, jé que os padrdes de alta mobilidade
estdo concretamente estabelecidos.

O transporte tornou-Se um meio em si, as pessoas querem motar melhor e ter acesso ao comércio e ac emprego, lazer,
entre outros, 0 que é Quase invidvel sem carro. Mas estas demandas, que se tornaram necessidades, sdo ameagadas pela
tendéncias atuais - congestionamento au saturacac viaria, degradacao de dreas, da qualidade do ar e da propria vida urba-
na.

3.2.2.6. FATQRES POLITICOS

E crescente o interesse dos governos na instalagéo das fabricas de automdveis, geradoras de crescimento econdmico,
dado o efeito multiplicador implicita neste processo. Evidéncias histdricas mostram que o desenvolvimento da indUstria
automobilistica brasileira, no final dos anos cinglienta, foi marco para o rdpido crescimento da frota de veiculos na cidade
de Sao Paulo. Em 1960, havia 165 mit veiculos na capita), Ja em 1870 este nlimero passou para 640 mil &, dez anos depois,
a frota atingia o numero de 1,8 mithdes. Segundo dados da PRODESP, a frota no Estade de Séo Paulo atingia 0 numero de
11.446.913 de veiculos em 1998, sendo que a RMSP detinha cerca de 6.170.769 e o Municipio de S. Paulo, 4.729.924. O Bra-
sil, sequndo a ANFAVEA, ocupava em 1995 o décimo tugar na produgdo mundial de veiculos, sendo a primazia dos Estados
Unidos, o segundo lugar do Japdo e o terceiro fugar da Alemanbha.

3.3. POLITICAS DE TRANSPORTE URBANOQ

A medida que a frota apresenta aumenta de cerca de 550 mil veiculos novos por ano no Estado de Sao Paulo e de 250
mil na RMSP, os impactos do transporte urbano vao se tornando mais evidentes em todo o Estado,

Diversos paises desenvolvidos também padecem de problemas similares de saturacao de trafego. No entanto, as for-
mas de administrar este “mal urbano” sao distintas. Subsiste, entretanto, um consenso: ndo se pode permitir a continuida-
de do crescimento do trdnsito no ritmo atual. Isso significa, que € preciso aceitar que as atividades baseadas no transporte
individual sejam cada vez mais restritas & mais caras.

3.3.1. CUSTQS S0CIAIS ASSOCIADOS

Para se ter idéia mais concreta do aumento da frota e respectivas implicagges, dados oficiais do governo dos Estados
Unidos (OTA 93), indicam que os prejuizos ambientais resuitantes do transito de veiculos se situam entre US$ 50 ¢ 256
bilhdes por ano, equivalendo a um cysto refativo ao consumo de combustivel de US$ 0,10 a USH 0,51 por litro.

Estudos do IPEA - Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada, por outro lado, indicam que viagens com duragao entre 40
e 60 minutos, entre 60 e 80 minutos, e acima de 80 minutos, provocam redugdo média da produtividade dos funcionarios
de 14%, 16% a 21%, respectivamente.

Outro estudo da mesma instituicio aponta deseconomias da ordem de 346 mithdes de reais por ano provocadas pelo
sistema de transporte no Municipio de Sao Paulo, despendidos em excesso de tempo, consumo de caombustivel, poluigao e
manutengdo do vidrio2.

Ressalte-se, que atualmente esses custos ¢ impactos ambientais, gerados em sua maior parte pela populagao que cir-
cula de carro, sao assumidos igualmente por toda populacio, seja ela motorizada ou nao.

Visando minorar os problemas dos congestionamentos e da poluigdo atmasférica e sonara, cujos custos sao estima-

| dos na Tabela 6, 8 Comissad da Comunidade Européia entendeu que deverao ser analisadas as potencialidades de recorrer

a instrumentos de formacdo de precos, para a internalizagdo das externalidades {custos externos decorrentes das perdas
ambientais & sociais associadas ao transporte motorizado). ]

1 IPEA - DIRETORIA DE POLITICA REGIONAL E URBANA, ESTIMATIVA DOQS EFEITOS DAS CONDICOES DE
TRANSPOATE NA PROQUTIVIDADE DO TRABALHADOR URBANG, ESTUDO REALIZADC PELO PROF, DR. ALFREDO
COLENCL JR. e PROF. DR. EMI KAWAMOTO, AMBOS DA EESC-USP, 1967. J

2 ANTP/IPEA, REDUGAQ DAS DESECONOMIAS URBANAS COM A MELHORIA DO TRANSFORTE PUBLICO -
RELATORIO SINTESE, MAIO/1998.

TABELA 6 - Estimativas aproximadas dos custos externos dos transportes {expressos em porcentagem do produto
interno bruto)

Poluicdo Atmosférica TA%

! Ruido 0,2%

I Acidentes ‘ 1,5%
Congestionamentos

Fonte: Vérios estudos e OECD - Organizaciio de Cooperagdo Econdmica e Desenvolvimento (1994), apud CEE; Para
uma Formacip Correta e Eficiente dos Pregos dos Transportes: Opgdes de Politicas para a Intemaltzar,:an dos Custos Exter-
nos dos Transportes na Unido Eurgpéia; Livro Verde, Bruxelas, 1995.

A parceria da Secretaria da Saide e CETESB, visando o desenvolvimento de estudos de correlagao entre a poluigio e o
aumento dos indices de morbi-mortalidade, indicam aumentos em cerca de 10% das internagdes por doengas respiratérias
na infancia e de 9% das mortes de idasos, devidos acs altos nivels de materia) particulads.

Outro estudo realizado para 11 distritos de Sio Paulo, onde vivem cerca de 2 milhdes de pessoas, tomando por base 0
ano de 1989, estimou em US$ 785 mil os gastos hospitalares associados 4 poluigdo, em US$ 351 mil &8 morbidade e a mor-
talidade, em mais de US$ 1 milhao, valores que indicam os custos da inagao.

Ainda em retacéo aos efeitos da poluigdo e trafego de veiculos & satde, um estudo feito para vérias cidades do mundo
de paises em desenvolvimento, constatou custos per capita de danos decorrentes da polui¢ao, variando entre 27 e 161
dolares anuais. :

De acordg com dadns do Anudrio Estatistico dos Transportes publicado pele Ministério do Transportes - GEIPOT, em
1994 foram gastos no Brasil 314 milhdes de reais em transporte rodoviario {p. 213). Somente em 1994, no Estado de Sao
Paule foram consumidos, 205 mil toneladas de asfalto (BNC, GEIPOT, pg. 214).

Qutro recente estudo, feito por especialistas do Banco Mundial em 1994, estima custos sociais anuais da poluicao por
material particulado na RMSP entre USS$ 750 e 1,5 bilhdo, devido ao aumento dos indices de morbidade e mortalidade por
doengas respiratorias.

3.3.2. CONGESTIONAMENTOS

Os congestionamentos séo talvez a forma mais explicita de precariedade do transporte publico. Impedem a grande
finalidade do automdvel, que é o rapido acesso a pessoas, bens e servigos. Eles também agravam o problema da poluigao
ambiental, na medida em gue o “anda-para”™ de congestionamento resulta em desperdmm de combustivel & em conse-
guente aumento das emissoes.

A expansao da capacidade viaria raramente se constitui em solugdo adequada, pelos seguintes motivos:

1) requer grandes investimentos, algumas vezes além da capacidade financeira das cidades;

2) requer terras livres ou, mais comumente, a desapropriagéo massiva do ambiente construido.

Em contrapartida, os resuitados s&0 poucos pois, geralmente, a ampliacio da capacidade vidria tende a ser rapidamen-
te preenchida pela demanda reprimida de viagens3 e pelo crescimento da frota.

Pesquisas cientificas tém demonstrado que este tipo de solugéo ndo € o modelo ideal. Em 1994, a British Road Federa-
tion Centre for Economics and Business Research, publicou trabalho no qual se calculava o que aconteceria com um pro-
grama de expanséo vidria {runk road programme) de 2 bithdes de libras ampliado para 3 bithdes de libras anuals ate ¢ ano
de 2010. Os resultados indicaram que 0s congestionamentos nas redes vidrias das avenidas piorariam a cada ano. Ou seja,
mesmo Com um investimento maior, o trafego estaria ainda mais saturado.

3.3.3. CONSUMG DE ENERGIA

0O transporte requer grande quantidade de energia. Globalmente, 20% de toda energia produzida é utilizada para esse
fim. Destes, entre 60 & 70% servem para movimentar pessoas @ o restante para cargas. Nos paises da OECD, o transporte
consumiu mais de 30% da energia utilizada nos Ultimos anos. A mesma taxa se observa no Brasil, onde ¢ setor dos trans-
portes respondeu em 1954 por 21% da energia consumida no pais.
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Fig. 3 - Evolugao do consumo de combustiveis no Brasil {106 tEP)
Fonte: Anuério Estatistico da Inddstria Brasileira do Petroleo - Agéncia Nacional do Petréleo, RJ, 1938; (tEP = tonela-
da equivalente de petrdlea}
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{3} Segundo especiatistas da area de trafego, no inicio, logo apds a ampliagdo do viario em 3reas congestionadas, cres-
ce a atratividade das viagens motorizadas pelo imediato aumento da fluidez do trafego. Esta, entretanto, tende geralmente
a voitar ag patamar anterior apos algum tempo.

w

O transporte é fortemente dominado pelo uso de petréleo. Cerca de metade do petrdeo consumido no mundo destina-
se ao setor de transportes. Tomando por base 0 ano de 1993, a participagdo percentual dos derivades de petrdieo no con-
sumo final de energia dos EUA era de 49%, da Franga de 55%, de Israel 73%, do México 63% e do Brasil 47%. Neste sentido,
observa-se na Fig, 4, que a participacdo do consumo total de derivados de petrdleo no setor de transporte é dominante
* desde 1976 até 1997, assinalando a sua importancia no rol da demais atividades econdmicas.

Fig. 4 - Consumo Totat de Derivados de Petrdleo
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Fonte: Balngo Energético Nacional - BEN 1998, ano base 1997

Segunde o Balango Energético de 1997, elaborado pelo Ministério de Minas e Energia, verifica-se significativo acrésci-

Mo do consumo de combustiveis no setor de transporte rodovidrio, da ordem de 45% no periodo de 1990 a 1997, conforme
Tabela 7.

TABELA 7- Evuluu;an do consumo de combustiveis - transporte rodoviario [199&19911 {103 tEP}

r “. 1995 -

ALCOOL ETILICO D066 4789 4841 4933 43853 4431
HIDRATADO _ .

No Estado de S&o Paulo, 0 consumo total de energia cresceu 3,6% de 1994 para 1995; o crescimento mais acentuado
foi o do petroleo e o do gas natural {7,8%). O setor de transportes cresceu 9,3% no periodo, respandendo por 35,1% do con-
sumo tolat,

Estima-se gue este consumo ¢resca, tanto em paises desenvolvidos como nos em desenvolvimento, como alias tem

ocarrido, num ritmo anual superior aos demais setores da atividade econémica. E dentro do Setor, o destaque fica com o
transporte rodoviario, ,

3.4. 05 PCLUENTES ATMOSFERICOS E A QUALIDADE DO AR

O Estado de Séo Paulo apresenta areas perfeitamente distintas em termos de poluigdo do ar. A RMSP e Cubatao sdo
dreas prigritarias em termos de atengdo e monitoramento coftinuo, Apresentam nivel elevado de comprometimento da
qualidade do ar, demandando, por isso, um sistema de monitoramento continuo para acompanhamento histérico dos
niveis de poluigio atmosférica e desencadeamento rdpido de providéncias em caso de ocorréncia de episddios agudns de
paluigdo do ar.

0 interior do Estado de Sao Paulo caracieriza-se pela existéncia de probiemas de contaminagao em algumas cidades
que, ja merecem atengao especial pelas crescentes emissoes locais de poluentes veiculares e industriais

E importante ressaitar, gue as emissoes localizadas de fumaga preta por veiculos diesel e os problemas de ruido provo-
cados pela frots motorizada circulando em maés condigoes mecinicas, constituermn-se ern fontes permanentes de incdmo-
dos, em todas as regides do Estado, pols causam impacto direto & populacdo exposta, independentemente de serem reali-
zadas em areas congestionadas ou pouto adensadas.

3.4.1. PARAMETROS DE QUALIDADE DO AR |

O nivel de poluicao do ar é medido pela quantificacdo das substincias poluentes que se apresentam a cada momento.
Considera-se poluente gualquer substancia presente no ar e que, pela sua concentragdo, possa torna-lo impréprio, nocivo
ou ofensivo a saude, inconveniente ao bem-estar publico, danoso aos materiais, & fauna e & flora ou prejudicial 2 seguran-
¢, 30 uso e goro da propriedade e as atividades normais da comunidade.

A variedade de substdncias que podem estar presentes na atmosfera é muito grande, o que torna dificil a tarefa de
estabelecer umna classificacdo. Entretanto, admite-se dividir os poluentes em duas categorias:

* Poluentes primarios: aquetes emitidos diretamente pefas fontes de emissdo;

* Poluentes secundérios: aqueles formados na atmosfera, através da reagdo quimica entre poluentes primdrios e cons-
tituintes naturais da atmosfera,

As substincias usualmente consideradas poluentes do ar podem ser classificadas da seguinte forma:

¥ compostos de enxofre (S02, SO3, H2S, sulfatos):

* compostos de nitrogénio { NO, NO2, NH3, HNO3, nitratos);

* compostos argdnicos de carbono {hidrocarbonetos, dlcoois, aldeldos, cetonas, acidos orgénicos);

* maondxida de carbong e didxido de carbong;

* compostos halogenados (HC, HF, cloretos, fluoretos);

* material particulado {mistura de compostos no estado solido ou liguido).

A prfmewa observagdo sobre essa classificagdo é que ela é feita tanto na base quimica quanto na fisica, pois o
grupo “material particulado” se refere ao estado fisico, enquanto ou outros se referem a uma classificagao quimica.

Sao pardmetras relevantes no processo de contaminagdo atmosférica as fontes de ernissdo, a toncentratao 4os
poluentes e suas interagdes do ponto de vista fisico (diluigdo, que depende do clima e condigdes meteorolégicas) e guimi-
co (reagdes quimicas atmosféricas e radiagao sotar).e o grau de exposigdo dos receptores (ser humano, outros animais,
plantas, materiais}.

E importante salientar, que mesmo mantidas as emissdes, a qualidade do ar pode mudar em fun;an das condigOes
meteoroidgicas, que determinam maiar ou menar dituicio dos poluentes. E por isse que a guatidade do ar piora durante o
inverno, quando as condigbes meteoroldgicas s2o mais desfavordveis A dispersao dos poluentes,

Durante os meses de inverno ocorre o fendmeno atmaosférico conhecido por “inversao térmica”. Trata-se da cnn;un-
¢a0 de slguns fatores meteorotogices e climaticos que favorecem a estagnagdo atmosférica, dificultando a diluigdo dos

GAS NATURAL

poluentes. A intensiva redugdo das correntes convectivas verticais é devida 3 ocorréncia de um determinado perfil vertical

de distribuicao de temperaturas, que induz a permanéncia das camadas mais frias em nivels préximos 2 superficie, espe-
cialmente nas manhas de dias frios e ensolarados. A auséncia de correntes horizontais contribui para ¢ agravamente do
problema.

A interacao entre as fontes de poiuigdo e a atmosfera definiré o nivel de qualidade do ar, que determina, por sua vez, o
surgimento de efeitos adversos da poluigdo do ar sobre os receptores, o homem, 0s animais, 0s matertais & as plantas.

A determinacao sistematica da qualidade do ar deve set, por prablemas de ordem prética, limitada 2 restrito numeso
de poluentes, definidos em fungdo de sua importdncia e dos recursos materiais e humanos disponiveis.

Neste sentido, e de forma geral, a escolha recai sempre sobre um grupo de poluentes consagrados universalmente,
que servem como indicadores de qualidade do ar: didxido de enxofre (S02), poeira em suspensio, mondxido de carbong
{COJ. oxidantes fotoguimicos {expressos como oz0nio {03:, hidrocarbonetos totais (HC) e dxidos de nitrogénio (NO e NO2).

A razdo da selecdo destes pardmetros como indicadares de quatidade do ar estd ligada 2 sua maior freqiiéncia de ocor-
réncia e aos efeitos adversos que causam ao meio ambiente.

3.4.2. 05 POLUENTES ATMOSFERICOS E SEUS EFEITOS NA SAUDE

Considera-se poluente qualquer substincia presente no ar e que pela sua concentragdo possa torna-lo imprdprio, noci- -

v0 ou ofensivo & salde, inconveniente ao bem estar pdblico, danoso acs materiais, & fauna e 2 flora ou prejudicial 4 segu-
ranga, ao uso e gozo da propriedade e as atividades normais da camunidade. Qs grincipais patuentes atmosféricos de ori-
gem veicular e seus efeitos na saude sao descritos a seguir:

Mondxido de carbone ,

E encontrade principatmente nas cidades devido ao grande consumo de combustiveis, tanto pela indistria como pelos
veiculos, No entanto, estes (itimos 530 os maiores causadores deste tipo de poluicdo, pois além de emitirem mais do que
as Industrias, langam esse gds & altura do sistema respiratério. Por isso, a poluigio por mondxide de carbonn (CQ} & encon-
trada sempre em altos niveis nas dreas de intensa circulagao de veiculos dos grandes centros urbanos. Constitui-se em um
dos mais perigosos toxicos respiratdrics para o homem e animais, dado o fato de ndo possuir cheire, nao ter cor e nio cau-
sar irritag&o e nao ser percebide pelos sentidos.

Em face da sua grande afinidade quimica com a hemoglobina do sangue, tende a combinar-se rapidamente com esta,
ocupando o fugar destinado ao transporte do oxigénio; pode, por isso, causar a more por asfixia. A exposicio continua, até
mesme em Baixas concentragdes, também estd relacionada as causas de afecgbes de carater crénico, além de ser particu-
larmente nociva para pessoas anémicas € com deficiéncias respiratdrias ou circulatorias, pois produz efeitos nocivos nos
sistemas nervoso central, cardiovascular, pulmonar e outros.

A exposigido ao CO também pode afetar fetos diretamente pelo déficit de oxigénio, em fungdo da elevacdo da carboxi-
hemoglobina no sangue fetal, causando inciusive peso reduzido no nascimento e desenvolvimento pés-natal retardado.

Hidrocarbonetos

Sao pases e vapores com odor desagradavel (similar a gasolina ou Diesel), irritantes dos olhos, nariz, pele e trato respi-
ratorio superior, resultantes da gueima incompleta e evaporagido de combustiveis e outros produtos volateis. Podem vir a
causar dano celular, sende que diversos hidrocarbonetos sdo considerados carcinogénicos e mutagénicos. Participam
ainda na formaco dos oxidantes fotoquimicos na atmosfera, juntamente com os dxidos de nitrogénio (NOx).

Oxidos de nitrogénio

NAc estd ainda perfeitamente demonstrado gue 0 mondxido de nitrogénio (NO) constitua perigo a saude nas concen-
tragGes 8m gue se encontra no ar das cidades. Entretanto, em dias de intensa radiagao, o NO é oxidado a dioxido de nitro-
génio {NO2), que é altamente toxico ao homem, aumentando a susceptibitidade as infecgdes respiratérias e aos demais
problemas respiratorios em geral. Além de irritante das mucosas, provocando uma espécie de enfisema pulmonar, pode
sar transformado nos pulmdes em nitrosaminas, algumas das quais sda canhecidas como potencialmente carcinggénicas.

{Oxidantes fotogquimicos

{s hidrocarbonetos e dxidos de nitrogénio reagem na atmosfera, principalmente quandu ativados pela luz solar, for-
mando um conjunto de gases agressivos chamados de oxidantes fotoguimicos. Denire eles, 0 0zbnio é 0 mais importante,
pois & utilizado como indicador da presenca de oxidantes fotoguimicos na atmosfera.

O ozénio também tem grigem nas camadas superiores da atmasfera, ande exerce importante funcdo ecoldgica, absor-
vendo as radiagoes ultravioletas do sol e reduzindo assim a sua quantidade na superficie da Terra; pode, por outro lado,
nas camadas inferiores da atmosfera, exercer agao nociva sobre vegetais, animais, materiais e sobre 0 homem, mesmo em
concentraghes refativamente baixas.

Nio sendo emitidos por guaiquer fonte, mas formados na atmosfera, os oxidantes fotoquimicos sao chamados de
noluentes secunddrios. Ainda que sejam produte de reagdes guimicas de substancias emitidas em centros urbancs, tam-
bém se formam longe desses centros, ou seja, nas periferias das cidades & locais onde, em geral, estdo localizados os cen-
tros de produgdo agricola. Como s2o agressivos as ptantas, aginde como inibidores da fotossintese e produzindo lesdes
caracteristicas nas folhas, o controle dos oxidantes fotoquimicos adquire, assim, fortes conotagdes sécio-econdmicas.

Estes poluentes formam o chamado “smog” fotoquimico ou névoa fotoguimica, que possui esse nome porque promo-
va na atmosfera redugdo da visibilidade. Ademais, provocam dangs na estrutura pulmonar, reduzem sua capacidade e
diminuem a resisténcia as infecgdes deste Orgao, causam ainda, o agravamerntc das doengas respiratérias, aumentando a
incidéncia de tosse, asma, irritaq:ﬁes no irato respiratério superior e nos olhos. Seus efeitos mals danosos parecem estar
mais relacionados com a exposigac cumlativa do que cam gs picos didrios.

Oxidos de enxofre

A inalacio do didxido de enxofre {S02), mesmo em concentragdes muito baixas, provota 23pasmos passagelios dos
miisculos lisos dos bronquiolos pulmonares. Em concentra¢oes progressivamente maiores, causa 0 aumento da secregao
mtcOsa nas vias respiratorias superiores, inflamagOes graves da mucosa e redugac do movimento ciliar do trato respirato-
rig, responsavel pela remogao do muco e particuias estranhas. Pode aumentar a incidéncia de rinite, faringite e bronguite.

£m certas condicbes, o SO2 pode transformar-se em tridxide de enxofre {S03) e, com a umidade atmosférica, transfor-
mat-se em acido sulfurice, sendo assim um dos componentes da chuva acida.

Material particulado

Sob a denominagéo geral de material particulado {MP) se encontra uma classe de poluentes constituida de poeiras,
fumagas e todo tipo de material sélide ¢ liquido gue, devido ac séu pequeno tamanho, se mantém suspense na atmosfera.
As fontes emissoras desse poluente s3o as mais variadas, indo de incdmodas “fuligens” emilidas pelos veitwos até as
fumagas expelidas pela chaminés industriais, passando pela propria poeira depositada nas ruas, levantada pelo vento e
pelo movimento dos veiculos.

Até 1988, a legislacdo brasileira preocupava-se apenas com as “Particutas Totais em Suspensao”, ou seja, com todos
0s tipos € tamanhos de particuias que se mantém suspensas no ar, grosso modo, particulas menores gue 100 micra (uma
micra € a milésima parte do milimetrol. No entanto, pesquisas recentes, mostram qQue aguetss mais finas, em geral as
menores que 10 micra, penetrarmn mais profundamente no aparelho respiratdrio e sdo as que apresentam efetivamente
mais riscos a sadde. Dessa forma, a tegislagdo brasileira passou também a se preocupar com as “Particutas inalaveis”, a
partir de 15580,

Particulas mindsculas como as emitidas pelos veiculos, principalmente os movidos a diesel, podem ser menores do
que 2 espessura de um fio de cabelo. Sendo assim, nao sao retidas pelas defesas do organismo, 1ais como, pelos de nariz,
mucosas etc. Causam irritagdo nos olhos e garganta, reduzindo a resisténcia as infecgdes e ainda provocando doengas crd-

- nicas. O mais grave € que essas particulas finas, como as de fumacga de cigarro, quando respiradas, atingem as partes mais

profundas dos pulmoes, transportando para o interior do sistema respiratdrio substancias toxicas e cancerigenas. As parti-
culas causam ainda danos a estrytura e a fachada de edificios, 3 vegetagio e sac também responsaveis pela redugao da

visthilidade.

TABELA 8 - Principais puluantes, fontes e efeitos a saude e qualidade do ar
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oxigénio as células, formando a carboxihemoglobina e
diminui a oxigenacio do sangue;
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Aldeidos veiculos os aldeidos emttldus por veiculos a Diecsel e gasolina podem
| provocar o cincer.
NO, processos de * podem provocar desconforto respiratério, diminuigic da
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3.4.3. PADROES DE QUALIDADE DO AR

Os principais objetives do monitoramento da qualidade do ar 5a0;

* fornecer dados para ativar agdes de emergéncia durante periodos de estagnagao atmosférica, quando 0s niveis de
poluentes na atmposfara paodem representar risco 3 saude publica;

* avaliar a qualidade do ar 4 luz de limites estabelecidos internacionalmente, para proteger a saude e o hem estar das
[E55035;

* acompanhar as tendéncias e mudangas na gualidade do ar, devidas a alteragGes nas emissdes dos poluentes.

Para atingir estes objetivos, torna-se necessaria a fixagdo de padrdes de qualidade do ar.

Um padrdo de qualidade do ar define iegaimente um limite maximo para a concentragdo de um componente atmosfé-
rico quée garanta a protegao da saude e do bem estar das pessaas. Os padrdes de qualidade do ar sao baseados em estu-
dos cientificos dos efeitos produzidos por poluentes especificos e fixados em niveis que possam propiciar adequada mar-
gem de segurancga. ’

Através da Portaria Normativa n® 348 de 14/03/9C, o IBAMA estabeleceu 03 padroes nacionais de guahdade do ar,
ampliando o ndmero de pardmetros anteriormente regulamentados através da Portaria GM 0231 de 27/04/76. Os padrdes
estabelecidos através dessa portaria foram submetidos ao CONAMA em 28.06 90 e transtormados na Resolugaa CONAMA -
n? 03790,

Sao estabelecidos dois tipos de padroes de qualidade do ar; 0s primérios e 08 secundarios.

Sa0 padroes primérios de qualidade do ar as concentragbes de poluentes que, ultrapassados, poderdo afetar & saude
da populagdo e podem ser entendidos como niveis Maximos tuleraums de concentragdo de poluentes atmosféricos, consti-
teindo-se em metas de curto e médio prazos.

Sao padrdes secundarios de gqualidade do ar as concentracdes de poluentes atmosféricos abaixo das quais se prevé o
minimo efeito adverso sobre o bem estar da populagao, assim como ¢ minimo dano a fauna e a flora, aos materiais e ao
meio ambiente em geral. Podem ser entendidos como niveis desejados de cancentragao de poluentes, constituindo-se em
meta de longo prazo,

O objetivo do estabelecimento de padrdes secundarios é criar base para uma politica de prevengdo da degradagag da
qualidade do ar. Deve ser aplicado a areas de preservagao {por exemplo: parques nacionais, dreas de prote¢ao ambiental,
estdncias turisticas etc.). Nao se aplicam, pelo menos a curto prazo, a areas de desenvolvimento, onde devem ser aplicados
os padroes primarios. Como prevé a propria Resolugao’ CONAMA n® 03/90, a aplicagdo diferenciada de padroes primarios e
secundarios requer gue o territorio nacional seja dividido nas classes, |, Il e lll, conforme o uso pretendido. A mesma reso-
lugdo prevé ainda que, enquanto nao for estabelecida a classificagdo das areas, os padrdes aplicaveis serdo as primaries.
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Os parametros requiamentados 830 05 seguintes: particulas totais em suspensao, fumaca, particulas inatdveis, didxido
de enxofre, monodxido de carbono, ozénio e didxido de nitrogénic. Os padrdes nacionais de qJalidade do ar s&o fixados na
Resolugao CONAMA n? 3, de 28/06/90 e estdo apresentados na Tabela 8. i

TABELA 9 - Padroes nacionais de qualidade do ar [Resolucioc CONAMA n2 3 de 28/06/90)
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35 ppm
10.000

infravermeiho
nao dispersivo

(1) Nao deve ser excedido mais que uma vez ao ano.
(2) Média geométrica anual.
[3) Média aritmética anual,

A Legislagdo Estadual (Decreto Estadual n® 8468 de 08/09/76) também estabeleca padrdes de qualidade do ar e critérios
para episddios agudos de poluigdo do ar, mas abrange nitmero menor de parametros. Os pardmetros fumaga, particulas
inalaveis & didxido de nitrogénio ndo tdm padrdes € critérios estabelecidos na Legislagao Estadual. Os parémetros comuns
as fegisfagGes federal e estadual tém 05 mesmaos padrdes € critérios, com excecdo dos criterios de episddic para ozénio.
Neste caso, a Lei Estadual é mais rigorosa para o nivel de atengao (200 g/m3 } e menos }ignrcsa para o nivel de emergéncia
(1.200 g/m3). O-nivel de alerta & igual (800 g/m3}.

TABELA 10- Critérios para episédios agudos de poluicdo do ar Resolugdo CONAMA n.2 3 de 28/06/90)
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*0O nivel de atengao para 0zonio é dectarado pela CETESB com base na legistacao astadual, que é mais restritiva (200
g/m’} que a Resolucao do CONAMA.

Na Tabela 11 sdo também apresentados, como exemplo de niveis de referéncia internacionais, os padroes de qualida-
de do ar adotados pela Agéncia de Prote¢do Ambiental dos Estados Unidos e, em seguida, o5 limites maximos de concen-
tragao para os principais poluentes recomendados peta Organizacao Mundial da Sadde {Tabzla 12),

-

TABELA 11 - Padroes de gualidade do ar adotados pela EPA - Agéncia de Pretecdo Ambiental dos Estades Unidos.

; a-f,ﬁﬁﬂ,@;i’,;’*”’”f*f;m
A ﬁ;ﬁ’%
Diéxido de enxofre Média Artmeética 80 Pararosanilina
Anual ¢
(1) e
Particulas inalaveis 24 29 Separagdo nev cual/Eiltro
(MP ]U) Média Aﬂtﬂ?étlﬂﬂ 50 Gravumetrico
Anual
(1 s
(MP 2,5) 24h . 63 Separacdo Inercial/Filtro
Média Aritmética 15 Gravimetrico
Anual
- . {1} o
Monoéxido de carbono 1h 40.000 Infravermelho ndo
35 ppm Dispersivo
8 h" - 10.000
: 9 ppm
. - (1} ¢ e N .
0ZOn1o 1h 235 Quimiluminescéncia
‘ 0,12 ppm
8 h*” 157
0,08 ppm
Hidrocarbonetos 3h 160 gas%;‘?i?gg;l: de
menos metano 6h as %h
( ) { ) 0,24 ppmC charna
Didxido de nitrogénio Média Aritmética 100 Quimiluminescéncia
Anual
Chumbo Média Aritmética “ 1,5 Absor¢iio Atémica
Trimestral

4 - T - - e

{1} Nao deve ser excedido mais que uma vez ap ano

{2) Uma regido atende ao padraec de 8h de 03 se a média de 3 anos do 4o valor mais alto {maximas diarias da média

de 8h) de cada ano for menor ou igual a 0,08 ppm.

TABELA 12 - Limites maximos recomendados pela ﬂrgamzagau Mundial da Saude - 1995
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digxido de enmfre

125 pg;’m
200 pg/m’
10 mg/m’
(9 ppm)
120 pg/m’

diéxido de nitrogénio

monoxido de carbono

OZOHID

3.4.4, (NDICE DE QUALIDADE DQ AR

Os dados de qualidade do ar obtidos pela CETESE sao divulgados diariamente para a imprensa, juntamente com a pre-
visdc meteoroldgica das condigdes de dispersdo dos poluentes para as 24 horas seguintes. Para simplificar o processo de
divuigagao dos dados € utilizado um (ndice de qualidade do ar, desde maio de 1981. Foi concebido com base no "PSI -
Poliutant Standards Index * , cujo desenvolvimento se fundamentou na experiéncta acumutada de varios anos nos Esta-
dos Unidos e Canada. Este indice, nos Estados Unidos foi desenvolvido pela EPA a fim de padronizar a divuigagao da guali-
dade do ar pelos meios de comunicagao.

A estrutura do indice de qualidade do ar contempla, conforme Resolugac CONAMA n® 3, de 28/06/90, 0s seguintes
pardmetros: dioxido de enxofre, particulas totais em suspensio, particulas inaldveis, fumaca, mondxido de carbono, ozénio
e didxido de nitrogénio.

O tndice & obtido através de uma fung¢io linear segmentada, onde 05 pontos de inflexao 530 os padrdes de qualidade
do ar. Desta fungdo, que relaciona a concentragdo do poluente éem o valor indice; resuita um numero adimensionat, referi-
do a uma escala com base em padroes de quatidade do ar. Para cada poluente medido é calculado um indice. Para efeito de
divulgacac é utilizado ¢ indice mais elevado, isto &, a quatidade do ar de uma estacdo é determinada pelo pior caso. Depois
de calculado o valor do indice, o ar recebe uma qualificagao, feita conforme a Tabela 13.

TABELA 13 - indmﬂ de qualldade do ar- CETESB
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REGULAR

101 - 199
200 - 299

INADEQUADA

r

MA

300 - 399

> 400

3.4.5. CARACTERIZACAOQ DA QUALIDADE DO AR NA RMSP

3.4.5.1. Com retagdo ao CO, indicador caracteristico da peluigao veicular, observa-se na Figura 5, para a estagdo de
monitoramento de Cerqueira César, tendéncia de diminuicao das meédias das maximas {de 8 horas) observadas nos daltimos
anos. Qbservando a Figura 6, que apresenta o numero de ultrapassagens do padrao e niveis criticos de CO para Cerguerra
César, verifica-se tendéncia de decréscimo das ultrapassagens do padrda a partir de 1993, além de néo se ter atingido
niveis criticos nos Ulimas dois anos. Observa-se, efetivamente, gue existe tendéncia de queda, resultado da circulagao de
veiculas mais novos dotados de tecnotogias de controle de emissbes, confirmando a eficacia do Programa Nacional de
Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos Automotores - PROCONVE.

10 .

GQ {ppm)

C
EEE%E#BEBEE?BEEQEU9192939495969?9599
Ano
—ic— P, D Padro [ —i— Congonhas —@— C. César —— Contro

Fig. 5 - CO - Evolugado das concentragdes médias das maximas (meédia de 8 horas).
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BAtencaso 2 5 3 1 4 8 6 4 15 5 %+ 1 1 1 0 ¢ 0 O

Fig. 6 - CO - Total de ultrapassagens do padrao e niveis criticos por ano - Cerqueira César (médias de 8 horas}.

3.4,5.2. A Figura 7 mostra a evolugao das concentragdes médias anuais de Particulas Inalaveis - Pl. Para o calculo dos
valores anuais médios referentes 8 RMSP, considerou-se todos os dados das estages que monitoraram este poluente em
cada ano. Em 1996, nenhuma das estagdes da RMSP atendeu ao critério de representatividade, devido & interrupgéo das
medi¢des para a rénovacgao da rede automatica.
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Fig. 7- Pl - Evolugcdo das Concentragges na RMSP .
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A Figura & apresenta a evolugao das concentracdes (médias geométricas anuais) de Particulas Totais em Suspenséo -

PTS, onde se observa, de maneira geral, estabilizagao das médias anuais um pouco acima do padrac primario {80 g/m3 ).

320

280

240
200

160

PTS (pg/m?)

120
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40

0 |
84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

Ano

—83— RMSP —e— Cub.-Centro —e~— Cub.-V .Parisi — PQAR anual

Fig. 8 - PTS - Evolugdo das concentragbes na RMSP,

A Figura 9 - mostra a evolugao das concentragdes médias anuais de fumaga e a Figura 10 o total de ultrapassagens do

padrac de panticulas inaldveis por ano na RMSP.
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Fig. 9- Fumaca - Evelugao das Concentragdes Médias
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86 270 371 88 181 391 74 190 421 190 162 26 61

n? de ultrapassagens

g Padrao 67 14 41

Fig. 10 - Total de ultrapassagens do padrio de particuias inalaveis por ano - RMSP
3.4.5.3. Para 0 502, verifica-se tendéncia de decréscimo das concentragdes & sua estabilizacdo em niveis infericres aos

dos padrdes de qualidade, como pode ser visto na Figura 11.
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Fig. 11- 502 - Evofucédo das concentra¢des médias.
3.4.5.4, Para 0 03, a situagao se apresenta diferente da verificada com ¢ 502, observando-se tendéncia de crescimento

das concentragdes desse poluente a partir de 1990, como se nota na Figura 12.
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Fig. 12- Evolugio das concentragdes médias das maximas de ozénio - meédias de 1 hora,

—&— Mboca —o— birapuera

Observagao: Os dados obtidos em 95 & 96 ndo foram suficientementa raprasentativos.

Na Figura 13 s3o apresentados os totais de ultrapassagens do padrdo e niveis criticos de ozdnio, por més na RMSP,
acumuiados de 1981 a 1997. Observa-se, nesta Figura, decréscimo significativo de ultrapassagens durante o inverno,
aumentando, porém, na primavera. Este fato pode ser explicado pela redugdo na incidéncia de radiagac durante o inverno,
parametro fundamentat na formagao do ozdnio na atmosfera.
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g Padrao 98 120 138 89 61 19 51 133 128 158 201 166
g Atencdao 26 53 58 39 19 G 18 60 59 83 100 76

Fig. 13- Total de ultrapassagens do padrdo e niveis criticos de czénio por més {1981 a 1998} - RMSP *
A Tabela 14, mostra em quadro geral o indice de gualidade do ar na RMSP e Cubatao em termos percentuas.

TABELA 14 - Distribuigdo do indice geral - 1999

L om Rl am
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Iblrapuera _ 119 34.2 188 54.0 28 8.0 0 0.0 0 0.0
Santana® 54 | 260 ) 120 1597 15 | 75 o | oo} o | o0
Maua 166} 46,2 150 43.4 26 7.5 Q 0,0 D 0,0
S3c Caetano do Sul 131 36,8 1M 53,7 24 6,7 0 0.0 0 0.0
Modca 13¢ | 390 | 185 { 520 22 6,2 ] 00 f O 0,0
S. Migual Paulista 150 | 41,4 188 | 51,9 16 4.4 8 4] 0.0 0 .0
P.D. Pedro I} ] 128 357 208 57,9 17 47 5 0 0.0 0 0.0
Diadema 18t | 54,0 | -138 | 41,2 10 30 6 g 0.0 D 0.0
Lapa 238 | 687 | 107 { 30,0 8 22 4 i) 0.0 I 0 0,0
Cubatio-Centro 196 538 153 420 12 3,3 3 O 0.0 0 0,0
Pnheiros* 39 328 69 58,0 8 6,7 3 4 0,0 | 0 0.0
Cerguaira César 211 578 187 | 41,4 3 0.8 £} ) 0.0 0 0.0
Cubatio-V.Parisi g0 | 241 ]| 228 {678 26 | 7.8 1 0 0.0 D 0.0
Guarulhos 110 40.0 151 4.9 14 5,1 0 4 0,0 0 0,0
Sic Bemardo Campo 195 | 650 | 95 31,7 10 33 0 0 0.0 | 0 0.0
Osasco N7 ] N0 ) 236 | 67,4 7 2.0 13 O 0.0 .+ 0.0
S. André-Centro | 281 a0 7 61 17.5 B 1.7 1 0 0,0 { 0.0
Congonhas 116 | 326 | 235 | 66,0 5 1.4 0 0 0,0 0 0,0
Tabolo da Semra I 189 4 5 153 44 1 D 14 g O 0.0 b 0.0
Santo Amaro 268 79.5 64 18,0 5 1.5 0 0 0,0 D 0,0
Centro 146 | 41,4 205 58.1 2 0,6 0 0 0.0 { 0,0
8. André-Capuava 128 | 424 | 174 | 57.6 0 0,0 0 0 0,0 't 0,0
Cambucl 2658 775 78 22.5 Q 0.6 1, ] 0.0 { 0.0
Nossa Sra. Do O 178 | 698 } 77 | 302 0 0,0 0 0 0,0 0 0.0
Penha 281 78.5 ir 21,5 0 4.0 O o 0.0 0 0,0

TOTAL 4083 | 504 | 3679 | 453 269 3.3 86 1.1 0 0,0 0 0,0

-

OBS : As porcentagens foram calcuiadas em relagio ao total de dias monitorados @ a frequéncia é expressa em dias.

* Néio atendeu 2o critério de representatividade, _

3.4.6. QUALIDADE DO AR EM QUTRAS AREAS DO ESTADO DE SAQ PAULO

A CETESB.também avalia as concentragbes de didxide de enxofre e fumaga no interior do Estado, em 17 municipios,
através da denominada "Rede de Avaliacio de Qualidade do Ar do Interior”, efetuando medigdes de didxido de enxofre e
fumaca.

3.45.1. FUMACA ’

Exposicdo de longo prazo

Na Figura 14 sdo apresentadas as médias aritméticas anuais de fumaga - FMC. Apenas a estagao Limeira-Ceset ultra-
passou 0 padrio primario de 60 (g/m?, como mostrado em inimeros relatérios da CETESB. A fumaca tem origem principal-
mente nas emissdes de veiculos movidos a dleo diese!, .o gue justifica as operagdes “Caga-Fumaga”, sempre dirigidas ao
tipo de veiculo citado.

LIMEIRA-CESET I e
SOROCABRA
AIBEIRAQPRETO
CAMPINAS
SANTOS  EEREROR L s
JUNDIAT gy
FAULINIA :
SORCCABA-H.CAMPOS SREN G NNy
cAD CARLDS DR NEES
g- SALTH1)
}% 5.J.00OS CAMPOS ey
Litd 1R A RS S
AMERMAMA™ (R
VOTORANT IR
TAUBATE RIS
ARARACUARA @B
PIRACICABA(2)"

KRR
FRANCA SR

0O 10 20 30 40 50 80 70 a0 a0

fumaca (pg/m?)

1 - Inicio da operagédo: 06/01/99

2 - Inicio da operagao: 22/10/99

* . Nao atendeu ao critério de representatividacde

Fig. 14 - Fumacga - Médias aritméticas anuais - 1999 - Rede Interior.

Exposicio de curto prazo .

£m 1899, nac foi registrada nenhuma uitrapassagem do padrao de 24 horas (150 {g/m?), sendo o maior valor {138 g/mv’)
abservado em duas estagdes em Sorocaba.

Os valores méximos de concentracao didrios de FMC e a freqliéncia de uitrapassagens por estagao estdo apresentados
na Tabela 15.
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TABELA 15 - Fumal;a

Limeira-Ceset 60

Paulinia 60
Piracicaba® -
Santos 54
Franca 44

Mogi Guacgt -
Itu 658
Sorocaba 56
Sorocaba- 42
Jd.Europa®

Sorocaba- 15
H.Campos*

Salto® -
Votorantim | 56
Araraquara 853
Sao Carlos 50

=T R TH

N =N? de Dias Validos

Redo du Intenur

Site
17
22

12
19

126
56

93
31

46
184
166*

32*

60
38
21

140
163"

25"

0] o0
0 {0
0| 0
0| 0
0| 0
0 {0
VI
0| O
- - M
0| o] so
0 | ¢ | 41

0 {0 |57
11 0|59
2 | 0* | -
o | 0* | 58
- =~ | 42
0{ o |s7
0 | 0| 52
0 { 0|53

POQAR = Padrao Nacional de Qualidade do Ar

AT = Atencao

* Nao atendeu ao critério de representatividade
1 - inicio da operagao em 11/06/97
2 - Inicio da operagdo em 22/10/99

3 - Fim da operagdo em 29/09/98

4 - Inicio da opera¢do em 05/10/98
5 - inicio da opera¢do em 06/01/99

3.4.6.2. Didxido de Enxofre

Exposicao de longo prazo

As médias anuais de S02 ficaram abaixo do padrao primario anual {80 (g/m®) em todas as estagdes do interior, sendo a
maior média registrada na estagao Sorocaba (ver Tabeta 16). Este aspecto, comportando concentragdes sempre mais bai-
Xas que o padrao legal, é observado em todo Estado de Sao Paulo e, em termos de saitde, considera-se este um pnluente

controlado em todo o Estado desde a década de 80.

Exposigao de curto prazo

Com relagdo ao padrdo didrio (média de 24 horas), o méximo valor observado foi de 110 {g/m?, no municipio de Saito,

19
47
21"
42
33

63
31

t2*
36
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20
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86*

108
107
73
121

20*
102
<0
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bastante inferior ao padrao de 365 {g/m®. Os valores maximos observados para cada estacio estéo apresentados na Tabela 16.

TABELA 16 - Didéxido de Enxofre - Rede do Intenior

o

S DR
Séﬂ Jusé dﬂS 0 0
Campos
Taubaté o8 | 10 | 23 | 22 0 a K | 10| 22 | 21 0 0
Ribeirao Preto b6 | 12 | 22 | 22 0 0 59 + 11 | 23 | 22 0 0
Americana 61 | 31 | 135 | 89 0 0 24 (26 78771 O | O
Campinas 49 | 37 {125 ]| 95 0 0 44 | 29 ) 106 | B8 0 0
Jundiai 66 | 35 {121 |1 112] O 0 47 | 31 | 98 | 82 0 0
Limeira 60 | 36 | 80 | 87 0 0 51 1 28 | 83 | 73 0 0
Limeira-Ceset’ 60 | 37 1105 | 97 0 0 48 | 33 | 69 | 68 0 0
Paulinia 61 | 42 {138 | 123} O O 148 | 30} 79 {761 O 0
Santos R8 1 8 127 | 271 O O |56 8 221221 0 0
Franca 28 | S* (13" |1 11*|1 0 { 0 | 26 | 4% | OF g { O | O
Araras am - — — — — — — —_ — — -
Mogi Guagu — -~ -] -]t =1 === -=
itu 58 | 37 | 54 | 51 0 0 57 | 34 | 65 | 56 0 0
Sorocaba 97 | 49 1102 | 90 0 0 99 | 47 | /7 | 70 0 O
Sorocaba- 43 (42* 166 | 60*]1 O | O | — — —_ — — —
Jd.Europa® -
Sorocaba- 15 |32 (417 | 371 0 { O* {1 59 | 38 | 63 | 60 0 0
H.Campos®
Salto® — | - -l -1 -1 -145|31 |110{109| 0 | ©
Votorantim D7 | 38 | 72 | 68 (- 0 0 59 1 34 { 74 | 62 0 0
Araraquara 54 9 20 | 13 0 0 52 | t1 13 | 13 0 0
S&o0 Carlos a2 9 15 | 15 0 0 53 | 11 14 | 13 0 0
N =N* de Dias Validos
PQAR = Padrao Nacional de Qualidade do Ar
AT = Atencdo
* Nao atendeu ao critério de representatividade
- Inicio da operacao em 11/06/97
2 - Fim da operagdo em 29/09/98
3 - Inicio da operacdo em 05/10/38
4 - Inicio da operacao em 06/01/99
PAULINIA-SITIC BONFIM * Bt e
JUNDIA-CLUBE ISR
PAULINIA-JOAD FERRQ AT
PAULINIA-STA. TEREZINHA"
SANTOS I
LIMEIRA®
JUNDIAI-PCA. DA BANDEIRA s
' BAURLU T
COSMOPCUS™ IREEEE .
CAMPINAS™ DS
ABACATUBA Ny
- PIRACICABA® NS
- BARAETOS" MRS
é‘ SUZANO  E—
@ JACARE s
SA QO JOSE DD AIO PRETO" .
- CATANDUVA* SEEE
SOROCABA-ECENY
SOROGABA-ACROPORTO oEE
GUARATINGUETA wms
FPRESIDENTE PRUDENTE Ml
MARILIA 2
MATAC™ mm
ITIRAPINA R
SEATAOZINHD™ M8
PINDAMONHANGABA 1l
0 10 20 30 40 a0 0 70 80 90
SO, (Ug/m3)

Nao atendeu ao critério de representatividade

** Houve alteragao do local de amostragam no periodo

Fig. 15 - 502 - Médias Aritméticas Anuais - 1993

3.4.7. QUTROS POLUENTES

Em toda analise a respeito do comportamento dos poluentes atmosféricos ha que se ter sempre presente 2 variagdo da
composicdo dos combustiveis no Brasil, fato importante na emissao de poluentes pelos veiculos automotores.

O Programa Nacional do Alcool - PROALCOOL teve seu inicio em 1979 ¢ a partir dai ocorreram importantes modifica-
¢des nas compasigcdes dos combustiveis utitizados nos veiculos automotores. As duas principais consideragges a serem fei-
tas compreendem a adigda de alcool anidro a gasoling, eliminando a necessidade de adigdo de compostos de chumbo
neste combustivel. Em 1930, foi dado importante passo, ¢om a redugdo drastica deste poluente na atmosfera, possibilitan-
do, ainda, que 0s veiculos passassem a ser equipados com catalisadores, para atendimento de limites mais restritivos do
PROCONVE. A mistura do alcoot anidro iniciou em 1979 com 15% e chegou a 22% nos anos seguintes. Em 1990 foi introdu-
zidla a mistura conrhecida por MEG (metanol 33% - etanoi 60% - gasolina 7%). Em 1989, os veiculos a dlcoot hidratado passa-
rarm a representar metade da frota. Atualmente, ¢ numero de veiculos movidos a adlcool hidratado corresponde a 18%, a
gasolina 76% e os veiculos a Diesel a 6% (dezembro de 2000) na RMSP.

A introducdo do alcool como combustivel automotivo causa algumas alteragdes importantes nas emissdes dos veicu-
los, sobre as guais, se faz a seguir algumas consideragGes. As Tabelas 17 e 18 resumem as principais alteragdes que ocor-
rem nas emissoes em fungdo de mudangas na composicac do combustivel, para 0s veiculos em uso.

( valor 100 nessas Fabelas serve somente como base de referéncia. Em termos absolutos os niveis de emissdo dos
veiculos a alcool e gasolina diferem entre si, sendo que a magnitude da diferenca & fungédo do modelo ¢ do anc de fabrica-
¢ao. £ importante salientar, que a composi¢ao do combustivel a base de metanol foi determinada pela CETESB, com a par-
ticipacao da industria automobilistica, de modo a manter praticamente inaiterados os pardmetros de emissao, consumo e
desempenho dos veiculos em uso, durante a utilizacdo emergencial dessa mistura.

O parametro “hidrocarbonetos” deve ser entendido como indicador do combustivet ndo queimado, tendo, portanto,
significado diferente em termos de quimica atmosférica, conforme a mistura envolvida.

TABELA 17 - Variagao relativa na emissio de poluentes pelo escapamento em fun¢ao do teor de alcool anidro na
gasolina (Y%v/v)
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TABELA 18 - Variacdo relativa na emissao de poluentes pelo escapamento em fungéo da adigdo de outros combusti-
veis ao alcoo}

ol LA

R T ST T

EE PR AR P e .-.-c--".-' L

et N e ey

R aiie [ S
et - g

of BB b M et B
,-p-* ,-:-ff -M*’-:*w ffﬁ,f : E
f L

alde:das
S AL fw?:xﬁwf
3 Mf%*; At

:i'ﬂ?:-".-" d oA L .-" .-::-"-'\-J' "‘"-H-’-"-"‘" Fiin %-"ﬁ-‘?

Pode se dizer que de modo geral, a introdugdo do alcool como combustivel causa diminuigao nas emissdes de mono-
xido de carbono, hidrocarbonetos, particulas e Oxidos de enxofre; aumenta as emissdes de aldeidos; elimina a emissdo de
chumbo {em virtude de dispensar & adigdo de chumbo tetraetila) e modifica a composigdo dos combustiveis nao queima-
dos emitidos. E importante ressaltar, que o resultado dessas alteragOes das emissoes na qualidade do ar depende das con-
tribui¢des relativas das mesmas. No caso dos poluentes secunddrios {ozénio, aldeidos etc.}, depende também das altera-
¢Oes qualitativas ocorridas na mistura dos precursores, sendo por isso mesmo, dificl de prever o resultado final na qualida-
de do ar decotrente das alteragdes nas emissoes.

No que se refere a aldeidos, foram realizados estudoes nos anos de 1981, 1985,1850,1993 ¢ 1997, Nos estudos de 1981 e
1985, foram feitas medigdes de aldeidos totais e ndo foi possivel observar nenhuma alteracdo importante nos niveis medi-
dos, muito embora a relagao aldeidos/CO tenha aumentado.

Na Tabela a sequir sdo apresentados os resultades dos estudos efetuados no periodo de julho a setembro de 1993,

TAEELA 19 anmpa:s nhseruagnes do estudu de aldmdns 1993
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Foram calculadas as relagdes entre acetaldeido e formaldeido para cada amostragem individual, resultando numa
média de 1,8 e 1,7, respectivamente em 1983, Em 1996/1997, estes valores faram de 2,1 na Cidade Universitaria - USP e de
1,6 em Cerqueira César. Comparando-se estes valores com os obtidos em cidades dos Estados Unidos, como Los Angeles,
Atlania e Chicago, que apresentam relagoes entre 0,18 a 0,96, verifica-se que 0s obtidos na cidade de Sao Paufo sao muito
maiores, indicando excesso de acetaldeido em refagao ao formatdeido, devido ac uso intensive do etanol como combusti-
vel, o0 que nao ocorre nestes outros locais citados.

Na Tabela a seguir sdo apresentados os resultados do estudo efetuadqem 1996/1997:

TABELA 20 - Principais observa¢oes do estudo de aldeidos - 1996/1997
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3.4.8. POLUICAO SONORA
O ruido de trafego ocasionado pela circulagdo de carros e caminhdes, buzinas, pneus e alarmes sonoros & intenso nas

~ areas urbanas, inclusive naquelas de baixa densidade populacional. A poluiggo sonora pode danificar a audigao e afetar

psicologicamente o bem estar das pessoas, além de depreciar ¢ valor das propriedades. Estimativa da OECD indicou gue
cerca de 100 milhdes de pessoas estdo expostas a ruidos de tréfego que ultrapassam 65 dBIA), Sabe-se; gque esse tipo de
poluigdo causa sintomas que se manifestam através de dores de cabega, fadiga, irritabilidade, perda de audigdo, aumento
de pressao sangiinea e distirbios de sono, entre outros. Estudos com moradores de ruas movimentadas indicam a deterio-
ra¢do da qualidade do sono e do humaor e ainda, apresentam sintomas como cansago, dores de cabega e problemas géstri-
cos4

E fato rec:unhemdu pela Organizagao Mundial de Saude - OMS, que Sao Paulo é uma das dez cidades mais barulhentas
do mundo, sendo o transito de veiculos a sua principal fonte. Niveis médios de ruido proximos a 85 dB {A} sac comuns nas
proximidades das principais vias de trdnsito5. Além disso o precério zoneamento urbano, omisso quanto ao efetivo bem
estar piblico, tem resultado na invasao do transito em areas residenciais € provocado aumento substanciat de ruido nestas
regiges.

3.4.9. MOBILIDADE DA FROTA NOQ ESTADO DE SAQ PAULO

Evidentemente a circulagdo de veiculos automotores por outras dreas do Estado de Sao Paulo reproduz, em diferente
escala, 0s impactos demonstrados anjeriormente sobre outras concentragdes urbanas. O Departamento de Estradas de
Rodagem - DER, por exemplo, realizou pesquisa por amostragem sobre o volume meédio de transito observado nas rodo-
vias sob sua jurisdigao, estimando em 3.656.700 veiculos gue circularam por 14 Divisdes Regionais entre abril e outubro de
1999, conforme demonstrado abaixo. Essas estimativas reatizadas em abrii durante as quartas e quintas-feiras, em julho
durante sextas-feiras e sabados, em outubro domingos, segundas e tergas-feiras, compregndeu a contagem de automoveis,
perlas e utilitarios, caminhdes medios e pesados, semi reboques e rebogues, bem como dnibus utilizados para transporte
cotetivo, através de 645 postos de fiscalizagao instalados.

(s resultados desta estimativa, demostrado através da distribuicdo do Volume Didrio Médio (VDM} abaixo, indicam
que estes vefculos tendem a cruzar 0s vidrios dos mais diferentes niclees urbanos, com maior ou menor densidade popu-
lacional, interferindo no transito local, causando os conhecidos problemas de excesso de ruide e emissdes automotivas,
que comprometem a gualidade de vida dos seus habitantes e do proprio sitio urbano.

{4} MAGE, D & Zalli, O {eds) - MOTOR VEHICLE AIR POLLUTION PUBLIC HEALTH IMPACT AND CONTROL MEASURES,
Division of Environmental Health, World Health Organization, Geneva, 1392,

{5} Q nivet de ruido de 85 dB(A} para 8 horas de exposi¢do didria pode ser considerado como limite para perda de audi-
¢ao {in: GERGES, Samir N. Y., RUIDO - FUNBAMENTOS E CONTROLE, Universidade Federal de Santa Catarina, 1992}
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ESTIMATIVA DO VOLUME DIARID MEDIO {VDM) DE TRANSITO TABELA 23 - Fatores médios de emissao de veiculos leves novos(1}

Rodovias sab Jurisdigso do DER - Estado de Sao Pauto - .
POSTOS PRE - 80 (Gasolina M 47 1.2 0.050 nd
DR 01 - CAMPINAS 351.600 49 80 . 81 Gasoo] 33 30 1.4 0.050 ' ad
DR G2 - I[TAPETININGA 283.100 71 -
DR 04 - ARARAQUARA 180.000 39 %4 - 85 Gasool 2% 94 16 0.050 23 )
DR 05 - CUBATAQ 119.700 23 ,
DR 06 - TAUBATE ' 99.950 A8 Alcool 16.9 J.6 1.2 {0180 10.¢
DR 07 - ASSIS 220.100 61 % 87 Gasool 22 2.0 1.9 0.040 23.0
DR 08 - RIBEIRAO PRETO 404.200 : 62 j .
DR 09 - SAQ JOSE DO RIC PRETO 183.800 36 Alcool 16.0 1.6 1.8 0.110 10.0
DR 10 - SAO PAULO 586.750 42 :
, 18.5 1.7 1.8 0.040 - 23.0
DR 11 - ARACATUBA 95.600 31 88 Gasoo! .
DR 12 - PRESIDENTE PRUDENTE 198.400 40 Alcool 13.3 1.7 1.4 0.110 10.0
DR 13 - RIQ CLAR 685.200 78 _ _ .
OR 14- 8 ADHEETDE 67.200 21 30 Gasool 152(46%) | 1.6(-33%) | L6O%) | 0.040(-20%) 23.0 (0%)
' Alcool 128(24%) | 1.6 (0%) 10 (-8%) | 0.110{-39%) 10.0 (0%)
Nota - Indica-se, a seguir, as DRs com as respectivas rodovias: DR-01 - SP-008, SP-009, SP-010, SP-036, SP-063, SP-073, |
$P-085, SP-101, SP-105, SP-107, SP-147, SP-191, SP-300, SP-312, $P-324, SP-332, SP-340, SP-352, SP-354, SP-360. DR-02 - 90 Gasool 13.3(-33%) | 1.4(A2%) | LA(G13%) | 0.040(-20%) 2.7 (-83%)
SP-079, SP-097, SP-113, SP-127, SP-129, SP-139, SP-141, SP-143, SP-147, §P-157, SP-165, SP-181, SP-189, SP-191, SP-205, Alcool 10.8 (-36%) | 1.3 (-19%) 1.2 (0%) 0.110 (-39%) 1.8 {-82%)
SP-208, 5P-245, 5P-248, SP-250, 5P-252, 5P-255, SP-258, SP-258, 5P-264, SP-267, SP-268, SP-270, §P-275, SP-280, S§P-281,
SP-300, SP-312. DR-03 - SP-159, SP-225, SP-251, SP-255, SP-261, SP-294, SP-300, SP-304, SP-315, $P-321, SP-331, $P-333, 91 Gasool H.o9%) § 1.3(-46%) | 13(-19%) | 0.040 (-20%) 2.7 (-88%)
SP-372, SP-381, SP-388, DR-04 -SP-051, SP-215, SP-253, SP-255, SP-257, SP-304, $P-305, SP-310, SP-317, SP-318, SP-319, Alcool 84(-50%) | 1.1(31%) | 1.0¢17%) | 0.110(-39%) 1.8 (-82%)
§P-323, SP-326, SP-328, SP-331, $P-333, SP-341. DR-05 - SP-055, SP-061, SP-079, SP-098, SP-139, SP-165, SP-193, SP-222, .
SP-226, SP-291. DR-06 - SP-042, SP-046, SP-050, SP-052, SP-054, SP-055, SP-058, SP-062, SP-064, SP-086, SP-068, SP-077, 92 Gasool 6.2(-78%) | 0.6(-75%) | 0.6(-63%) | 0.013(-74%) 2.0 (-91%)
SP-088, SP-099, SP-103, SP-121, SP-123, SP-125, SP-132, SP-153, SP-171, SP-183, SP-221, SP-244, SP-247. DR-07 - SP-003 ,

* : ' - * ‘ * ; * ' * ' , lcoo] 3.6(-79 0.6(-63%) | 0.5(-58%) | 0.035(-8i% 0.9 (-91%
5P-225, §P-245, SP-249, SP-255, SP-261, SP-266, SP-270, SP-276, SP-280, SP-281, SP-284, SP-287, SP-294, SP-303, SP-327, Alcoo CA%) C63%) (-58%) L8t 1%
SP-331, SP-333, 5P-349, SP-375, $P-383, SP-421, SP-437, SP-442, SP-457. DR-08 - SP-241, SP-253, SP-255, SP-271, SP-291, 93 Gasool 63 (-T1%) | 0.6(-75%) | 0.8(-50%) | 0.022(-56%) 1.7 (-93%)
SP-310, SP-322, SP-328, SP-330, SP-332, SP-333, SP-334, SP-338, SP-343, SP-345, §P-351, SP-355, SP-373, SP-385, SP-407, '

SP-420. DR-09 - SP-304, SP-310, SP-320, SP-321, SP-351, SP-355, SP-379, SP-395, SP-423, SP-425, SP-427, SP-461, SP-463, Alcoot 42075%) | 07(:56%) | 06(30%) | 0.040(78%) L1(-59%)
SP-498, 5P-643, SP-561, SP-563, SP-595, SP-597. DR-10 - SP-008, SP-023, SP-031, SP-039, SP-043, SP-052, SP-056, SP-060, Gasool 6.0 (-79%) | 0.6(-75%) | 0.7(-56%) | 0.036 (-28) 1.6 (-93%)
SP-066, SP-088, SP-092, SP-(98, SP-102, SP-176, SP-214, SP-228, SP-234, SP-250, SP-270, SP-274, SP-280, SP-312, SP-332. : o p .
DR-11 - SP-300, SP-310, SP-419, SP-425, SP-461, SP-463, SP-473, SP-561, SP-562, SP-535. DR-12 - SP-270, SP-272, SP-284, Alcool 46 (-13%) 1 0.7(:36%) | 0.7(42%) | 0.042(-77%) 0.3 (91%)
SP-294, SP-421, SP-425, SP-457, SP-483, SP-501, SP-563, SP-613. DR-13 - SP-101, SP-127, SP-135, SP-147, SP-151, SP-191, Gasool A7(-83%) | 0.6(75%) | 0.6(-62%) 0.025(-50%) 1.6 (-03%)
SP-197, SP-201, SP-207, SP-211, SP-215, SP-225, SP-253, SP-300, SP-304, SP-306, SP-308, SP-310, SP-316, SP-330, SP-332, {
SP-338, Sp-340, SP-342, SP-344, SP-346, SP-350, DR-14 - SP-322, SP-323, SP-326, SP-351, $P-353, SP-373, SP-413, SP-425. Alcoo! 46 (-73%) | 0.7(-56%) | 0.7(42%) | 0.042(-77%) 0.9 (:91%)
Gasool 3.8 (-86%) | 0.4(-83%) | 0.5(-69%) | 0.019 (-62%) 1.2 (-95%)
4, MEDIDAS DE CONTROLE .
Alcool 39 (-71%) | 0.6(-63%) | 0.7(-42%) | 0.040 (-78%) 0.8 (-02%)
4.1. PROCONVE Gasool 1.2(-96%) | 02¢-929%) | 03¢819%) | 0.007 ¢-86%) 1.0 (-96%)
Constatada a gravidade da-polui¢io gerada pelos veicutos a partir de 80, a CETESB desenvalveu a base técnica que cul- Alcool 0.9(-95%) | 0.3(-84%) | 03(-75%) | 0.012(-93%) 1.1 (-89%)
minou com & Resolugido n. 1@!8_6 do CONAMAJ Consetho Nacional do Meio Ambiente e que estabeleceu o FHI_JCDN‘UE Gasoa] 0.79 (:97%) | 0.14-04%) | 0.23(.86%) | 0.004 (-92%) 0.81 (L96%:)
Programa de Controle da Poluigao do Ar por Veiculos Automotores, o qual, complementado por cutras Resolucdes poste-
riores e a Lei Federal n.® 8723 de out/93, fixou ps limites de emissao resumidos nas Tabelas 21 e 25. Alcool 0.67(-96%) | 0.19(-88%) | 0.24(-80%) | 0.014{-92%) 1.33 (-87%)
TABELA 21 - Limites méximos de emissao para veiculos leves novos{1) Gasool 074 (97%) | 0.14(:94%) | 0.23(-86%) | 0.004 (-92%) 0.79 (-96%)
Alcool 0.60(-96%) | 0.17(-89%) | 0.22(-82%) { 0.013(-93%) 1.64 {-84%)

: :-\._.‘:.-

el il .-".-"-\.-".-".-"" .-" -:: .-".-H
e -::-" -"-.':-" -\.-".-"-"-‘W""-\.-".-".-""-?-_;".-' Loy
. . EErTd o

' FLARE R
g T .-.M.-;.....q..,_...h r —

Ty ol MY e the B A (T
Tt eaedie . e e S - i it e LR __. .
e R e L e A e F e e e e L L. s o
- - - et D) " - - .;.’.. - e mam e

e "'"'""W-\nm e ,J,-q-

I .-:
i creemn o Do Wl i L i 243
T s e R -'\.'\--'._;.-.-' . e d K -.{ -
ST o --'\-\.:-..:---.. hrn saann “
PR -
A A T TR TR, . SRR, i .
e e e Vs Lot :: iii i i i ii .-".-" .-"ﬁ" b et

{1 Medigao de acordo com a Narma MB - 1528 (FTP US-75.
(2} Apenas para veiculos a Otto. aldefdos totais detectados pelo método DNPH,
(3) Apenas para veiculos a Diesel,

(4) Apenas para veiculos a gasoo! {78% gasolina + 22% etanogl} ou alcool.
(9) Expresso como propano guande o combustivel for gasoot ou corrigide como etanol para veiculos a lcool.

TABELA 22 - Limites de emissio para veiculos pesados novos
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1) medig&o de acorde com as Normas MB-3295 e NBR-10813 (ECE-R-49)

2}, K= C.YG, onde C = concentragio carbdnica g/im? & G = fluxo nominal de ar {l/s). Aplicavel apenas aos veiculos

Diesel

3} 0,7 g/kWh para motores com poténcia até 85 kW e 0,4 g/kWh para motores de poténcia superior a 85 KW. Aplicavel

apenas aos veiculos Diesel

4) 0,25 g/kWh para motores até 0,7 dm3/cilindro com rotagéo maxima acima de 3000 RPM e 0,15 g/kWh para os
demais. Aplicadvel apenas acs veiculos Dieset, :

5) veiculos Otto e Diesel

0 PROCONVE foi baseado na experiéneia internacional dos paises desenvolvidos e exige que veiculos e motores
atendam a limites maximos de emissdo, em ensaios padronizados e com combustiveis de referéncia. O programa impge

tambem, a certificagao de protdtipos e linkas de produgéo, a autorizagdo especial do drgdo ambiental federat para uso
de combustiveis alternativos, o recathimento e reparo dos veiculos ou motores encontrados em desconformidade com &
produgac ou o respective projeto e proibe ainda a comerciafizagdo dos modelos de veicutos ndo homologados segundo
seus critérios.

A CETESH ¢ o érgéo técnico conveniado ao IBAMA, responsavel por implantar e operacionatizar o PROCONVE em nivel
nacional. Assim, todos 0s modelos de veiculos novos nacionais ou importados séo submetidos anual e obrigatoriamente
homelogagdo quanto & emissao de poluentes. Para tal, sao analisados todos os pardmetras de engenharia do motor e do
veiculo relevantes & emissdo de poluentes, sendo também submetidos a ensaios de laboratdrio, onde as emissdes reais
sa0 guantificadas e comparadas aos limites maximos em vigor.

Os fabricantes de veiculos v8m cumprindo satisfatoriamente as exigéncias legais. Os veiculos leves novos,
como 03 de ano-modele 2000, apresentam uma redugdo média da ordem de 90% na emissao de poluentes quan-
do comparada aos modelos similares produzidos anteriormente ao PROCONVE. Este segmento teve seu controle
priorizado, porque a grande quantidade destes veicutos e sua intensa utilizagdo, caracteriza-se como o0 maior pro-
blema a ser enfrentado.

A Tabela 23 permite comparagio mais detalhada dos resuitados obtidos nos diversos estagios de desenvolvimento tec-
nologico exigidos pelo PROCONVE em relagdo aos veiculos ano-modelo 1986, que representam a situacdo sem controle
das emissdes veiculares. Nestes resultados o termo “Gasool” caracteriza a gasolina com 22% de &lcool, que & o combusti-
vel adequado aos veiculos fabricados a pantir de 1982.

(1) Meédias ponderadas de cada ano-modelo pelo volume da producéo - nd nao disponivel - (%) refere-se a variaga
verificada em relagao aos veiculos 1985, antes da atuagao do PROCONVE.

Gasool: 78% gasoling + 22% alcool

4,1.1 - EVOLUCAQ DO PROCONVE

Decorridos treze anos desde sua implementagdo, uma andlise critica dos resultados alcangados pelas metas do PRO-

0, 15 — CONVE revela cendrio altamente positivo, onde todo o desenvolvimente tecnoidgico alcancade na pradugio de veiculos,
ity s i g i — . | autopegas e combustivels, ievou & obtengao de significativos ganhos ambientais, pois embora a frota registrada na Regido
W?E;; M@%ﬁj; *12 . 'LZP o ‘§ q’?’ii’,;’;mif ﬁ ‘&ﬁ #4 | Metropolitana de Sdo Paulo {RMSP) tenha dupticado neste periodo e praticamente trafegue na mesma maiha vidria de

Marjg4 ‘ 12 1 2 1 4 0 15 décadas atras, a concentracdo dos potuentes de origem veicular na atmosfera da RMSP vem apresentando clara tendéncia

de queda, comprovada pelas medigbes continuas da Rede Telemnétrica da CETESB.

Os automdveis, dnibus e caminhodes produzidos atuaimente no pais apresentam um grau de controle de poluicdo simi-
tar aqueles produzidos nos paises de primeiro mundo e emitem cerca de 90% mengs poluentes que seus simitares natcio-
nais produzidos antes da vigéncia do PROCONVE {1986).

Contudo, para consolidar estas conquistas e amortecer o efeito indesejivel da elevada idade média da frota circulante,
e necessario evoluir no controle das emissbes dos veiculos e na qualidade dos combustiveis automotivos. Os avancos
nesta diregéo trazem numergsos beneficios sociais € econdmicos, tais como menor agressio & saude da populacdo, meno-
res custos ambulatoriais e hospitalares decorrentes da diminuigdo do potenciat de risco sobre os individuos, eliminacio
dos transtornos e perdas econdmicas impostas & populagdo durante estados de emergéncia devidos A poluicio veicular
{rodizio de veicutos), desenvolvimento tecnoldgico dos segmentos automobilistico e de produgée de combustiveis nacio-
nais, propiciando methor competitividade destes produtos nos mercados internacionais, garantindo divisas, niveis de
emprego e crescimento econémico.

Portanto, buscando refinar o controle de poluigao veicular no pais, iniciaram-se recentemente as discussoes envoiven-
do Goverho, montadoras € refinarias de petrdleo para estabelecer novo cronegrama de metas para o PROCONVE, visando
preporcionar aos futuros veiculos nacionais, © mesmo patamar tecnoldégico de contrale de emissdo dos melhores veiculos
americangs, europeus oU japoneses.

Nesta nova jornada, busca-se ainda 0 estabelecimento de duas frentes de controle da poluigéo veicular: uma voltada
para os veiculos de quatro rodas e a outra introduzindo ¢ controle da emissdo de gases de motocicletas e similares, num
abrangente programa denominado PROMOT - Programa de Controle da Polui¢do por Motocicletas e Similares.

Quanto ao controle dos automoveis, dnibus e caminhdes, os primeiros sdo considerados veiculos leves e continuardo
tendo suas emissbes controladas segundo a metodologia americana que adota o ciclo de condugéo FTP - 75; pretende-se

o A e ,ﬁ,,f‘-'?-:n i estabelecer novos fimites de emissdo haseados progressivamente nos estdgios Tier 1 e LEV { Low Emission Vehicles} da
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,,’j‘“’; L v ,:umxﬁﬁ, e aa;;;gg;%%?ﬁ% i ,ﬁé o Os dnibus e caminhdes, considerados veiculos pesados, continuardo tendo suas emissdes controladas conforme a
.‘. ﬁ-’w-‘-' e s S M _:.-.- I e e K T __.,:-,‘,_;_':_,._f";_':_:fq"'_{:ﬁ i . -" AL 2-" .9'.-"-"' - - = - - L - Ly L] L - . -
i vy i A o S ;,,:: ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, i metodologia européia, prevendo-se que a legistagio de controle nacional evoluira, num primeiro estdgio, para os limites e
it ,?’;?E"*’,:;?iﬁ*??ﬁif’f'“”' i *?ﬁ,:,w Al e e R L T O 8, g . £ . 2l - :
S e e ;f;,ﬁ ,, SN ; : E#.ﬁ. ol S a metodalogia EURO ill {recém- implantada na Europa) e depois, a médio prazo, para limites € metodologia EURQO 1,
T o G : R i i 2 o Vit v o SR § oV R = - . . .
i v i i ;’ s 2 o ;ifff’f ; bRl Pt B0 dependendo da evolugdo na qualidade do 6leo Diesel nacionat,
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A adagio destes novos limites de emissdo para os veiculos leves e pesados implicard, basicamente, em reducio subs-
tanciai nas emisstes de hidrocarbonetos, dxidos de nitrogénio e material particulado, pois, com a sua implementagio, as
emissdes permitidas para estes poluentes passam a ser menos da metade das atualmente em vigéncia, condigio esta fun-
damental para combater as crescentes concentragbes de 0zonio e as altas concentragdes de particulas inalaveis verificadas
na atmosfera da RMSP.

Paralelamente para que seja vidvel atingir estes novos patamares tecnoldgicos para ¢ controle de veiculos de duas e
quatro rodas, o segmento de produgaoc de combustiveis deverd envidar esforcos para fornecer, 8 médio prazo, uma gasoli-
na e um gleo Diesel com padrao de qualidade mundial para possibilitar a adogao dos novos metores, dispositivos e siste-
mas de cantrole de emisséo, _

4.1.2 - IMPLANTACAQ DO PROMOT - PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAQ POR MOTOCICLETAS E SIMILARES,

O crescimento notével nos Gltimos anos da frota de motocicletas e seu perfil de utitizagio predominantes no segmento
economico de prestacio de servicos de entregas em regides urbanas, fez com que se desse prioridade ac estabelecimento
de um programa especfico para o controle da emissdo de escapamento desta categoria de veicuios.

O atual nimero de motocicletas e veiculos simitares registrados na RMSP, representa cerca de 8% da frota circulante e
suas emissdes de escapamento, particularmente as de hidrocarbonetos e de mondxido de carbono, chegam a ser varias
vezes maiores que a dos autornoveis novos.

Para o controte da emissdo de escapamento de motocicletas e similares, a exemplo do controte de ruido de escapa-
mento ja em vigéncia, a legislagao nacionat adotard, em uma primeira etapa, a metodologia européia EURO i {atuaimente
em vigor na Europa), eveiuindo depois para os fimites EURO 1.

Além de limites de emissdo para gases poluentes de motocicletas novas, o PROMOT prevé ainda exigéncias quanto a
durabilidade de emissdes, controle da qualidade da produgaoc e critérios para a implantagéo de programas de inspegédo e
manutengao periodica e fiscalizagdo em campo.

4.2, MELHORIA DA QUALIDADE DOS COMBUSTIVEIS COMERCIAIS E

ALTERNATIVAS ENERGETICAS .

A concepgao tecnolégica do motor e as caracteristicas de qualidade do combustivel utilizado sao os fatores principais
para a emissao de poluentes. Para obter a menor emissao possivel, é necessario dispor de tecnologias avancadas de com-
bustao e de dispositivos de controle de emissdes, bem como de combustiveis “limpos” {de baixo potencial poluidor). Além
disso, a compatibilidade entre o motor e o combustivel & fundamental para o pleno aproveitamento dos beneficios, que
padem ser obtidos, tanto no que diz respeito a reducdo das emissdes, quanto ao desempenho, dirigibilidade, consuma de
combistivel e manutengao mecénica.

4.2.1. ALCOOL

Fato de suma importdncia para o PROCONVE ¢ a especificagdo dos combustiveis comerciais e de referéncia para os
ensaios de certificacdo, bem como a consténcia de suas caracteristicas principais a longo prazo. No caso do gasool, a pro-
por¢ao de 22% 1,0% em volume de dlcool adicionado a gasolina foi adotada pelo CONAMA por recomendacio do setor
energetica, visto que era esta a reafidade dos altimos anos e ndo havia perspectiva de alteracio. Com base nessa especifi-
cagao, as montadoras de veiculos e 0s 6rgaos ambientais vém atingindo os resuitados do PROCONVE. Esta exigéncia foi
ratificada pela Lei Federal 8723, de outubro de 1993. Neste sentido, a garantia da adicdo de alcool a gasolina & imprescindi-
vel para o melhor controle ambiental.
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A gasolina, com 22% de alcool e ¢ alcoo! hidratado sao dois combustiveis de baix¢ potencial poluidor, viabilizados de
forma pioneira no Brasil. Permitiram que 0 pais seguisse 05 mesmas passos tecnoldgices dos EUA, Buropa e Japdo, no
controle da peluicao veicular, isto tudo em metade do prazo. Ha que se ressaltar, também que o uso do alcool é extrema-
mente favordvet & reducdo do chamado efeito estufa, devido & sua menor emissdo de C02 e.renovabilidade do combusti-
vel, 0 que favorece ¢ equilibrio do ciclo emissao de CO2 - captura do €02 por fotossintese na expleragdo do setor sucroal-
cooleiro.

A disponibilidade desse tipo de gasolina no mercado nacional, desde o principio da década de 80 trouxe heneficios
para o meio ambiente e para a salde publica. Dentre eles, pode-se citar a redugdo drédstica na emiss&o de compostos de
chumbao para a atmosfera, visto que o dlcood e também um antidetonante, substituindo 1odos aditivos & base de chumbo,

A adicdo de dlcool 3 gasolina trouxe, imediatamente, redugdes da ordem de 50% n# emissao de monoxido de carbono
da frata antiga de veiculos, bem como, diminuiu a toxicidade dos compostos organico #mitidos e o potenciai de formagao
de oxidantes fotoquimicos na atmosfera. |

Cabe tamhém destacar, que pelo fato do alcool ser praticamente isento de enxofre, sua adigao 4 gasolina tem a pro-
priedade de reduzir a emissdo dos 502, No que se refere & emissdo de particulas, pelo fato do dleool ser composto por
moléculas simples, de baixo peso molecular, e por sustentar a queima com menor quaniidade de ar, tem emissdo desprezi-
vel de MP, reduzindo desta forma a emissdo de MP da gasolina, Além de todas esias vantagens ambientais, em casc de
derramamento, menores prejuizos sao previstos no case do alcool.

4.2.2. DIESEL

Com referéncia ao dleo Diesel, a principal melhoria registrada ocorreu na redugdo do teor de enxofre de 0,7% para

0,2% na Regiao Metropolitana de Sao Paulo e para 0,5% nas demais regides do Estaco. Além de reduzir a formagao de
502, redugdes adicionais do teor de enxofre do Diesel comercial possibilitardo o uso de sistemas mais sofisticados de con-
trole de emissao, com reflexos positivos na reducdo das emissdes de particulas.

4.3. CONTROLE DA FUMACA PRETA EM VEICULOS DIESEL EM USO

4.3.1. FISCALIZACAQ DE FUMACA PRETA . |

A descarga de 18,3 mil toneladas de fumaca preta (material particulade) na atmosfera é um dos matores inimigos do ar
que se respira na Regido Metropolitana de Sao Paulo. E esta enorme guantidade de substancias toxicas que a frota de,
aproximadamente, 400 mil veiculos movidos a Diesel, composta por 6nibus, caminhdes, peruas e caminhonetes, despeja
anualmente sobre a essa regido. bEssa fumaca, associada as particulas emitidas pelos tfemais veicuios, especialmente 0s
movidos & gasalina, contribui com 40% das particulas inalaveis respiradas pelos moradores da metropole,

De acordo com estudos de especialistas da drea médica, as particulas inafdveis 530 responsdveis pelo aumento signifi-
cativo dos indices de morbidade e mortalidade relativos &s doencas respiratdrias em dreas urbanas.

4.3.2. CAUSAS DA EMISSAD EXCESSIVA DE FUMACA PRETA

Tecnologia de motorizagao: os veiculos mais antigos, anteriores a vigéncia do Programa de Centrole da Poluigao por
Veiculos Automotores - PROCONVE, apresentam, tipicamente, niveis de emissdo de poluentes superiores aos veiculos
atuais e sdo mais susceptiveis a desregulagem,

Manutencio do veiculo: 2 manutengao periddica dos veiculos, de acordo com as recomendagoes dos fabricantes, é
importante fator para a reducio da emissdo de fumaga preta. E essencial ficar stento aos sequintes aspectos:

* calibrag3o e instalagdo da bomba injetora conforme especificagao do fabricante {utilizar, preferencialmente, servigos
autorizados pelos fabricantes de bombas injetoras);

* especificacao e condigdes de limpeza e de operagio dos bicos injetores (nunca use bicos recondicionados};

* requiagern de valvulas;

* condigOes mecdnicas do mator {verificar compresséo e vazamento de citindros);

* condicoes de filtros de ar e combustivel;

. *® realizacao de verificacdo da emissao de fumaga com o veiculo operandd préxima da carga maxima nominal apos
cada manutengao/regutagem.

Caracteristicas do combustivel: os poluentes emitidos pela frota motorizada dependem diretamente da quatidade dos
combustiveis. O Diesel Metropolitano, com teor de enxofre reduzido, é essencial para garantir melhor qualidade ambiental
em grandes centros urbanos. O combustivel deve ser preferencialmente de procedéncia conhecida e submetido a critérios
minimos de aceitacao;

Operacao do veiculo: a correta operagao do veiculo também é importante fator para a reducdo da emissde de fumaga
preta, devendo-se evitar: ‘

* violacdo do lacre e alteragao da calibra¢do da bomba injetora;

* excesso de carga;

* aceleragdes desnecessanas;

* longa operagao do motor em marcha lenta;

* uso incorreto das marchas, ,

A contaminagdo atmosférica nos principais centros urbanos de S3o0 Paulo, especialmente nas areas metropolitanas, e
preocupante. Entretanto, com as agdes que vém sendo desenvolvidas pelo Governo do Estado, espera-se efetiva melhoria
do quadro nos praximos anos.

A CETESB combate a emissao de fumaga preta por fontes méveis o ano toco, fiscafizando as principais vias de frafego
¢ autuando os veiculos a Diesel que emitem acima dos padrdes legais. As autuagdes sdo realizadas mediante a utilizagéo
da Escala Ringefmann de avaliagdo colorimétrica da pluma, conforme determina a legista¢do ambiental do Estado de Sao
Paulo. A fiscalizag3o também conta com o apoio e participacao da policia de trénsito e rodoviaria.

O Programa de Fiscalizacdo de Fumaga Preta é fundamentado na Lei Estadual n® 997 de 31/05/76, no Decreto n® 8468
de 08/09/76, CAPII, Ant. 32, alterado pelos Decretos 15425 de 23/07/80, 28313 de 04/04/38, 28429 de 27/05/88 e 29027 de
18/10/88.

Durante a operagdo inverno, quando as condigdes climaticas prejudicam a dilui¢do dos poluentes na atmosfera, estas
acoes sdo intensificadas com a participagdo de maior nimera de agentes. Fiscais sdo mobilizados periodicamente para
cobrir os principais pontos da Regido Metropolitana e das rodovias de acesso a 530 Paulo, em operagdes denominadas
"Caga Fumaca”. Os principais centros urbanos no interior do Estado também saon abrangidos pelas agoes de fiscaliza¢ao.

A intensificagao da acéo de fiscalizagio j& resultou em 98.163 autuacdes no ano de 1997, o que representa cerca de
25% da frota de veiculos a Diesel em circufacdo na Regido Metropolitana de Sao Paulo. O valor da primeira penatidade, é
de 80 UFESPs (Unidade Fiscal do Estado) ou R$ 556,20 {nov/ 2000). Se o veiculo for novamente autuado, apés a primeira
constatacdo, o valor da multa torna-se o dobro da anterior. -

TABELA 24 - Fiscalizacao de veiculos Diesel - total de autuagbes a partir de 1988

1988 31.056
1989 7.262
1990 3.840
1991 4.612
1992 6.921
1993 5.978
1994 4,929
1995 20.790
1996 74.837
1997 08.163
1998 82.178
1999 62.305

Observa-se que 0 numero de autuagdes reatizadas pela CETESB vem decrescendo em relagdo ao ano de 1997,
demonstrando a eficcia da intensificagdo da ag#o de fiscalizagao. Em 1995, cerca de 45% da frota a Diesel tinha emissao
de fumaca superior aos padrdes aceitdveis pela legislagdo. Em 2000, este perceniual & de apenas 8%.

A¢des preventivas

Compiementando as acdes rotingiras de fiscalizagdo, a CETESB desenvalve atividades de gestdao ambiental e de
methoria da manutengio de frotas, que complementam o trabalho dos fiscais. Trata-se de agbes inovadoras de carter pre-
ventivo, envolvendo o segmento de transportes de passageiros e cargas, buscando sua cépacitagao técnica e o desenvolvi-
mente de rotinas de autofiscalizagao e de programas de treinamento, orientag2o e conscientizagdo de frotistas, conforme
previsto na Portaria 85/96 do Instituto Brasiteiro do Meio Ambiente e dos Recurscs Naturais Renovaveis - [BAMA.

£.3.3. PROGRAMA DISQUE-FUMACA

A participagdo da populagao na identificagdo dos problemas de contaminagio atmosférica é ferramenta indispensavel
para a potencializacio das agOes preventivas e corretivas desenvolvidas pelos agentes ambientais. Complementando as
atividades mencionadas, 3 CETESB mantém um canal de comunicagao com a populagéo, através de linha de atendimento
telefdnico gratuito (0800 - 113560}, registrando as reclamagdes a respeito dos veiculos movidos a Diesel que apresentarn
emissdo excessiva de fumaca preta. Estas podem ser também encaminhadas por e-mail ou fax. Devem ser reportadas a
CETESB as seguintes informagdes:

* placa do veiculo;

* municipio da placa;

* marca/modelo (se identificados);

* empresa (se identificadal;

* data da ocorréncia;

* horario da ocorréncia;

®local da ocorréncia;

* mumnicipio da ocorréncia.

A pantir dessas reclamacoes, serd preparada uma relacdo dos veiculosfempresas com maior numero de citaghes, para
que a drea técnica da CETESB os oriente em relagio 4 adogdo de medidas preventivas relacionadas 3 manutengéo e regula-
gem dos motores, reduzindo assim sua contribuigdo com a poluigdo ambiental em Sao Paulo.

Além disso, 05 veiculos citados serdo imediatamente notificados pela CETESB mediante envio de correspondéncia,
sugerindo cuidadosa investigacdo das possiveis causas da emissao de fumaga e realiza¢do das corregées necessarias.

4.4 OPERACAQ INVERND :

Motivada pelas condigdes meteoroldgicas desfavoraveis & dispersio dos poluentes, a CETESB desenvolve todos os
anos a chamada Operagio Inverno. Constitui-se de conjunto de agles preventives que visam proteger a saude da comuni-
dadé contra agravos causados por episddios de poluicao do ar. A Operacgéo Inverno dura de 1% de maio a 31 de agosto,
podendo ser estendida até setembro se as condigdes meteorologicas assim indicarem, e abrange nio somente agdes sobre
as industrias como também sobre os veiculos autormotores e as chamadas fontes nao cunyenciunais {quetma de residuos
ao ar livre, obras civis, areas de solo exposto eicl. )

Em dias frios e ensolarados, ocorre a chamada “inversdo térmica”. Trata-se de fendmeno meteorologico que favorece
a 'bstagnacdo atmosférica, dificultando a diluigdo dos poluentes, due ficam retidos na camada mais baixa da atmosfera,
aumentando em muito suas concentragdes e efeitos nocivos. A auséncia de correntes horizontais contribui para o agrava-
mento do problema. ‘ "

Como estas condigbes desfavoraveis 3 dispersdo dos poluentes sdo bastante freqlientes durante o inverno, a CETESB
promave de maio & setembro, a Operagdo lnverng, intensificando as agdes de controle das fontes de emissac de poluentes
fixas e moveis.

Além da tntensificacac da fiscalizagao de fumacga preta com o incremento do numerg de fiscais na Regido Metropolita-
na de Sao Paulo, a CETESB estd prevendo o aperfeicoamento da Operagao Inverno a partir de 2001, com as seguintes ativi-
dades:

* maior aproximagao e integracio com as agaes de fiscalizagao das polictas rodavidrias federal e estadual,

* implementa¢do abrangente do Disque-Fumaga, incentivando a participacdo ativa da populagao na identificacdo de
vefculos poluidores;

* intensificacdo das agbes preventivas, de treinamento e supervisac do cumprimento junto aos frotistas da Portaria 85
do IBAMA.

4.5. REGULAMENTAGAQ DO POSICIONAMENTO DO TUBO DE ESCAPAMENTO DE -

VEICULOS PESADOS |

0 Governo do Estado de Sao Paulo também se preocupa com a questao do posicionamento do tubo de descarga dos
veiculos pesados. Aspecto que merece atengao € o impacto direto da pluma sobre a populagao lindeira exposta. Pedestres,
ciclistas, motoristas e passageiros de outros veiculos sdo afetados pelas altas concentragdes de fumaca, bem como pelo
incdmodo das emissdes dos gases quentes e dos altos niveis de ruido observados nas proximidades do orificio de saida
dos escapamentos.

Segundo Colluci, J.M. e Barnes, G.J. em seu estudo “The Effect of Exhaust System Geometry on Exhaust Ditution and
Odor Intensity” {SAE “paper” n® 710219), a concentragdo de poluentes em um ponto de dnibus é aproximadamente oito
vezes maior gquando se utiliza dnibus com tubo de descarga posicionado na regiao inferior do veiculo, quando comparado
ao escapamento vertical, Weaver, C.S. e colegas também apontam em seu estudo “Feasibility of Retrofit Technotogies for
Diesel Emissions Control”(SAE “paper” n? 860296), reducbes das concentragdes de poluentes entre 65% € 87% em ensaios
similares aos de Collucci e Barnes.

Além desta dréstica reducio das concentragdes de poluentes atmosféricos, pelo simples distanciamento do orificio de
descarga dos receptores ou pelo redirecionamento do eixo da pluma, pode-se constatar niveis de ruido significativamente
infertores para a populagio exposta.

£m levantamento de campo realizado recentemente pela CETESB, observou-se que cerca de 75% dos veiculos de carga
apresentam saida do tubo de escapamento ostensivamente apontada para as laterais, perpendicularmente ao veiculo. Esta
conFiguracio aumenta em muito o incdmodo a populagdo. Ja os dnibus urbanos, em sua maioria, nao apresentam o
mesmo problema, devido & eficacia de leis municipais que exigem posicionamento vertical do tubo de descarga..

A Prefeitura Municipai de 550 Paulo reguiamentou: em 1957 © posicionamento vertical para os escapamentos de dnibus
urbanos. A partir dai, outras administragoes locais no territdrio nacional também adotaram Suas proprias exigéncias relati-
vas ao posicionamento do tubo de descarga. Entretanto, estas iniciativas isoladas tiveram apenas carater local e restrito,
carecendo de padronizagao de abrangéncia nacional fundamentada em critérios técnico-cientrficos.

Visando minirnizar o incdmodo causado pelas emissdes diretas de gases quentes e particulas toxicas sobre a popula-
¢ac e o meio ambiente, a CETESB, em parceria com a Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores -
ANFAVEA, elaborou em 1999 regulamentacio padronizando a geometria do tubo de escapamento dos veiculos pesados
novos.

As desvantagens e dificuldades técnicas da adogao do escapamento vertical em algumas categorias de veiculos, como
veiculos rodovidrios, veicuios de carga, veiculos articulados com motor central ou dianteiro, dnibus e microdnibus com
teto baixo, bem como nagueles destinados a operar predominantemente em corredores segregados com plataforma de
acesso em nivel, foram contempladas nas discussdes da presenie proposta, resuliando e algumas alternativas ao escapa-
mento vertical, sempre visando a minimizagao do impacto da pluma sobre a populagao exposta e o meio ambiente,

Infelizmente, por razbes técnicas e fegais, os beneficios desta proposta ndo podem ser estendidos a frota usada em cir-
culagao. Serde abrangidos apenas os veiculos novos, uma vez que modificagoes de projeto em veiculos em Us0 §ao NOI-
malmente vedadas pela legistagdo e importam, geralmente, em restricdes e problernas logisticos, técricos e de seguranga
relacionados com a diversidade de conFiguragdes existentes no mercado, que poderiam resultar em seu descumprimemo
generalizado.

Entre as dificuldades iogisticas e técnicas, pode-se citar a necessidade de elaboragao de projetos de modificacao indivi-
dualizados para uma infinidade de conFiguragées de escapamentos existentes, capacitagao e treinamento especifico a toda
rede de servicos para a execucao dessas modificagdes, controle da qualidade desses servigos, bem como a possive! ocor-
réncia de reflexos negativos das modificagies sobre as emissdes de gases, particulas, ruido, consume de combustivel ¢
ainda, sobre 5 durabilidade do motor e agregados, tendo em vista o aumento da contrapressao do sistema de escapamen-
to.

Relativamente & seguranga, 3 alteragio da conFiguragao original do sistema de escapamento, dependendo da caracte-
ristica da carga efou projeto da carrogaria e dos circuitos de frenagem, alimentagdo e elétrico, pode trazer riscos de incén-
dio e de ocorréncia de falhas do sistema de frenagem. J

4.6. REGULAMENTACAOQ DA MEDICAO DA OPACIDADE DE VEICULOS DIESEL

A Resolugdo n® 251 de 9 de janeiro de 1999, também dispde sobre critérios, procedimentos elimites maximos de opaci-
dade da emiss3o de escapamento para avaliagdo do estado de manutengdo dos veiculos automotores do ciclo Diesel, em
uso No territdrio nacional, a serem utilizados em programas de inspegdo veicular. Esta avaliagdo contemplara o que se
segue:

| | - Para os veiculos automotores do cicto Diesel, nacionais ou importados, gue ja atendam as exigéncias da Resolugao
CONAMA, n® 16/95, os limites maximos de opacidade séo os valores certificados apresentados na etiqueta afixada na coluna
da porta dianteira direita dos veiculos, vélido para a realizagao de medigdes em jocais com aititude até 350m.

Il - Além da etiqueta referida no inciso antetior, 0s manuais do proprietdrio e de servige dos veiculos abrangidos pela
Resolucdo CONAMA n® 16/95 devem apresentar o limite maximo de opacidade valido para medigdes em altitudes de até
350m, o valor corrigido para altitudes superiores a 350m ou seu respectivo fator de correciio, bem como os valores das
velocidades angularesirpm} de marcha lenta e de maxima livre de motor.,

Por outro lado, para veicules automotores do ciclo Diesel, nacionais ou importados, anteriores a vigéncia da Resolugao
CONAMA n2 16/95, sdo estabelecidos os limites maximos de opacidade da Tabela 25: -

TABELA 25 - Limites Maximos de Opacidade em Aceferagdo Livre Relativos aos Veiculos ndo Abrangidos pela
Resolugac n? 16/95.

Naturaimente Aspirado o
Tuarboalimentado com
LDA{”
Até 350m t,7m' 2.1m”
Acima de 350m 2,5m -} _2.8m”

(1) O LDA é o dispositivo de controle da bomba injetora de combustivel para adequagdo do seu débito &
pressao do turboalimentador , )

4,7. CONSTRUCAQ DE NOVO LABORATORIO DE EMISSOES VEICULARES |

A CETESB esta tomando as providéncias necessérias para a construgas de um novo laboratério de emissdes veicula-
res, com inicio de operagdo previsto para meados do ano 2002

Este projeto faz parte do PITU (Projeto Integrade de Transporte Urbano) da Secretaria de Transportes Metropolitanos,
representando cantrapartida ambiental do Estado de S&o Paulo no &mbito de amplo projeto de financiamento de transporte
de massa pelo Banco Mundial.

0 novo laboratério de emissoes da CETESB estard capacitado a realizar as seguintes atividades:

* Ensaios de emissoes de veiculos leves;

* Ensaios de emissdes de motocicletas;

* Ensaios de emissdes evaporativas;

* Ensaios em motores Diesel em bancada em regime constante e transiente;

* Analises quimicas de combustiveis. )

4.8, REGULAMENTACAOC DE CATALISADORES PARA O MERCADO DE REPOSICAD

Aspecto essencial para a otimizagio da eficdcia dos programas de controle das emissdes de veiculos em uso é a ade-
quada regulamentagdo do mercado de catalisadores destinado & reposigdo.

Observa-se que os altos pregos dos catalisadores originais t&m resultade no crescimento de praticas ilegais e venda de
pecas de qualidade duvidosa.

Objetivando o desenvolvimento de mecanismos que minimizem o problema da circutagéo de veiculos com catalisador
inoperante, foi elaborada proposta visande a certificagdo de catalisadores destinados ao mercado de reposigao, que apre-
sentem eficiéncia e durabilidade aceitaveis para um veiculo com quitometragem superior a 40.000 km ou mais de trés anos
de uso, bem como prego mais acessivel, relativamente aos catalisadores originais.

A proposta de regulamentacdo dos catalisadores de reposicao foi desenvolvida em grupo de trabalho especifico pro-
posto pela Associa¢io de Engenharia Autornotiva - AEA e encaminhada ao IBAMA para aprovagao e posterior discussao no
armbito do CONAMA. _ N ,

4,9, CORRELACAO ENTRE POLUICAC ATMOSFERICA E SAULE

O material particulado vem sendo associado ao incremento de internagdes € mortes por doengas respiratérias entre ido-
sos além dos 64 anos e criangas até 15 anos. Estudos do Centro de Vigildncia Epidemioldgica de Séo Paulo - CVE indicam,
que em torno de 10% das internagbes por doengas respiratarias na infdncia e 9% das mortes de idosos estéo associados 30s
altos niveis de material particulado. i

A CETESB e a Secretaria da Saude, através da coordenagdo do CVE, mantém parceria visando a realizagdo de correla-
¢&0 entre os niveis monitorados de concentragio de poluentes e os indices de morhi-mortalidade em Sac Paulo. O Institu-
to de Astronomia e Geofisica da USP - IAG participa com as informagdes metereoldgicas sobre temperatura e umidade.

As estatisticas de ocorréncias médicas sao obtidas junto ao DATASUS ¢ ao Programa de Aprimoramento de Informa-
¢oes de Mortatidade - PRO-AIM.

4.10, CONTROLE DE RUIDO VEICULAR ‘

Em funcdo do rdpido crescimento da frota circufante, o problema da poluigcao sonora nos centros urbanos tem se inten-
sificade significativamente. Com base na experiéncia internacional de controle dos niveis de ruido dos veiculos, a CETESB
elaborou, juntamente com as montadoras de veiculos, as bases técnicas da regulamentacgao nacional, que foram aprovadas
na forma de Resolucoes, pelo Conselho Nacional do Meic Ambiente- CONAMA, estabelecendo desta maneira o Programa
Nacional de Controle da Poluicgo Sonora por Veiculos Automotores. -

O Programa é regulamentado pelas Resolugdes CONAMA ns. 01, 02 e 08 - Art. 20/93 e 17 de 1995, que substituiram a
Resolucdo n2 448/71 do Conselho Nacional de Transito-CONTRAN. Estas resolugdes sdo direcionadas para o controle da
emissao de ruido de veiculos novos de quatro rodas {Resolugio CONAMA n®s 1 e 8 - Art. 20/93) e de duas rodas & asseme-
lnados (Resolugdo CONAMA n? 2/93) estabelecendo novos limites maximos, mais restritivos, datas de vigéncia, métodos de
ensaio, procedimentas de certificagdo e auditoria de veiculos e exigéncias de que os sistemas de escapamento do mercado
de reposi¢do tenham caracteristicas sonoras e gualidades equivalentes aos dos sistemas originais. _

O Programa passod a vigoras a partir de 12 de julho de 1993 para os veiculos de quatro rodas importados {automoveis,
camionetas, nibus e caminhbes) € a partir de 12 de marco de 1994 para os veiculos de quatro rodas nacionais. Para os vei-
culos de duas rodas e assemelhados importados {motocicletas, motonetas, ciclomotores, motocicletas COM Carro lateral,
triciclos, patinetes metorizados etc) e patinetes motorizados nacionais, passaram a vigorar a partir de 12 de julho de 1993 e
a partir de 1994 para os demais veiculos nacionais dessas categorias, em uma primeira fase. Para uma segunda fa;e, i pre-
vista na Resolugcdo dos veiculos de duas rodas e assemethados, os limites passaram a vigorar a partir de 1* de jeneiro de
1998, para os veiculos importados e a partir de 12 de janeiro de 2001 para os veiculos nacionais.

Os limites maximos de ruido emitidos para veicutos novos em movimento 53o apresentados nas Tabelas 26 ¢ 27 a

sequir.
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TABELA 26 - Limites Maximos de Ruido Emitido por Veiculos de Quatro Rodas @ Assemelhados, de Acordo com a
Resciugao n.? 8 (artigo 20) de 31 de agosto de 1993 do CONAMA
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Veiculo de passageiros até nove lugares

o veiculos de uso misto derivado de 77 78 77
automébvel

Veiculo de passageiros,
com mais de nove lugares,
Veiculo de carga ou de tragao,

Veicwo de Uso misto
Nao derivado
y de auto mével

PBT ate 2.600 Kg 78 79 78

PBT acima de 2.000
kg e ate
3.500 kg

Poténcia maxima
abaixo de 150 Kw

Veiculo de passageiros
Com mals de 9 lugares

a PBT acima de 3.500 kg

(204CV)

Poténcia maxima
igual ou superior
a 150 kw (204CV

Poténcia maxima
abaixo de 75 Kw 81 81 81

{102CV)
Poténcia maxima
entre 75 a 150 kw 83 83 83
(102 a 204CV) '

Poténcia maxima
igual ou superior 84 | 84 84
a 150 kw (204CV)

- rem wm STy

Velculo de carga com
PBT acima de 3.500 kg

Designagdes de veiculos contorme NBR-6067

PBT: Peso Bruto Total

Poténcia: Poténcia efetiva liquida méxima (NBR 5484)

Limites maximos de ruido conforme NBR-8433 - veiculo em aceleragdo

TABELA 27 - Limites Maximos de Ruido Emitide por Veiculos de Duas Rodas e Assemslhados, de acordo com a Reso-
Iur;au nt2 de 11 de fevereiro de 1993 do CONAMA.
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Até B{l — 77 ?5
31 cm a 125 cm’ 50 77
126 cm’a 175 ¢cm’ 81 77 I
176 cm’ a 350 cm® 82 80
| Acima de 350 cm’ 83 80

4.10.1. APERFEICOAMENTC DO PROGRAMA DE CONTROLE DE RUIDO DE VEICULDS NOVOS

Redugdes adicienais da poluicdo sonora sdo necessdrias, especiaimentt em &reas urbanas e se fundamentam
na existéncia de um quadro conjuntural globat favoravel.

A regulamentacdo da Comunidade Econdmica Européia intraduziu importantes restrigdes adicionais aos niveis
“maximos de ruido dos veicutos de 4 rodas a partir de 1995 e alteragdes nos métodos de ensaio de motocicletas e
assemelhados, conforme Diretiva publicada em 1997,

Os reflexos destas modificagbes jé se apresentam efetivados na Europa e em alguns paises asiéticos, introdu-
zindo, em muyitos casos, indesejavel diversificagao nas linhas de produgdo para atendimento de mercados externos,
atetando, inclusive a indistria brasileira de exportagéo.

O aperfeicoamento harmenizado do Programa Nacional de Controle de Ruido de Veiculos Automotores conver-
ge, desta forma, com as vantagens da uniformiza¢ao do produto mundial, que se traduzem, no Braml &m mais
competitividade e desenvolvimento para a indistria e para economia.

Desta forma a CETESB propds alteragdes das Resolugdes 01, 02 e 08/93 do CONAMA no ambito do processo de
aproximagao com a regulamentagao européia, |

A seguir, destaca-se as principais alteragdes contidas nas propostas de revisde das resolugdes encaminhadas
pela CETESB:

* Redugao dos limites maximos permitidos - foram propostas redugdes de até 4 decibéis para todas as catego-
rias de veicutos de 4 rodas.

* Padronizagdo da pista de ensaio - a introdugao de limites regulamentares de emissdo de ruido mais restritivos
implica, necessariamente, a produgdo de veiculos providos de motorizagao, carrogaria e sistema de escapamento
mais silenciosos. A redugdo adicianal dos niveis de ruido vem ternando o ruido proveniente do contato do pneu
com a pista igualmente refevante, relativamente aos demais componentes, quando da analise global das emissdes
dos veiculos em movimento.

Isto significa que as grandes variagdes dos coeficientes de absorgao acustica, que efetivamente ocorrem entre
pistas com pavimentos nio padronizados, passam a introduzir diferencas ndo despreziveis nos niveis de ruido
medidos nos ensaios de certificagdo de protétipo e verificagdo de conformidade da predugdo, quando estes sdo
realizados em campos de provas distintos,

Alem disso, a utilizagdo de pistas nd3o padronizadas para 0 desenvolvimento de projetos acusticos de novos
modelos, pode oferecer resultados que prejudiquem a obtengao de metas adequadas de performance da producao.

Desta forma, a regulamentagéo européia padronizou o campo de provas e a respectiva pista de ensaio. Aiém
desta provisao, as propostas tambem prevéem critérios de padronizacio da pista de ensaic. Adicionalmente, foram
inctuidos mecanismos de verificagéo da conformidade das caracteristicas construtivas dos pavimentos padroniza-
dos.

* Metodologia de verificagdo da conformidade de producéo - em substituicdo aos eritérios atuais da Resclugao
01/33, a proposta introduz metodologia utilizada pela comunidade européia para verificacdo da conformidade de
produ¢do, visando aperfeigoamento e simplificagdo do processo.

* Controle de ruido dos sistemas de frenagem a ar comprimido - o controle do ruide dos sistemas de frenagem
a8 ar comprimida de veiculos com PBT acima de 2.800 kg, visa minimizar o relevante impacto que estas emissées
causam nas populagdes expostas.

* Conhecimento do perfil de emissao da frota circulante - ¢ pleno conhecimento pelas autoridade ambientais
especializadas, em todos os niveis de governo, do perfil de emissio de ruido dos veiculos nacionais e importados é
fundamentai para a implementagéo e aperfeigoamento das diversas agoes de controle da frota. Iste abrange: o pro-
grama de certificagéo de.veiculos novos; a verificagdo da conformidade da produgéo em frotas locais; 0s programas
de inspegdo e manytencdo de velculos em uso; e as agdes de fiscalizagdo de rua de veiculos em circulagdo.

A informacao dos pardmetros e valores dos niveis de ruido em aceleracdo e na condicao parado certificados,
constantes dos anexo da regulamentagdo especifica, é condigdo imprescindivel ao desenvoivimento destas agdes.

Desta forma, a presente proposta também introduz reguisitos relativos disponihilizacdo destas informagoes
aos 0rgaos ambientais governamentais interessados.

4.10.2. REGULAMENTACAO DO CONTROLE DO RUIDQ DE VEICULOS EM USO

Além dos critérios para a certificagao do ruide em movimento, & previste, ainda na regulamentagao, o procedi-
mento para medigao e informagao acs 6rgaos competentes dos respectivos niveis de ruido na cordigao parado, de
modo a viabilizar o controle da frota em uso, através de Frng;amas de Inspecac Técnica Veicular e até mesmo de
fiscalizagao de rua.

Neste sentido, a CETESB elaborou a proposta e 0 CONAMA aprovou a Hesﬂlucan n? 252 de 29 de janeiro de
1999, que contempla os procedimentos e limites méximos para o controle do ruido emitido por veiculos em circula-
¢ao, atraves da inspecdo obrigatéria e fiscalizagao.

Esta Resolugao determina que os veiculos nacienais ou importados, do ciclo Otto, que atendam aos limites
maximos de ruido em aceleragdc estabelecidos nas Resolugdes n.2 2/93 e 8/93 do Conselho Nacional do Meio
Ambiente - CONAMA, devem observar, que o limite méximo de ruido para fins de inspecao obrigatéria e fiscaliza-
¢30 ¢ o ruido emitido por veiculos automotores na condicdo parado, declarade pelo fabricante ao Instituto Brasilei-
ro do Meio Ambiente & dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA, conforms art. 20, § 62 da Resolugao CONAMA
n.28/93 ou art. 1% § 62 da Resolugdo CONAMA n.2 2/83, dependendo da categoria de veiculo.

Para veiculos nacionais e importados, do ciclo Diesel, sdo validas as mesmas exigéncias acima, entretanto, s30
somente aplicaveis aos modelos produzidos a partir de 12 de janeiro de 1998.

Os modelos do ciclo Otto, que ndo atendam aos limites maximos de ruido em aceleragao estabelecidos nas
Resolugbes CONAMA n.? 2 e 8 - Art. 20/93 e 0s modelos de veiculos do ciclo Diesel produzidos até 31 de dezembro

de 1998, devem atender os limites maximos de ruido emitidos por veiculos automotores na condigido parado, con-
forme Tabela 28.

TABELA n.2 28 - Limites Maximos de Ruido Emitidos Por Veicalos, de acordo com a
Hesulm,‘au CONAMA 252 de 29 de janeiro de 1999,
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Veiculos de uso misto derivado de automovel ~ Traseiro
eiculo de passageiros com mais de PET - Dianteiro
nove lugares até 2.000 Kg
Veiculos de ¢carga ou de tragio, veiculo PBT acima de2.000 kg - Dianteiro 95
de uso misto nio derivado de automével e até 3.500 kg _~Traseiro 103

- Dianteiro

-~ Traseiro
entre eixos

Dianteiro

Traseiros e
entre eixos

Poténcia maxima

abaixo de 150 kw
(204 CV)

Poténcia maxima igual

Veiculo de passageiros ou da uso misto
com mais de 9 lugares e PBT acima de

3.500 kg

Oou superior a
150 kw {(204CV)

Poténcia maxima
abaixo de 75 kw
(102CV)

Poténcia de carga ou de tragdo com PBT Poténcia maxima entre
aclma de 3.500 Kg 75 e 150 kw {102 a 101
204 CV)
Poténcia maxima igual

ou supertor a 150 kw

{204CV)
Motocicleta, motonetas, cicilomotores, bicicletas com motor Todas
auxiliar e veiculos assemelhados

FAL e i T mmn

Observacoes:

1} Designacoes de veiculos conforme NBR 6067.

2) PET. Peso Brute Total.

3] Poténcia: Poténcia efetiva liquida maxima conforma NBR 1SS0 1585,

Através dessa regulamentacao, que complementa a Resotugéo n.2 07/93 do CONAMA, ficam as autoridades locais ins-
trumentadas para exercer sua aco fiscalizadora, coibindo a circulagao de veiculos que apresentam alteragdes no sistema
de escapamento, tanto pela sua deterioragao, como pela modificagdo das caracteristicas originais de projeto, que geral-
mente implicam em aumento significativo das emissdes de ruido.

4.10.3. FISCALIZACAQ DE RUIDO EM CAMPO

As resolugbes do CONAMA nos 1, 2 ¢ 8 de 1993 e 17 de 1995 estabelecem limites maximos de ruido para as veiculos
automotores novos, ficando sua comercializagio condicionada 8o atendimento a este limites. Porém, os veiculos em circu-
lagdo produzidos anteriormente a estas resolugdes e 05 jJa em conformidade com as mesmas nao sofrem atualmente
nenhum tipo dg fiscalizagdo que garanta a minimizagao de emissao de ruido.

Assim sendo, a Resolugdo n.2 252/89 do CONAMA estabeleceu procedimentos e limites méximos de ruido nas proxi-
midades do escapamento de veiculos rodovidrios automotores, para fins de inspegdo obrigatoria e fiscalizagdo de veiculos
em uso, além de procedimentos de inspe¢do visual para a identificagdo de problemas mecénicos dos dispositives de con-
trole de ruido, especialmente o sistema de escapamento.

De acordo com a regulamentagao, a implementagao da fiscalizagdo em campo deve ser realizada pelos 6rgaos ambien-
tais estaduais & municipais, mediante atticulagao especifica no dmbito do PCPV.

4.10.4. CONTROLE DO RUIDO EM AREAS LINDEIRAS DE RODOVIAS

{ trafego de veiculos se constitui ha maior fonte de poluigdo sonora em centros urbanos e também em areas ocupa-
das adjacentes & vias expressas € as rodovias de trafego intenso,

Os nivets de ruido em areas lindeiras de rodovias atingem valores médios de até 85 dB{A) (nivel de pressdo sonora
equivalente}, que se encontram muito acima dos recomendados para garantia do conforto, bem estar e da saude publica.

Além do incdmedo, a exposigic continuada ao ruido pode causar interferéncia na comunicagao e prejuizos a determi-
nadas atividades sociais, de lazer e diversos problemas de sadde, tais como, stress, dtsturbms cardio-respiratdrios, aumen-
to de pressao arterial, disturhios do song e perdas auditivas.

Visando controlar estes excessivos niveis de poluicao sonora, 2 Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental -
CETESE propds e o CONAMA aprovou as Resolugbes 01,02 e 08/93, 17/95 e 252/99, que requlamentam 05 nivels maximos
de ruido emitidos individuaimente {controle da fonte) pelos veiculos autometores novos e usades, baixando substancial-
mente 0 ruido dos veiculos produzidos a partir de 1994, especialmente caminhdes, dnibus e motocicletas.

Entretanto, as aches complementares efetivamente praticadas atualmente pelos agentes de controle amhbiental para a
reducac do ruido urbano, restringem-se as atividades industriais, comerciais, sociais e recreativas, nao levando em conta o
ruide gerado pelo trafego em corredores viarios,

A Resolugao CONAMA 01/1990 & a Norma NBR 10151/87 recomendam limites maximos de ruido em &reas habitadas,
visando o conforto da comunidade. _

As exigéncias do CONAMA sao compativeis com as diretrizes da Comunidade Econémica Européia e padroes de quati-
dade da Organizagdo Mundial da Salde - OMS utilizados para a caracterizagio do ruido em comunidades em dreas préxi-
mas & rodovias, conforme as publicagdes Green Paper de 1998 e Community Noise de 1995,

Baseado nestes padres e na experiéncia internacional; a Secretaria do Meio Ambiente do Estado de Sdo Paulo - SMA
e a CETESB, com a colabora¢do da Universidade Federal de Minas Gerais - UFMG e da Universidade Federal de Santa Cata-
rina - UFSC, elaboraram proposta para a regulamentac&o do controle do ruido em areas lindeiras de rodovias regularmen-
te ocupadas.

Esta iniciativa inédita na América Latina, vem tamhém ao encontro das recentes deliberagdes do Conselho Estaduat do
Meio Ambiente de S50 Paulo - CONSEMA, relativas é necessidade de atenuagao do impacto causade pelo ruide em areas
adiacentes a rodovias.

A proposta da SMA coincide com o atual processo de concessdo e modernizagdo da administragdo das rodovias no
Estado de Sao Paulo, que implica, necessariamente, na n"IE|hDFIE| da quaiidade e da gestido ambisntat das estradas que cor-
tam o territorio do Estado.

Dentre outras possiveis medidas mitigadoras de controle do ruido de trafego em trechos sensiveis de rodovias, como
por exemplo, adogdo de asfalto apropriado, rebaixamento da pista em canaleta, reducdo da velocidade maxima permitida
etc, a construgao de barreiras acusticas € a mais frequentemente adotada. Sa¢ painéis 4 semethan¢a de murosde3asm
de altura, podendo ser opacos, de alvenaria, concreto, materiais absorventes ou translucidos {material acrilico ou vidro)
BiC.

Com a regulamentagdo do controle do ruido lindeiro, espera-se drastica melhoria ambiental nas dreas resigenciais,
comerciais € de uso mista, no dmbito de um plano de atendimento que deve _priorizar as areas estritamente residenciais e
aquelas ocupadas por hospitais, creches, casas de salde e escolas.

O projeto piloto de instatagdo da barreira acustica no inicio da Rodovia dos Bandeirantes, por exempto, garante aos
moradores dos edificios que margeiam a rodovia redugdes entre 8 e 10 dB (A), methorando significativamente ¢ impacto
da rodovia sobre a poputagao exposta.

6. DESENVOLVIMENTO DO PCPV -

5.1. ACOES DA SMA/CETESB

Para a consecugao das medidas definidas no presente plano, deverdo ser observadas entre outras, as seguintes diretri-
7es estrategicas:

* Harmonizar politicas ambientais no dmbito municipal, regional e estadual com a politica federal referentes a circula-
¢ao de veiculos automotores;

* Desenvolver procedimgptos de avatiagao das deseconomias causadas pelo impacto ambiental do trinsito de veiculos
das regides metropolitanas;

* Pesquisar, desenvolver e regulamentar a exigéncia de sistemas de controle de emissio evaporativa para as opera-
¢0es de transferéncia de combustivel, em locais e postos de distribuicdo e abastecimento;

* Realizar programa de monitoramento ds gualidade dos cnmhuslwem automotivos comerciais, especialmente nas
regibes metropotitanas;

* Incentivar a produgdo e uso de veiculos movidos por énergia "lilmpa” (energia etétrica, gés naturat, alcool etc), den-
tre de um enfoque abrangente de Anélise de Ciclo de Vida {ACV), especiaimente aqueles a serem aplicados nos sisternas
de transporte plablicg, em corredores exclusivos de meédia capacidade em areas centrais,

* Incentivar a especificagao e distribuicdo adequada do gas natuzal combustivel para utilizagao prioritaria em sistemas
de transporte pablice;

* Incentivar 0 aumento da participacdo do transporte publico eletrificado na matriz de transportes das regides metro-
politanas, especiaimente em corredores exclusivos de média capacidade em areas centrais;

* Fomentar o desenvelvimento de politica especifica e tarifacdo diferenciada de energia elétrica para transportes em
fun¢do dos extraordinarios ganhos ambientais oferecidos por essa alternativa;

* Ampliar os cursos de capacitagdo e reciciagem de mecanicos para o controle das emissdes veicutares, ministrados
nas escolas de formagao e especializagio de mecanicas de automdvel do Servigo Nacional de Aprendizagem Industrial -
SENAI, estendendo as atividades para a drea de reparagao de veiculos a Diesel;

* Aprimorar o Programa de Capacitagdo de Oficinas em servigos de assisténcia técnica, visando a redugdo das emis-
sdes veiculares, estendendo as atividades para a &rea de reparacédo de veiculos a Diesel;

* Implantar programas de educagio ambiental [formal e informal) objetivando sensibilizar, conscientizar e engajar a
populagao no combate & poluicao gerada pelos veiculos;

* Incentivar a criago do Sistema Integrado Metropolitano de Gestao dos Transpontes Pdblicos para as regides metro-
politanas; :

* Conscientizar e orientar oficinas e usuarios sobre a necessidade da reciclagem dos CFCs dos aparelhos de ar condi-
cionado automotivo, assim como a necessidade de correta manutengdo dos sistemas, bem como estimular préticas de pro-
dugdo mais limpa junto & industria automabilistica, visando a minimizagdo do uso ou substituicio de SDOs em soiventes e
agentes expansores: .

* Incentivar a implantagdo de ciclovias e o maior uso de bicicletas nas cidades onde as condigbes forem favoraveis,
comag meio de transporte saudavel e limpo. .

* Criar campanha institucional de divulgagdo permanente das ages a serem desenvolvidas nas regides metropolita-
nas para melhoria da qualidade do ar.
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5.2. OUTRAS ACOES

A minimizagao dos impactos decorrentes do continuo
crescimento da circulag&o de veiculos automotores, seja
através dos viarios locais, metropolitanos ou regionais,
incluindo-se rodovias estaduais e federais, exige ampla
integracdo entre o8 diferentes agentes governamentais
intervenientes. Com isto é possivel desenvolver outras e
novas ag¢ées, gue contemplern a protecao do meio ambien-
te, a preservagdo da saude publica, a redugac das emissoes
veiculares, o uso de energia “fimpa”, continua melhoria da
quairdade dos combustiveis, melhoria e integragdo dos
modals de transporte pubiico, etc.. Todas estas agbes,
coordenadas e articuladas, sobretudo com a participacéo
dos municipios envolvidos, poderd0 proporcionar novo
modelo de quatidade de vida e de bem estar da populagéo,
objetivo colimado por este programa.

ANEXOH i

PROGRAMA DE INSPECAQ VEICULAR AMBIENTAL -
PIV ]

.1 - INTRODUCAO

O Programa de inspe¢do Veicuiar Ambiental - PIV, cor-
responde, no Estado de Sao Paulo, ao “Programa de Inspe-
¢ao € Manutencdo de Veiculos emn Uso - /M7, estabelecido
pelas Resolugdes n.% 01, 02, 07/33, 16 e 18/95, 227/97 e
251, 252 e 256/99 do Conselho Nacional de Meio Ambiente
- CONAMA. A execugdo técnica e administrativa no ambito
estadual esta sendo conduzida pela SMA/CETESB.

O PIV do Estado de Sao Paulo abrangera todos os
municipios, de modo a atender de forma otimizada €
homogénea as exigéncias estabelecidas pelas referidas
resofugdes. Este programa foi concebido para atender os
objetivos de controle da poluigdo atmosférica e sonora vei-
cular, bem como preservar as condigdes ambientats em
iodas as suas cidades.

.2 - CARACTERISTICAS GERAIS DO PIV

{ PIV tem como referéncia a experiéncia tnternacional.
Consiste em um conjunto de verificagbes obrigatérias e
periddicas das emissdes de gases, particulas e ruido dos
veiculos. As inspecdes seréo realizadas em estagdes exclu-
sivamente montadas e dedicadas a essas atividades ou em
unidades moveis, sendo vedado no local o comércio ou
servigos, tais como a realizagao de reparos, regulagens,
venda de pecas de reposi¢ao etc.

O PIV deve ser obrigateriamente vinculado ao sistema
de registro e licenciamento anual, conforme determina o §
30 do artigo 131 do Codigo de Transito Brasileiro - CTB, de
tal forma que os veiculos reprovados na inspegao nao pos-
sam Ser ticenciados sem © reparo das causas que. origina-
ram sua reprovacao. Neste caso, os veicldos deverdo ser
encaminhados para 0S reparos necessarios e serao subme-
tidos & reinspecdo. Sanado o problema, este serd conside-
rado aprovado, recebendo certificado gue lhe dé o direito
de realizar licenciamento anual. Para tanto, a rede de repa-
racao devera estar preparada para o atendimento, em volu-
me & quaiidade, da demanda de servigos resuliante da ope-
racdo do sistema.

Para minimizar a ocorréncia de sucesstvas reprovagoes
dos veiculos e conseqlientemente, sycessivas visitas as ofi-
cinas para os devidos reparos, a rede de reparagio deverd
estar adeguadamente capacitada e equipada.

A CETESB desenvolveu, a partir de 1989, o Programa
de Capacitacdo de Oficinas, orientade para o atendimento
dos requisitos do PIV. Dentro do escopo desse projeto, a
CETESB desenvolveu curso que, per meio de Convénio
com 0 SENAI - Servi¢o Nacional de Aprendizagem !ndus-
trial ¢ 0 SINDIREPA - Sindicato da Industria de Reparacao
de Veiculos e Acessorios do Estado de Sédo Paulo, visa o
treinamento adequado de mecinicos da rede capacitada.
Até o presente, cerca de 1000 mecanicos ja realizaram 08
cursos de aperfeicoamento profissional relativos ao contro-
le das emissbes de poluentes veicutares. Além destas ativi-
dades, a CETESB também auxiliou o SENAI no desenvolvi-
mento de curso especifico para formagao de inspetores tec-
nicos de veiculos.

A inspegdo dos veiculos devera ter periodicidade con-
forme artigo 70 da Resolugdo 07/93 do CONAMA. Face a
gravidade dos problemas localizados de poluigdo atmosfé-
rica e ruido urbano, sdo previstos dispositivos na regula-
mentacdo que permitem a inspecdo semestral da frota de
uso intenso {taxis, dnibus, caminhaes, veiculos escolares
etch.

.3 - ABRANGENCIA GEOGRAFICA DAS ESTAGCOES DE
INSPECAC

As estaghes de inspecao deverage ser adequadamente
distrihuidas em tado ¢ tetritdrio do Estado, de modo que
0s usudrios nao sejam obrigados a percorrer tongas distan-
cias. O critério de localizagdo das estagdes sera definido
para todo Estado, excetuando-se o Municipio de Sao Paulo,
considerando, para no minimo 95% da frota licenciada em
cada regido; distdncias maximas de deslocamento de 50
km para veicuios leves e pesados. £ obrigatario também
que sejam construidas estagdes fixas em municipios com
mais de 20 mil veiculos licenciados. Além disso, mecanis-
mos deverao induzir a melhoria da distribuicao das linhas
de inspegao, explorando os limites de viabilidade economi-
ca para operaciao dos lotes. )

i.4 - CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO DO PIV

O PIV do Estado, excetuando-se o Municipio de Sao
Paulo, serd implantado a partir do inicio de 2001, segundo
o seguinte cronagrama preliminag:

* Peripdg para procedimento licitatorio: 120 dias

* Periodo para adiudicagdo das empresas & COnstrugao
das estagdes de inspecao: 240 dias

* tnicic de operagao do PIV: a partir de 2002

1.5 - OPERACAQ INDIRETA BOS SERVICOS DE INSPE-
CAO .

As estacdes de inspegao técnica de veiculos em todo o
territorio do Estado de Sao Paulo sero construidas & ope-
radas por empresas especializadas por prazo determinado.

Cabera 4 CETESB o acompanhamento, supervisdo e
auditoria das redes de estagdes, devendo ser adequada:
mente remunerada por parcela da tarifa de inspegao
repassada pelas operadoras. O repasse deve seguir crite-
rios estabelecidos na Resolugao 256/9% do CONAMA,

A setecdo das operadoras serd realizada com base na
legislagdo em vigor, sendo relevante 2 capacitagao e a'pro-
posta técnica dos participantes no certame.

O prazo contratual serd de dez anos, podendo ser
renovado por igual periodo mediante apresentagao de jus-
tificativa que descreva as condi¢ches para sua prorrogacao.
A tarifa de inspegdo serd definida com base em estudos
econOmicos, que levem em conta o equilibrio econdmico-
financeiro de contrato. No caso de reinspegées, o usuario
deverd ser beneficiado com desconto de 50%, desde que
comparega para a reinspecaa no prazo maximo de 20 dias
Gteis, a partir do dia imediatamente seguinte ao da inspe-
cao.

Somente empresas técnica e financeiramente habilita-
das poderdo participar do certame. A habilitagio técnica
serd verificada através de comprovacao de experiéncia
anterior &M programas de inspegao técnica de veiculos,
realizados em linhas de inspegdo mecanizadas e informati-
zadas, similares ao objeto do PV,

.6 - DIVISAQ DO ESTADG EM LOTES

O Estado de S3o0 Paulo, exceto a Capital, serd dividido
em oito lotes, com frotas de veiculos semelhantes. O PV
do Municipio de Sdo Paulo poderd ser operado pela pro-
pria Prefeitura, desde que considerado pela CETESB comeo
compativel com o PIV no restante do Estado, nos termos da
Resolugdo CONAMA n.® 256, de 30 de Junho de 1999,

[.7 - ESTUDO ECONONICO

Para as analises de viabilidade serd apresentado
modelo considerando as premissas do PIV, os dados dispo-
niveis sobre o tamanho da frota a ser atendida, a sua distri-
buicdo no estado, o processo de inspegao a ser adotado, a
infra-estrutura e os equipe mentos associados a operagio
do pregrama e as variaveis econdmicas.

.8 - AUDITORIA GOVERNAMENTAL

A CETESB caberd a responsabilidade pela auditoria do
funcionamento das estagies de inspegao, bem como a
defini¢ao dos critdrias e p-ocedimerntos para a reslizagio
desses Servigos.

Para o acompanhamento, supervisdo e auditoria do
sistema em todo o Estado de Sao Paulo, sera efetuado o
controle {on line) dos registros de inspegado em todas as
linhas do Estado, bem comao vistorias &s estagdes.

1.9 - INTEGRACAD COM AINSPECAD DE SEGURANCA

Nos Termos da Resolugdac CONAMA n.2 256, de 30 de
Junho de 1999, o PIV serd implementado de modo a possi-
bilitar integragdo futura com ¢ programa de inspegéo de
seguranga veicular previsto no artigo 104 da Lei 9503/97
{Cadigo de Transito Brasileirp - CTB), cuja reguiamentagao

aguarda definicdo do Conseiho Nacionai de Transito - CON--

TRAN.

Os lotes do PiIV serds dividides geograficamente
observando regide’s compativeis com as Circunscrigdes de
Transito - CIRETRANS. Além disso, as especificacoes técni-
cas das estaghes deverdo ingluir previsdo de espago adicio-
nal nas tirhas de inspe¢ao, de modo a facilitar a integracao
com as atividades de verificagao das condigdes de seguran-
ca dos veiculos. ’

.10 - APFERFEIZQAMENTG TECNOLOGICO DO PIV

O PIV deverd incorporar aperfeigoamentos tecnologi-
¢os, tanto no ambito de precedimentos de inspegdo, como
no de equipamentos, de moedo a torna-lo cada vez mals efi-
ciente. Aperfeigoamentos como medigao de emissdes sob
regime de carga, andlise de gases com medicac de oxidos
de nitrogénio {NQOx) e indicagdo de desempenho de catali-
sadores € sensores de oxigénio poderao vir a ser imple-
mentados. ) )

.11 -EFICACIA DO PIV NA REDUCAO DA POLUICAC
ATMOSFERICA

Uma grande variedade de estudos de eficacia dos Pro-
gramas de Inspegdo e Manutencgao de Veiculos em Uso
{{M) quanto a redugdo das emissles totais da frata clrcu-
tante, tem sido realizada em diversos paises, através da
simulacdo em laboratério das diferentes condigdes de ope-
racdo nas ruas ou de ferma mais simplificada, atraves de
comparagdes do tipo antes-g-depois do programa e mode-
lagem numeérica dos resultados.

Testes laboratoriais rostram que veiculos rigorosa-
mente inspecionados e encaminhados a servicos de manu-
tencao, apresentam, imediatamente apods a reparagao,
reduches significativas nas emissées de mondxido de car-
bono (CO}, hidrocarbonetes (HC} e material particulado
(MP}), que podem chegar a 80%. Entretanto, 0s modelos
matematicos indicam gque, com a deterioragdo da regula-
gem no periodo entre duas inspegdes consecutivas, ocorre
perda no beneficio obtido, ds modo que a redugdo efetiva &
gradualmente reduzida durante o periodo de validade da
inspe¢ao. Os mesmos estudos indicam, que no caso da
econofmia de combustivel, ns valores iniciais, que podem
chegar até 10%, tendem a diminuir atingindo médias tipi-
cas de até 3,5%.

A introducao de metodologia de inspegdo em carga
para veiculos leves (aproptiada para veiculos eguipados
com catalisador} pode efevar significativamente a eficiéncia
dos programas de inspegdo quanto a redugao das emis-
soes de CO e HC, permitindo também a identificacio de
grandes emissores de NOx.

1.12 - BENEFICIJS GERAIS DO PIV .

Com a implantacdo do PIV sao esperados os seguintes
beneficios:

* reducdo imediata de até 80% nas emissdes de
poluentes {monoxido de carbono, hidrocarbonetos e fuma-
ca preta) e de até 5% no consumo de combustivel, apos
adeqguados ajustes e reparos nos veiculos reprovados na
INspecao;

* reducdo das emissdas totais medias da frata de
mondxido de carboano, hidrocarbonetos na faixa de 10 a
20% e fumaga preta de até cerca de 50%;

* reducdo significativa das emissdes de ruido da frota
circulante;

* reducdo de custos sociais associados a salde publi-
a;

* geragdo de milhares de empregos diretos e indire-
tos, entre mecénicos de oficinas, inspetores de linha, ins-
trutores, gerentes, engenheiros ete.;

* melhoria da capacita;do de servicos das oficinas
mecnicas da rede de concessionarias de marca e indepen-
dentes;

* gconomia em troca precoce de pegas e compongntes
de veiculos & no aumento da durabilidade dos motares;

* criacdo de cursos de formacdo e reciclagem profis-
sional no setor autemobilistico, com énfase em controle de
emissao de poluentes;

* produgdo de veiculos com tecnolagias que reduzem
ou eliminem-a necessidade de certos tipos de ajustes ¢
manutengao;

* redugao dos congestiopamentos, devido a falhas
mecénicas e a quebra de veiculos;

¥ reducdo dos problemas e custos causados pels cor-
rosao de materiais e sujeira, advindos do excesso de
polugntes atmosféricos;

* redug¢do do numero de acidenies causados pela
perda de visibilidacle durante_as ultrapassagens de veicy-
los, decorrente de altas emissdes de fumaga preta;

* capacita¢ao tacnologica nacional no campo das ins-
pegdes veiculares.

1.13 - DISPOSICOES GERAIS

A excecdo prevista na Fesolugdo CONAMA n? 256/99
para 05 municipios com frota superior a 3 milhdes de vei-
culos s0 se efetivard se ndc houver qualquer dbice fegal ou
administrativo 3 sua consecugao. Em gualquer caso, a

Agéncia Ambiente! do Estado de Sao Paulo, CETESE, -

necessariamente estabelecera contratos para a fiscalizagao
e auditoria do Programa, os quais definirag inclusive as
cldusulas de remuneragao desses servigos.

Despacha da Secvatéaria, de 8-12-2000

Ratificando, no processo SMA-292/2000 - Contratacao
de servigos graficos: confecgdo de fotolitos e impressao de
cartazes relativos a eventos ambientais da SMA, e 5 vista
dos elementos que instruem os presente autos, observados
0s termos da competéncia que me é atribuida, por forga do

artigo 24 do Decrete 30.555/83 e 4 fuz do disposto no ant. 26 -
da Lei Federal 8666/93, a dispensa de licitagcdo relativa a

contratacao da Imprensa Oficial do Estado S.A. - Imesp.
OBS. Republicado por ter saido com incorregoes

GRUPQ DE PLANEJAMENTO SETORIAL

Comunicado

Em obediéncia a Resolugao 5, de 24-4-97, publicada
em 10-5-97, do Tribunat da Contas do Estado de Séo
Paulo, justificamos e indicanmos, a seguir, 0s pagamentos
que devem ser providenciados de imediato para o bom
andamento desta pasta, cujo ndo cumprimento implicara
prejuizos 3 ordem interna. Tais pagamentos estao sendo
efetuados, excluindo-se da ordem cronaolégica da inscri-
cao no Siafem,

PDs a serem pagas
Data: 29/12/2000

NDAPD

G LIQUIDANTE VALOR
260107 2000PD00527 25.000,00
Total 25.000,00
COQORDENADORIA DE

LICENCIAMENTO AMBIENTAL E
PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS

Despacho da Coordenadora, de 28-12-2000, Ratifican-
do, nos termos do Artigo 26 da Lei Federal 8.666/93, a dis-
pensa de Licitagdo, declarada pelo Diretor Geral do
DEPRN, com fundamente no inciso VIH do Artigo 24 da Lei
Federa! 8.666/93, referente a confecgdo de impressos, utili-
zados por unidades deste Departamento, junto a imprensa
Oficial do Estado - IMESP, através do Processo SMA
61.190/2000.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE
PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS

Despacho do Diretor-Geral, de 28-12-2000

Autorizando, com fundamento no inciso VIt do artigo
24 da Lei Federal 8,686/23, a dispensa de ficitagao pata a
contratagao de servicos de confecgdo de “folders” institu-
cionais junto a imprensa Oficial do Estado S/A - IMESP.
Processo SMA 61.190/2000

Comunicado

O Diretor da Regional Metropolitana de Sdo Paulo do
DEPRN determina que seja cassada a autorizagao n.*
056/00, expedida pela Equipe Técnica de Itapecerica da

Serra, em nome do DERSA - Desenvolvimento Rodoviario .

S.A, Consdreio Queirdz Galvao/Constran na data de 10/7/00,
valida até 10/7/2005 no Municipio de Cotia, tendo em vista
0 exposto no processo SMA 72726/00.

PROCURADORIA
GERAL DO ESTADO

Procuradora Geral do Estado:
ROSALI DE PAULA LIMA
Avenida Sao Luiz, 99 - 4® andar
CEP 01016-040 - Fone: 3104-4101

GABINETE DA PROCURADORA.-
GERAL DO ESTADO

DEPARTAMENTO DE ADMINISTRACAO

Extratos de Contrato )

Processo PGE - 1,749/2000 - Contrato PGE - 7/2000

Contratante: Departamento de Administragao da Pro-
curadoria Geral do Estado - Contratado: Dataforte Assesso-
ria @ Sistemas Ltda. - Objeto: acréscimo de 04 (quatro}
impressoras -ao fornecimento de equipamentos de infor-
matica, correspondente a 26%, nos termos do paragrafo 1°
do artigo 65 da LF 8666/93, com alteragdes posteriores -
Vigéncia: 2811272000 a 30/12/2000.

Vator : R$ 1.300,00, totalizando a importincia de R$
£.500,00.

Valor por exercicio: R$ 6.500,00 - Classificagdo dos
recursos: Programa de trabaiho 04.126.2800.4471.0000,
Unidade Gestora 400102, Subelemento 459052-20 - Data de
assinatura: 28/12/2000.

Processo PGE - 1.749/2000 - Contrato PGE 5/2000 - Con-
tratante: Departamento de Administragdo da Procuradoria
Geral do Estado - Contratado: Solution Express Importagao
e Comercio Lida. - Objeto: acréscimo de B3 {irés) micro-
computadores ao fornecimento de equipamentos de infor-
matica, correspondente a 18,75%, nos termos do pardgrafo
12 do artigo 65 da LF 8666/93, com alteracdes posteriores -

| Vigéncia: 28/12/2000 a 30/12/2000. - Valor : R$ 8.127,00,

totalizando a importancia de R$ 51.471,00. - Valor por exer-
cicio: A$ 51.471,00 - Classificagdo dos recursos: Programa
de trabaiho 04,126.2800.4471.0000, Unidade Gestora
400102, Subelemento 459052-20 - Data de assinatura:
28/12/2000,

TRANSPORTES
METROPOLITANOS

Secretario: CLAUDIO DE SENNA FREDERICO
Av. Paulista, 402 - Bela Vista - CEP 01310-903
Fone: 288-8368

COORDENADORIA
DE TRANSPORTE COLETIVO

Despachos do Coordenador, de 28-12-2000

Com fundamento no artigo 42, inciso [, letra “a”, do
Decreto n® 34.184/91, aprovo as alteragbes de caracteristi-
£as operacionais das lfinhas metropolitanas abaixo relaCio-
nadas; '

STM-0419/00 - Interessado: Empresa de Onibus Passa-
ro Marron Lida. - Assunto: Altera¢ao de caracteristicas ope-
racionais da linha S-214TRO-000-R. Aprovo as alteragoes
de horarios e frota da linha $-214TRQ-000-R - Suzana {Cen-
tro} - Sao Paulo {Terminal Rodoviario Tieté), via ftaquague-
cetuba, conforme fis, 38/41.

Processo STM-0476/92 - Interessado: B B Transporte &

Turismo Ltda. - Assunto: Alteragdo de caracteristicas opera-
cionais da linha C-291TRO-000-R. Aprovo as alteragdes de
horérios da Jinha C-281TRO-000-R - Jandira (Jardim Nossa
Senhora de Fitima) - Santana de Parnaiba {Alphaville 11},
conforme fls, 361/363, e do Servigo Complementar {Deriva-
cao) C-2910V1-000-R - Jandira [Jardim Nossa Senhora de
Fitima} - Santana de Parnaiba {Alphaviile 11}, via Barueri
{Vale do Sol}, conforme fis. 367.

Processo STM-1442/92 - Interessado: Auto Viagdo ABC
Ltda. - Assunto: Estabelecimento de servigo semi-expresso
C-196EX1-000-R na linha C-196TRO-000-R. Conhego e inde-
firo a impugnagao apresentada pela Empresa Piblica de
Transportes de Santo André - EPT, e aprovo o estabeleci-
mento do servigo semi-expresso C-196EX1-000-R - Sao Ber-
nardo do Campo (Parque Selecta) - Santo André {Terminal
Metropolitano Oeste), via Baeta Neves, com a frota de 06
{seis} veiculos do tipo microdnibus, cumprindo itinerario da
linha tronco, na linha C-196TRO-000-R - Sao Bernardo do
Campo {Parque Selecta) - Santo André {Terminal Metropo-
litano (este), via Baeta Neves.

Processo STM-0461/92 - Interessado: Auto Viagdo ABC
Lida. - Assunto: Estabelecimento de servige semi-expresso

{-238EX1-000-R na linha C-238TRO-000-R. Conhego e inde-
firo as impugnagdes apresentadas pela Empresa Pablica de
Transportes de Santo André - EPT e pela empresa Expresso
Nova Santo André Ltda., & aprovo o estabelecimento do
SErvigo semi-expresso C-238EX1-000-R - S&o Bernardo do
Campo (Parque Los Angeles) - Santo André (Terminal
Metropolitano Oeste), com a frota de 07 {sete) veiculos do
tipo microdnibus, cumprindo itinerario da linha tronco, ha
tinha C-238TRO-000-R - Sac Bernardo do Campo (Pargue
Los Angeles) - Santa André {Terminal Metrapelitano
Oestel.

Processo STM-2880/95 - Interessado: Auto Viagao ABC
Ltda. - Assunto: Estabelecimento de servigo semi-expresso
C-366EX1-000-R na linha C-386TRO-000-R. Conhego e inde-
fira as impugnagdes apresentadas pela Empresa Piblica de
Transportes de Santg André - EPT e pela empresa Expresso
Nova Santo André Lida., e aprovo o estabelecimento do
servigo semi-expresso C-366EX1-000-R - Sdo0 Bernardo do
Campo {Pargue Selecta) - Santo André (Jardim Cristiane},
via Baeta Neves, com a frota de 03 {trés} veiculos do tipo
microdntbus, cumprindo itinerario da linha tronce, na linha
C-366TRO-000-R - Sdo Bernardo do Campo {Parque Selec-
ta} - Santo André {Jardim Cristiane}, via Baeta Neves.

Processo STM-2305/97 - Interessado: Auto Viagao ABC
Lida. - Assunto: Estabelecimento de servigo semi-expresso
C-408EX1-000-R na linha C-409TRO-000-R. Conhego e inde-
firo 35 impugnagbes apresentadas pela Empresa Pitblica de
Transportes de Santo André - EPT e pela empresa Expresso
Nova Santo André Ltda., e aprovo o estabelecimento do
servigo semi-expresso C-409EX1-000-R - S&0 Bernardo do
Campa {(Jardim Las Palmas) - Santo André (Terminal
Metropotitano Qeste), com a frota de 03 (trés) veiculos do
tipo microdnibus, -cumprindo itinerdrio da linha tronco, na
linha C-409TRO-000-R - Sdo Bernardo do Campo {Jardim
Las Paimas) - Santo André {Terminaj Metropolitano Oeste).

Recursos HIDRICOS,
SANEAMENTO E OBRAS

Secretario: ANTONIO CARLOS DE MENDES THAME
Rua Butanta, 285 - Pinheiros - CEP 05424-140
Fone: 3816-0700

DEPARTAMENTO DE AGUAS
E ENERGIA ELETRICA

Despacho do Superintendente, de 29-12-2000

Autos n® 46.866/99 - Prov. 05 - DAEE - INTERESSADO:
D.E.Q. - De acordo com o PARECER n? 011/2000/UGP-
TIETE/JURIDICO, fls. 199/201, autorizamos a alteragdo do
termo de contrato de n® 98/22/00078.4, de 06/05/38 ¢ aditi-
vos, celebrado com a CONSTRAN S/A. CONSTRUCOES E
COMERCIO, em decorréncia da prorrogagio do prazo con-
tratual em 7 (sete} meses e 14 {quatorze } dias, alterando
sey vencimento para 31/07/2001, bem como a suplementa-
¢d0 de verba em R$ 736.338,50 (setecentos e trinta e seis
mil, trezentos e trinta ¢ oito reais e cincoenta centavos),
para atender 0s provaveis reajustes contratuais, a redistri-
buicao de recursos financeiros para ¢ exercicio de 2001,
constituidos pelo saldo de 2000, RS 4.485.565, 59 {quatro
milhoes, quatrocentos e oitenta e cince mil, quinhentos e
sessenta e cinco reais e cincoenta e nove centavos), sendo
R$ 3.650.524,06 {trés mithdes, seiscentos e cincoenta mil,
quinhentos e vinte e quatro reais e seis centavos} de princi-
pal & R$ 835.041,53 para reajustes contraiuais, conforme
cronograma fisico - financeiro reformulado as fls. 151/157,
observadas as normas legais

COMITE DE BACIAS
HIDROGRAFICAS DO LITORAL NORTE

Ata da Reunido Plenaria

A 1% reuvnido ordinaria do CBH-LN ocorreu em 4 de
agosto na Fazenda Santana, em S&o Sebastiao e iniciou-se
as 10:00 horas. Presidente do CBH-LN, Prefeito Joao
Augusto Siqueita realizou 2 abertura e a seguir passou a
palavra para 0s Srs. Guilherme Galvao, Jodo Paulo Rolim &
Vatter Mendonga que expressaram seus comprimentos em
nome dos respectivos Prefeitos. A Sra. Anicia Aparecida
Baptistello parabenizou & CBH-LN em nome do Sr. Antonio
Carlos de Mendes Thame, Secretario de Estado de Recur-
sos Hidricos, Saneamento e Obras. A seguir o Sr. Joao
Siqueira fez um relato das a¢oes do CBH-LN nos seus 3
anos de existéncia, comemorados na presente data. Fol
entao colocada em votagdo a ata da reunido anterior a qual
foi aprovada sem alteragoes por unanimidade. A sequir, 0
presidente solicitou a entrega dos Relatorios de Andamen-
to dos Financiamentos do FEHIDRO. lzabel informou que |3
recebeu o relatdrio da Prefeitura de Caraguatatuba e aguar-
da os demais. Neste momento, o Sr. Alvaro de Campos -
COAMBIENTAL é chamado para a assinatura do contrato
referente ao financiamento peto FERIDRG da ETE da Prava
Grande-Ubatuba. Sr. Alvaro destaca a importdncia da assi-
natura deste contrato pois ele é pioneiro dentro do Sistema
de Recursos Hidricos e este pioneirisme implicou em difi-
culdades na tramitacéo do financiamento. Salienta contudo
@ passo a frente dado pein FEHIDRG em relatbo aos finan-
ciamentos & sociedade civil. A segquir, Valter, Coordenador
da CT-SAN fez um relato das atividades desta CT. A CT-
SAN tem por objetivo: apoio técnico ao CBH-LN; promocao
da integragao intersetorial; fomento 3 capacitagao técnica,
integragado das politicas de Saneamento e de Recursos
Hidricos. Entre as atividades da CT-SAN foi destacada a
realizagdc de Mesas Redondas sobre Esgotamento Sanité-
rio nos 4 municipios, no periodo de 15 a 2{} de junho. Esses
eventos foram importantes para possibilitar a integragao
dos drgdos municipais ¢ estaduais que atuam na questao
do esgoiamento sanitario e proporcionou a discusséo dos
protlemas da regido e a busca de solugdes conjuntas.
Entre os assuntos discutidos destacam-se: Solugdes indivi-
duais de esgoiamento; Combate 3s ligagoes clandestinas,
regulamentacac da atividade de limpa-fossas; preservagao
do manancial do Rio Grande-Ubatuba; cronggrama de
obras da Sabesp; fragilidade dos indicadores de saude;
necessidade de articulagao intersetorial; educacao sanitaria
e ambiental. Coma decorréncia destas Mesas Redondas
foram criados dois grupos de trabalho: "Preservagao do
Rio Grande” e “Limpa-fossas”™ que ja estdo etaborando
propostas de agoes conjuntas para as referidas questdes.
Foi também realizado o relato das atividades da CT-PAl
pelo seu coordenador, Marcos Couto, salientando que esta
CT esta empenhada no acompanhamento dos trabalhos do
IPT para elaboragao do Relatdrio Zero e também na analise
dos pedides de financiamento ao FEHIDRD. Nesse sentido,
a CT-PAl, em 5 de junhg, analisou os pedidos de financia-
mento a0 FEHIDRO do pleito 2000, ocaside em que selecio-
nou os 4 projetos abaixo:




