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MEIO AMBIENTE

SECRETARIO: JOSE RICARDO ALVARENGA TRIPOLI

AV. PROF. FREDERICO HERMANN JF., 345 - ALTO DE PINHEIROS

CEP 05489900PABX: 3030*000

GABINETE DO SECRETARIO

RESOLUCAO SMA 27, DE 11 DE DEZEMBRO DE 2000

DISPOE SOOBRE A PUBLICACAO DO PLANO DE CONTROLE DA PAPAO POR VEICULOS EM USO - PCPV PARA O ESTADO DE SAO

PAULO

0 SECRETARIO DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE, EM CUMPRIMENTO AS DISPOSICOES LEGAIS E CONSIDERANDO O DISPOSTO

MEIO AMBIENTE CONAMA,
-

RESOLVE:

ART. 1' DETERMINAR, NA FORMA DO PREVISTO NO ARR. 5* DA RESOLUCAO NE 256, DE 30 DE JUNHO DE 1999, DO CONSELHO NACIONAL
-

DO MEIO AMBIETE
CONAMA,APOBGCACAO,PARAMANIFESTACAODOSARGAOSMUNICIPAISAMBIENTAIS,DAANEXAVERSAOPRELI-

MINAR DO PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VEICULOS EM USO - PCPV PARA O ESTADO DE SAO PAUIO

A RT. 2O PARA OS FINS DESTA RESOLUCAO,* OS O GAOS MUNLC•PALS PODERAO APRESENTAR MAN FEEITO FORMAL SOBRE CONTE•DE- O

*TO PCPV ATE O DLA 21 DE DEZEMBRO DE 2000.

PARAGRAFO UNICO - O ENDERECAMENTO DAS SUGESTOES E COMENTARIOS DEVERA SER DIRIGIDO A SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO

AMBIENTE, SITUADA NA AV. PROFF FREDERICO HERMANN J , 345, CEP 05489-900, SAO PAULO, OU PELO FAC SIMILE N* 3030-6206, OU-

PARA O CORREIO ELETRONICO O UVIDORIA@AMBTANTE.SP,GOV.BR.

ARR. 3* - ESTA RESOLUCAO ENTRA EM VIGOR NA DATA DE SUA PUBLICACAO

PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VE ICULOS EM USO PCPV VERSAO PRELIMINAR-

1 OBJETIVO

O PLANO DE CONTROLE DA POLUICAO POR VEICULOS EM USO - PCPV, VISA ATENDER AS EXIGNCIAS DA RESOLUCAO N. * 18 DE

13112*95 E DESTITUCAO N.4256, DE 30 DE JUNHO DE 1999, DO CONSELHO NACIONAI DO MEIO AMBIENTE - CONAMA E ESTABELECE AS

DIRETRIZES GERAIS E CRITERIOS PARA O DESENVOLVIMENTO DE ACOES DE CONTROLE DA POLUICAO GERADA PELA FROTA DE VECULOS EM

CULACAO NO ESTADO DE SAO PAULO, NO AMBITO DE PLANEJAMENTO REGIONAL INTEGRADO, BUSCANDO AINDA, ENVOLVER DE FORMA

HARMONIOSA OS DIVERS_OS ORGAOS E ENTIDADES ENVOLVIDOS

INTRODUCAO

O PRESENTE PLANO FOI CONCEBIDO A PARTIR DA VISAO INTEGRADA DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE, ENERGIA E DE MEDIDAS

IMMUNOLOGIE NAO TECNOLOGICAS, DE MODO A ESTABELECER A BASE PARA FORMULACAO DE UM CONJUNTO DE DIRETRIZES DE GOVERNO PASSIVEIS

DE IMPLEMENTACAO DETALHAMENTOS COMPLEMENTARES DO PCPV SERAO INTRODUZIDOS MEDIANTE PROCESSO DE ATUALIZACAO

PERMACEM CONSONANCIA COM AS NECESSIDADES DO MOMENTO E CONFORME AS RECOMENDARDES DA "AGENDA 21*, NO QUE SE REFERE

AO DESENVOLVIMENTO DE UM MODELO DE TRANSPONDE SUSTENTAVEL

PARTE DAS AEE PROPOSTAS NO PCPV TAM COMO BASE O DOCUMENTO "DIRETRIZES PARA O CONTROLE INTEGRADO DA POLUICAO DO

SISTEMA DE TRANSPORTES NO ESTADO DE SAO PAULO" ELABORADO PELO CHEMITE CONSULTIVO DE CONTROLE DA POLUICAO DO SISTEMA DE

TRANSPORTES DO ESTADO DE SAO PAULO, CRIADO PELO DECRETO ESTADUAL N. * 40.700, DE 06103/96, QUE CONTOU COM A PARTICIPACAO DE

REPRESENTANTEß DE ENTIDADES FEDERA S, ESTADUAIS E MUNICIPAIS, AV¿M DE DIVERSAS INSTITUICOES DA SOCIEDADE CIVL

DIAGNOSTICO

A PIPAI FONTE DE POLUICAO ATMOSFERICA E SONORA NAS PRINCIPAIS REGIOES URBANAS DO ESTADO DE SAO PAULO E DECORRENTE

PREPONDERANCIADA INTENSA CIRCULACAO DE VEICULOS AUTOMOTORES, DO CONTINUO E RAPIDO CRESCIMENTO DA FROTA E DE SUA CRESCENTECOMO MEIO DE TRANSPORTE ESSE GRANDE CONTINGENTE DE VEICULOS, NAO SO EMITE POLUENTES E RUIDO EM SEUS LOCAIS DE

COMO TAMBEM, DADAS A MOBILIDADE DA FROTA E AS CORRENTES ATMOSFERICAS, DISSEMINA SUAS EMISSOES POR OUTRAS REGIOES

MAIS AFASTADAS

OUTRAS FONTES DE POLUICAO COMO QUEIMADAS PROCESSOS INDUUSTRIAIS INCINERADORES, MINERACAO ETC, PODEM APRESENTAR

GRANDE RELEVENCIA E RESULTAR EM MAIOR IMPACTO AMBIENTAL LOCALIZADO EM TODO TERRITORIO DO ESTADO ENTRETANTO, PODE-SE PRE

VENIR OU CONTROLAR TAIS FONTES COM MAIOR FACILIDADE E EFICACIA DO QUE AS EMISSOES DOS VEICULOS AUTOMOTORES

PAISES COMO FRANCA, ITALIA, ALEMANHA E EUA, APESAR DE DISPOREM DE TECNOLOGIAS DE CONTROLE AMBIENTAL BASTANTE

VOLTADAS TEM ENFRENTADO EPISODIOS CRITICOS DE POLUICAO DO AR EM REGIOES URBANAS, TAMBEM PELO USO INTENSO DE VEICULOS

PELO FATO DA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PATAO RMPI CONTER EM SEU TERRITORIO DE 8.050 KM2, APROXIMADAMENTE META

DE DA FRETA E DA POPULACAO DO ESTADO E APRESENTAR AINDA CARACTERISTICAS TOPOGRAFICAS E METEOROLOGICAS FAVORAVEIS A

OCORRENCIA DE VISTAOS DSCOS DE POLUICAO CONCENTRACAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS EM NIVEIS SUPERIORES AO PADRAO DE QUALIDADE

DO ARL, E CONSIDERADA COMA REFERANCIA E OBJETO DE RELEVANCIA NESTE DOCUMENTO

NO QUE SE REFERE A POLUICAO SONORA, DEVIDO AO ENORME VOLUME DE TRAFEGO NAS AREAS URBANAS, BEM COMO AOS

DAVEIS IMPACTOS LOCALIZADOS CAUSADOS POR VEICULS APRESENTANDO ESTADO INADEQUADO DE MANUTENCAOA PARTE DA

POPULACAO DO ESTADO E EXPOSTA A ALTOS NIVEIS DE RUIDO, USTIFICANDO PORRANTO A ODORIZACAO DE SEU CON O E NO PCPV '

PREVENIR E CONTROLAR A POLUICAO VEICULAR CONSTITUI UM DESAFIO, FACE AO CRESCIMENTO DA FROTA CIRCULANTE E SEU CONSEQUENTE

IMPACTO E IMPORTANTE CONSIDERAR NESTE QUADRO COMO AGRAVANTE, QUE A FROTA CIRCULANTE NO BRASIT APRESENTA IDADE MEDIE ALTA

SUPERIOR A 10 ANOS E MANUTENCAO DEFICIENTE, O QUE RESULTA EM NIVEIS DE EMISSAO SUPERIORES AOS QUE SERIAM NORMALMENTE

OBSERVADOS

O ESTADO DE SAO PAULO ENFRENTA UMA SITUACAO PARTICULARMENTE PREOCUPANTE POR DETER APROXIMADAMENTE 40% DA FROTA

AUTOMOTIVA DO PAIS E APRESNTAR PERCENTUAL SETALAR EM TERMOS DE MERCADO DE VEICULOS SEGUNDO DADOS DA ANFAVEA, NO

ANO DE 1999 FORAM VENDIDOS 1.073.547 VEICULOS NO PAIS, DOS QUAIS 468.734 NO ESTADO DE SAO PAULO, SENDO 398.070

REPRESENTADOS POR AUTOMOVEIS

SEGUNDO DADOS DA PRODESP , A FROTA MOTODA NO ESTADO DE SA*) P A'ULO, EM DEAEMBRO DE 1997, JA ATINGIA

APROXIMADAMENTE 10,7 MILHOES DE VEICULOS E EM 98 CERCA DE 11,5 MILHOES DENTRO DESTE QUADRO, A FROTA DA RMSP REPRESENTAVA,

NESTA DATA, CERCA DE 6 MILHOES E EM 1998 CHEGAVA A 6,2 MANHOES NO MUNICIPIO DE SAO PAULO. A FROTA EM 1997 QUE ERA DE 4,6

MIHOES DE VEICULOS, EM 1998 PASSOU PARA 4,7 MILHOES DE VEICULOS A RMSP APRESENTA, TAXA DE MOTORIZACAO EXTREMAMENTE

ELEVADA, DE PRATICAMENTE 2 HABITANTES POR VEICULO OBSERVA-SE QUE O TRANSPORTE PARTICULAR VEM GRADATIVAMENTE AUMENTANDO

SUA PARTICIPACAO NO TOTAL DE VIAGENS METODIZARAS PASSANDO DE 32% EM 1967 PARA 45% EM 1987 E PARA 49% EM 1997 1ULTIMA

PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO - COMPANHIA DO METROPOLITANO EM CONTRAPRTIDA A PARCIPACAO DO TRANSPORTRE COLETIVO VEM

APRESENTANDOCONGESTIONAMENTOSQUEDA CONTINUA DESDE 1987, COM CRESCIMENTO DO TRANSPORTE INDIVIDUAL AUMENTANDO, ASSIM, OS

ESTIMA-SE QUE NA RMSP, SEJAM DESPERDICADA CERCA DE 2,4 MILHES DE HORAS POR DIA NOS DESLOCAMENTOS SEGUNDO

ESTIMATIVAS DA COMPANHIA DO METROPOLITANO, ESSE DESPERDICIO REPRESENTA PREJUIXO DA ORDEM DE 6 BAHES DE DOTARES ANUAIS

E•TUDESDO IPENANTP, REALIZADOS EM 1997 APONTAM QUE SO NA CIDADE DE SAO PAU O, AS DESECONOMIAS GERADAS PELOS SUCES

CONGESTIONAMENTOS, REPRESENTAM PERDA DE CERCA DE 350 MILHOES DE REAIS POR ANO.

QUANTO AO CONSUMO DE COMBUSTIVEIS, O ESTADO DE SAO PATAO RESPONDE POR APROXIMADAMENTE 40% DO CONSUMO

NACIOANAL DE GASOLLA 25% DE OLEO DIESEI E 35% DE ALCOO COMBUSTIVEL, SENDO O MAIOR CONSUMIDOR NACIONAL DE ENERGIA

AUTOMOTIVA ESSES NUMEROS PROPICIAM IDEIA DA DIMENSAO DO IMPACTO AMBIENTAL DESSA FRNCA NAS GRANDES CIDADES DO ESTADO, EM

ESPECIAL NA RMSP, QUE AO LONGO DOS ANOS, TEM SIDO SUBMETIDAA A SEVEROS NIVEIS DE CONTAMINACAO DO AR.

NO QUE DIZ RESPEITO A POLUICAO ETMOSFECICA, A CONTRIBUICAO DE CADA FONTE NA RMSP PODE SER FACGMENTE TUALIZADA NA

FIGURA 1, ONDE SE OBSERVA QUE OS VEICULOS AUTOMOTORES SAO AS PRINCIPAIS FONTES DE MONOXIDO DE CARBONO ICO),

HIDROCARBONETOS IHC), OXIDOS DE NITROGENIO (NOX) E DIOXIDO DE ENXOFRE ISO21.

TABETA 3. NO CASO SDEFCO DE PERTICAMPS AS ESTIVAS DE CONTRIBUICAO RETATIVA DAS FONTES FORAM •EITASA PARIR DE DADOS

OBTIDOS NO ESTUDO DE MODELO RECEPTOR PARA PARTICULAS INALAVEIS; PORTANTO, AS PORCENTAGENS CONSTANTES NA TABELA 3, NO QUE

TABELA 2 ESTIMATIVA DA EMISSAO DAS FONTES DE POLUICAO DE RMSP 1999 (1000 NNANO).AR NA EM
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FIG. 1 - EMBEBES RELEGADAS DE NOFUENTES POR TIPO DE FONTES

A FIGURA 1 FOI ELABORADA COM BASE NOS DADOS CONTIDOS NA TABELA 3, QUE REPRESENTA AS PRINCIPIASTES DE POLU CAO DO

AR NA RMSP, QUE E BASEADO NAS INFORMACES DISPONIVEIS NO CARGO-REFERENCIA DE 1999.

COM REFERENCIA A TABELA ABAIXO, ALGUNS DOS FATORES DE EMISSAO FORAM EXTRAIRDES DO COORDEN OF EMISSION FACTORAS DA

EPA ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY AGENCIA DE PROTECAO AMBIENTAL DOS ESTADOS UNIDOS DEMAIS
- ENQUANTO QUE OS

FORAM OBTIDOS DE ENSAIOS DAS PROPRIAS FONTES, COMO OS VEICUDAS LEVES, CUJOS FETORES DE EMISSOES FORAM CALCULADOS PARA A

CARTERE ALCOOL

TABELA COMPOSICAO PERCETUAL DA FROTA METROPOLITANA DE VEICULOS
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3.1. CAUSAS DA POLUICAO VEICULAR

3.1.1. PROJETO DO VEICULO

SE A QUEIMA DOS COMBUSTIVEIS CIGAGNA DIESEI, GAS NATU RA) ALCOOL) FOSSE COMPLETA, SUBPRODUTOS DESSA COMBUSTAO
E OS

SERAM* APENAS DIOXIDO DE CARBONO ICO21 E VAPOR DE AGUA. ENTRETANTO, PELO FATO DA MESMA NAO SER COMPLETA POR AMITACOES

DE ORDEM PRATICA, CONSIDERAVEL NUMERO DE SUBPRODUTOS SAO GERADOS, EM SUA MARIODA ANTERIORMENTEEMITIDOS PARA ATMOSFERA

)ELE SISTEMA DE ESTAFAMENTO DO VEICUNAO A QUANTIDADEDE E CARACTERISTICAS DOS POLUENTES SERA, PORTANTO, FUNCAO DA
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CONTROLE DE POLUICAO VIGENTE

SAO VARIAVEIS DETERMINANTES NA EMISSAO DE POLUENTES O CICLO DE OPERACAO DO MOTOR IOTO COM IGNICAO POR CENTELHA OU

DIESEL, COM IGNICAO POR COMPRESSAO O TIPO, A QUALIDADE E AS ESPECIFICACOES DO COM UTIVEL AS CARCTERISTICAS DOS

SISTEMADE ALIMENTACAO DE AR E COMBUSTIVEL E DO SISTEMA DE IGNICAO; AS CARACTERSTICAS OPERACIONAIS DO SISTEMA PROPULSOR TAXA

DE COMPRESSAO DO MOTOR, GEOMETRIA DO PISTAO E DA CAMARA DE COMBUSTAO, TIPO DE REFRIGERACAO E LUBRIFICACAO,

CARACTERISTICA CAIXA DE CAMBIO ETC E A PRESENCA OU NAO DE SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES, COMO O CATALISADOR, O CANISTER , A

VALLVULA PCV ETC COMO AS VARIAVEIS AMBIENTAIS (ALTITUDE, TEMPERATURA AMBIENTE ELIADEL TAMBEM AFASTAM A OPERACAO DO

MOTOR E, CONSEQUENTEMENTE, A FORMACAO DE POLUENTES, ESTAS SAO TAMBEM CONSIDERADAS NO PROJETO DO VEICULO

OS PRINCIPAIS POLUENTES AMBIDOS PELO ESCAPAMENTO DO VEICULO SAO:

AL MONOXIDO DE CARBONO (CO), QUE TEM A SUA FORR•ACAO REGULADA PRINCIPALMENTE PELA RELACAO BIOCOMBUSTIVEL

PRESENTE NA CAMARA DE COMBUSTAO E PELA EVIDENCIA DA QUEIMA DA MISTURA AR/COMBUSDVEL;

BL HIDROCARBONETOS IHC), TAMBEM CONHECIDOS COMO COMBUSTIVEL NAO QUEIMADOS OU AINDA COMO FRACOES DE COMPOSTOS

ORGANICOS, SAO FRACOES DO COMBUSTIVEL QUE NAO FORAMJUNTADAS OU QUE SOFRERAM APENAS OXIDACAO PARCIAI;

C*D DEVIDOE DE NITROGENIO (NOX1, QUE TEM A SUA FORMACAO REGULADA, PRINCIPALMENTE PELA TEMPERATURA NO INTERIOR DA

AMADE COMBUSTAO;

D) OXIDOS DE ENXOFRE INOXI QUE RESULTAM DA OXIDACAO DO ENXOFRE PRESENTE NOS COMBUSTVEIS FOSSEIS POR OCASIAO DA

QUEIMA DO COMBUSTIVEL,

E) MATADA PARTICULADO (MP) OU PARTICULAS, QUE RESULTAM DA COMBUSTAO DAS FRACOES MAIS COMPLEXAS DE HIDROCARBONETOS

EM CONDICOES DE INSUFICIENCIA DE OXIGENIO E DE TEMPO PARA QUEIMA ADEQUADA, BEM COMO DE CONDENSACAO DE AEROSOIS E

VAPORES E DE DESGASTE OU DETERIORACAO DE MATERIAIS;

F) ALDEIDOS (R-CHO) QUE RESULTAM DA OXIDACAO PARCIAL DO COMPOSSIVEL DURANTE A QUEIMA OS PRINCIPAIS ADELDOS EM

TERMOS DE QUANTIDADE ERMINDA SAO O FORMALDEIDO E O ACETALDEIDO

ALEM DAS EMISSOES DE ESCAPAMENTO, TAMBEM EXISTEM AS EMISSOES DE HC ORIGINADAS PELOS GASES E VAPORES DO CERTER,

DO SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL E DE MP, ORIGINADAS PELO DESGASTE DE PNEUS E FREIOS O CONTROLE DESSAS EMIS

SOES DE HC E RELATIVAMENTE SIMPLES, ENVOLVENDO A INSTALACAO DE CIRCUITOS FECHADOS, QUE EVITAM A SUA EMISSAO PARA ATMOS

CONSIDERADASE OS ENCAMINHAM PARA QUEIMA NO MOTOR QUANTO AS EMISSOES DE MP DE PNEUS E FREIOS, EMBORA NAO SEJAMPREOCUPANTES, O SEU CONTROLE E DIFICIL E CONSISTE EM PESQUISA E USO DE MATERIAIS QUE MINIMIZEM TAL EMISSAO ELOU QUE

REDUZAM O SEU IMPACTO NO MEIO AMBIENTE

QUANTO AS EMISSOES DE RUIDO DA FROTA CIRCULANTE, ESTAS SAO GERADAS NO MOTOR, NAS PECAS E COMPONENTES MOVEIS, NO

ESCAPAMENTO, NO SISTEMAS DE ADMISSAO DE AR E ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL, NA CARROCERIA E NO CONTATO ENTRE PNEUS E SOLO

ANALOGAMENTE AO QUE OCORRE COM OS POLUENTES ATMOSFERICOS, A INTENSIDADE SONORA E AS FREQUENCIAS PREPONDERANTES DO

RUIDO GERADO SAO FUNCAO DE NUMEROSAS VARIAVEIS, DETARMINADA PELO PROJETO DO VEICULO, EM FUNCAO DA SUA SUPLICACAO E DA

CONFORMIDADE COM A LEGISLACAO DE CONTROLE DE EMISSOES VIGENTE

NO NIVEL DE PROJETO, AS ALTERNATIVAS DE CONTROLE MAIS COMUNS CONSISTEM NO ENCAPSULAMENTO DAS PARTES QUE GERAM

RUIDO COM MATERIAIS ABSORVENTES ISOLAMENTO DOS ELEMENTOS VIBRANTES COM MATERIAIS ELASTICOS, ATENUACAO MECANICA

OU ELETRONICA DOS PULSOS DA COMBUSTAO QUE ACOMPANHAM OS GASES DE EXAUSTAO DO MOTOR E MODIFICACOES NOS PNEUS EM

TCOS DE SUA ESTRUTURA COMPOSICAO DE MATERIAIS E GEOMETRIA DA BANDA DE RODAGEM

3.1.2. CARACTERISTICAS DO COMBUSTIVEL

PARA OBTER BAIXOS NIVEIS DE EMISSAO, DISPOR APENAS DE MOTOR DE TECNOLOGIA AVANCADA E TOMAR CUIDADOS COM A SUA

MANUTENCAO NAO E SUFICIENTE E, NECESSARIO TAMBEM DISPOR DE COMBUSTIVEIS AMBIENTALMENTE ADEQUADOS PARA QUE A

CAO TECNOLOGICA DE MOTORES/COMBUSRVEIS PRODUZA MELHORES RESULTADOS E ESSENCIAL QUE HAJA SINTONIA ENTRE A INDUSTRIA

AUTOE A INDUSTRIA DOS COMBUSTIVEIS, DE MODO QUE OS AVANCOS APRESENTADOS NAO SE PERCAM POR ATRASOS OU OUTRAS

DEFICIENCIAS EM OUTROS PONTAS DA CADEIA PRODUTIVA

DE MODO GERAL, PODE-SE DIZER QUE EMBORA OS COMBUSTIVEIS COMERCIALIZADOS NO ESTADO DE SAO PAULO VENHAM

DESSUBSTANCIAIS MELHORIAS EM SUA CARACTERISTICAS, E DESEJAVEL E NECESSARIO QUE ESTE PROCESSO SEJA ACELERADO NO QUE

CONCERNE A GASOLINA, A REDUCAO DO TEOR DE ENXOFRE E ALGUMAS MUDANCAS NA CURVA DA DESTILACAO PODEM APROXIMAR A

NACIONAL A GASOLINA REFORMULADA, PRODUZIDA NOS EUA E QUE RECONHECIDAMENTE APRESENTA MENOR POTENCIAL POLUIDOR

HA QUE SE TOMAR CUIDADO COM A PRODUCAO DA CHAMADA GASOLINA PREMIUM, DE ALTA OCTANAGEM, PARA QUE A MESMA NAO

APRESENTE COMPONENTES AROMATICOS E OLEFINICOS EM DEMASIA, DE MODO A NAO SE TOMAR FONTE DE HIDROCARBONETOS DE ALTA

REATIVIDADE FOTOQUIMICA E DE TOXIDADE ELEVADA QUANTO AO DIESEL, ALTARACOES NA CURVA DE DESTILACAO, PARA TORNA-LO MAIS LEVE,

O AUMENTO DO NUMERO DE CETANO E REDUCAO DOS TEORES DE ENXOFRE, AROMATICOS E OLEFINA PODEM APROXIMA-LO DOS

VEIS EUROPEUS E NORTE-AMERICANOS, DIMINUINDO A TENDENCIA A FORMACAO DE OXIDOS E NITROGENIO E PARTICULAS PARA O GAS

NATURAL, E FUNDAMENTAL A PADRONIZACAO DE SUA FORMULACAO, COM VISTAS A SE EVITAR FLUTUACAO EXCESSIVA NAS SUAS

CARACTERISTICO PREJUIZO PARA O DESEMPENHO DO MOTOR, DO CONSUMO DESTE COMBUSTIVEL E, CONSEQUENTEMENTE, DA EMISSAO DE

POLUENTES

A UTILIZACAO COMERCIAL DE MISTURAS CARBURANTES COMO DIESEL - ALCOOL OU DIESEL . OLEOS VEGETAIS ETC DEVE SER SEMPRE

PRECEDIDA POR AVALIACOES COMPLETAS, DESDE OS PARAMETROS DE DESEMPENHO ATE A EMISSAO DE POLUENTES EMBORA O

COMBUSTAO SEJA NORMALMENTE CONSIDERADO DE IMPORTANCIA NA OCORRENCIA DE RUIDO VEICULAR, E OPORTUNO SALIENTAR QUE,

DAS CARACTERISTICAS DO COMBUSTIVEL, PODE OCORRER AUMENTO DEVIDO A ALTERACAO NAS CARACTERISTICAS DE COMBUSTAO E DE

OPERACAO DO MOTOR

3.1.3. MANUTENCAO DOS VEICULOS EM USO

A REDUCAO DOS NFVEIS DE EMISSAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS E DE RUIDO DOS VEICULOS NOVOS E FATOR FUNDAMENTAL, MAS

NAO GARANTE POR SI SO A MELPRI DA QUALIDADE AMBIENTAL E NECESSARIO ASSEGURAR TAMBEM QUE OS VEICULOS EM CIRCULACAO

SEJAM MANTIDOS CONFORME AS RECOMENDACOES DO FABRICANTE, PARA QUE O SEU USO NAO PREJUDIQUE O SEU FUNCIONAMENTO E OS

SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSOES PARA TANTO, E NECESSARIO O ESTABELECIMENTO DE PROCEDIMENTOS DE INSPECAO DOS NIVEIS DE

EMISSAO DE GASES, PARACLASE RUIDO DOS VEICULOS, A FIM DE AFERIR SUA REGULAGEM E ENTAO, REQUERER DO PROPRIETARIO OS

SARIOS CUIDADOS DE MANUTENCAO A EXEMPLO DO QUE OCORRE EM DIVERSOS PAISES, O PROCONVE PREVE A IMPLANTACAO DE PRO

GRAMAS DE INSPECAO E MANUTENCAO DE VEICULOS EM USO G/M) REGULAMENTADO ATRAVES DAS RESOLUCOES CONAMA N* 07193, N. *

T 8F95, NF 227*7, 25 1/99, 252*9 E 256/99.
,

3.2. OUTROS FATORES RELACIONADOS COM A POLUICAO VEICULAR

3.2.1. TRANSPORTE URBANO

A RAPIDA URBANIZACAO EXPERIMENTADA PELO ESTADO DE SAO PAULO REPRESENTA NAO SO AUMENTO DA QUANTIDADE DE

HABITUANDO E TRABALHANDO NAS CIDADES, COMO TAMBEM NUMERO CRESCENTE DE PESSOAS E TRANSPORTADOS NAS AREAS

PERCORRENDO DISTANCIAS CADA VEZ MAIORES

A MANEIRA COMO AS CIDADES CONTORNAM O DESAFIO DE ATENDER AO CRESCIMENTO DA DEMANDA POR TRANSPORTES PRODUZ SERIAS

IMPLICACOES PARA O MEIO AMBIENTE, PARA A EFICIENCIA ECONOMMICA E SOBRETUDO PARA A QUALIDADE DE VIDA DESSAS AREAS

TRADEIA FORMA ENCONTRADA, PARA TANTO, TEM SIDO A AMPLIACAO DA INFRA-ESTRUTURA VIARIA, AUMENTANDO O NUMERO DE RUAS

PARA ACOMODAR A FRETA, COM CONSEQUENTE DISPERSAO TERRITORAL DA CIDADE CONTUDO, EVIDENCIAS E ESTUDOS DEMONSTRAM QUE

ESTA OPCAO E INEFICIENTE A LONGO PRAZO, SENDO RAPIDAMENTE ANULADA PELA FROTA CRESCENTE OU PELO AUMENTO DO NUMERO DE

GENS QUE DELA DECORRE AS VANTAGENS TRAZIDAS PELO AUTOMAVEL SAO INEGAVEIS INCOMODIDADE MOBILIDADE E VELOCIDADE

REPRESENTANDO PAPEL ESTRATEGICO PARA O DESENVOLVIMENTO E ECONOMIA TODAVIA, OS CUSTOS DA DEPENDENCIA DO AUTOMOVEL ESTAO SE

TORNANDO CADA VEZ MAIS EVIDENTES O GRANDE APELO DA MOBILIDADE E UBERDADE QUE O AUTOMOVEL PROMETIA JA NAO TEM A

MESMA FORCA INICIAL EM AREAS CONGESTIONADAS NAO HA SITUACAO QUE MELHOR ILUSTRE ESTE PARADOXO DO QUE A DE UMA

AMBULANCIA IMPOSSIBILITADA DE CHEGAR RAPIDAMENTE AO SEU DESTINO DEVIDO A LENTIDAO DO TRAFEGO OU AO INTENSO CONGESTIONAMENTO

POR OUTRO LADO, E INJUSTO QUE USUARIOS DO TRANSPORTE PUBLICO CONTRIBUINTES QUE NAO PROVOCAM POLUICAO E RUIDO URDAN NAO

POSSAM SE DESLOCAR RAPIDAMENTE, ESTANDO FREQUENTEMENTE PRESOS EM MEIO A CONGESTIONAMENTOS CAUSADOS PELO EXCESSO

DE VEICUOS PARTICULARES

ATUALMENTE, MUITOS PAISES ESTAO ESTUDANDO E ESTIMANDO OS CUSTOS DIRETOS E INDIRETOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTES

DESTACAM-SE, ENTRE OS CUSTOS DIRETOS, OS INVESTIMENTOS DO PODER PUBLICO PARA A CONSTRUCAO E MANUTENCAO DE VIAS, OS

TOS DO CONSUMO DE COMBUSTVEIS AQUISICAO E MANUTENCAO DE VEICULOS ETC DOS CUSTOS INDIRETOS SALIENTA-SE OS CUSTOS DE

CONGESTIONAMENTOS DE TRATAMENTO DE DOENCAS ASSOCIADAS A POLUICAO, DA REDUCAO DE PRODUTIVIDADE DEVIDO A POLUICAO DO AR

E SONORA, DA DETERIORACAO E CORROSAO DE MATERIAIS PEB POLUICAO, DAS MORTES POR ACIDENTES DE TRAFEGO ETC

OS ALTOS CUSTOS ASSOCIADOS AO TRANSPORTE URBANO SAO DE CERTA MANEIRA INEVITAVEIS A BUSCA DA SUSTENTABILIDADE DO

TRANSPONDE E, PORTANTO, META COMUM DE VARIAS CIDADES DO MUNDO NAS CIDADES MENORES, EXISTEM OPORTUNIDADES PARA SE

PLAGIAR SISTEMAS DE TRANSPORTE URBANO MAIS EFECIENTES E MENOS POLIDORES NESSE SENTIDO, VISANDO CONFERIR MAIOR

RELEVANCIA E PRIORIDADE AO TRANSPORTE PUBGAAC NO AMBITO DAS POLITICAS DE MOBILIDADE URBANA, CONSIDERA-SE VITAL A INTEGRACAO ENTRE

PLANEJAMENTO URBANO, USO DO SOLO, SISTEMAS VIARIO, DE TRAFEGO E DE TRANSPORTES, COM AS AREAS DE MEIO AMBIENTE, ENERGIA E

EDUCACAO

3.2.2. FATORES ASSOCIADOS AO CRESCIMENTO DA FROTA

CONTRIBUEM, ENTRE OUTROSPARA O CRESCIMENTO DA FROTA DE AUTOMOVEIS NO MUNDO E, DE MODO SIMILAR, NO ESTADP DE SAO

PAULO, OS SEGUINTES FATOR_ES:

3.2.2.1. U UBANIZACAO *

A REGIAO SUDESTE DO BRASIL CARACTERIZA-SE COMO AREA DE GRANDE CONCENTRACAO DA POPULACAO UM EM CADA 5 BRASILEIROS

RESIDE NO ESTADO DE SAO PAUL, POR NASCIMENTO OU POR OPCAO 0 GRAU DE URBANIZACAO DA POPULACAO PAULBTA SUPERA A MEDIA

DE PAISES COMO JAPAO E ESTADOS UNIDOS, OU SEJA, DE CADA 100 PULISTAS 93 RESIDEM EM AREAS URBANAS NOS ULTIMOS 50

ANOS, SAO PAULO SUPEROU SISTEMATICAMENTE O RITMO DE CRESCIMENTO POPULACIONAL DO PAIS COMO UM TODO POR SER O ESTADO

MAIS POPULOSO DO PAIS, RESPONDE, AINDA, POR PARTE CONSIDERAVEI DA FORCA DE TRABALHO NACIONAL

APESAR DO INTENSO PROCESSO DE INTEDODZACAO DAS ATIVIDADES ECONOMICAS NO ESTADO AO LONGO DAS ULTIMAS DUAS DECADAS

A RMSP RESPONDIA, EM 1997, POR 51,7% DO VALOR ADICIONADO ESTADUAL, EQUIVALENTE A CERCA DE R* 91 BILHOES COM 8.050 QUI

LOMETROS QUADRADOS, A RMSP APRESENTAVA, NESTA EPOCA, CERCA DE 16 MILHOES DE HABITANTES E 6,2 MILHOES DE VEICULOS CADAS

3.2.2.2. ECONOMIA -

EM MUITOS PAISES, A IDEIA DE PROSPERIDADE TEM SIDO ASSOCIADA AO AUMENTO DA MOBILIDADE TANTO DEPESSOAS COMO DE

BENS, PERMITINDO A DISPERSAO GEOGRAFICA DE AREAS RESIDENCIAIS OU DE OUTROS USOS DEPENDENDO DO QUADRO ECON6MICO, O

MERCADO PODE APRESENTAR MAIOR NUMERO DE VIAGENS, SEJA POR MOTIVO DE TRABALHO, DE CONSUMO OU DE LAZER

3.2.2.3. TRAN SPORTE INDIVIDUAL X TRANSPORTE COLETIVO

A EVOLUCAO DA DEMANDA POR TRANSPORTE COLETIVO APRESENTOU INDICACÕES DE MUDANCAS, REVELANDO A ESTAGNACAO DO SETOR

DIANTE DO TOTAL DE V'IAGENSMOTORADA

NA PRATICA, O NUMERO RELATIVO DE VIAGENS POR AUTOMOVEL CRESCEU ACENTUADAMENTE, EM DETRIMENTO DAS VIAGENS POR

TRANSPORTE PUBLICU, CARACTERIZANDO RELACOES DE REFORCO MUTUO COM A POLITICA DE COMUTACAO PROTRAISSE INDIVIDUAL EM

1967 O TRANSPORTE POR ONIBUS RESPONDIA POR 59,1% DO TOTAL DE VIAGENS NA DDADE DE SAO PAULO, PASSANDO A 54,1% EM 1977,

A 42,8% DAS VIAGENS EM 1987 E A 38,4% EM 1997. EM CONTRAPARTIDA, O TRANSPONDE INDIVIDUAL QUE EM 1967 REPRESENTAVA

33,9% DAS VIAGENS REALIZADAS, EM 1997 RESPONDIA POR 47,2% DO TOTAL DAS VIAGENS DA CIDADE

SEGUNDO O ANUARIO ESTETICO DA ANTP, VEßFC•-SEQUE O USO DO TRANSPORTE COLETIVO ENTRE 1964 E 1997 EM CIDADES

BRASILEIRAS, COM MAIS DE 500 MIL HABITANTES, DECRESCEU EM CERCA DE 4%, REPRESENTANDO PERDA DA ORDEM DE 299.520 MILHES DE

PASSAGEIROS PODENDO-SE ADMITIR SER TAMBEM ESTA UMA TENDENCIA TAMBEM GERAL EM DIFERENTES E SIGNIFICAVAS CIDADES

DO ETADO DE SAO PAULO.

O AUMENTO DA PARCIPACAO RELATIVA DO AUTOMOVEL NAS VIAGENS REALIZADAS E EM DIFERENTES MOMENTOS, DECORRE, SC

BRETUDO, DO APOIO DA SOCIEDADE AO TRANSPORTE MOTORIZADO E DAS MUDANCAS DO AMBIENTE CONSTRUIDO, QUE GERAM INCREMENT NESTA

DEMANDA ENTRE 1950 1980, CONSTRUCAO DE VIAS ARTERIAIS DE TECNICAS MODERNAS DE GESTAO DE
E A SIGNIFICATIVAS NOVASCONDICOES E EXPRESSAS E O USO

TRANSITO TROUXERAM AS MUDANCAS NAS DE CIRCULACAO

3.2.2.4. FATORES SOCIAIS

OS INVESTIMENTOS EM FAVOR DO TRANSPORTE INDIVIDUAL NAO FORAM ACOMPANHADOS POR GRANDES INVESTIMENTOS NO

TE PUBLICO 0 SISTEMA DE ONIBUS CONTINUOU A SER PROGRESSIVAMENTE PREJUDICAD EM SEU DESEMPENHO PELO USO ABUSIVO DAS

VIAS PELOS AUTOMOVEIS, COM IMPACTOS NEGATIVOS NOS SEUS CUSTOS, EFICIENCIA E NA SUA ATRATIVIDADE, SEM QUE FOSSEM TOMADAS

MEDIDAS COORDENADAS ENTRE AREAS DE TRANSITO E TRANSPORTE PARA GARANTIR PRIORIDADE EFETIVA AO TRANSPORTE PUBLICO, QUE PRODUZ

EMISSOES PASSAGEIRO/QUFLOMETRO.MENORES DE POLUENTES POR

0 AUTOMAVEL E VALORIZADO COMO SIMBOLO DE STATUS, PODER E RIQUEZA E TRAZ EM SI O GRANDE APELO DA LIBERDADE E

PRIVACIDADE, PODENDO SIGNIFICAR AMIGACAO DE NUMERO DE HORAS DE LAZER DO CIDADAO A FAIXA SALADA INFUENCIA FORTEMENTE A ESCOLHA

DO MODAL DE TRANSPORTE (COLETIVO OU INDIVIDUAL E A QUANTIDADE DE VIAGENS OU TAXA DE MOBILIDADE CONSUMO DO ESPACO

VIARIO E ALTAMENTE DIFERENCIADO PELA RENDA, SENDO MUITO MAIOR NO CASO DE QUEM USA O AUTOMOVEL

EM TERMOS GERAIS, OBSERVA-SE QUE COM O AUMENTO DA RENDA FAMILIAR MENSAL, AUMENTAM O NUMERO DOS AUTOMOVEIS POR

DOMICILIO, AS DISTANCIAS MEDIAS DIARIAS PERCORRIDAS E O NUMERO DE VIAGENS REALIZADAS EM TRANSPORTE PUBLICO DIMINUI

3.2.2.5. USO DO SOLO

AS ERACOES DO USO DO SOLO E TRANSPORTES E ENTRE A MOBILIDADE E IMPACTOS AMBIENTAIS VEM SENDO ESTUDADAS E

ANALISADA TEMPO MAS A PREOCUPACAO COM A SUSTENTABILIDADE DO TRANSPORTE E RELATIVAMENTE NOVA, SOBRETUDO NOS PAISES

0 SISTEMA DE TRANSPORTE TEM CLARA INFLUENCIA SOBRE OS PADROES DE DESENVOLVIMENTO, ENQUANTO OS PADROES DE USO DO

SOLO PODEM, POR SUA VEZ, AFETAR O COMPORTAMENTO DOS CIDADAOS NO QUE DIZ RESPEITO AS VIAGENS REALIZADAS COM O

ECONOMICO, VERIFICA-SE MAIOR DISPERSAO GEOGRAFICA DE AREAS RESIDENCIAIS, GERANDO MAIOR NECESSIDADE DE USO DO

POSSIBILIDA-DECARRO AO MESMO TEMPO, OBSERVA-SE A CENTRALIZACAO DE ATIVIDADES, ESTABELECIDA SOBRE O PREDICADO DO AUMENTO DACOMO A CONSTRUCAO DE SHOPPING CENTERS, SUPERMERCADOS E ESCOLAS, ONDE O ACESSO SO PODE SER FEITO POR CARRO

HA CRESCENTES EVIDENCIAS QUE EM SUBURBIOS DE MENOR DENSIDADE POPULACIONAL AS PESSOAS VIAJAM MAIAS DISTANCIAS E

COM MAIOR FREQUENCIA DO QUE AS CONTRAPARTES DE REGIOES URBANAS MAIS COMPACTAS DADOS DO NATIONAL TRAVEI SURVEY,

QUE A DEMANDA POR VIAGENS CRESCE RAPIDAMENTE A MEDIDA EM QUE AS DENSIDADES CAEM PARA 15 PESSOAS POR HECTARE E

CAI, NOTADAMENTE, A MEDIDA EM QUE A DENSIDADE AUMENTA PARA MAIS DE 50 PESSOAS POR HECTARE

EM RELACAO A DICOTOMIA ACESSIBILIDADE/MOBGIDADE FICA EVIDENTE QUE O USO DO SOLO NO TRANSPONDE TEM INTERAGIDO DE

MODO A TORNAR O TRANSPONDE MOTORIZADO O MEIO PREDOMINANTE DE SE GANHAR ACESSIBILIDADE VARIOS EXEMPLOS ILUSTRAM UMA

SITUACAO PREOCUPANTE: O USO DO CARRO E MAIS UMA NECESSIDADE DO QUE UMA ESCOLHA, JA QUE OS PADROES DE ALTA MOBILIDADE

ESTAO CONCRETAMENTE ESTABELECIDOS

0 TRANSPORTE TORNOU-SE UM MEIO EM SI, AS PESSOAS QUEREM MORAR MELHOR E TER ACESSO AO COMERCIO E AO EMPREGO, LAZER,

ENTRE OUTROS, O QUE E QUASE INVIAVEL SEM CARRO MAS ESTAS DEMANDAS, QUE SE TORNARAM NECESSIDADES, SAO AMEACADAS PELA

TENDENCIAS ATUASL CONGESTIONAMENTO OU SATURACAO VIARIA, DEGRADACAO DE AREAS, DA RAZOALIDADE DO AR E DA PROPRIA VIDA URBA
-

NA.

3.2.2.6. OUTROS MODAIS DE TRANSPORTE

ASPEADO IMPORTANTE A LEVAR EM CONTA E QUE O PLANEJAMENTO DE TRANSITO RARAMENTE CONSIDERA A OTICA DAQUELES QUE NAO

ESTAO NO TRANSITO MOTORIZADO, DOS QUE SOFREM PASSIVAMENTE COM SUAS CONSEQUENCIAS E QUE DEVEM TER O DIREITO

DO DE QUALIDADE DE VIDA OU SEJA, O PLANEJAMETO EM GERAL LEVA EM CONSIDERACAO OS QUE ESTAO CHUFANDO EM VEICULOS

MOTORIZADOS, A FORMA COMO CIRCULAM E A ESTRUTURA VIARIA DESCONSIDERA-SE AQUELES QUE SOFREM COM O VOLUME DE TRANSITO,

SEM DELE SE BENEFICIAR

A BICICLETA POR EXEMPLO, E MEIO DE MELHORAR O TRANSITO E O TRAÑSPORTE CONSIDERADO ADEQUADADE PARA DISTANCIAS CURTAS, ATE

7KM. OS ESPECIALISTAS RECOMENDAM GARANTIR NO TRANSPORTE PUBLICO ESPACO PARA ACOMODA-LO AMPLIANDO ASSIM A COBERTURA,

TANTO DE BICICLETAS COMO DE ONIBUS EM COPENHAGUE, POR EXEMPLO, UMA CIDADE DE 1,7 MIHOES DE PESSOA O ESGUEM DE

CONSTRUCAO DE VIAS FOI ABANDONADO NO COMECO DOS ANOS 70, QUANDO O GRANDE NUMERO DE FAIXAS PREFERENCIAIS PARA ONIBUS

FORAM INTRODUZIDAS E UMA REDE DE CICLOVIAS FOI ESTABELECIDA 0 RESULTADO FOI QUE 1/9 DOS USUARIOS AGORA USAM CARRO, 113

TRANSPORTE PUBLICO E 1/9 BICICLETAS, TENDO OCORRIDO MELHORIA DE 10% NA FLUIDEZ DO TRANSITO

OS ADENSAMENTOS URBANOS CENTRAIS, COMO ACONTECE EM MUITAS DADES EUROPEIAS E JAPONESAS, PERMITAM QUO OS

TANTES FACAM DE 30 A 60% DE SUAS VIAGENS DE BICICLETA OU CAMINHANDO POR OUTRO LADO, A FORMA DISPERSA DE CIDADES NO ESTILO

AMERICANO, ENCORAJA A DEPENDENCIA DO CARRO

0 USO DE BICICLETAS COMO FORMA DE TRANSPORTE ROTINEIRO NO BRASIL ESTA RELACIONADO DIRETAMENTEA A RENDA FAMILAR, SENDO

MAIS COMUM ENTRE AS CAMADAS DE BAIXA RENDA AS CLASSES MAIS ABASTADAS VEEM, GERALMENTE, A BICICLETA COMO FORMA DE

LAZER E ESPON

A DISPONIBILIDADE DE CICLOVIAS E IRRISORIA NO ESTADO DE SAO PAUTO, ESPECIALMENTEA NA RMSP, SENDO RECOMENDEI SUA

AMPLIACAO CONTUDO, DESDE JA E IMPORTANTE DESTACAR IMPTES CONSTRUCAO DE CICLOVIAS NAO E SUFICIENTE EDUCACAO DEQUE A

CICLISTAS E MOTORISTAS E A PROMOCAO DE MEDIDAS QUE GARANTAM A VIABLIDADE DE SEU USO, COMO ACESSIBILIDADE SEGURANCA,

ESTACIONAMENTOS E INTERCONECTES COM OUTROS MODAIS, SIO INDISPENSAVEIS A EFETIVIDADE DA MEDIDA NO QUE SE REFERE AO

TRANSPORTE DE CARGAS, OBSERVA-SE, NO ESTADO DE SAO PAULO, DEPENDENCIA EXCESSIVA DO TRANSPONDE RODOVIARIO, QUANDO, A

EXEMPLO DE OUTROS PAISES, PODER-SE-IA DISPOR DE UMA MATRIZ MAIS DIVERSIFICADA E MENOS IMPACTANTE EM TERMOS AMBIENTAIS

ENVOLVENDO FERROVIAS, HIDROVIAS E CABOTAGEM

3.2.2.7. FATORES POLITICOS
* E

CRESCENTE O INTERESSE DOS GOVERNOS NA INSTALACAO DAS FABRICAS DE AUTOMOVEIS, GERADORAS DE CRESCIMENTO ECONOMICO,

DADO O EFEITO MULTIPLICADOR IMPLICITO NESTE PROCESSO EVIDENCIAS HISTORIAS MOSTRAM QUE O DESENVOLIMENTO DA INDUSTRIA

AUTOMOBILISTICA BRASILEIRA, NO FINAL DOS ANOS CINQUENTA, FOI MARCO PARA O RAPIDO CRESCIMENTO DE FROTA DE VEICULOS NA CIDADE

DE SAO PAULO, EM 1960, HAVIA 165 MIL VEICULOS NA CAPITAL JA EM 1970 ESTE NUMERO PASSOU PARA 640 MIL E, DEZ ANOS DEPOIS,

A FROTA ATINGIA O NUMERO DE 1,8 MILHOES SEGUNDO DADOS DA PRODESP, A FRETA NO EMETADE DE SAO PAULO ATINGIA O NUMERO DE

11A46.913 DE VEICULOS EM 1998, SENDO QUE A RMSP ATINHA CERCA DE 6.170.769 E O MUNICIPIO DE S. PAULO, 4.729.*)24. O BRA

SIL, SEGUNDO A ANFAVEA, OCUPAVA EM 1995 O DECIMO LUGAR NA PRODUCAO MUNDIAL DE VEICULOS, SENDO A PRIMAZIA DOS ESTADOS

O E OUNIDOS, SEGUNDO LUGAR DO APAO TERCEIRO TUGAR DA NEMAN

*.3 IMPACTO DAS TENDENCIAS DO TRANSPORTE URBANO

A MEDIDA QUE AFRONTA APRESENTA AUMENTO DE CERCA DE 550 MIL VEICULS NOVOS POR ANO NO ESTADO DE SAO PAULO E DE 250.

MLL NA RMSP, OS IMPACTOS DO TRANSPORTRE URBANO VAO SE TORNANDO MAIS EVIDENTES EM T*O O ESTADE

DIVERSOS PAISES DESENVOLVIDOS TAMBEM PADECEM DE PROBLEMAS SIMILARES DE SATURACAO DE TRAFEGO NO ENTANTO, AS

FORCONTINUIDA-DEDE ADMINISTRAR ESTE "MAL URBANO" SAO DISTLNTAS. SUBSISTE, ENTRETANTO, UM CONSENSO: NAO SE PODE PERMITIR ADO CRESCIMENTO DO TRANSITO NO RITMO ATUATE ISSOSIGNIFRCA, QUE E PRECISO ACEITAR QUE AS ATIVIDADES BASEADAS NO TRANSPORTE

INDIVIDUAL SEJAM CADA VEZ MAIS RESTRITAS E MAIS CARAS

3.3.1. CUSTOS ASSOCIADOS

PARA SE TER IDEIA MAIS CONCRETA DO AUMENTO DA FROTA RESPECTIVAS MACACOES DADES OFFICIAIS DO GOVERNO COS ESTADOS

UNIDOS IOTA 931, INDICAM QUE OS PREJUIZOS AMBIENTAIS RESULTANTES DO TRANSITO DE VEICULOS SE SITUAM ENTRE US;* 50 E 256

BILHOES POR ANO, EQUIVALENDO A UM CUSTO RELATIVO AO CONSUMO DE COMBUSTVEL DE US* 0,10 A US* 0,51 POR LITRO

ESTUDOS DO IPEA - INSTITUTO DE PESQUISA ECONOMICA APLICADA, POR OUTRO LADE, INDICAM QUE VIAGENS COM DURACAO ENTRE 40

E 60 MINUTOS, ENTRE 60 E 80 MINUTOS, E ACIMA DE 80 MINUTOS, PROVOCAM REDUCAO MEDIA DA PRODUTIVIDADE DOS FUNCIONARIOS

DE 14%, 16% E 21%, RESPECTIVAMENTE

OUTRO ESTUDO DA MESMA INSTITUICAO APONTA DESECONOMIAS DA ORDEM DE 346 MIHOES DE REAIS POR ANO PROTOCADAS PELO

SISTEMA DE TRANSPORTE NO MUNICIPIO DE SAO PAULO, DESPENDIDOS EM EXCESSO DE TEMPO, CONSUMO DE COMBUSTIVEL, POLUICAO E

MANUTANCAO DO VIARIO

RESSALTE-SE QUE ATUALMENTE ESSES CUSTOS E IMPACTOS AMBIENTAIS, GERADOS EM SUA MAIOR PARTE PELA POPULACAO QUE

DE CARRO, SAO ASSUMIDOS IGUALMENTE PORTODA POPULACAO ELA MOTORIZADA OU NAO.

VISANDO MINORAR OS PROBLEMAS DOS CONGESTIONAMENTOS E DA POLUICAO ATMOSFERICA E SONORA, CUJOS CUSTOS SAO

DOS NA TABELA ABAIXO, A COMISSAO DA COMUNIDADE EUROPEIA ENTENDEU QUE DEVERAO SER ANALISADAS AS POTENCIALIDADES DE

RECORRER A INSTRUMENTOS DE FORMACAO DE PRECOS, PARA A INTERNALIZACAO DAS EXTERNALIDADES IMCUSTOS EXTERNOS DECORRENTES DAS

-

POLUICAO ATMOSFERICA 0,4%

RUIDO 0,2%

ACIDENTES 1,5%

CONGESTIONAMENTOS 2,0%

FONTE: VARIOS ESTUDOS E ECD - ORGANIZACAO DE COOPERACAO ECONOMICA E DESENTRHAMENTO

(1994), APUD CEE; PARA UMA FORMACAO CORRETA E EFFICIENTE DOS PRECOS DOS TRANSPORTES: OPC6ES

DE POLITICAS PARA A INTERNALIZACAO DOS CUSTOS EXTERNOS DOS TRANSPORTES NA UNIAO EUROPEIA

UM ESTUDO REALIZADO PARA 11 DISTRITOS DE SAO PAULO, ONDE VIVEM PERCA DE 2 MILHOES DE PESSOAS, TOMANDO POR BASE O

ANO DE 1989, ESTIMOU EM US* 785 MIL OS GASTOS HOSPITALARES ASSOCIADOS A POLUICAO, EM US* 351 MIL A MORBIDADE E A

MORTALIDADE, EM MAIS DE US* 1 MILHAO, WDORES QUE INDICAM OS CUSTOS DA INACAO

AINDA EM RELACAO AOS EFEITOS DA POLUICAO E TRAFEGO DE VEICULOS A SAUDE, UM ESTUDO FEITO PARA VARIAS CIDADES DO MUNDO

DE DAISE EM DESENVOLVIMENTO, CONSTATOU CUSTOS PER CAPITA DE DANOS DECORRENTES DA POLUICAO, VADEANDO ENTRE 21 E 161

DOLARES ANUAIS

DE ACORDO COM DADOS DO ANUARDO METALETICO DOS TRANSPORTES PUBLICADO PELO MINISTERIO DO TRANSPORTES .GEIPOT, EM

1994 FORAM GASTOS NO BRASG 314 MILHOES DE REAIS EM TRANSPORTE RODOVIARIO (P. 2130 SOMENTE EM 1994, NO ESTADO DE SAO

PAULO FORAM CONSUMIDOS, 205 MIL TONELADAS DE ASFALTO DNC GEOT PG. 214).

OUTRO RECENTE ESTUDO, FEITO POR ESPECIALISTAS DO BANCO MUNDIAL EM 1994, ESTIMA CUSTOS SOCIAIS ANUAIS DA POLUICAO POR

MATERIAL PARTICULADO NA RMSP ENTRE US* 750 E 1,5 BILHAO, DEVIDO AO AUMENTO DOS INDICES DE MORBIDADE E MORTALIDADE POR

DOENCAS RESPIRATORIAS

3.3.2. CONGESTIONAMENTOS

OS CONGESTIONAMENTOS SAO TALVEZ A FORM• MAIS EXPLICITA DE PRECARIEDADE DO TRANSPONDE PUBLICO IMPEDEM A GRANDE

FINALIDADE DO AUTOMOVEL, QUE E O RAPIDO ACESSO A PESSOAS, BENS E SERVICOS ELES TAMBEM AGRAVAM O WOBBER A DA POLUICAO

AMBIENTAL, NA MEDIDA EM QUE O LTDA-PARA DO CONGESTIONAMENTO RESSUA EM DESPERDICIO DE COMBUSTIVE E EM

CONSEQUENTE AUMENTO DAS EMISSOES

A EXPANSAO DA CAPACIDADE VIARIA RARAMENTE SE CONSTITUI EM SOLUCAO ADEQUADA, PELOS SEGUINTES MOTIVOS:

1)U REQUER GRANDES INVESTIMENTOS, ALGUMAS VEZES ALEM DA CAPACIDADE FNANCEIRA DAS CIDADES;

2) REQUER TERRAS LIVRES OU, MAIS COM UMENTE, A DESPROPRIACAO MASSIVA DO AMBIENTE CONSTRUIDO

EM CONTRAPRTIDA OS RESULTADOS SAO POUCOS POIS, GERALMENTE, A AMPLIACAO DA CAPACIDADE VIARIA TANDE A SER

RAPIDAMENTE PREENCHIDA PELA DEMANDA REPRIMIDA DE VIAGENS3 E PELO CRESCIMENTO DA FROTA

PESQUISAS CIENTIFICAS TEM DEMONSTRADO QUE ESTE TIPO DE SOLUCAO NAO E O MODER) IDEAL EM 1994, A BRITISH ROAD

FEDERATION CENTRE FOR ECONOMICS AND BUSINESS RESEARCH, PUBLICOU TRABALHO NO QUAL SE CALCULAVA O QUE CONCEDA COM UM PRO

GRAMA DE EXPANSAO RLA (TRUNK ROAD PROGRA MME) DE 2 BGH OES DE 6BRUS AMPLIADO PARA 3 HOES DE LIBRAS AR UAI ATE O ANO

DE 2010. OS RESULTADOS INDICARAM QUE OS CONGESTIONAMENTOS NAS REDES VIARIAS DAS AVENIDAS PIORARIAM A CADA ANO. OU SEJA,

MESMO COM UM INVESTIMENTO MAIOR, O TRAFEG9 ESTAßA AINDA MAIS SATURADO

3.3.3. CONSUMO DE ENERGIA E POLUICAO DO AR

0 TRANSPORTE REQUER GRANDE QUANTIDADE DE ENERGIA GLOBALMENTE, 20% DE TODA ENERGIA PRODUZIDA E LIADA PARA ESSE

TIM DESTES, ENTRE 60 E 70% SERVEM PARA MOVIMENTAR PESSOAS E O RESTANTE PARA CARGAS NOS PAISES DA OEC), O TRANSPORTE

CONSUMIU MAIS DE 30% DA ENERGIA LIZADA NOS ULTIMOS ANOS A MESMA TAXA SE OBSERVA NO BRASU, ORIDE O SETOR DOS

BELA 5EVOLUCAO DAS VIAGENS MOTORIZADAS OR MODO PRINCIPAL (RMSP 1967, 1977, 1987L E 1997

Y*SARIEL ; VCGGBNAE , Y18*F1S *S , * N.* ,

U' . A111 T , AX

METRO - - 542 3,39 * 1.438 7,* 1,697 8,23

*TREM 315 4,39 512 3,20 ** 825 4,3*8 649 3,15NIEBUS 4.233 59,10 8.659 54,12 8.058 42,83 7.928 38,*

AUTO (*) 2.435 33*99 6.127 38,30 7.*6 42,50 9.74147,2*

L•A•O - - - 26 0,14 200 0*97

OUTROS 179 *,49 159 0,99 473 2,51 406 1,97

1 TOTAL 7.162 *00,00 15.999 100,00 18.816 100,00 20.621 100,00

FONTE: PESQUISA ORIGEM - DESTIUO/1997 - CIA, DO METROPOLITANO DE SAO PAULO * MOTT&
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PARA ATINGIR ESTES OBJETIVOS, TORNA-SE NECESSADA A EXACAO DE BEDROS DE QUALIDADE DO AR.

UM PADRAO DE QUALIDADE DO AR DEFFUNE LEGALMENTE UR* EMITE MAXIMO PARA A CONCENTRACAO DE UM COMPONENTE

ATMOSFERICO QUE GARANTA A PROTECAO DA SAUDE E DO BEM ESTAR DAS PESSOAS OS PADROES DE QUALIDADE DO AR SAO BASEADOS EM

CIENTIFICAS DOS EFEITOS PRODUZIDOS POR POLUENTES ESPECITCOS E FIXADOS EM NIVEIS QUE POSSAM PROPICIAR ADEQUADA

GEM DE SEGURANCA.

ATRAVES DA PORTARIA NORMATIVA N' 348 DE 14103/90, O IBAMA ESTABELECEU OS PADROES NACIONAIS DE QUALIDADE DO AR,

AMPLIANDO O NUMERO DE PARAMETROS ANTERIORMENTE REGULAMENTADOS ATRAVES DA PORTARIA GM 0231 DE 27104/76. OS PEDROES

ESTABELECIDOS ATRAVES DESSA PORRARIA FORAM SUBMETIDOS AO CONAMA EM 28.06.90 E TRANSFORMADOS NA RESOLUCAO CONAMA

NE 03P90.

SAO ESTABELECIDOS DOIS TIPOS DE PADROES DE EDADE DO AR: OS MADOS E OS SECUNDARIOS

SAO PADROES PRIMARIOS DE EDADE DO AR AS CONCENTRACOES DE POLUENTES QUE, ULTRAPASSADOS, PODERAO AFSTAR A SAUDE

* DA POPULACAO E PODEM SER ENTENDIDOS COMO NF•IEISMAXIMOS TOLERAVEIS DE CONCENTRACAO DE POLUENTES ATMOSFERICOS

CONSTI• *DO SE EM METAS DE CURRO E NIED O PRAZOS * '* - , ** *

SAO PEDROES SECUNDADOS DE QUALIDADE DO AR AS CONCENTRACOES DE POLUENTES ATMOSFERICOS ABAIXO DAS QUAIS SE PREVE O

MINIMO EFEITO ADVERSO SOBRE O BEM ESTAR DA POPULACAO, ASSIM COMO O MINIMO DANO A FAUNA E A FLORA, AOS MATERIAIS E AO

MEIO AMBIENTE EM GERAL PODEM SER ENTENDIDOS COMO NIVEIS DESEJADOS DE CANCENTRACAO DE POLUENTES, CONSTITUINDO-SE EM

META DE BINGO PRAZO *.

O OBJETIVO DO ESTABELECIMENTO DE PADROES SECUNDARIOS E CRIAR BASE PARA UMA POLITICA DE PREVENCAO DA DEGRADACAO DA

QUALIDADE DO AR. DEVE SER APLICADO A EREAS DE PRESERVACAO (POR EXEMPLO: PARQUES NACIONAIS, AREAS DE PROTECAO AMBIENTAL,

ESTANCIAS TUMEFICAS ETCA NAO SE APLICAM, PELO MENOS A CURTO PRAZO, A AREAS DE DESENVOLVIMENTO, ONDE DEVEM SER APLICADOS

OS PADROES PRIMARIOS COMO PREVE A PROPRIA RESOLUCAO CONAMA N* 03/90, A APLICACAO DIFERENCIADA DE PADROES PRIMARIOS E

SECUNDARIOS REQUER QUE O TERRITORIO NACIONAL SEJA DIVIDIDO NAS CLASSES, I, II E III, CONFORME O USO PRETENDIDO A MESMA

RESOLUCAO PREVE AINDA QUE, ENQUANTO NAO FOR ESTABELECIDA A CLASSIFICACAO DAS AREAS, OS PADROES APLICAVEIS SERAO OS PRIMARIOS

OS PARAMETROS REGULAMENTADOS SAO OS SEGUINTES: PARTICULAS TOTAIS EM SUSPENSAO, FUMACA, PARTICULAS INALAVEIS, DIOXIDO

DE ENXOFRE, MONOXIDO DE CARBONO, OZONIO E DIOXIDO DE NITROGENIO OS PADROES NACIONAIS DE QUALIDADE DO AR SAO FIXADOS NA

RESOLUCAO CONAMA N* 3, DE 28/06/90 E ESLATO APRESENTADOS NA TABELA 9.

TABELA 9 - PADREIES NACIONAIS DE PACIFIDADE DO AR RESOLUCO CONAMA N* 3 DE 28/06/90)

3.5.4. INDICE DE QUALIDADE DO AR

OS DADOS DE QUALIDADE DO AR OBTIDOS PELA CENTESE SAO DIVULGADAS DIARIAMENTE PARA A IMPRENSA, JUNTAMENTE COM A

PREVI•O METEOROLOGICA DAS CONDICOES DE DDL,PERSANO DOS POLUEM PARA AS 24 HORAS SEGUINTES PARA SIMPLIFICAR O PROCE=SSO DE

DIVULGACAO DOS DADOS E UTILIZADO UM INDICE DE QUALIDADE DO AR, DESDE MAIO DE 1981. FOI CONCEBIDO COM BESE NO "PSI

POLLAN STANDARDS INDEX CUJO DESENVOLVIMENTO SE FUNDAMENTOU NA EXPEDE ACUMULADA DE ORIOS ANOS NOSESTA,

DOS UNIDOS E CANADA ESTE INDICE, NOS ESTADOS UNIDOS FOI DESENVOLVIDO PELA EPA A FIR•DE PADRONIZAR A DIVULGACAO DA

QUALIADE DO AR BELOS MEIOS DE COMUNICACAO .

A ESTRUTURA DO INDICE DE QUALIDADE DO AR CONTEMPLA, CONFORME RESOLUCAO CONAMA N* 3, DE 28/06/90, OS SEGUINTES

ARAMSTRONG DIOXIDO DE ENXOFRE, PARTICULAS TOTAIS EM SUSPENSAO, PARTICULAS INALAVEIS, FUMACA, MONOXIDO DE CM BENO, OZONIO

E DIOXIDO DE NITROGENIO

0 INDICE E OBTIDO ATRAVES DE UMA FUNCAO LINEAR SEGMENTADA, ONDE OS PONTOS DE INFLEXAO SAO OS PADROES DE QUZLIDADE

DO AC DESTA FUNCAO, QUE RELACIONA A CONCENTRACAO DO POLUENTE COM O VALOR INDICE, RESULTA UM NUMERO ADIMENSIONAL,

A UMA ESCALA COM BASE EM PADROES DE QUALIDADE DO AC PARA CADA POLUENTE MEDIDO E CALCULADO UM INDIR PARA EFEITO

DE DIVULGACAO E UTILIZADO O INDICE MAIS ELEVADO, ISTO E, A QUALIDADE DO AR DE UMA ESTACAO E DETERMINADA PALO PIAR CASO

DEPOIS DE CUTADO O VALOR DO INDICE, O AR RECEBE UMA QUALIFICACAO, FEITA CONFORME A TABELA A SEGUIR

SFR GERALADEMAR
TC

SO OOA

51 - 100 REGULAR

101 -199 INADEQUADA

2N0-299 MA

300-399 - PESSIMA

* 40O CRTICAS

3.5.5.1. COM RELACAO AO CO, INDICADOR CARACTERISTICO DA POLUICAO VEICULAR, OBSERVA-SE NA FIGURA 5, PAOLE A ESTACAO DE

MONITORAMENTOS DE CERQUEIRA CESAR, TENDENCIA DE DIMINUICAO DAS MEDIAS DAS MAXIMAS IDE 8 HORAS) OBSERVAD AS NOS ULTIMOS

ANOS OBSERVANDO A FIGURA 6, QUE APRESENTA O NUMEORO DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E NIVEIS CRITICOS DE CO PERA CERQUEIRA

CESA¡, VERIFICA-SE TENDENCIA DE DECRESCIMO DAS ULTRAPASSAGENS DO PADRAO A PARIR DE 1993, ALEM DE NAO SE TER ATINGIDO

NIVEIS RGICOS NOS ULAM DOIS ANOS OBSERVA-SE, EFETIVAMENTE, QUE EXISTE TENDENCIA DE QUEDA, RESULTADO DA CIRCULACAO DE

VEICULOS MAIS NOVOS DOTADOS DE TECNOLOGIAS DE CONTROLE DE EMISSOES, CONFRMANDO A EFECACIA DO PROGRAMA NACIONAL DE

10

8 HOMS*

(1) NAU DERA SAR EXCEDIDO MAE QNE UMA REZ A., U,N.

(*) N19ELA GAVMHKA AOUAD

(J) MEDA GAROTICE ANUAL

40.000 INFRAVERMELHO

35 PPM

10.000

9 PPM

T

A LEGISLACAO ESTADUAL DECRETO ESTADUAL N* 8468 DE 08/09//6) TAMBEM ESTABELECE PADROES DE QUALIDADE DO AR E CITERIOS

PARA ESOCIDEOS AGUDOS DE FUICAO DO AR, MAS ABRANGE NUMERO MENOR DE PARAMETROS OS PARAMETROS FUMACA, PARTICULAS

INALAVEIS E DIOXIDO DE NITROGENIO NAO TEM PADRAS E CRITERIOS ESTABELECIDOS NA LEGISLACAO ESTADUAL OS PARAMETROS COMUNS

AS LEGISLACOES FEDERAL E ESTADUAL TEM OS MESMOS PEDROES E CREDOS COM EXCECAO DOS ESTEDOS DE EPISODIO PARA OZONIO

NESTE CASO, A LEI ESTADUAL E MAIS RIGOROSA PARA O NIVEL DE ATENCAO 1200 PG/M3 1 E MENOS RIGOROSA PARA O NIVEL DE

EMERGENCIA 11.200 PG/M31. O NIVEL DE ALERTA E IGUAL (800 PGM

TABELA 10CRITERIOS PARA EPISODIOS AGUDOS DE POLUICAO DO AR RESOLUC8O CONAMA

:*

.

0

MAA 50 50 INERCIARAO

PARTICULAS OMIS EM SUSPENSAO 375

(PG/M') - 24 H

(PG/M') - 24 H

8

E 6

04

O

2

0

82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

AW

AP. D.* IL +CONGONHAS *C. CESAR CONGO .

FIG. 5 - CO - EVOLUCO DAS CONCENTRACOES MEDIAS DES MAXIMAS (MEDLA DE 8 HORES

120

80

20

FIG. 6 - CO - TOTAL DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E NIVEIS CRTICAS POR ENO - CERQUEIRA CESAR DTAS DE 8 HORAS

*O NIVEL DE ATENCAO PARA OZONETO E DECLARADO PELA CETESB COM BASE NA

ICGISLAC*LO ESTADUAL, QUE E MAIS RESTRITIVA (20Q GMM QUE A RESOLUCO DO

CONAMA

NA TUBEL I L SAO TAMBEM APRESENMDOS, COMO EXEMPLO DE NIVEIS DE REFERENCIA INTEMACIONAL

PADROES DE QUANTIDADE DO AR ADOTADOS PELA AGENCIA DE PROTEC8O AMBIEL DOS ESTADOS UNIDOS E, EM

SEGOBIA OS LIMITES MAXIMOS DE CONCENTO PARA OS PRINCIPAIS POLUENTES RECOMENDADOS PELA

ORGANIZACAO MANDIAL DA SADC (TABELA 12).

•LUT4 * 1 ISGRO
* I E ,I* REJE •V..P T E,,,Y,R * R..

34HI0 365

DIOXIDODEENXOFIE MEDIAARITMETICA 80 PAMROAANINNA

ANUSOL

24 HO' 150 SEPARECAO SINTERFILTRO

PAN(CULVSINAL8VCFS EPIMERICO

MEDLAARHMERICE 50
(MP 10)

ANUAL

24 H*' 65 PAMPAO INEMIAL/F(ITM

(MP 2,5) ,
GEOMETRICO

MEDIAARITMETICA 15

ANUL

1H'N 40.000 IN6ZVCRMEIM1ON3O
MONOXIDODECADWNO

35 PPM DISPERSIVO

SH'O 10000

9 PPM

OZONIO 1 H*' 235 QUIMILUMINESCENCIA

0,12 PPM

SH'A 15*

0,08 PPM

CROMATOGRAFIA
FIIDMCMBONEROS 3 H 160 GASOSA/IONIZAC3O DE

(MENOS MCMO (BH 8S 9H) ' Q2Q PMC
HAMA

DIOXIDO O *IMILUNMRESCENCLA
*M MEDIAARITMETICA I0P

ANUAL

CHUM MERNAA,ITMERICE 1,5 ABSOQSOATDMICA

TRIMESTRAL

(P NAO DEVE SER ENETENDIDO MAIS QUN OABSCO ANO

TABELA 12 LIMITES MAXIMOS RECOMENDADOS 1A OR ANLUZ' A IFO MUNDIAL DA SAUDE 1995PE
- -

PE
-

P:•®•,.,•°I•******* R*/ ***,*I9T**R/** RR••.R

SFRA•IT(•UNITL•B 0L *+' WILER* -R

DIOXIDO DE ENXOFR 125 PP/M' 24 HOMS

' PP/M'

DIOXIDO DE NITROGENIO 200 1 HORE

MONOXIDO DC CARBONO 10 MG/M' 8 HORES

(9 PPM)

ORBANO 120 *P/M' 8 HORAS

MOSTRA A -

PARA O CALCULO DOS VALOES ANUAIS MEDIOS REFERENTES A KMP CONSIDEROU-SE TODOS OS DADOS DAS

ESTACOES QUE MONITORARAM ESTE POLUENTE EM CADA ANO. EM 1996, NENHUMA DAS ESTACOES DA ARISP

ATENDEU AO CARTERIO DE REPRESENTATIVIDADE, DEVIDO A INTERRUPCAO DAS MEDICOES PAIA A RENOVACAO DE REDE

AULTOMOTICAS

OJ

83 84 85 86 87 68 09 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

ANO

FIG.7PI-EVOLUCIFODASCONCENTREC5ESNARDISP.

A FIGURA 8 APRESENTA A EVOLUCAO DAS CONCENTRACAO (MEDIAS GEOMETRICAS ANUAIS) DE PARTICULAS TOTAIS

EM SUSPENSAO - PTS, ONDE SE OBSERVA, DE MANEIRA GERAL, ESTABILIZACAO ** MEDIAS ANUAIS UM POUCO

ACIMA DO PADRAO PRIMERIO (80 PGM

84 85 96 87 89 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

ANO

FIG. 8 - PTS - EVOLUCO DAS CONCENTRARDES NA RMSP

A FIGURA 9 - MOSTRA A EVOLUCAO DAS CONFORNTACOES MEDIAS ANUAIS DE FUMACA

** '. // '*,''''%*;,0*, R

*

BIOXIDO DE ENXOFRE 24 BOARDS' 365 100 PRINCILINA

MAAA
' 80 40

,,,,****,*R* •... . , ' ,*,***11*1*,P/

METOXIDO DE OERBSON 1 HOR'D 40.000

35 PPM

10.000

9 PPM

R ,F

,_:C„Z/P//*,**R**** RR..G** 9*I-'•/"I° ;

SOZ X PTS 65.000 261.000 393.000

(VG/M')(PG/M') - 24 H

/••ILW.,•R•/*, /*.Y*RLR** *S***

MONOXIDO DE CARTWNO 15 30 40

•PPM 8 H

(//// /A* ..,%/•R•I -2* /R '/,

/ /

TSOI

-TZS

E

A
*5 -.

50

*,*Y

25

320 * * * _____._._-_

*
280

240

200

--TFIP

--.



D.O.E.; PODER EXECUTIVO, SECAO I, SAO PAULO, 110 (237), TERCA-FEIRA, 12 DE DEZEMBRO DE 2000 - 27

E

120

1

O0

60

40

*

FIG. 9 - FUMACA - EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES MEDIAS

1.;

FIG. 10 TOTAL DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO DE PARTICULAS INALAVEIS POR ANO - RMSP
-

3.5.5.3. PARA O SOZ, VEFIFICADO TENDENCIA DE DECRESCIMO DAS CONCENTRACOES E SUA ESTABILIZACAO EM NIVEIS

80

20

81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99.

O

FIG. 1 I302 - EVOLUCAO DAS EONCENTRAQOES

3.5.5.4. PARA O OA, A SITAUCAO SE APRESENTA DIFERENTE DA VERIFICADA COM O SOI, OBSE'•ANDOESE,TENDENCIA DE

CRESCIMENTO DAS CONCENTRACOES DESSE POLUENTE A PARTIR DE 1990, COMO SE NOTA NA FIGURO 12.

EP.D.PEDO II

-E-5. C2E1. DO SUL

ANO

-F MADOCA

ENLAPA

-E-LBIRAPU¢RE

ROSASCO

-D--. CUB.-CENLRO

FIG. 12 - EVOLUCAO DAS CONCENTRACOES MEDIAS DAS MAXIMAS DE OZONIO - MEDIAS DE 1 HORA

OBSERVACAO: OS DADOS OBFIRMA EM 95 E 96 N•,TOFORAM SUFICIENTEMENTE REPRESENTATIVOS

NA FIGURA 13 SAO APOSENTADOS OS TOTAIS DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E TAVES CRITICOS DE OZONIO, POR

MMES NA RMSP, ACUMULADOS DE 1981 A 1997. OBSERVA-SE, NESTA FIGURA DECRESCIMO SIGNIFICATIVO DE

ULTRAPASSAGENS DURANTE O INVERNO, AUMENTANDO, POREM, NA PRIMAVERA ESTE FATO PODE SER EXPLICADO PELA

REDUCAO NA INCIDENCIA DE RADIACAO DURANTE O INVERNO, PARAMETRO FUNDAMENTAL NA FORMACAO DO

OZONIO NA ATMOSFERA
-

A TABELA 14, MOSTRA EM QUADRO GEMEL O INDICE DE QUALIDADE DO AR NA VISP E CUBATAO EM TERMOS

PERCENTUAIS

TABELA 14 DISTRIBUICAO DO INDICE GERAL 1999- -

IBIRAPUERA

SANFONA

MAUA

S3O CAETENO DO SUL

MOOCA

5. MILGUEL PAULLISTA

P. D. PEDRO II

TLEMA

LAPA

CITO-CENTRO

PNHEIROS'

CERQUEIR CESAR

CUBATAOPARA

GUARULHS

SEO EMARO CAMPO

OCASCO

ANDAR-CENTRO

CONGONHAS

APEBNSO DA SERRA

SANTO AMERCO

CENTROCAMBUCI

6. ARAPUAVA

INOLDESA SRA DO 6
PENHA

TOTAL

119

54

160

131

139

150

128

181

238

196

39

211

8O

110

195

107

281

116

189

268

146

128

268

178

34,2

26,9

46,2

36,8

39,0

41,4

35,7

54,0

66,7

53,8

32,8

57,8

24,1

40.0

65,0

30,6

80,7

32,6

54,5

79,5

41,4

42,4

77.5

69,8

188

120

150

191

185

188

208

138

107

153

69

151

225

151

95

236

61

235

153

64

205

174

78

77

54,0

59,7

43,4

53,7

52,0

51,9

57,9

41,2

30,0

42,0

58,0

41.4

67,8

54,9

31*

67,4

17,5

66,0

44,1

19,0

58,1

57,6

22,5

30,2

8,0

7.5

7,5

6,7

6,2

4,4

4,7

3,0

2,2

3,3

6,7

0,8

7,8

5.1

3,3

2,0

1,7

1,4

1,4

1,5

0,6

0,0

0,0

0.0

0,0

13 3,7 0 0,0 0

12 6,0 0 0,0 0

10 2,9 0 0,0 0

10 2,8 0' 0,0 0

10 2,8 0 0,0 0

8 2,2 0 0,0 0

6 1,7 0 0,0 0

6 1,8 0 0,0 0

4 1,1 0 0,0 0

3 0,8 0 0,0 0

3 2,5 0 0,0 0

0 O,0 0 0,0 0

1 0,3 0 0,0 0

O O,O 0 O,O O

0 0.0 O 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 O 0,0 0

0 O,0 O 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 0,0 0 0,0 0

0 O,0 0 0,0 0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0.0

0.0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

4093 50,4 3679 45,3 269 3,3 86 1,1 0 0,0 0 0,0

OBS : AS PORCENTAGENS FORAM CALCULADAS EM RELACAO AO TOTAL DE DIAS MONITORADOS E A

FREQUENCIA E EXPRESSA EM DIAS -

* N*O ATENDEU AO CRITERIO DE REPRESENTATIVIDADE

EXCETUANDO-SE A REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULU E O MUNICIPIO DE CUBATAO, AVALIA-SE CONCENTRACOES DE

DIDXIDU DE ENXOFRE E FUMACA, ATRAVES DA DENOMINADA "REDE DE SALVATIACAO DE QUALIDADE DO AR DO INTERIOR

NAS TABELAS 15 E 16 PODE SER VERIFICADO QUE NENHUR•AESTACAO APRESENTOU MEDIA ANUAL ACIMA DO PADRAO POMADO AN'*

ESTABELECIDO PARA SO2 (BOPGLM3L. EMBORA NAO SEJAM APLICAVEIS A TAIS CIDADES, E IMPORTANTE NOTAR QUE MUITAS DELAS

ULTRAPASSAM O PADRAO SECUNDARIO ANUAL *40PG/M31. NO CASO DE FUMACA, O PADRAO PRIMARIO ANUAL 160PG/M3 1 FOI ATENDIDO EM

TODAS ESTACOES, EMBORA MUNICIPIOS SOROCABA RIBEIRAO PRETO VALORES PROXIMOS PADRAO LEGAL NOAS COMO E APRESENTEM AO

CASO DO PADRAO DIARIO DE FUMACA 1150PG/M31, ESTE FOI ULTRAPASSADO NO MUNICIPIO DE SOROCABA 1159PG/M31. VALORES DIARIOS

DE FUMACA ELEVADOS FORAM ABSERVADAS TAMBEM NOS MUNICIPIOS DE JUNDIAI (146PG/M3 1 E SAO JOSE DUS CAMPOS

(130PG/M31. EM 1999 NAU FOI VERIFICADA NENHUMA ULTRAPASSAGEM EMBORA ALGUMAS ESTACOES TENHAM APRESENTADO VALORES

ELEVADOS

- -

SAO JOSE DOS CAMPOS

ADUBALE

RIBEIRAO PRETO

AMERICANA

CAMPINAS

JUNDIAI

LIMEIRA

LIMEIRA-S

PAULINIA

SANTOS

FMNA

ARARAS

MOGI GUACU

ITU

SOROCABA

SOROCABA-URBES

SOROCABA-CARGO

SALTO

VOTORAM

ARARAQUARA

SAO CADOS

N *N* DE DIAS VALIDOS

PQAR * PADRAO NACIONAL DE QUALIDADE' DO AR

AT * ATENCAO

* NAO ATENDEU AO CRITEIO DE REPRESENTATIVIDADE

1 INICIO DA OPERACAO EM 11106197
-

2 FIM DA OPERACAO EM 29/09/98
-

3 - INICIO DA OPERACAO EM 05/10/98

-
4 INICIO DA OPERACAO EM 06/01/99

JOSE DOS CAMPOS

REBEIRAO PRETO

AMRERICANA

AMPINAS

IUNILIA

MEIRA

T

-IMEIRA-CESET

»AULINIA

»IRACICABA2

SANTOS

RANCA

•,RARAS

•LOGIGUACU

TU

SOROCABA

/OTORANTIM

ARAQUARA

N *N* DE DIAS VALIDOS

PQAR * PADRAO NACIONAL DE QUALIDADE DO AR

AT * ATENCAO

* NAO ATENDEU AO CRITERIO DE REPRESENTATIVIDADE

1 - INICIO DA OPERACAO EM 11/06/97

2 - INICIO DA OPERACAO EM 22/10/99 '

3 - FIM DA OPERACAO EM 29/09/98

4 - INICIO DA OPERACAO EM 05110/98

5 - INICIO DA OPERACAO EM 06/01/99

FIG. 83 - TOTAL DE ULTRAPASSAGENS DO PADRAO E NIVEIS CETICOS DE OZONIO POR MES (1981 A 1998)RMSP
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TABELA 16 - FUMA :A - REDE DO INTERIOR
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/

/ R/ HP

59 26 117 115 0 59 23 74 54 0 0

58 17 5039 0 0 *99 19\ I 54 48 00

56 38 65 61 * 0 47* 86 86 0 0

59 9 27 22 0 0 24 21' 86' 61' 0' 0';
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56 29 97 77 0 0 48 33 107 84 0 0

58 13 45 39 0 0 53 22 73 70 0 0

60 47 126 99 0 0 49 63 121 115 0 0

60 22 56 56 0 0 49 31 84 77 0 0

11 12' 20' 18* 0' 0'
- - - . - -
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3.5.6. OUTROS POLUENTES '

EM TODA ANAA A RESPEITO DO COMPORTAMENTO DOS POLUENTES ATMOSFERICOS HA QUE SE TER SEMPRE PRESENTE A VARACAO DA

COMPOSICAO DOS COMBUSTIVEIS NO BRASIL, FATO IMPORTANTE NA EMISSAO DE POLUENTES PELOS VEICULOS AUTOMOTORES

O PROGRAMA NACIONAL DO ALCOOL - PROALCOOL TEVE SEU INICIO EM 1979 E A PARTIR DAI OCORRERAM IMPORTANTES

MODIFICACOES NAS COMPOSICOES DOS COMBUSTIVEIS UTILIZADOS NOS VEICULOS AUTOMOTORES AS DUAS PRINCIPAIS CONSIDERACOES A SEREM

FEITAS COMPREENDEM A ADICAO DE ALCOOL ANIDRO A GASOLINA, ELIMINANDO A NECESSIDADE DE ADICAO DE COMPOSTOS DE CHUMBO

NESTE COMBUSTIVEL EM 1990, FOI DADO IMPORTANTE PASSO, COM A REDUCAO DRASTICA DESTE POLUENTE NA ATMOSFERA,

POSSIBILITANDO, AINDA, QUE OS VEICULOS POSASSEM A SER EQUIPADOS COM CATALISADORES PARA ATENDIMENTO DE LIMITAS MAIS RESTRITIVOS DO

PROCONVE A MISTURA DO ALCOOL ANIDRO INICIOU EM 1919 COM 15% E CHEGOU A 22% NOS ANOS SEGUINTES EM 1990 FOI

(NTRODUZIDA A MISTURA CONHECIDA POR MEG (METANOL 33% - ETANOL 60% - GASOLINA 7%), EM 1989, OS VEICULOS A ALCOOL HIDRATADO

PASSARAM A REPRESENTAR METADE DA FMTA. ALUAMENTO O NUMEROU DE VEICULOS MOVIDOS A ALCOOL HIDRATADO CORRESPONDE A

18%, A GASOLINA 76% E US VEICULOS A DIESEL A 6% (DEZEMBRO DE 20001 NA RMSP .

A INTRODUCAO DO ALCOOL COMO COMBUSTIVEL AUTOMOTIVO CAUSA ALGUMAS ALTERACAES IMPORTANTES NAS EMISSOES DOS

VEICUOS SOBRE AS QUAIS, SE FAZ A SEGUIR ALGUMAS CONSIDERACOES AS TABELAS 17 E 18 RESUMEM AS PRINCPAIS ALTERACOES QUE

REM NAS EMISSOES EM FUNCAO DE MUDANCAS NA COMPOSICAO DO COMBUSTIVEL, PARA OS VEICULOS EM USO

O VALOR 100 NESSAS TABELAS SERVE SOMENTE COMO BASE DE REFERENCIA EM TERMOS ABSOLUTOS OS NIVEIS DE EMISSAO DAS

VEIGADOS A ALCOOI E GASOINA DIFEREM ENTRE SI, SENDO QUE A MAGNITUDE DA DIFERENCA E FUNCAO DO MODE O E DO ANO DE FABRICACAO

E IMPORTANTE SALIENTAR, QUE A COMPOSICAO DO COMBUSTIVEL A BASE DE METANOL FOI DETERMINADA PELA CETESB, COM A PARTICIPA

CAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA, DE MODO A MANTER PRATICAMENTE INALTERADOS OS PARAMETROS DE EMISSAO, CONSUMO E

DESEMPENHO DOS VEICULOS EM USO, DURANTE A UTILIZACAO EMERGENCIAL DESSA MISTURA

0 PARAMETRO "HIDROCARBONETOS" DEVE SER ENTENDIDO COMO INDICADOR DO CUMBUSTFVEL NAO QUEIMADO, TENDO, PORTANTO,

SIGNIFICADO DOGERENTE EM TERMOS DE QUIMICA ATMOSFERICA CONFORME A MISTURA ENVOLVIDA

-

POLUENTE 22 18 12 0

CO 12D.*7* 160 .,2*Y6-,4TDM _.-..,L;OD

HC 100 105 110 140

N*X * 6O

-

PODE SE DIZER QUE DE MODO GERAL, A INTRODUCAO DO ALCOOL COMO COMBUSTIVEL CAUSA DIMINUICAO NAS EMISSOES DE

MONOXIDO DE CARBONO, HIDROCARBONETOS, PARTICULAS E OXIDOS DE ENXOFRE; AUMENTA AS EMISSOES DE ALDEIDOS; ELIMINA A EMISSAO DE

CHUMBO (EM VIRUDE DE DISPENSAR A ADICAO DE CHUMBOU TETRAEDRAL E MODICA A COMPOSICAO DOS COMBUSTIVEIS

QUEIMADOS EMITIDOS E IMPORTANTE RESSALTAR, QUE O RESULTADO DESSAS ALTERACOES DAS EMISSOES NA QUALIDADE DO AR DEPENDE DAS

CIONTRIBUICOES RELATIVAS DAS MESMAS NO CASO DOS POLUENTES SECUNDADOS (OZONIO, ALDEADOS ETC DEPENDE TAMBEM DAS

ALTERACOES QUALITATIVAS OCORRIDAS MISTURA DOS PRECURSORES, SENDE POR ISSO MESMO, DEFIC DE PREVER O RESULTADO FNAL NA

QUAIATE DO AR DECORRENTE DAS ALTERACOES NAS EMISSOES

NO QUE SE REFERE A ALDEADOS FORAM REALIZADOS ESTUDOS NOS ANOS DE 1981, 1985,1990,1993 E 1997. NOS ESTUDOS DE 1981

E 1985, FORAM FEITAS MEDICOES DE ALDEIDOS TOTAIS E NAO FOI POSSIVEL OBSERVAR NENHUMA ALTERACAO IMPORANTE NOS NIVEIS

MEDIDOS, MUITO EMBORA A RELACAO ALDEIDOS TENHA AUMENTADO

TABELA 19 PRINCI AFS OBSERVA RIELA DO ESTUDO DE
-

ADEDO

% DE DETEOC?SES 72 93 86 93

FORAM CALCULADAS AS RELACOES ENTRE ACETALDEIDO E FORMALDEIDO PARA CADA AMOSTRAGEM INDIVIDUAL, RESULTANDO NUMA

MEDIA DE 1,8 E 1,7, RESPECTIVAMENTE EM 1993. EM 1996/1997, ESTES VALORES FORAM DE 2,1 NA CIDADE UNIVERSITAIA - USP E DE

1,6 EM CERQUEIRA CESAR COMPARANDO-SE ESTES VALORES COM OS OBTIDOS EM CIDADES DOS ESTADOS UNIDOS, COMO LOS ANGELES,

ATLANTA E CHICAGO, QUE APRESENTAM RELACOES ENTRE 0,18 A 0,96, VERICA SE QUE OS OBTIDOS NA CIDADE DE SAO PAULO SAO MUITO

MAIORES, INDICANDO EXCESSO DE ACETALDEIDO EM RELACAO AO FORMALDEIDO, DEVIDO AO USO INTENSIVO DO ETANOL COMO

COMBUSTIVEL, U QUE NAO OCORRE NESTES OUTROS LOCAIS CITADOS

NA TABELA A SEGUIR SAO APRE•ENTADOSOS RESULTADOS DO ESTUDO EFETUADO EM 1996/1997:

TABELA 20 PRINCIPAIS OBSERVACOES* DD ESTUDO ALEIDOS *1996/1997
-

% DE DEFECCOES

3.5.8. POLUICAO SONORA

O RUBO DE TRAFEGO OCASIONADO PELA CIRCULACAO DE CARROS E CAMINNHOES BUZINAS, PNEUS E ALARMES SONOROS E INTENSO NAS

AREAS URBANAS A POLUICAO SONORA PODE DANI00CAR A AUDICAO E AFSTAR PSICOLOGICAMENTE O BEM ESTAR DAS PESSOAS, ALEM DE

DEPRECIAR O VALOR DAS PROPRIEDADES ESTIMATIVA DA ECD INDICOU QUE CERCA DE 100 MIHOES DE PESSOAS ESTAO EXPOSTAS A

RUIDOS DE TRAFEGO QUE ULTRAPASSAM 65 DBIA). SABE-SE, QUE ESSE TIPO DE POLUICAO CAUSA SINTOMAS QUE SE MANIFESTAM ATRAVES DE

DORES DE CABECA, FADIGA, IRRITABILIDADE PERDA DE AUDICAO, AUMENTO DE PRESSAO SANGUINEA E DISTURBIOS DE SONO, ENTRE OUTROS

ESTUDOS COM MORADORES DE RUAS MOVIMENTADAS INDICAM A DETERIORACAO DA QUALIDADE DO SONO E DO HUMOR E AINDA,

APRESENTAM •INTOMASCOMO CANSACO, DORES DE CABECA E PROBLEMAS GASTRICOS

E FATO CONCECIDO PELA ORGANIZACAO MUNDIAL DE SAUDE - OMS, QUE SAO PAULO E UMMA DAS DEZ CIDADES MAIS BARULHENTAS

DO MUNDO, SENDO O TRANSITO DE VEICULOS A SUA PRINCIPAL FONTE NIVEIS MEDIOS DE RUFADO PROXIMOS A 85 DB (AI SAO COMUNS NAS

PROXIMIDADES DAS PRINCIPAIS VIAS DE TRANSIO ALEM DISSO O PRECEDO ZONEAMENTO URBANO, MISSO QUANTO AO EFETIVO BEM

ESTAR PUBLICO, TEM RESULTADO NA INVASAO DO TRANSITA EM AREAS RESIDENCIAIS E PROVOCADO AUMENTO SUBSTANCIAL DE RUIDO NESTAS

REGIOES

4. MEDIDAS DE CONTROLE

4.1. PROCONVE

CONSTATADA A GRAVIDADE DA POLUICAO GERADA PELOS VEICULOS A PARTIR DE 80, A CENTESE DESENVOLVEU A BASE TECNICA QUE

CULMINOU COM A RESOLUCAO N* 18/86 DO CONAMA - CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE E QUE ESTABELECEU O PROCONVE -

PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES, O QUAL, COMPLEMENTADO POR OUTRAS RESOLUCOES

POSTERES E A LEI FEDERAL N* 8723 DE OUT/93, FIXOU OS LIMITES DE EMISSAO RESUMIDOS NAS TABELAS 21 E 22.

TABELA 21 - LIMITES MAXIMOS DE EMISS3O ARA VEICULOS LEVES NOVOS(1)

(1) MEDICAO DE ACORDO COM A NORMA MB - 1528 (FTP US-75).

(2) APENAS PARA VEICULOS A OTTO ALDEIDOS TOTAIS DETECTADOS PELO METODO DNPH.

(3) APENAS PARA VEICULOS A DIESEL

(4) APENAS PARA VEICULOS A GASOL (78% GESULINA + 22% ETANOL) OU ALCOU

(5) EXPRESSO COMO PROPANO QUANDO O COMBUSTIVEL FOR GASOL OU CORRIGIDO COMO ETANOL PARA

1 ) MEDICAO DE ACORDO OEM AS NORMAS MB-3295 E NBR-10813 ECER

2) K * C ' ***-, ONDE C * CONCENTRACAO CARBONICA (G/M') E G * F•UXO NOMINAL DE AR (/S). APLICAVEL

APENAS AOS VEICULOS DIESEL

3) 0,7 GKW PARA MOTORES COM POTENCIA ATE 85 KW E 0,4 GKW PARA MOTORES DE POTENCA SUPERIOR A 95

KW. APLACAVEL APENAS AOS VEICULOS DIESEI

4) 0,25 GKW PARA MOTORES ATE 0,7 HEMICILINDRO COM ROTACAO AXIMA ACIMA DE 3000 RPM E 0,15 GKW

PARA OS DEMAIS APLICAVEL APENAS AOS VEICULOS DIESEL

5) VEICULOS OTTONE DIESEI .

O PROCONVE FOI BASEADO NA EXPERI@NCIA INTERNACIONAL DOS PAISES DESENVOLVIDOS E EXIGE QUE VEICULOS E MOTORES

ATENDAM A LIMITAS MAXIMOS DE EMISSAO, EM ENSAIOS PADRONIZADOS E COM COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA, O PROGRAMA IMPC

TAMBEM, A CERRACAO DE PROTOTIPOS E LINHAS DE PRODUCAO, A AUTORIZACAO ESPECIAL DO ORGAO AMBIENTAL FEDERAL PARA USO DE

COMBUSTVEIS ALTERNATIVOS, O RECOLHIMENTO E REPARO DOS VEICULOS OU MOTORES ENCONTRADOS EM DESCONFORMIDADE COM A PRODUCAO

OU O RESPECTIVO PROJETO E PROIBE AINDA A COMERCIALIZACAO DOS MODELOS DE VEICULOS NAO HOMOLOGADOS SEGUNDO SEUS

CRITRIOS

- A CETESB E ORGAO TECNICO CONVENIADO IBAMA, RESPONSAVEL IMPLANTAR OPERACIONALIZAR PROCONVE NIVEL

O AO POR E O EM

NACIONAL ASSIM, TODOS OS MODELOS DE VEICULOS NOVOS NACIONAIS OU IMPORTADOS SAO SUBMETIDOS ANUAL E OBRIGATORIAMENTE A

HOMOLOGACAO QUANTO A EMISSAO DE POLUENTES PARA TAL, SAO ANALISADOS TODOS OS PARAMETROS DE ENGENHARIA CO MOTOR E DO

VEICULO RELEVANTES A EMISSAO DE POLUENTES, SENDO TAMBEM SUBMETIDOS A ENSAIOS DE LABORATORIO, ONDE AS EMISSOES REAIS

SAO QUALIFICADAS E COMPARADAS AOS LIMITES MAXIMUS EM VIGOR

OS FABRICANTES DE VEICULOS VEM CUMPRINDO SATISFATORIAMENTE AS EXIGENCILEGAIS OS VEICULOS LEVES NOVOS, COM OS DE

ANO-MODELO 2000, APRESENTAM UMA REDUCAO MEDIA DA ORDEM DE 90% NA EMISSAO DE POLUENTES QUANDO COMPARECCA AOS

MODELOS SIMILARES PRODUZIDOS ANTERIORMENTE AO PROCONVE ESTE SEGMENTO TEVE SEU CONTROLE PRIORIZADO, PORQUE A GRANDE

QUANTIDADE DESTES VEICULOS E SUA INTENSA UTILIZACAO, CARACTERIZA-SE COMO O MAIOR PROBLEMA A SER ENFRENTADO

A TABELA 23 PERMITE COMPARACAO MAIS DETALHADA DOS RESULTADOS OBTIDOS DIVERSOS ESTAGIOS DE DESENVOLVIMETONOS

EXIGIDOS PELO PROCONVE RELACAO VEICULOS ANO-MODELO 1986, SITUACAO CONTROLEEM AOS QUE REPRESENTAM A SEM

CONBUSTIVELDAS EMISSOES VEICULARES NESTES RESULTADOS O TERMO GASOL CARACTERIZA A GASOLINA COM 22%DE ALCOOL, QUE E OADEQUADO AOS VEICULOS FABRICADOS A PARTIR DE 1982.

TABELA 23 FATORES MEDIOS DE EMISSAO DE VEICULOS LEVES NOVOSIL

' A* 4T*S4*I*I

; ,F2'*''Y

A*X ** *9S

** * L *S LR

/.,..,,,^/RI/.•V* *I7, *R

PRE GASOINA 54* 4.7 1.2 0050* ND80-

80 83
- GASOL 33 3.0 1.4 0.050 ND

ALCOOL 18.0 1.6 1.0 0.160 ML

84-BS GASOL 28 24 1.6 0.050 23.0

ALCOOL 16.9 1.6 1.2 0.180 10.0

86-87 GASOL 22 2.0 1.9 0.040 23.0

ALCOOL 16.0 1.6 1.8 0.110 10.0

88 GASOL 18.5 1.7 1.8 0.040 23.0

ALCOOL 133 1.7 1.4 OFFIIO 10.0

89 GASEL 15.2 (-6%) 1.6 (-33%) 1.6 (0%) 0.040 (-20/) 23.0 (0%)

ALCOOL 12.8(-24%) I.6(0%) 1.1 (-8%) 0Q110 (-39%)( 10.0 (0%)

90 GASOT 13.3 (-53%) 1.4 (-42%) 1.4 (-13%) 6.040 (-20%) 2.7 (-88%)

ALCOOL 10.8 (-36%) 1.3 ( 19%) 1.2 (0%) 0.1 10 (-39%) E8 (-82Y)
.

91 GASOL 11.5 (-59%) 1.3 (46*H) 1.3 (-19*0) 0.040 (-20% 2.1(-88%)

ALCCOL 8.4 (-5OE%) 1.1 (-31%) 1.0 (-17%) 0.110(-39%) 1.8(-82%)

92 G•OOL 6.2 (-78%) 0.6 (-75%) 0.6 (-63%) 0.013 (-74%) 2.0 (-91%)

ACOST 3.6(-79%) 06 (-63%) 05 (-580) 0.035 (-81%) 0.9(-9T%*

93 GASOL 6.3(-77% 0.6675%) 0.8(-50'%) 0.022(-56%) 1.7(A3YO)

ALCOL 4.2 (-75%) 0.7 (-56% (15 (-50% 0.040 (-78%1 T.L (-89%)

GASOT 6.0 (-79%) 0L (-75%) 0.7 (-56%) 0.036 (-28) 1.6 (-9I%
94

ALCOOL 46 (-73%) 0.7 (-56%) 0.7 (-42% 0.042 (-77%I 09 (-91%

95 GASOL A,7(-83% 0Q6(-75% 0.6(-62%) OQ025(-50% L6(-93%

ALCOF 4.6 (-73% 0.7 (-56%) 0.7 (-42%) 0.042 (-77% 09 (-9196)

96 GASOL 3-8 (-86% 0A (-83% 0.5 (-69% 0.019 (-(2% L2 (-95%.

ALCOOL 3.9 (-77%) 0.6 (-63%) 0.7 (-02% 0.040 (-78% 0.8 (-92%)

97 GASOL 1.2(-96% 0.2(-92/0) 0.3(-81*0) 0.007(-86*0) .LO(-96°U)

ALCOOL 0.9 (-95% 0.3 (-84% 0.3 (-75*0) 0.012 (-93*A) 1.1 (-89%)

98 GASOL 079 (-97*PO) 0.14(-94*0) 0.23(-86%) 0.004 (-92%) 0,81 (-96%)

ALCOOL 0.67(-96*0) 0.19(48% N34(-80%) 0.014 (-92%) 133 (-87%

99 GASOL 0.74 (-97*0) OQI4(-94%) 023(-86%) 0.004 (-92*L,) 0,79 (-96%).

ALCOOL 0.60*96%) 0-17(-89% 022(-82%)0.013(-93%) ' L64(-847A)

(I)'M'•IASPRETODESDE CADA ANO-MODELO PILO FORNEDA PRODUCAO *AO DISPONIVEL - (%) REFERE-SE

A* V'ARIACAO VERIFICADA EM RELACAO ANS VECULOS 1985, ANTES DA ATUACAO DO PROCONVE, GASOL 78%

GASOLINA + 22 VD ALCOOL

-

4.1.1 DO PROCONVE

DECORDOS TREZE ANOS DESDE SUA IMPLEMENTACAO, UMA ANALISE CDTICA DOS RESULTADOS ALCANCADOS PELAS METAS DO

PROCONVE REVELA CENARIO ALTAMENTE POSITIVO, ONDE TODO O DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO ALCANCADO NA PRODUCAO D,.* VEICULOS,

AUTOPECAS E COMBUSTVEIS LEVOU A OBTENCAO DE SIGNIFICATIVOS GANHOS AMBIENTAIS, POIS EMPORA A FROTA REG:STRADA NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAO PAULO IMSP TENHA DUPLICADO NESTE PERIODO E PRATICAMENTE TRAFEGUE NA MESMA MALHA VIARIA DE

DECADAS ATRAS, A CONCENTRACAO DOS POLUENTES DE ODGEN VEICULAR NA ATMOSFERA DA RMSP VEN" APRESENTANDO CLARA TENDENCIA

DE QUEDA, COMPROVADA PELAS MEDICOES CONTINUAS DA REDE TELEMETRICA DA CETESB

OS AUTOMOVEIS, ONIBUS E CAMINNHOES PRODUZIDOS ATUALMENTE NO PAIS APRESENTAM UM GRAU DE CONTROLE DE POLUICAO

SAQUELES PRODUZIDOS NOS PAISES DE PRIMEIRO MUNDO E EMITEM CERCA DE 90% MENOS POLUENTES QUE SEUS SIMILARES

NAIS PRODUZIDOS ANTES DA VIGENCIA DO PROCONVE 119861.

CONTUDO, PARA CONSOLIDAR ESTAS CONQUISTAS E AMORTECER O EFEITON INDESEJAVEL DA ELEVADA IDADE MEDIA DA FROTA CUMULANTE

E NECESSARIO EVOLUIR NO CONTROLE DAS EMISSOES DOS VECULOS E NA QUALIDADE TLOUS COMBUSTIVEIS AUTOMOTIVOS OS AVANOS
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D.O.E.; PODER EXECUTIVO, SECAO I, SAO PAULO, 110 (237), TERCA-FEIRA, 12 DE DEZEMBRO DE 2000129

NESTA DIRECAO TRAZEM NUMEROSOS BENEFICIOS SOCIAIS E ECONOMICOS, TAIS COMO MENOR AGRESSAO A SAUDE DA POPULACAO,

MENORES CUSTOS AMBULATORIAL E HOSPITALARES DECORRENTES DA DIMINUICAO DO PENALAL DE RISCO SOBRE OS INDIVIDUOS, ELIMINACAO

DOS TRANSTORNOS E PERDAS ECONOMICAS IMPOSTAS A POPULACAO DURANTE ESTADOS DE EMERGENCIA DEVIDOS A POLARAO VEICULAR

(RODIZIO DE VEICULOS), DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO DOS SEGMENTOS AUTOMOBILISTICO E DE PRODUCAO DE COMBUSTIVEIS NACIO

NAIS, PROPICIANDO MELHOR COMPETIVIDADE DESTES PRODUTOS NOS MERCADOS INTERNACIONAIS, GARANTINDO DIVISAS, NIVEIS DE

EMPREGO E CRESCIMENTO ECONOMICO

PORTANTO, BUSCANDO REFINAR O CONTROTE DE POLUICAO VEICULAR NO PAIS, INICIARAM-SE RECENTEMENTE AS DISCUSSOES

ENVOLVENDO GOVERNO, MONTADORAS E REFFNARIAS DE PETROLEO PAR•ESTABELECER NOVO CRONOGRAMA DE METAS PARA O PROCONVE, VISANDO

PROPORCIONAR AOS FUTUROS VEICULOS NACIONAIS, O MESMO PATAMAR TECNOLOGICO DE CONTROLE DE EMISSAO DOS MLHORES VECULOS

AMERICANOS, EU ROPES OU JAPONESES

NESTA NOVA JORNADA, BUSCA-SE AINDA O ESTABELECIMENTO DE DUAS FRENTES DE CONTROLE DA POLUICAO VEICULAR: UMA VOLTADA

PARA OS VEICULOS DE QUATRO RODAS E A OUTRA INTRODUZINDO O CONTROLE DA EMISSAO DE GASES DE MOTOCICLETAS E SIMILARES, NUM

ABRANGENTE PROGRAMA DENOMINADO PROMOT - PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO POR MOTOCICLETAS E SIMILARES

QUANTO AO CONTROLE DOS AUTOMOVEIS, ONIBUS E CAMINNHOES OS PRIMEIROS SAO CONSIDERADOS VEICULOS LEVES E CONTINUARA•

TENDO SUAS EMISSOES CONTROLADAS SEGUNDO A METODOLOGIA AMERICANA QUE ADOTA O CICLO DE CONDUCAO FTP - 75; PRETENDE-SE

ESTABELECER NOVOS LIMITES DE EMISSAO BASEADOS PROGRESSIVAMENTE NOS ESTAGIOS TIER 1 E LEV ( LOW EMISSION VEHICULOS DA

REGULAMENTACAO AMERICANA

OS ONIBUS E CAMINNHOES CONSIDERADOS VEICULOS PESADOS, CONTINUARAO TENDO SUAS EMISSOES CONTROLADAS CONFORME A

METODOLOGIA EU ROPEIA, PREVENDO-SE QUE A LEGISLACAO DE CONTROLE NACIONAL EVOLUIRA, NUM PIMEIRO ESTAGIO, PARA OS LIMITES E

A METODOLOGIA EURO AL RECAM IMPLANTADA NA EUROPA) E DEPOIS, A MEDIO PRAZO, PARA LIMITES E METODOLOGIA EURO IV, DEPEN -

DENDO DA EVOLUCAO NA QUALIDADE DO OLEO DIESEL NACIONAL

A ADOCAO DESTES NOVOS LIMITES DE EMISSAO PARA OS VEICULOS LEVES E PESADOS IMPLICARA, BASICAMENTE, EM REDUCAO

SUBSTANCIAL NAS EMISSOES DE HIDROCARBONETOS, OXIDOS DE NITROGENIO E MATERIAL PARTICULADO, POIS, COM A SUA IMPLEMENTACAO, AS

EMISSOES PERMITIDAS PARA ESTES POLUENTES PASSAM A SER MENOS DA METADE DAS ATUALMENTE EM VIGENCIA, CONDICAO ESTA

PARA COMBATER AS CRESCENTES CONCENTRACOES DE OZONIO E AS ALTAS CONCENTRACOES DE PARTICULAS INALAVEIS VERIFICADAS

NA ATMOSFERA DA RMSP

PARALELAMENTE PARA QUE SEJA VIAVEL ATINGISTES NOVOS ESTUDOSTECNOLOGICOS PARA O CONTROLE DE VEICULOS DE DUAS E

QUATRO RODAS, O SEGMENTO DE PRODUCAO DE COMBUSTIVEIS DEVERA ENVIDAR ESFORCOS PARA FORNECER, A MEDIO PRAZO, UMA

NA E UM OLEO DIESEL COM PADRAO DE QUALIDADE MUNDIAL PARA POSSIBITAR A ADOCAO DOS NOVOS MOTORES, DISPOSITIVOS E SISTE

DE CONTROLE DE EMISSAO,

4.1.2 IMPLANTACAO DO PROMOT PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO POR MOTOCICLETAS E SIMILARES
-

-

O CRESCIMENTO NOTAVEL NOS GIRNOS ANOS DA FROTA DE MOTOCICLETAS E SEU PERFIL DE UTILIAZACAO PREDOMINANTE NO SEGMENTO

ECONOMICO DE PRESTACAO DE SERVICOS DE ENTREGAS EM REGIOES URBANAS, FEZ COM QUE SE DESSE PRIORIDADE AO ESTABELECIMENTO

DE UM PROGRAMA ESPECIFICO PARA O CONTROLE DA EMISSAO DE ESCAPAMENTO DESTA CATEGORIA DE VEICULOS

0 ATUAL NUMERO DE MOTOCICLETAS E VEICULOS SIMILARES REGISTRADOS NA RMSP, REPRESENTA CERCA DE 8% DA FROTA CIRCULANTE E,

SUAS EMISSOES DE ESCAPAMENTO, PARTICULARMENTE AS DE HIDROCARBONETOS E DE MONOXIDO DE CARBONO, CHEGAM A SER VARIAS

VEZES MAIORES QUE A DOS AUTOMOVEIS NOVOS

PARA O CONTROLE DA EMISSAO DE ESCAPAMENTO DE MOTOCICLETAS E SIMILARES, A EXEMPLO DO CONTROLE DE RULADO DE

MENTO JA EM VIGENCIA, A LEGISLACAO NACIONAL ADOTARA, EM UMA PRIMEIRA ETAPA, A METODOLOGIA EUROPEIA EURO 1 LAMENTA

EM VIGOR NA EUROPA), EVOLUINDO DEPOIS PARA OS LIMITES EURO G.

ALEM DE •MITESDO EMISSAO PARA GASES POLUENTES DE MOTOCICLISTAS NOVAS, O PROMOT PREVE AINDA EXIGENCIAS QUANTO A

DURABILIDADE DE EMISSOES, CONTROLE DA QUALIDADE DA PRODUCAO E CREDOS PARA A IMPANTACAO DE PROGRAMAS DE INSPECAO E

MANUTENCAO PERIODICA DEFISCALIZACAO EM CAMPO

4.2. MELHORIA DA QUALIDADE DOS COMBUSTIVEIS

FATO DE SUMA IMPORTANCIA PARA O PROCONVE E A ESPECIFICACAO DOS COMBUSTIVEIS COMERCIAIS E DE REFERENCIA PARA OS

ENSAIOS DE CERTIFICACAO, BEM COMO A CONSTANCIA DE SUAS CARACTERISTICAS PRINCIPAIS A LONGO PRAZO NO CASO DO GASOL A

PORCAO DE 22% ** 1.0% EM VOLUME DE ACOOL ADICIONADO A GASOLINA FOI ADOTADA PELO CONAMA POR RECOMENDACAO DO SETOR

ENERGETICO, VISTO QUE ERA ESTA A RETIRADADE DOS ULTIMOS ANOS E NAO HAVIA PERSPECTIVA DE ALTERACAO COM BASE NESSA

ESPECIFICACAO AS MONTADORAS DE VEICULOS E OS ORGAOS AMBIENTAIS VEM ATINGINDO OS RESUDOS DO PROCONVE ESTA EXIGENCIA FOI

RATIFICADA PELA LEI FEDERAL 8723, DE OUTUBRO DE 1993. NESTE SENTIDO, A GARANTIA DA ADICAO DE ALCOOL A GASOINA E

IMPRESCINDIVEL PARA O •LHO(CONTROLE AMBIENTAL, ESPECIALMENTEA PARA OS VEICULOS ATUAIS '

A CONCEPCAO TECNOLOGICA DO MOTOR E AE CARASTEDSTK.AS DE QUALIDADE DO COMBUSTVEL UTIZADO SAO OS FATORES PRINCIPAIS

PNA A EMISAO DE.POTUEMEA. PARA-OBTAR A AGAENOR MANSAO POSSIVEL, E NECESSARIO DISPOR DE TECNOLOGIAS AVANCADAS DE

E DE DISPOSITIVOS DESCONTROLE DE EMISSOES BEM COMO DE COMBUSTVEIS "LIMPOS" (DE BAIXO POTENCIAL POLUIDOR ALEM

DISS®, A COMPATIBILIDADE EIME O MOTOR E O COMBUSTIVEL E FUNDAMENTAL PARA O PLENO APROVEITAMENTO DOS BENEFICIOS, QUE

PODEM SER OBTIDOS, TANTO NA QUE DIZ RESPEITO A REDUCAO DAS EMISSOES, QUANTO AO DESEMPENHO, DIRIGIBILIDADE CONSUMO DE

COMBUST(VEL E MANUTENCAO MECANIA

A GASOLINA, COM 22% DE ALCOOL E O ALCOOL HIDRATADO SAO DOIS COMBUSTIVEIS DE BAIXO POTENCIAL POLUIDOR, VIABILIZADOS DE

FORMA PIONEIRA NO BRASIL. PERMITIRAM QUE O PAIS SEGUISSE OS MESMOS PASSOS TECNOLOGICOS DOS EUA, EUROPA E JAPAO, NO

CONTROLE DA POLUICAO VEICULAR, ISTO TUDO EM METADE DO PRAZO HA QUE SE RESSALTAR, TAMBEM QUE O USO DO ALCOOL E

COMBUSTIVELFAVORAVEL A REDUCAO DO CHAMADO EFEITO ESTUFA, DEVIDO A SUA MENOR EMISSAO DE C02 E REPROVABILIDADE DOO QUE FAVORECE O EQUILIBRADO DO CICLO EMISSAO DE CO2 - CAPTURA DO C02 POR FOTOSSINTESE NA EXPLORACAO DO SETOR

A DISPONIBILIDADE DESSE TIPO DE GASOLINA NO MERMADO NACIONAL, DESDE O PRINCIPIO DA DECADA DE80 TROUXE BENEFICIOS

PARA O MEIO AMBIENTE E PARA A SAUDE PUBLLICADO DENTRE ELES, PODER-SECOGITAR A REDUCAO DRASTICA NA EMISSAO DE COMPOSTOS DE

CHUMBO PARA A ATMOSFERA, VISTO QUE O ALCOOL E TAMBEM UM ANTIDETONANTE, SUBSTITUINDO TODOS ADITIVOS A BASE DE CHUMBO

ALEM DISSO, A ADICAO DE ALCOOL A GASOLINA TROUXE, IMEDIATAMENTE, REDUCOES DA ORDEM DE 50% NA EMISSAO DE MONOXIDO DE

CARBONO DA FROTA ANTIGA DE VEICULOS, BEM COMO, DIMINUIU A TOXICIDADE DOS COMPOSTOS ORGANICO EMITIDOS E O POTENCIAL DE

FORMACAO DE OXIDANTES FOTOQUIMICOS NA ATMOSFERA CABE TAMBEM DESTACAR, QUE PELO FATO DO ALCOOL SER PRATICAMENTE ISENTO

DE ENXOFRE, SUA ADICAO A GASOLINA TEM A PROPRIEDADE DE REDUZIR A EMISSAO DOS S02. NO QUE SE REFERE A EMISSAO DE

PELO FATO DO ALCOOI SER COMPOSTO POR MOLECULAS SIMPLES, DE BAIXO PESO MOLECULAR, E POR SUSTENTAR A QUEIMA COM MENOR

QUANTIDADE DE AR, TEM EMISSAO DESPREZIVEL DE MP, REDUZINDO DESTA FORMA A EMISSAO DE MP DA GASOLINA

COM REFERENCIA AO OLEO DIESEL, A PRINCIPAL MELHORIA REGISTRADA OCORREU NA REDUCAO DO TEOR DE ENXOFRE DE 0,7% PARA 0,2%

NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO E PARA 0,5% NAS DEMAIS REGIOES DO ESTADO ALEM DE REDUZIR A FORMACAO DE S02,

REDUCOES ADICIONAIS DO TEORIZE ENXOFRE DO DIESEL COMERCIAL POSSIBILITARA O USO DE SISTEMAS MAIS SOFISTICADOS DE CONTROLE DE

EMISSAO, COM REFLEXOS POSITIVOS NA REDUCAO DAS EMISSOES DE PARTICULAS

A EXPECTATIVA DE EVENTUAL AMPLIACAO DE USO DO GAS NATURAL EM VEICULOS LEVES E ONIBUS PARTICULARMENTE NA RMSP,

E POSITIVA DADO O BAIXO POTENCIAL DE EMISSAO DESTE COMBUSTIVEL, ESPECIALMENTE NO QUE CONCERNE AO MATERIAL

4.3.1. FISCALIZACAO DE FUMACA PRETA

A DESCARGA DE 18,3 MIL TONELADAS DE FUMACA PRETA IMATERIAL PARTICULADO NA ATMOSFERA E UM DOS MAIORES INIMIGOS DO AR

QUE RESPIRAMOS NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO: E ESTA ENORME QUANTIDADE DE SUBSTANCIAS TOXICAS QUE A FROTA DE

APROXIMADAMENTE 400 MIL VEICULOS MOVIDOS A DIESEL, COMPOSTA POR ONIBUS, CAMINNHOES PERUAS E CAMINHONETES, DESPEJA

ANUALMENTE SOBRE A ESSA REGIAO ESSA FUMACA, ASSOCIADA AS PARTICULAS EMITIDAS PELOS DEMAIS VEICULOS, ESPECIALMENTE OS

MOVIDOS A GASOLINA, CONTRIBUI COM 40% DAS PARTICULAS INALAVEIS RESPIRARAS PELOS MORADORES DA METROPOLE

DE ACORDO COM ESTUDOS DE ESPECIALISTAS DA AREA MEDICA, AS PANICULAS INALAVEIS SAO RESPONSAVEIS PELO AUMENTO

DOS INDICES DE MORBIDADE E MORTALIDADE RELATIVOS AS DOENCAS RESPIRATORIAS EM AREAS URBANAS

4.3.2. CAUSAS DA EMISSAO EXCESSIVA DE FUMACA PRETA

TECNNLOGIA DE MOTORIZACAO: OS VEICULOS MAIS ANTIGOS, ANTERIORES A VIGENCIA DO PROGRAMA DE CONTROLE DA POLUICAO POR

VEICULOS AUTOMOTORES - PROCONVE, APRESENTAM, TIPICAMENTE, NIVEIS DE EMISSAO DE POLUENTES SUPERIORES AOS VEICULOS

ATUAIS E SAO MAIS SUSCEPTIVEIS A DESREGULEM

MANUTENCAO DO VEICULO: A MANUTENCAO PERIODICA DOS VEICULOS, DE ACORDO COM AS RECOMENDACOES DOS FABRICANTES, E

IMPORTANTE FATOR PARA A REDUCAO DA EMISSAO DE FUMACA PRETA E ESSENCIAL FCLCAR ATENTO AOS SEGUINTES ASPECTOS:

' CALIBRACAO E INSTALACAO DA BOMBA INJETORA CONFORME ESPECIFICACAO DO FABRICANTE UTILIZAR PREFERENCIALMENTE, SERVICOS

AUTORIZADOS PELOS FABRICANTES DE BOMBAS INJETORAS

' ESPECIFICACAO E CONDICOES DE LIMPEZA E DE OPERACAO DOS BICOS INJETORES NUNCA BICOS RECONDICIONADOS

USE

* REGULAGEM DE VALVULAS;

* CONDICOES MECANICAS DO MOTOR VERIFICAR COMPRESSAO E VAZAMENTO DE CIIINDROSL;

* CONDICOES DE FILTROS DE AR E COMBUSTIVEL;

* REALIZACAO DE VERIFICACAO DA EMISSAO DE FUMACA COM O VEICULO OPERANDO PROXIMO DA CARGA MEXIAM NOMINAL APOS

CADA MANUTENCAOREPAROS

CARACTERISTICAS DO COMBUSTIVEL: OS POLUENTES EMITIDOS PELA FROTA MOTORIZADA DEPENDEM DIRETAMENTE DA QUALIDADE DOS

COMBUSTIVEIS 0 DIESEL METROPOLITANO, COM TEOR DE ENXOFRE REDUZIDO, E ESSENCIAL PARA GARANTIR MELHOR QUALIDADE AMBIENTA

EM GRANDES CENTROS URBANOS 0 COMBUSTIVEL DEVE SER PREFERENCIALMENTE DE PROCEDENCIA CONHECIDA E SUBMETIDO A CRITERIOS

MINIMOS DE ACEITACAO;

OPERACAO DO VEICULO: A CORRETA OPERACAO DO VEICULO TAMBEM E IMPORTANTE FATOR PARA A REDUCAO DA EMISSAO DE FUMACA

PRETA, DEVENDO-SE EVITAR:

* VIOLACAO DO LACRE E ALTERACAO DA CALIBRACAO DA BOMBA INJETORA;

' DE
EXCESSO CARGA;

* ACELERACOES DESNECESSARIAS;

LONGA OPERACAO DO MOTOR EM MARCHA IENIA;

USO INCORRETO DAS MARCHAS

A CONTAMINACAO ATMOSFERICA NOS PRINCIPAIS CENTROS URBANOS DE SAO PAULO, ESPECIALMENTE NAS AREAS METROPOLITANAS, E

PREOCUPANTE ENTRETANTO, COM AS ACOES QUE VEM SENDO DESENVOLVIDAS PELO GOVERNO DO ESTADO, ESPERA-SE EFETIVA MELHORIA

DO QUADRO NOS PRAXIMO ANOS

A CETESB COMBATE A EMISSAO DE FUMACA PRETA POR FONTES MOVEIS O ANO TODO, FISCALIZANDO AS PRINCIPAIS VIAS DE TRAFEGO

E AUTUANDO OS VEICULOS A DIESEL QUE EMITEM ACIMA DOS PADROES LEGAIS AS AUTUACOES SAO REALIZADAS MEDIANTE A UTILIZACAO

DA ESCALA ENGELMANN DE AVALIACAO COLORIMETRICA DA PLUMA, CONFORME DETERMINA A LEGISLACAO AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO

PAULO. A FISCALIZACAO TAMBEM CONTA COM O APOIO E PARTICIPACAO DA POLICIA DE TRANSITO E RODOVIRIA

0 PROGRAMA DE FISCALIZACAO DE FUMACA PRETA E FUNDAMENTADO NA LEI ESTADUAL N* 997 DE 31/05P6, NO DECRETO OE 8468 DE

08109/76, CPII ART. 32, ALTERADO PELOS DECRETOS 15425 DE 23/07/80, 28313 DE 04/04/88, 28429 DE 27105/88 E 29027 DE

18/10/88.

DURANTE A OPERACAO INVERNO, QUANDO AS CONDICOES CLIMATICAS PREJUDICAM A DILUICAO DOS POLUENTES NA ATMOSFERA, ESTAS

ACOES SAO INTENSIFICADA COM A PATICIPACAO DE MAIOR NUMERO DE AGENTES FISCAIS SAO MOBILIZADOS PERIODICAMENTE PARA

COBRIR OS PRINCIPAIS PONTOS DA REGIAO METROPOLITANA E DAS RODOVIAS DE ACESSO A SAO PAULO, EM OPERACOES DENOMINADAS

"CACA FUMACA OS PRINCIPAIS CENTROS URBANOS NO INTERIOR DO ESTADO TAMBEM SAO ABRANGIDOS PELAS ACOES DE FISCALIZACAO

A INTENSIFICACAO DA ACAO DE FISCALIZACAO JA RESULTOU EM 98.163 AUTUACOES NO ANO DE 1997, O QUE REPRESENTA CERCA DE 25%

DA FROTA DE VEICULOS A DIESEL EM CIRCULACAO NA REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO. 0 VALOR DA PRIMEIRA PENALIDADE, E DE 60

UFESPS (UNIDADE FISCAL DO ESTADO) OU R* 556,201NOV/ 20001. SE O VEICULO FOR NOVAMENTE AUTUADO, APOS A PRIMEIRA

O VALOR DA MULTA TORNA-SE O DOBRO DA ANTERIOR

TABELA 24 - FISCALIZACAO DE VEICULOS DIESSEL - TOTAL DE AUTUACOES A PARTIR DE 1988

*. AUO * IDAME DE AATUACISEA

1988 31.056

1989 7.262

1990 3,840

1991 4.612

1992 6.921

1993 5.978

1994 4.929

1995 20.790

1996 74.837

1997 98.163

1998 82.178

T999 62.305

DEMONSTRANDO A EFECACIA DA INTENSIFICACAO DA ACAO DE FFSCALIZACAO. EM 1995, CERCA DE 45% DA FROTA A DIESA TINHA EMISSAO

DE FUMACA SUPERIOR AOS PADROES ACEITAVEIS PELA LEGISLACAO EM 2000, ESTE PERCENTUAL E DE APENAS 8%.

ALEM DAS ACOES ROTINEIRAS DE FISCALIZACAO, A CETESB DESENVOLVE ATIVIDADES DE GESTAO AMBIENTAL E DE MELHORIA DA

MANUTANCAO DE FROTAS, QUE COMPLEMENTAM O TRABALHO DOS FISCAIS TRATA-SE DE ACOES INOVADORAS DE CARATER PREVENTIVO,

ENVOLVENDO O SEGMENTO DE TRANSPORTES DE PASSAROS E CARGAS, BUSCANDO SUA CAPACITACAO TECNICA E O DESENVOLVIMENTO DE

ROTINAS DE AUTALIZACAO E DE PROGRAMAS DE TREINAMENT ORIENTACAO E CONSCIENTIZACAO DE FROTISTAS CONFORME PREVISTO NA

PORTARIA85/96DOLNSTITUTOBRASILEIRODOMEIOAMBIENTEEDOSRECURSOSNATURALSRENOVAVEIS IBAMA
-

A CETESB CONTA AINDA COM O APOIO E ACOMPANHAMENTO DO MINISTERIO PUBADO EM CASOS DE REALIZACAO DE ACORDOS DE

AJUSTE DE CONDUTA COM EMPRESAS EM DESCONFORMIDADE SISTEMATICA COM AS EXIGENCIAS REGULAMENTARES

4.3.3. PROGRAMA PAU-DE-FUMACA

A PARTICIPACAO DA POPULACAO NA IDENTIFICACAO DOS PROBLEMAS DE CONTAMINACAO ATMOSFERICA E FERRAMENTA INDISPENSAVEL

PARA A POTENCIALIZACAO DAS ACOES PREVENTIVAS E CORRETIVAS DESENVOLVIDAS PELOS AGENTES AMBLENTALS. COMPLEMENTANDO AS

ATIVIDADES MENCIONADAS, A CETESB MANTEM UM CANAL DE COMUNICACAO COM A POPULACAO, ATRAVES DE LINHA DE ATENDIMENTO

TELEFONICO GRATUITO 108001135601, REGISTRANDO AS RECLAMACOES A RESPEITO DOS VEICULOS MOVIDOS A DIESEL QUE APRESENTAM

EMISSAO EXCESSIVA DE FUMACA PRETA ESTAS PODEM SER TAMBEM ENCAMINHADAS POR E-MAIL OU FAX DEVEM SER REPORTADAS A

CETESB AS SEGUINTES INFORMACOES:

* PLACA DO VEICULO;

* MUNICIPIO DA PLACA;

* MARCDELO ISE IDENTIFICADOS

* (SE IDENTIFICADA); *

EMPRESA

* DATA DA OCORRENCIA;

* HORARIO DA OCORRENCIA;

* LOCAL DA OCORRENCIA; '

' MUNICIPIO DA OCORRNCIA

A PARTIR DESSAS RECLAMACOES, SERA PREPARADA UMA RELACAO DOS VINCULAEMPRESAS COM MAIOR NUMERO DE CITACOES, PARA

QUE A AREA TECNICA DA CETESB OS ORIENTE EM RETACAO A ADOCAO DE MEDIDAS PREVENTIVAS RELACIONADAS A MANUTENCAO E

REGULAGEM DOS MOTORES, REDUZINDO ASSIM SUA CONTRIBUICAO COM A POLUICAO AMBIENTAL EM SAO PAULO.

ALEM DISSO, OS VEICULOS CITADOS SERAO IMEDIATAMENT NOTIFICADOS PELA CETESB MEDIANTE ENVIO DE CORRESPONDENCIA,

SUGERINDO CUIDAD_OSA INVESTIGACAO DAS POSAVEIS CAUSAS DA EMISSAO DE FUMACA E REALIZACAO DAS CORRECOES ECESSARIAS

4.4. OPERACAO INVERNO

MOVADA PELAS CONDICOES METEOROLOGICAS DESFAVORAVEIS A DISPERSAO DOS POLUENTES, A CETESB DESENVOLVE TODOS OS

ANOS A CHAMADA OPERACAO INVERNO CONSTIUI-SE DE CONJUNTO DE ACOES PREVENTIVAS QUE VISAM PROTEGER A SAUDE DA

COMUNIDADE CONTRA AGRAVOS CAUSADOS POR EPISODIOS DE POLUICAO DO AR. AOPERACAO INVERNO DURA DE 1* DE MAIO A 31 DE AGOSTO,

PODENDO SER ESTENDIDA ATE SETEMBRO SE AS CONDICOES METEOROLOGICAS ASSIM INDICAREM, E ABRANGE NAO SOMENTA ACOES SOBRE

AS INDUSTRIAS COMO TAMBEM SOBRE OS VEICULOS AUTOMOTORES E AS CHAMADAS FONTES NAO CONVENCIONAIS (QUEIMA DE RESIDUOS

AO AR LIVRE, OBRAS CIVIS, AREAS DE SOLO EXPOSTO ETC

EM DIAS FRIOS E ENSOLARADO OCORRE A CHAMADA INVERSAO TERMICA TRATA-SE DE FENOMENO METEOROLOGICO QUE FAVORECE

A ESTAGNACAO ATMOSFERICA, DIFICULTANDO A DILUICAO DOS POLUENTES QUE FFCAM RETIDOS NA CAMADA MAIS BAIXA DA ATMOSFERA,

AUMENTANDO EM MUITO SUAS CONCENTRACOES E FALTOS NOCIVOS A AUSENCIA DE CORRENTES HORIZONTAIS CONTRIBUI PARA O

AGRAVAMENTO DO PROBLEMA

COMO ESTAS CONDICOES DESFAVORAVEIS A DISPERSAO DOS POLUENTES SAO BASTANTE FREQUENTES DURANTE INVERNO, CETESB
O A

PROMOVE DE MAIO A SETEMBRO, A OPERACAO INVERNO, INTENSIFICANDO AS ACOES DE CONTROLE DAS FONTES DE EMISSAO DE POLUENTES

EFIXAS MOVEIS

ALEM DA INTENSIFICACAO DA FISCALIZACAO DE FUMACA PRETA COM O INCREMENTO DO NUMERO DE FISCALES NA REGIAO

METROPOLITANA DE SAO PAULO, A CENTESE ESTA PREVENDO O APERFEICOAMENTO DA OPERACAO INVERNO A PARTIR DE 2001, COM AS SEGUINTES

ATIVI* MAIOR APROXIMACAO INTEGRACAO ACOES DE FISCALIZACAO DAS POGGIS RODOVIARIAS FEDERAL ESTADAL

E COM AS E

* IMPLEMENTACAO ABRANGENTE DO PAU-DE-FUMACA INCENTIVANDO PARTICIPACAO ATIVA DA POPULACAO IDENTIFICACAO DE

A NA

VEICULOS POLUIDORES;

* INTENSIFICACAO DAS ACOES PREVENTIVAS, DE TREINAMENTO SUPERVISAO DO CUMPRIMENTO DA PORTARIA 85 JUNTO FROTISTAS;

E AOS

* LANCAMENTO E DIFUSAO DO MANUAL DE RECOMENDACOES DE GESTAO AMBIENTAL DE FROTAS, ESTA SENDO ELABORADO NO

QUE

ABDO DE GRUPO DE TRABALHO DA ASSOCIACAO NACIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS - ANTP; VEICULOS

4.5. REGULAMENTACAO DO POSICIONAMENTO DO TUBO DE ESCAPAMENTO DE PESADOS

0 GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO TAMBEM SE PREOCUPA COM A QUESTAO DO POSICIONAMENTO DO TUBO DE DESCARGA DOS

VEICULOS PESADOS ASPECTO QUE MERECE ATENCAO E O IMPACTO DIRETO DA PLUMA SOBRE A POPULACAO LINDEIRA EXPOSTA PEDESTRES,

CICLISTAS, MOTORISTAS E PASSAGEIROS DE OUTROS VEICULOS SAO AFETADOS PELAS ALTAS CONCENTRACOES DE FUMACA, BEM COMO PELO

INCOMODO DAS EMISSOES DOS GASES QUENTES E DOS ALTOS NIVEIS DE RUIDO OBSERVADOS NAS PROXIMIDADES DO ORIFICIO DE SAIDA

DOS ESCAPAMENTOS .

SEGUNDO COGUI J.M. E BARNES, G.J. EM SEU ESTUDO "THE EFFECT OF EXAUST SYSTEM GEOMETRY EXAUST DILUTO A*DON

ODOR INTENSITA ISSAE "PAPER" N* 710219), A CONCENTRACAO DE POLUENTES EM UM PONTO DE ONIBUS E APROXIMADAMENTE OITO

VEZES MAIOR QUANDO SE UTILIZA ONIBUS COM TUBO DE DESCARGA POSICIONADO NA REGIAO INFERIOR DO VEICULO, QUANDO COMPARADO

AO ESCAPAMENTO VERTICAL WEAVER, C.B. E COLEGAS TAMBEM APONTAM E* SEU ESTUDO ABILITY OF RETROFLS TECHNOLOGIES FOR

DIESEL EMISSION CONTROLISTA "PAPER" N* 860296), REDUCOES DAS CONCENTRACOES DE POLUENTES ENTRE 65% E 87% EM ENSAIOS

SIMILARES DE COLLUCCI BARNESAOS E

ATEM DESTA DRASTICA READOCAO DAS CONCENTRACOES DE POLUENTES ATMOSFERICOS, PELO SIMPLES DISTANCIAMENTO DO ORIFICIO DE

DOS OU CONSTATAR DE RUIDO SIGNIFICATIVAMENTEDESCARGA RECEPTORES PELO REDIRECIONAMENTO DO EIXO DA PLUMA, PODE-SE NIVEIS

INFERIORES PARA A POPULACAO EXPOSTA

OSTENSIVAMENTEOBSERVA-SE ATUALMENTE, QUE CERCA DE 75% DOS VEICULOS DE CARGA APRESENTAM SAIDA DO TUBO DE ESCAPAMENTOAPONTADA LATERAIS, PERPENDICULARMENTE VEICULO ESTA CONFIGURACAO MUITO INCOMODO APARA AS AO AUMENTA EM O

POPULACAO JA OS ONIBUS URBANOS, EM SUA MAIORIA, NAO APRESENLAUDO O MESMO PROBLEMA, DEVIDO A EFICACIA DE LEIS

QUE EXIGEM POSICIONAMENTO VERTICAL DO TUBO DE DESCARGA

A PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO REGULAMENTOU 1957 POSICIONAMENTO VERTICAL ESCAPAMENTOS DEEM O PARA OS

URBANOS A PARTIR DAI, OUTRAS ADMINISTRACOES LOCAIS NO TERRITORIO NACIONAL TAMBEM ADOTARAM SUAS PROPRIAS EXIGENCIAS

RELATIVAS AO POSICIONAMENTO DO TUBO DE DESCARGA ENTRETANTO, ESTAS INICIATIVAS ISOLADAS TIVERAM APENAS CARATER LOCAL E

CARECENDO DE PADRONIZACAO DE ABRANGENCIA NACIONAL FUNDAMENTADA CRITERIOS TECNICO-CIENTIFICOS
EM

VISANDO MINIMIZAR INCOMODO CAUSADO PELAS EMISSOES DIRETAS DE QUENTES PANICULAS TOXICAS SOBREO GASES E A

E O MEIO AMBIENTE, A CETESB, EM PARCERIA COM A ASSOCIACAO NACIONAL DOS FABRICANTES DE VEICULOS AUTOMOTORES

ELABOROU EM 1999 REGULAMENTACAO PADRONIZADO A GEOMETRIA DO TUBO DE ESCAPAMENTO DOS VEICULOS PESADOS

NOVOS

AS DESVANTAGENS E DIFICULDADES TECNICAS DA ADOCAO DO ESCAPAMENTO VERTICAL EM ALGUMAS CATEGORIAS DE VEICULOS, COMO

VEICULOS RODOVIARIOS, VEICULOS DE VEICULOS ARTICULADOS CENTRAL DIANTEIRO, ONIBUS MICROONIBUS
CARGA, COM MOTOR OU E COM

TETO BAIXO, BEM COMO NAQUELES DESTINADOS A OPERAR PREDOMINANTEMENTE EM ARREDORES SEGREGADOS COM PLATAFORMA DE

ACESSO EM NIVEL, FORAM CONTEMPLADAS NAS DISCUSSOES DA PRESENTE PROPOSTA, RESULTANDO EM ALGUMAS ALTERNATIVAS AO

VERTICAL, SEMPRE VISANDO A MINIMIZACAO DO IMPACTO DA PLUMA SOBRE A POPULACAO EXPOSTA E O MEIO AMBIENTE

INFELIZMENTE, POR RAZOES TECNICAS E LEGAIS, OS BENEFICIOS DESTA PROPOSTA NAO PODEM SER ESTENDIDOS A FROTA USADA EM

SERAO ABRANGIDOS VEICULOS DE PROJETO VEICULOS SAO
APENAS OS NOVOS, UMA VEZ QUE MODIFICACOES EM EM USO

VEDADAS PELA LEGISLACAO IMPORTAM, GERALMENTE, RESTRICOES PROBLEMAS LOGISTICOS, TECNICOS DEE EM E E SEGURANCA

RELACIONADOS COM A DIVERSIDADE DE CONFIGURACOES EXISTENTES NO MERCADO, QUE PODERIAM RESULTAR EM SEU DESCUMPRIMENTO

GENERALIZADO
,

ENTRE AS DIFICULDADES E A NECESSIDADE DE ELABORACAO DE PROJETOS DE MODIFICACAO. LOGISTICAS TECNICAS, PODE-SE CITAR

PARA UMA INFINIDADE DE CONFIGURACOES DE ESCAPAMENTOS EXISTENTES, CAPACITACAO E TREINAMENTO ESPECIFICO A TODA

REDE DE SERVICOS PARA A EXECUCAO DESSAS MODIFICACOES, CONTROLE DA QUALIDADE DESSES SERVICOS, BEM POSSIVEL
COMO A

DE REFLEXOS NEGATIVOS DAS MODIFICACOES SOBRE AS EMISSOES DE GASES, PARTICULAS, RUIDO, CONSUMO DE COMBUSTIVEL E

AINDA, SOBRE A DURABILIDADE DO MOTOR AGREGADOS, TENDO VISTA AUMENTO DA CONTRAPRESSAO DO SISTEMA DE

ESCAPAMENTO E EM O

A

DA CARGA ELOU PROJETO DA CARROCARIA E DOS CIRCUITOS DE FRENAGEM, AUMENTACAO E ELETRICO, PODE TRAZER RISCOS DE

E DE OCORRENCIA DE FALHAS DO SISTEMA DE FRENAGEM

4.6. REGULAMENTACAO DA MEDICAO DA OPACIDADE DE VEICULOS DIESEL

A RESOLUCAO N' 251 DE 9 DE JANEIRO DE 1999, TAMBEM DSPOE SOBRE CRITERIOS, PROCEDIMENTOS LIMITES MAXIMOS DE
E

DA EMISSAO DE ESCAPAMENTO PARA AVALIACAO DO ESTADO DE MANUTENCAO DOS VEICULOS AUTOMOTORES DO CICLO DIESEL, EM

USO NO TERRITORIO NACIONAL, A SEREM UTILIZADOS EM PROGRAMAS DE INSPECAO VEICULAR ESTA AVALIACAO CONTEMPLARA O QUE SE

SEGUE:

1PARA OS VEICULOS AUTOMOTORES DO CICLO DIESEL, NACIONAIS OU IMPORTADOS, QUE JA ATENDAM AS EXIGENCIAS DA RESOLUCAO

CONAMA N* 16/95, OS LIMITES MAXIMOS DE OPACIDADE SAO OS VALORES CERTIFICADOS APRESENTADOS NA ETIQUETA AFIXADA NA

DA PORTA DIANTEIRA DIREITA DOS VEICULOS, VALIDO PARA A REAIZADO DE MEDICOES EM LOCAIS COM ALTITUDE ATE 350M.

11 - ALIM DA ETIQUETA REFERLDA NO INCISO ANTERIOR, OS MANUAIS DO PROPRIETARIO E DE SERVICO DOS VEICULOS ABRANGIDOS PELA

RESOLUCAO CONAMA N* 16/95 DEVEM APRESENTAR O LIMITE MAXIMO DE OPACIDADE VALIDO PARA MEDICOES EM ALTITUDES DE ATE

350M, O VALOR CORRIGIDO PARA ALTITUDES SUPERIORES A 350M OU SEU RESPECTIVO FATOR DE CORRECAO, BEM COMO OS VALORES DAS

VELOCIDADES ANGULARESLRPML DE MARCHA LENTA E DE MAXIMA LIVRE DE MOTOR

POR OUTRO LADO, PARA VEICULOS AUTOMOTORES DO CICLO DIESEL, NACIONAIS OU IMPORTADOS, ANTERIORES A VIGENCIA DA RESOLUCAO
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TABELA N* 25 LIMITES MAXIMOS DE OPACIDADE EM ACELERACAO LIVRE RELATIVOS AOS
-

VEICULOS NAO ABRAN ELA AO N* 16/95.

NATURALMENTE ASPIRADO OU TURBOALIMENTADO

TURBOALIMENTADO COM LDAID

ATE 350M 1,7M' 2,1N* '

ACIMA DE 350M 2,5M * 2,8M*

(1) OLDA E O DISPOSITIVO DE CONTROLE DA BOMBA INJETORA DE COMBUSTIVEL PARA ADEQUACAO

DO SEU DEBITO A PRESSAO DO TURBOALIMENTADOR.

4.7. CONSTRUCAO DE NOVO LABORATORIO DE EMISSÕES VEICULARES

A CETESB ESTA TOMANDO AS PROVIDENCIAS NECESSARIAS PARA A CONSTRUCAO DE UM NOVO LABORATORIO DE EMISSOES

VEICULARES, COM INICIO DE OPERACAO PREVISTO PARA MEADOS DO ANO 2002.

ESTE PROJETO FAZ PARTE DO PITU (PROJETO INTEGRADO DE TRANSPORTE URBANO) DA SECRETARIA DE TRANSPORTES METROPOLITANOS,

REPRESENTANDO CONTRAPRTIDA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO NO AMBITO DE AMPLO PROJETO DE FINANCIAMENTO DE

TRANSPORTE DE MASSA PELO BANCO MUNDIA

0 NOVO LABORADO D* EMISSOES DA CETESB ESTARA CAPACITADO A REALIZAR AS SEGUINTES CIRRIPEDES

* ENSAIOS DE EMISSOES DE VEICULOS LEVES;

* ENSAIOS DE EMISSOES DE MOTOCICLETAS;

* ENSAIOS DE EMISSOES EVAPORAVAS

* ENSAIOS EM MOTORES DIESEL EM BANCADA EM REGIME CONSTANTE E TRANSIENTE;

* * ANA0SES QUIMICAS DE COMBUSTIVEIS

4.8. REGULAMENTACAO DE CATALISADORES PARA 0 MERCADO DE REPOSICAO

ASPECTO ESSENCIA PARA A OTIMIZACAO DA EFECACIA DOS PROGRAMAS DE CONTROLE DAS EMISSOES DE VEICULOS EM USA-SE A

ADEQUADA REGULAMENTACAO DO MERCADO DE CATALISADORES DESTINADO A REPOSICAO

OBSERVA-SE QUE OS AGOS PRECOS DOS CATALISADORES ORIGINAIS TEM RESULTADO NO CRESCIMENTO DE PRATICAS ILEGAIS E VENDA DE

PECAS DE QUALIDADE DUVIDOSA

VISANDO O DESENVOLVIMENTO DE MECANISMOS QUE MINIMIZEM O PROBLEMA DA CIRCULACAO DE VEICULOS COM CATALISADOR

INOPERANTE, FOI ELABORADA PROPOSTA VISANDO A CERTIFICACAO DE CATALISADORES DESTINADOS AO MERCADO DE REPOSICAO, QUE

APRESENTEM EFICIENCIA E DURABILIDADE ACHEGAVEIS PARA UM VEICULO COM QUILOMETRAGEM SUPERIOR A 40.000 KM OU MAIS DE TRES ANOS DE

USO, BEM COMO PRECO MAIS ACESSIVEL, RELATIVAMENTE AOS CATALISADORES ORIGINAIS

A PROPOSTA DE REGULAMENTACAO DOS CATALISADORES DE REPOSICAO FOI DESENVOLVIDA EM GRUPO DE TRABALHO EXOFFICO

PROPOSTO PELA ASSOCIACAO DE ENGENHARIA AUTOMOTIVA - AEA E ENCAMINHADA AO IBAMA PARA APROVACAO E POSTERIOR DISCUSSAO NO

AMBITO DO CONAMA

4.9. CONTROLE DE RUIDO VEICULAR

EM FUNCAO DO RAPIDO CRESCIMENTO DA FLOTTA CIRCULANTE, O PROBLEMA DA POLUICAO SONORA NOS CENTROS URBANOS TEM SE

INTENSIFICADO SIGNIFFCATIVAMENTE. COM BASE NA EXPERIENCIA INTERNACIONAL DE CONTROLE DOS NIVEIS DE RUIDO DOS VEICULOS, A

CETESB ELABOROU, JUNTAMENTE COM AS MONTADORAS DE VEICULOS, AS BASES TECNICAS DA REGULAMENTACAO NACIONAL, QUE FORAM

APROVADAS NA FORMA DE RESOLUCOES, PELO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTEANAMMA ESTABELECENDO DESTA MANEIRA O

PROGRAMA NACIONAL DE CONTROLE DA POLUICAO SONORA POR VEICULOS AUTOMOTORES

O PROGRAMA E REGULAMENTADO PELAS RESOLUCOES CONAMA NOS 01, 02 E 08 - ART. 20/93 E 17 DE 1995, QUE SUBSTITUIRAM A

RESOLUCAO N* 448/71 DO CONSELHO NACIONAL DE TRANSITODETRAN ESTAS RESOLUCOES SAO DIRECIONADAS PARA O CONTROLE DA

EMISSAO DE RUIDO DE VEICULOS NOVOS DE QUATRO RODAS (RESOLUCAO CONAMA N*S 1 E 8 - ART. 20*31 E DE DUAS RODAS E

ASSEMELHADOS (RESOLUCAO CONAMA N* 2/93) ESTABELECENDO NOVOS LIMITES MAXIMOS, MAIS RESTRITIVOS, DATAS DE VIGENCIA, METODOS

DE ENSAIO, PROCEDIMENTOS DE CERTIFICACAO E AUDITORIA DE VEICULOS E EXIGENCIAS DE QUE OS SISTEMAS DE ESCAPAMENTO DO

MERCADO DE REPOSICAO TENHAM CARACTERISTICOS SONORAS E QUALIDADES EQUIVALENTES AOS DOS SISTEMAS ORIGINAIS

O PROGRAMA PASSOU A VIGORAR A PARTIR DE 12 DE JULHO DE 1993 PARA OS VEICULOS DE QUATRO RODAS IMPORTADOS (AUTOMOVEIS,

CAMIONETAS, ONIBUS E CAMINNHOES E A PARTIR DE 12 DE MARCO DE 1994 PARA OS VEICULOS DE QUATRO RODAS NACIONAIS PARA OS

VEICULOS DE DUAS RODAS E ASSEMELHADOS IMPORTADOS MOTOCICLETAS MOTONETAS, CICLOMOTORES, MOTOCICLETAS COM CARRO LATERAL,

TRICICLOS, PATINETES MOTORIZADOS ETC) E PATINETES MOTORIZADOS NACIONAIS, PASSARAM A VIGORAR A PARIR DE 1' DE JULHO DE 1993 E

A PARUR DE 1994 PARA OS DEMAIS VEICULOS NACIONAIS PASSAS CATEGORIAS, EM UMA PRIMEIRA FASE PARA UMA SEGUNDA FASE, JA

PREVISTA NA RESOLUCAO DOS VEICULOS DE DUAS RODAS E ASSEMELHADOS, OS LIMITES PASSARAM A VIGORAR A PARTIR DE 12 DE JANEIRO

DE 1998, PARA OS VEICULOS IMPORTADOS E A PARTIR DE 12 DE JANEIRO DE 2001 PARA OS VEICULOS NACIONAIS

OS LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMITIDOS PARA VEICLOS NOVOS EM MOVIMENTO SAO APRESENTADOS NAS TABELAS *6 E 27 A

SEGUIR:

TABELA 26 : LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMITIDO POR VEICULOS DE QUATRO RODAS E

ASSEMELHADOS, DE ACORDO COM A RESOLUCAO N.* 8 (ARTIGO 20) DE 31 DE AGOSTO DE 1993 DO

CONAMA

GAMBACORTA NHRELDERTDDODHLA) .-S Z. . .

NIAS *C

DECATI * * RAQAO *' ., :{•EC%O *- DLU

DIRECUR DIREM

VEICULO DE PASSAGEIROS ATE NOVE LUGARES

E VEICULOS DE USO MISTO DERIVADO DE 77 78 77

AUTOMOVEL

VEICULO DE PASSAGEIROS,

COM MAIS DE NOVE LUGARES, PBT ATE 2.000 KG 78 79 78

VEICULO DE CARGA OU DE TINCAO,

VEICULO DE USO MISTO PBT ACIMA DE 2.000

NAO DERIVADO KG E ATE 79 80 79

DE AUTO MOVEL 3.500 KG

PORTANCIA MAXIMA

VECULO DE PASSAGEIROS ABAIXO DE 150 KW 80 80 50

COM MAIS DE 9 LUGARES (204CV)

E PBT ACIMA DE 3.500 KG POTENCIA MAXIMA

IGUAL OU SUPERIOR 83 83 83 ,

A 150 KW (204CV

POTENCIA MAXIMA

ABALO DE 75 KW 81 81 81

OCV

VEICULO DE CARGA COM POTENCA AMIMA

*

PBT ACIMA DE 3.500 KG ENTRE 75 E 150 KW 83 83 83

(102 A 204CV)

POTENCIA MAXIMA*

IGUAL CU SUPERIOR 84 84 84

A 150 KW (204CV)

DESIGNACOES DE VEICULOS CONFORME NBR-6067

PBT: PESO BRUTO TOTAL

POTENCIA: POTENCIA EFETIVA LIQUIDA MAXIMA

(NBR 5484)

LIMITES MAXIMOS DE RUIDO CONFORME NBR-8433 - VEICULO EM ACELERACAO

U YY. ,E V I ,,.X * ** FCL * AQO„
* ,

ATE"8O CM 77 , 75

*

81 CMAA 125 CMJ 80 77

126 CM' A 175 CM3 81 77

176 CM* A 350 CM* 82 80

*

ACIMA DE 350 CM 83 80

REDUCOES ADICIONAIS DA POLUICAO SONORA SAO NECESSARIAS, ESPECIALMENTE EM AREAS URBANAS E SE FUNDAMENTAM NA

EXISTENCIA DE UM QUADRO CONJUNTURAL GLOBAL FAVORAVEL

A REGULAMENTACAO DA COMUNIDADE ECONOMICA EUROPEIA INTRODUZIU IMPORTANTES RESTRICOES ADICIONAIS AOS NVES

MAXIMOS DE RUIDO DOS VEICULOS DE 4 RODAS A PARTIR DE 1995 E ALTERACOES NOS METODOS DE ENSAIO DE MOTOCICLETAS E ASSEMELHADOS

CONFORME DIRETIVA BOCADA EM 1997.

OS REFLEXOS DESTAS MODIFICACOES JA SE APRESENTAM EFETIVADOS NA EUROPA E E*N ALGUNS ALSES ASIATICOS, INTRODUZINDO, EM

MUITOS CASOS, INDESEJAVEL DIVERSIFICACAO NAS LINHAS DE PRODUCAO PARA ATENDIMENTO DE MERCADOS ESTERNO AFASTANDO

INCLUSIVE A INDUSTRIDA BRASILEIRA DE EXPERTA

O APERFEICOAMENTO HARMONIZADO DO PROGRAMA NACIONAL DE CONTROLE DE RUIDO DE VEICULOS AUTOMOTORES CONVERGE,

DESTA FORMA, COM AS VANTAGENS DA UNIFORMIZACAO DO PRODUTO MUNDIAL, QUE SE TRADUZEM, NO BRASIL, EM MAIS

COMPETITIVIDADE E DESENVOLVIMENTO PARA A INDUSTRIA E PARA ECONOMIA

DESTA FORMA A CETESB PROPOS ALTERACOES DAS RESOLUCOES 01, 02 E 08/93 DO CONAMA NO AMBITA DO PROCESSO DE

APROXIMACAO COM A REGULAMENTACAO EUROPEIA

A SEGUIR, DESTACA-SE AS PRINCIPAIS ARRACOES CONTIDAS NAS PROPOSTAS DE REVISAO DAS RESOLUCOES ENCAMINHADAS PELA

CETESB:

* REDUCAO DOS LIMITES MAXIMOS PERMITIDOS - FORAM PROPESTAS.REDUCOES DE ATE 4 DECIBEIS PARA TODAS AS CATEGORIAS DE

VEICULOS DE 4 RODAS

* PADRONIZACAO DA PISTA DE ENSAIO A INTRODUCAO DE LIMITES REGULAMENTARES DE EMISSAO DE RU'IDO MAIS RESTRITIVOSIMPLI

CA, NECESSARIAMENTE, A PRODUCAO DE VEICULOS PROVIDOS DE MOTORIZACAO, CARROCARIA E SISTEMA DE ESCAPAMENTO MAIS

SILENCIOSOS A REDUCAO ADICIONAL DOS NIVEIS DE RUIDO VEM TORNANDO O RUIDO PROVENIENTE DO CONTATO DO PNEU COM A PISTA

IGUALMENTE RELEVANTE, RELATIVAMENTE AOS DEMAIS COMPONENTES, QUANDO DA ANALISE GLOBAL DAS EMISSOES DOS VEICULOAS EM MOVIMENTO

ISTO SIGNIFCA QUE AS GRANDES VALIDACOES DOS COEFICIENTES DE ABSORCAO ACUSTICA, QUE EFETIVAMENTE OCORREM ENTRE PISTAS

COM PAVIMENTOS NAO PADRONIZADOS, PASSAM A INTRODUZIR DIFERENCAS NAO DESPREZIVEIS NOS NIVEIS DE RUIDO MEDIDOS NOS

ENSAIOS DE CERTIFICACAO DE PROTOTIP E VERIFIFCACAO DE CONFORMIDADE DA PRODUCAO, QUANDO ESTES SAO REALIZADOS EM CAMPOS

DE PROVAS DISTINTOS

ALEM DISSO, A UTILIZACAO DE PISTAS NAO PADRONIZADAS PARA O DESENVOLVIMENTO DE PROJETOS ACUSTICOS DE NOVOS MODELOS,

)ODE OFERECER RESULTADOS PREJUDIQUEM OBTENCAO DE METAS CAPEADAS DE PERFORMANCE DA PRODUCAO
QUE A

DESTA FORMA, A REGULAMENTACAO EUROPEIA PADRONIZOU O CAMPO DE PROVAS E A RESPECTIVA PISTA DE ENSAIO ALEM DESTA

PROAS PROPOSTAS TAMBEM PREVEEM CREDOS DE PADRONIZACAO DA PISTA DE ENSAIO ADICIONALMENTE FORAM INCLUIDOSTECVISAO

NISMO DE VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DAS CARACTERISTICAS CONSTRITIVAS DOS PAVIMENTOS PEDRONILDO

* METODOLOGIA DE VERIFIFCACAO DA CONFORMIDADE DE PRODUCAO SUBSTITUICAO CRITERIOSUAI DA RESOLUCAO 01MU3,- EM AOS A

PROPOSTA INTRODUZ METODOLOGIA UTIIZADA PELA COMUNIDADE EUROPEIA PARA VERIFIFCACAO DA CONFORMIDADE DE PRODUCAO, VISA NDO

APERFEICOAMENTO SIMPLIFICACAO DO
E PROCESSO

* CONTROLE DE RUIDO DOS SISTEMAS DE FRENAGEM A AR COMPRIMIDO O CONTROLE DO RUIDO DOS SISTEMAS DE FRENAGEM A AR-

COMPRIMIDO DE VEICULOS COM PBT ACIMA DE 2.800 KG, VISA MINIMIZAR O RELEVANTE IMPACTO QUE ESTAS EMISSOES CAUSAM NAS

POPULACOES EXPESS

* CONHECIMENTO DO PERTIL DE EMISSAO DA FROTA CIRCULANTE PLENO CONHECIMENTO PELAS AUTORIDADE AMBIENTAISESPECIALIZ O

ZADAS, EM TODOS OS NIVEIS DE GOVERNO, DO PERFIL DE EMISSAO DE RUIDO DOS VEICULOS NACIONAIS E IMPORTADOS E FUNDAMENTAL .

PARA A IMPLEMENTACAO E APERFEICOAMENTO DAS DIVERSAS ACOES DE CONTROLE DA FLOTTA ISTO ABRANE O PROGRAMA DE CERTIFICACAO

DE VEICULOS NOVOS; A VERIFICAATE DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO EM FROTAS LOCAIS; OS PROGRAMAS DE INSPECAO E MANUTECAO

DE VEICULOS EM USO; E AS ACOES DE FISCALIZACAO DE RUA DE VEICULOS EM CIRCULACAO

A INFORMACAO DOS PARAMETROS E VALORES DOS NIVEIS DE RUIDO EM ACELERACAO E NA CONDICAO PIRADO CERTIFICADOS,

CONSTANTES DOS ANEXO DA REGULAMENTACAO ESPERDICA ECONDICAO IMPRESCINDIVEL AO DESENVOLVIMENTO DESTAS ACOES

DESTA FORMA, A PRESENTE PROPOSTA TAMBEM INTRODUZ REQUISITOS RELATIVOS A DISPONIBILIZACAO DESTAS INFORMACOEE; AOS

ORGAOS AMBIENTAIS GOVERNAM, ENTAIS INTERESSADOS

4.9.2. REGULAMENTACAO DO CONTROLE DERRUIDO DE VEICULOS EM USO

ALEM DOS CRITERIOS PARA A CERTIFICACAO DO RUIDO EM MOVIMENTO, E PREVISTO, AINDA NA REGULAMENTACAO, O PR,OCEDIMENTO

PARA MEDICAO E INFORMACAO AOS ORGAOS COMPETENTES DOS RESPECTIVOS NIVEIS DE RUIDO NA CONDICAO PARADO, DE MODO A

VIABILIZAR O CONTROLE DA FROTA EM USO, ATRAVES DE PROGRAMAS DE INSPECAO TECNICA VEICULAR E ATE MESMO DE FISCALIZACAO (LE RUA

NESTE SENTIDO, A CETESB ELABOROU A PROPOSTA E O CONAMA APROVOU A RESOLUCAO N * 252 DE 29 DE JANEIRO DE 1999, QUE

CONTEMPLA OS PROCEDIMENTOS E LIMITES MAXIMOS PARA O CONTROLE DO RUIDO EMITIDO POR VEICULOS EM CIRCULACAO, TREVIS DA

INSPECAO OBRIGTORIA E FISCALIZACAO

ESTA RESOLUCAO DETERMINA QUE OS VEICULOS NACIONAIS OU IMPORTADOS, DO CICLO OTTO, QQUE ATENDAM AOS LIMITES MAXIMOS

DE RUIDO EM ACELERACAO ESTABELECIDOS NAS RESOLUCOES N.' 2/93 E 8*3 DO CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - CONAMA,

DEVEM OBSERVAR QUE O LIMITE MAXIMO DE RUIDO PARA FNS DE INSPECAO OBRIGATORIA E FISCALIZACAO E C RUIDO EBIDE POR R

EICULOS AUTOMOTORES NA CONDICAO PARADO, DECLARADO PELO FABRICANTE AO INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS

NATURAIS RENOVAVEIS IBAMA, CONFORME ART. 20, * 6* DA RESOUCAO CONAMA N.* 8/93 OU ART. 1*, * 62 DA RESOLUCAO CONAMA
-

N.* 2/93, DEPENDENDO DA CATEGORIA DE VEFCULO.

PARA VEICULOS NACIONAIS E IMPORTADOS, DO CICLO DIESEL, SAO VALIDAS AS MESMAS EXIGENCIAS ACIMA, ENTRETANTO, SAO

SOMENTE APLICAVEIS AOS MODELOS PRODUZIDOS A PARTIR DE 19 DE JANEIRO DE 1998.

OS MODELOS DO CICLO OTTO, QUE NAO ATENDAM AOS LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EM ACELERACAO ESTABELECIDOS NAS RESOLUCOES

CONAMA * 2 8 ANN 20/93 MODELOS DE VEICULOS DO CICLO DIESEL PRODUZIDOS ATE 31 DE DEZEMBRO DE 1998, DEVEMN. E - E OS

ATENDER OS LIMITES MAXIMOS DE RUIDO EMETIDOS POR VEICULOS AUTOMOTORES NA CONDICAO PARADO, CONFORME TABELA ABAIXO:

TABELA N.* 28 LIMITES MAXIMOS DE RUIDO MIUDOS POR VEICULOS, DE A«)RDO COM A RESOLUCAO
-

CONAMA 252 DE 29 DE MEIRO DE 1999.

FFI ** ** •BFC•ADP;

*VL •V•II•,• ,.IWTIATNR

,

VEICULO DE PASSAGEIROS ATE NOVE LUGARES E DIANTEIRO 95

VEICULOS DE USO MISTO DERIVADO DE AUTOMOVEL -TRASEFFO 103

EICULO DE PASSAGEIROS MAIS DE PBT DIANTEIRO 95COM -

LOVE LUGARES ATE 2.000 KG - TRASEIRO 103

EICULOS DE CARGA OU DE TRACAO, VEICULO PBT ACIMA DE2.000 KG DIANTEIRO 95

DE USO MISTO NAO EDVADO DE AUTOMOVEL - TRASEIRO 103

POTENCIA MAXIMA DIANTEIRO 92

EICULO DE PASSAGEIROS OU DE USO MISTO ABAIXO DE 150 KW - TRASEIRO 98

;OM MAIS DE 9 LUGARES E PBT ACIMA DE (204 CV) ENTRE EIXOS

L500 KG * POTENCIA MAXIMA IGUAL DIANTEIRO 92

SUPERIOR TRASEIROS 98
OU A E

150 KW (204CV) ENTRE EIXOS

POTENCIA MAXIMA

ABAIXO DE 75 KW

(1P2CV)

•OTENCIADE CARGA OU DE TRACAO COM PBT POTENCIA MAXIMA ENTRE

•CIMADE 3.500 KG 75 E 150 KW (102 A TODAS 101

204 CV)

MAXIMA IGUALPOTENCIA

OU SUPERIOR A 150 KW

(204CV)

•OTOCICLETA, MOTONETAS, CICLOMOTORES, BICICLETAS COM MOTOR TODAS 99

AUXILIAR E VEICULOS ASSEMELHADOS

1) DESIGNACOES DE VEICULOS CONFORME NBR 6067.

2) PBT: PESO BRUTO TOTAL

3) POTENCIA: POTENCIA EFETIVA AQUIDA MAXIMA CONFORME NBR ISSO 1585.

ATRAVES DESSA REGULAMENTACAO, QUE COMPLEMENTA A RESOLUCAO N* 07/93 DO CONAMA, FICAM AS AUTORIDADES LOCAIS

INSTRUMENTADAS PARA EXERCER SUA ACAO FISCALIZADORA, COIBINDO A CIRCULACAO DE VEICULOS QUE APRESENTAM ALTARACOES NO SISTEMA

DE ESCAPEMNTO TANTO PELA SUA DETERIORACAO, COMO PELA MODIFICACAO DAS CARACTERSTICAS ORIGINAIS DE PROJETO, QUE GEBRAE

MENTE IMPECAM EM AU_MENTO SIGNIFICATIVO DAS EMISSOES DE RUIDO

4.9.3. FISCALIZACAO DE RUIDO EM CAMPO

AS RESOLUCOES DO CONAMA NOS 1, 2 E 8 DE 1993 E 17 DE 1995 ESTABELECEM LIMITES MAXIMOS DE RUIDO PARA OS VEICULOS

AUTOMOTORES NOVOS, FCANDO SUA COMERCIALIZACAO CONDICIONADA AO STENDIMENTO A ESTE LIMITES POREM, OS VEICLOS EM

CIRCULACAO PRODUZIDOS ANTERIORMENTE A ESTAS RESOLUCOES E OS JA EM CONFORMIDADE COM AS MESMAS NAO SOFRERA, ALTINENTE

NENHUM TIPO DE FFSCALIIACAO QUE GARANTA A MINIMIZACAO DE EMISSAO DE RULADO

ASSIM SENDO, A RESOLUCAO N.* 252/99 DO CONAMA ESTABELECEU PROCEDIMENTOS E LIMITES MAXIMOS DE RUIDO NAS

PROXIMIDADES DO ESCAPAMENTO DE VEICULOS RODOVIARIOS AUTOMOTORES, PARA FINS DE INSPECAO OBRIGATORIA E FISCALIZACAO DE VEICULOS EM

ALEM DE PROCEDIMENTOS DE INSPECAO VISUAL IDENTIFICACAO DE PROBLEMAS MECANICOS DOS DISPOSITIVOS DE CNTROLEUSO, PARA A

DE RUIDO, ESPECIALMENTE O SISTEMA DE ESCAPAMENTO
.

DE ACORDO COM A REGULAMENTACAO, A IMPLEMENTACAO DA FFSCAEZACAO EM CAMPO DEVE SER REALIZADA PELOS ORGAOS

ARABIZAIS ESTADUAIS E MUNICIPAIS, MEDIANTE ARTICULACAO ESPECIFICA NO AMBITO DO PCPV

4.9.4. CONTROLE DO RUIDO EM AREAS ANDEIRAS DE RODOVIAS *

0 TRAFEGO DE VEICULOS SE CONSTITUI NA MAIOR FONTE DE POLUICAO SONORA EM CENTROS URBANOS E TAMBEM EM AREAS OCUPADAS

ADJACENTES A VIAS EXPRESSAS E AS RODOVIAS DE TRAFEGO INTENSO

OS NIVEIS DE RUIDO EM AREAS LINDEIRAS DE RODOVIAS ATINGEM VALORES MEDIOS DE ATE 85 DB(A) INIVEL DE PRESSAO S;ONORA

EQUIVALENTE QUE SE ENCONTRAM MUITO ACIMA DOS RECOMENDADOS PARA GARANTIA DO CONFORTO, BEM ESTAR E DA SAUDE PUBLICA

ALEM DO INCOMODO, A EXPOSICAO CONTINUADA AO RUIDO PODE CAUSAR INTERFERENCIA NA COMUNICACAO E PREJUZOS A

DETERMINADAS STIVIDADES SOCIAIS, DE LAZER E DIVERSOS PROBLEMAS DE SAUDE, TAIS COMO, STRESS, DISTURBIOS CARDIO-RESPIRATORIAS AUMMEL

TO DE PRESSAO ARTERIAL, DISTURBIOS DO SONO E PERDAS AUDITIVAS

VISANDO CONTROLAR ESTES EXCESSIVOS NIVEIS DE POLUICAO SONORA, A COMPANHIA DE TECNOLOGIA DE SANEAMENTO AMBIENTAL -

CETESB PROPOS E O CONAMA APROVOU AS RESOLUCOES 01,02 E 08/93, 17/95 E 252/99, QUE REGULAMENTAM OS NIVEIS MAXINOS

DE RUIDO EMETIDOS INDIVIDUALMENTE IVCONTROLE DA FONTE) PELOS VEICULOS AUTOMOTORES NOVOS E USADOS, BAIXANDO SUBSTANCIASSE

MENTE O RUIDO DOS VEICULOS PRODUZIDOS A PARTIR DE 1994, ESPECIALMENTE CAMINNHOES ONIBUS E MOTOCICLISTAS

ENTRETANTO, AS ACOES COMPLEMENTARES EFETIVAMENTE PRATICADAS ATUALMENTO PELOS AGENTES DE CONTROLE AMBIENTAL PARA A

REDUCAO DO RUIDO URBANO, RESTRINGEM-SE ES ATIVIDADES INDUSTRIAIS, COMERCIAIS, SOCIAIS E RECREATIVAS, NAO LEVANDO EM CONTA O

RUIDO GERADO PELO TRAFEGO EM CORREDORES VIARIOS

A RESOLUCAO CONAMA 01/1990 E A NORMA NBR 10151/87 RECOMENDAM LIM[TES MAXIMOS DE RUIDO EM AREAS ABNEGADAS

VISANDO CONFORTO DA COMUNIDADEO

AS EX GENCIAS DO CONAMA SAO COMESTIVEIS COM AS DIRETRIZES DA COMUNIDADE ECONOMICA EUROPEIA E PADROES DE

QULIDADE DA ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE - OMS UTILIZADOS PARA A CARACTERIZACAO DO RUIDO EM COMUNIDADES EM AREAS

PROXIMAS A RODOVIAS, CONFORME AS PUBICACOES GREEN PAPER DE1996 ECOMMUNITYNOISE DE 1995.

BASEADO NESTES PADROES E NA EXPERIENCIA INTERNACIONAL, A SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE DO ESTADO DE SAO PAULO-SMA

E A CETESB ELABORARAM PROPOSTA PARA A REGULAMENTACAO DO CONTROLE DO RUIDO EM AREAS LINDEIRAS DE RODOVIAS REGULARMENTE

OCUPADAS

ESTA INICIATIVA INEDITA NA AMEDICA LATINA, VEM TAMBEM AO ENCONTRO DAS RECENTES DELIBERACOES DO CONSELHO ESTACELL DO

MEIO AMBIENTE DE SAO PAULOCONS RELATIVAS A NECESSIDADE DE ATENUACAO DO IMPACTO CAUSADO PELO RUIDO EM AREAS

ADJACENTES A RODOVIAS

A PROPOSTA DA SMA COINCIDE COM O ATUAL PROCESSO DE CON•ESSAO E MODERNIZACAO DA ADMINISTRACAO DAS RODOVIAS NO

ESTADO DE SAO PAULO, QUE IMPLICA, NECESSARIAMENTE, NA MELHORIA DA EDADE E DA GESTAO AMBIENTAL DAS ESTRADAS Q•UE

CORTAM O TERRITORIO DO ESTADO

DENTRE OUTRAS POSSIVEIS MEDIDAS MITIGADORAS DE CONTROLE DO RUIDO DE TRAFEGO EM TRECHOS SENSIVEIS DE RODOVIAS, COMO

OR EXEMPLO, ADOCAO DE ASFALTO APROPRIADO, REBAIXAMENTO DA PISTA EM CANALETA, REDUCAO DA VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA

ETC, A CONSTRUCAO DE BARREIRAS ACUSTICAS E A MAIS FREQUENTEMENTE ADOTADA SAO PAINEIS A SEMELHANCA DE MUROS DE LIA A 5 M

DE ALTURA, PODENDO SER OPACOS, DE ALVENARIA, CONCRETO, MATERIAIS ABSORVENTES OU TRANSLUCIDO (MATERIAL ACRESCO OU VIDRO) ETC

COM A REGULAMENTACAO DO CONTROLE DO R•DOLINDEIRO, ESPERA-SE DRASTICA MELHORIA AMBIENTAL NAS AREAS RESIDENCIAIS,

COMERCIAIS E DE USO MISTO, NO AMBITO DE UM PLANO DE ATENDIMENTO QUE DEVE PRIORIZAR AS AREAS ESTRITAMENTE RESIDENCIAIS E

AQUELAS OCUPADAS POR HOSPITAIS, CRECHES, CASAS DE SAUDE E ESCOLAS

0 PROJETO PILOTO DE INSTALACAO DA BARREIRA ACUSTICA NO INICIO DA RODOVIA DOS BANDEIRANTES, POR EXEMPLO, GARATE AOS

MORADORES DOS EDIFICIOS QUE MARGEIAM A RODOVIA REDUCOES ENTRE 8 E 10 DB (AB MELHORANDO SIGNIFICATIVAMENTE O IMPAAUTO

DA RODOVIA SOBRE A POPULACAO EXPOSTA

5. DESENVOLVIMENTO DO PCPV

PARA A CONSECUCAO DAS MEDIDAS DEFINIDAS NO PRESENTE PLANO, DEVERAO SER OBSERADAS ENTRE OUTRAS, AS SEGUINTES

DIRETIRZES ESTRATEGICAS:

* HARMONIZAR POLITICAS AMBIENTAIS NO AMBITO MUNICIPAL, REGIONAL E ESTADUAL COM A POLITICA FEDERAL REFERENTAIS A

CIRCULACAO DE VEICULOS AUTOMOTORES
* DESENVOLVER PROCEDIMENTOS DE AVALIACAO DAS DESECONOMIAS CAUSADAS PELO IMPACTO AMBIENTAL DO TRANSRO DE VEICULOS

DAS REGIOES MSTROPOLITANAS. -

* PESQUISAR, DESENVOLVER E REGULAMENTAR A EXIGENCIA DE SISTEMAS DE CONTROLE DE EMISSAO EVAPORATIVO PARA AS

OPERAD DISTRIBUICAO ABASTACEIMENTOEM E EOES DE TRANSFERENCIA DE COMBUSTIVEL, LOCAIS POSTOS

* REALIZAR PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DOS COMPESATORIOS AUTOMOTIVOS COMERCIAIS, ESPECIALMENTE NAS

REGIOES METROPOLITANAS

* INCENTIVAR A PRODUCAO E USO DE VEICULOS MOVIDOS POR ENERGIA IVENERGIA ELETRICA, GAS NATURAL, ALCOOL ETCL,

ESPECIALMENTE AQUELES A SEREM APLICADOS NOS SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO, PREFERENCIALMENTE EM CORREDORES EXCLUSIVOS DE

MEDIA CAPACIDADE EM AREAS CENTRAIS

* INCENTIVAR A ESPECIFICACAO E DISTRIBUICAO ADEQUADA DO GAS NATURAL COMBUSTIVEL PARA UTILIZACAO PRIORITARIA EM SISTEMAS
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* INCENTIVAR O AUMENTO DA PARTICIPACAO DO TRANSPORTE PUBLICO ELETRIFICADO NA MATRIZ DE TRANSPORTES DAS REGIOES

METROPOLITANAS, ESPECIALMENTE EM CORREDORES EXCLUSIVOS DE MEDIA CAPACIDADE EM AREAS CENTRAIS

* FOMENTAR O DESENVOLVIMENTO DE POLITICA ESPECIFICA E TARIFACAO DIFERENCIADA DE ENERGIA ELETRICA PARA TRANSPORTES EM

SUNCAO DOS EXTRAORDINARIAA GANHOS AMBIENTAIS OFERECIDOS POR ESSA ALTERNATIVA

* AMPLIAR OS CURSOS DE CAPACITACAO E RECICLAGEM DE MECANICOS PARA O CONTROLE DAS EMISSOES VEICULARES, MINISTRADOS

NAS ESCOLAS DE FORMACAO E ESPECIALIZACAO DE MECANICOS DE AUTOMOVEL DO SERVICO NACIONAL DE APRENDIZAGEM INDUSTRIAL -

SENN, ESTENDENDO AS ATIVIDADES PARA A AREA DE REPARACAO DE VEICULOS A DIESEL

* APRIMORAR O PROGRAMA DE CAPACITACAO DE OFICINAS EM SERVICOS DE ASSISTENCIA TECNICA, VISANDO A REDUCAO DAS

VEICULARES, ESTENDENDO AS ATIVIDADES PARA A AREA DE REPARACAO DE VEICULOS A DIESEL '

* IMPLANTAR PROGRAMAS DE EDUWCAO AMBIENTAL (FORMAL E INFORMA0 OBJETIVANDO SENSIBILIZAR, CONSCIENTIZAR E ENGAJAR A

POPULACAO NO COMBATE A POLUICAO GERADA PELOS VEICUILOS

* INCENTIVAR A CRIACAO DO SISTEMA INTEGRADO METROPOLITANO DE GESTAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS PARA AS REGIOES

* CRIAR CAMPANHA INSTITUCIONAL DE DIVULGACAO PERMANENTE E MASSIVA DAS ACOES A SEREM DESENVOLVIDAS NAS REGIOES

METROPOLITANAS PARA MELHORIA DA QUALIDADE DO AR.

ANEX01

PROGRAMA DE INSPECAO VEICULAR AMBIENTAL - PIV

INTRODUCAO

0 PROGRAMA DE INSPECAO VEICULAR AMBIENTAL - PIV DO ESTADO DE SAO PAULO FOI ESTABELECIDO PELAS RESOLUCOES N.°S 01, 02,

07/93, 16 E 18195, 227197 E 251. 252 E 256199 DO CONSELHO NACIONAL DE MEIO AMBIENTE CONAMA A EXECUCAO TECNICA E-

ADMINISTRATIVA NO AMBITO ESTADUAL ESTA SENDO CONDUZIDA PELA SMAICETESB.

0 PIV DO ESTADO DE SAO PAULO ABRANGERA TODOS OS MUNICIPIOS, DE MODO A ATENDER DE FORMA OTIMIZADA AS EXIGENCIAS

ESTABELECIDAS PELAS REFERIDAS RESOLUCOES ESTE PROGRAMA FOI CONCEBIDO PARA ATENDER OS OBJETIVOS DE CONTROLE DA POLUICAO

ATMOSFERICA E SONORA VEICULAR

1.2 CARACTERISTICAS GERAIS DO PIV

0 PIV TEM COMO REFERANCIA A EXPERIENCIA INTERNACIONAL CONSISTE EM UM CONJUNTO DE VERIFICACOES OBRIGATORIAS E

DAS EMISSOES DE GASES, PARTICULAS E RUIDO DOS VEICULOS AS INSPECOES SERAO REALIZADAS EM ESTACOES EXCLUSIVAMENTE

MONTADAS E DEDICADAS A ESSAS ATIVIDADES OU EM UNIDADES MOVEIS, SENDO VEDADO NO IOCA O COMERCIO OU SERVIPECAS TAIS .

COMO A REALIZACAO DE REPAROS, REGULAGENS, VENDA DE PECAS DE REPOSICAO ETC

0 PIV DEVE SER OBRIGATORIAMENTE VINCULADO AO SISTEMA DE REGISTRO E LICENCIAMENTO ANUAL, CONFORME ETERMINA O * 3O DO

ARTIGO 131 DO CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO CTB, DE TAL FORMA QUE OS VEICULOS REPROVADOS NA INSPECAO NAO POSSAM SER
-

LICENCIADOS SEM O REPARO DAS CAUSAS QUE ORIGINARAM SUA REPROVACAO NESTE CASO, OS VEICULOS DEVERAO SER ENCAMINHADOS

PARA OS REPAROS NECESSARIOS E SERAO SUBMETIDOS A REINSPECAO SANADO O PROBLEMA, ESTE SERA CONSIDERADO APROVADO,

CERTIFICADO QUE LHE DA O DIREITO DE REALIZAR LICENCIAMENTO ANUAL PARA TANTO, A REDE DE REPARACAO DEVERA ESTAR

PARA O ATENDIMENTO, EM VOLUME E QUALIDADE, DA DEMANDA DE SERVICOS RESULTANTE DA OPERACAO DO SISTEMA

PARA MINIMIZAR A OCORRENCIA DE SUCESSIVAS RENOVACOES DOS VECULOS E CONSEQ0ENTEMENTE, SUCESSIVAS VISITAS AS OFICINAS

PIRA OS DEVIDOS REPAROS, A REDE DE REPARACAO DEVERA ESTAR ADEQUADAMENTE CAPACITADA E EQUIPADA

A CETESB DESENVOLVEU, A PARTIR DE 1989, O PROGRAMA DE CAPACITACAO DE OFICINAS, ORIENTADO PARA O ATENDIMENTO DOS

REQUISITOS DO PIV DENTRO DO ESCOPO DESSE PROJETO, A CETESB DESENVOLVEU CURSO QUE, POR MEIO DE CONVENIO COM O SENAI

NACIONAL DE APRENDIZAGEM INDUSTRAT E O SINDIVASINDICATO DA NDUSTRIA DE REPARACAO DE VECULOS E ACESSORIOS

DO ESTADO DE SAO PAULO, VISA O TREINAMENTO ADEQUADO DE MECANICOS DA REDE CAPACITADA ATE O PRESENTE, CERCA DE 1000

MECANICOS JA REALIZARAM OS CURSOS DE APERFEICOAMENTO PROFISSIONAL RELATIVOS AO CONTROLE DAS EMISSOES DE POLUENTES

ALEM DESTAS ATIVIDADES, A CETESB TAMBEM AUXILIOU O SENAI NO DESENVOLVIMENTO DE CURSO ESPECIFICO PARA FORMACAO

DE INSPETORES TECNICOS DE VEICULOS

A INSPECAO DOS VEICULOS DEVERA TER PERIODICIDADE CONFORME ARTIGO 70 DA RESOLUCAO 07193 DO CONAMA FACE A

DOS PROBLEMAS LOCALIZADOS DE POLUICAO ATMOSFERICA E RUIDO URBANO, SAO PREVISTOS DISPOSITIVOS NA REGULAMENTACAO QUE

PERMITEM A INSPECAO SEMESTRAL DA FROTA DE USO INTENSO (TAXIS, ONIBUS, CAMINNHOES VEICULOS ESCOLARES ETC

1.3 ABRANGENCIA GEOGRAFICA DAS ESTACOES OE INSPECAO
-

AS ESTACOES DE INSPECAO DEVERAO SER ADEQUADAMENTE DISTRIBUIDAS EM TODO O ELEOTORIO DO ESTADO, DE MODO QUE OS

USUARIOS NAO SEJAM OBRIGADOS A PERCORRER LONGAS DISTANCIAS 0 CRITERIO DE LOCALIZACAO DAS ESTACOES SERA DEFINIDO PARA TODO

ESTADO, EXCETUANDO-SE O MUNICIPIO DE SAO PAULO, CONSIDERANDO, PARA NO MINIMO 95% DA FROTA LICENCIADA EM CADA REGIAO,

DISTANCIAS MAXIMAS DE DESLOCAMENTO DE 50 KM PARA VEICULOAS LEVES E PESADOS E OBRIGATRIO TAMBEM QUE SEJAM CONSTRUIDAS

ESTACOES FIXAS EM MUNICIPOS COM MAIS DE 20 MIL VEICULOS LICENCIADOS ALEM DISSO, MECANISMOS DEVERAO INDUZIR A MELHORIA

DA DISTRIBUICAO DAS LINHAS DE INSPECAO, EXPLORANDO OS LIMITES DE VIABILIDADE ECONOMICA PARO OPERACAO DOS LOTES

14-CRONOGRAMADEIMPLANTACAODOPIV

0 PIV DO ESTADO, EXCETUANDO-SE O MUNICIPIO DE SAO PAULO, SERA IMPLANTADO A PARTIR DO INICIO DE 2001, SEGUNDO 0

SEGUINTE CRONOGRAMA PREILIMINAR

* PERIODO PARA PROCEDIMENTO LICITATORIO: 120 DIAS

* PERIODO PARA ADJUDICACAO DAS EMPRESAS E CONSTRUCAO DAS ESTACOES DE INSPECAO: 240 DIAS

* INICIO DE OPERACAO DO PIV: A PARTIR DE 2002

1,5 OPERACAO INDIRETA DOS SERVICOS DE INSPECAO
-

AS ESTACOES DE INSPECAO TECNICA DE VEICULOS EM TODO O TERRITORIO DO ESTADO DE SAO PAULO SERAO CONSTRUIDAS E OPERADAS

POR EMPRESAS ESPECIALIZADAS POR PRAZO DETERMINADO

CABERA A CETESB O ACOMPANHAMENTO, SUPERVISAO E AUDITORIA DAS REDES DE ESTAPOSTES DEVENDO SER ADEQUADAMENTE

REMUNERADA POR PARCELA DA TARIFA DE INSPECAO REPASSADA PELAS OPERADORAS 0 REPASSE DEVE SEGUIR CRITERIOS ESTABELECIDOS

NA RESOLUCAO 256199 DO CONAMA

A SETENCAO DAS OPERADORAS SERA REALIZADA COM BASE NA LEGISLACAO EM VIGOR, SENDO RELEVANTE A CAPACITACAO E A PROPOSTA

TECNICA DOS PARTICIPANTES NO CERTAME

0 PRAZO CONTRATUAL SERA DE DEZ ANOS, PODENDO SER RENOVADO POR IGUAL PERIOD MEDIANTE APRESENTACAO DE JUSTIFICATIVA

QUE DESCREVA AS CONDICOES PARA SUA PRORROGACAO A TARIFA DE INSPECAO SERA DEFINIDA COM BASE EM ESTUDOS ECONOMICOS,

QUE LEVEM EM CONTA O EQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO DO CONTRATO NO CASO DE INSPECOES O USUARIO DEVERA SER

COM DESCONTO DE 50%, DESDE QUE COMPARECA PARA A REINSPECAO NO PRAZO MAXIMO DE 20 DIAS UTEIS, A PARTIR DO DIA

SEGUINTE AO DA INSPECAO

SOMENTE EMPRESAS TECNICA E FINANCEIRAMENTE HABILITADAS PODERAO PARTICIPAR DO CERTAME A HABILITACAO TECNICA SERA

ATRAVES DE COMPROVACAO DE EXPERIENCIA ANTERIOR EM PROGRAMAS DE INSPECAO TECNICA DE VEICULOS, REALIZADOS EM LINHAS

DE INSPECAO MECANIZADAS E INFORMATIZADAS, SIMILARES AO OBJETO DO PIV

DIVISAO DO ESTADO EM LOTES

0 ESTADO DE SAO PAULO, EXCETO A CAPITAL, SERA DIVIDIDO EM OITO LOTES, COM FROTAS E DENSIDADES DE VEICULOS SEMELHANTES

0 PIV DO MUNICIPIO DE SAO PAULO PODERA SER OPERADO PELA PROPRIA PREFEITURA, NOS TERMOS DA RESOLUCAO CONAMA N*256,

DE 30 DE JUNHO DE 1999.

1.7 ESTUDO ECONOMICO
-

PARA AS ANALISES DE VIABILIDADE SERA APRESENTADO MODELO CONSIDERANDO AS PREMISSAS DO PIV, OS DADOS DISPONIVEIS

INFRA-ESTRUTURASOBRE O TAMANHO DA FROTA A SER ATENDIDA, A SUA DISTRIBUICAO NO ESTADO, O PROCESSO DE INSPECAO A SER ADOTADO, AE OS EQUIPAMENTOS ASSOCIADOS A OPERACAO DO PROGRAMA E AS VARIAVEIS ECONOMICAS

1.8 AUDITORIA GOVERNAMENTAL
-

A CETESB CABERE ARESPONSABILIDADE PELA AUDITORIA DO FUNCIONAMENTO DAS ESTACOES DE INSPECAO, BEM COMO A DEFINICAO

DOS CRITERIOS E PROCEDIMENTOS PARA A REALIZACAO DESSES SERVICOS

PARA ACOMPANHAMENTO SUPERVISAO E AUDITORIA DO SISTEMA EM TODO O ESTADO DE SAO PAULO, SERA EFETUADO O CONTROLE

(ON LINE) DOS REGISTRAS DE INSPECAO EM TODAS AS LINHAS DO ESTADO, BEM COMO VISTORIAS AS ESTACOES

1.9 INTEGRACAO COM A INSPECAO DE SEGURANCA
-

NOS TERMOS DA RESOLUCAO CONAMA N* 256, DE 30 DE JUNHO DE 1999, O PIV SERA IMPLEMENTADO DE MODO A POSSIBILITAR

INTEGRACAO FUTURA COM O PROGRAMA DE INSPECAO DE SEGURANCA VEICULAR PREVISTO NO ARTIGO 104 DA LEI9503/97 (CODIGO DE

TRANSITO BRASILEIRO CTB), CUJA REGULAMENTACAO AGUARDA DEFINICAO DO CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN
-

OS LOTES DO PIV SERAO DIVIDIDOS GEOGRAFICAMENTE OBSERVANDO REGIOES COMPATIVEIS COM AS CIRCUNSCRICOES DE TRANSITO

CIRETRANS ALEM DISSO, AS ESPECIFICACOES TECNICAS DAS ESTACOES DEVERAO INCLUIR PREVISAO DE ESPACO ADICIONAL NAS LINHAS DE

INSPECAO, DE MODO A FACILITAR A INTEGRACAO COM AS ATIVIDADES DE VERIFICACAO DAS CONDICOES DE SEGURANCA DOS VEKULOS.

1.10 APERFEICOAMENTO TECNOLOGICO DO PIV
-

0 PIV DEVERA INCORPORAR APERFEICOAMENTOS TECNOLOGICOS, TANTO NO AMBITO DE PROCEDIMENTOS EINSPECAO COMO NO DE

EQUIPAMENTOS, DE MODO A TORNA-LO CADA VEZ MAIS EFLUENTE APERFEICOAMENTOS COMO MEDICAO DE EMISSOES SOB REGIME DE

CARGA, ANALISE DE GASES COM MEDICAO DE OXIDOS DE NITROGENIO (NOXI E INDICACAO DE DESEMPENHO DE CATALISADORES E SENSO

RES DE OXIGENIO PODERAO VIR A SER IMPLEMENTADOS

1.11 EFICACIA DO PIV NA REDUCAO DA POLUICAO ATMOSFERICA
-

UMA GRANDE VARIEDADE DE ESTUDOS DE EFICACIA DOS PROGRAMAS DE INSPECAO E MANUTENCAO DE VEICULOS EM USO (1/M)

QUANTO A REDUCAO DAS EMISSOES TOTAIS DA FROTA CIRCULANTE, TEM SIDO REALIZADA EM DIVERSOS PAFS ATRAVES DA SIMULACAO EM

LABORATORIO DAS DIFERENTES CONDICOES DE OPERACAO NAS RUAS OU DE FORMA MAIS SIMPLIFICADA, ATRAVES DE COMPARACOES DO TIPO

ANTES-E-DEPOIS DO PROGRAMA E MODELAGEM NUMERICA DOS RESULTADOS

TESTES LABORATORIAIS MOSTRAM QUE VEICULOS RIGOROSAMENTE INSPECIONADOS E ENCAMINHADOS A SERVICOS DE MANUTENCAO,

APRESENTAM, IMEDIATAMENTE APOS A REPARACAO, REDUCOES SIGNIFICATIVAS NAS EMISSOES DE MONOXIDO DE CARBONO (CO),

(HC) E MATERIAL PARTICULADO (MP), QUE PODEM CHEGAR A 80%. ENTRETANTO, OS MODELOS MATEMATICOS INDICAM QUE,

COM A DETERIORACAO DA REGULAGEM NO PERIODO ENTRE DUAS INSPECOES CONSECUTIVAS, OCORRE PERDA NO BENEFICIO OBTIDO, DE

MODO QUE A REDUCAO EFETIVA E GRADUALMENTE REDUZIDA DURANTE O PERFIDO DE VALIDADE DA INSPECAO OS MESMOS ESTUDOS

QUE NO CASO DA ECONOMIA DE COMBUSTIVEL, OS VALOM INICIAIS, QUE PODEM CHEGAR ATE 10%, TENDEM A DIMINUIR ATINGINDO

MEDIAS TIPICAS DE ATE 3,5%.

A INTRODUCAO DE METODOLOGIA DE INSPECAO EM CARGA PARA VEICULOS LEVES (APROPRIADA PARA VEICULOS EQUIPADOS COM

PODE ELEVAR SIGNIFICATIVAMENTE A EFICIENCIA DOS PROGRAMAS DE INSPECAO QUANTO A REDUCAO DAS EMISSOES DE CO E HC,

PERMITINDO TAMBEM A IDENTIFICAC"AO DE GRANDES EMISSORES DE NOX

1.12 BENEFICIOS GERAIS DO PIV
-

COM A IMPLANTACAO DO PIV SAO ESPERADOS OS SEGUINTES BENEFICIOS:

' REDUCAO IMEDIATA DE ATE 80% NAS EMI'SSOES DE POLUENTES (MONOXIDO DE CARBONO, HIDROCARBONETOS FUMACA PRETA)

E E

DE ATE 5% NO CONSUMO DE COMBUSTIVEL, APOS ADEQUADOS AJUSTES E REPAROS NOS VEICULOS REPROVADOS NA INSPECAO;

* REDUCAO DAS EMISSOES TOTAIS MEDIAS DA FROTA DE MONOXIDO DE CARBONO, HIDROCARBONETOS FAIXA DE 10 20%

NA A E

PRETA DE ATE CERCA DE 50%;

* REDUCAO SIGNIFICATIVA DAS EMISSOES DE RUIDO DA FROTA CIRCULANTE;

* REDUCAO DE CUSTOS SOCIAIS ASSOCIADOS A SAUDE PUBLICA;

GERACAO DE MILHARES DE EMPREGOS DIRETOS E INDIRETOS, ENTRE MECANICOS DE ALUNOSINSPETORES DE LINHA, INSTRUTORES,

GERENTES, ENGENHEIROS ETC

* MELHORIA DA CAPACITACAO DE SERVICOS DAS OFICINAS MECANICAS DA REDE DE CONCESSIONARIAS DE INDEPENDENTES;

MARCA E
* ECONOMIA EM TROCA PRECOCE DE PECAS E COMPONENTES DE VEICULOS E NO AUMENTO DA DURABILIDADE DOS MOTORES;

* CRIACAO DE CURSOS DE FORMACAO E RECICLAGEM PROFISSIONAL NO SETOR AUTOMOBILISTICO, COM ENFASE EM CONTROLE DE

DE POLUENTES;

* PRODUCAO DE VEICULOS COM TECNOLOGIAS QUE REDUZEM OU ELIMINEM A NECESSIDADE DE CERTOS TIPOS DE AJUSTES

MANUTEN E

CAO;

REDUCAO DOS CONGESTIONAMENTOS, DEVIDO A FALHAS MECANICAS E A QUEBRA DE VEICULOS;

* REDUC DOS PROBLEMAS E CUSTOS CAUSADOS PELA CORROSAO DE MATERIAIS E SUJEIRA, ADVINDOS DO EXCESSO DE POLUENTES

ATMOSFERICOS;

* REDUCAO DO NUMERO DE ACIDENTES CAUSADOS PELA PERDA DE VISIBILIDADE DURANTE ULTRAPASSAGENS DE VEICULOS,

AS

DE ALTAS EMISSOES DE FUMACA PRETA;

* CAPACITACAO TECNOLOGICA NACIONAL NO CAMPO DAS INSPECOES VEICULARES

1 IPEA DIRETORIA DE POLFTICA REGIONAL E URBANA, ESTIMATIVA DOS EFEITOS DAS CONDICÕES DE-

TRANSPORTE NA PRODUTIVIDADE DO TRABALHADOR URBANO, ESTUDO REALIZADO PELO PROF. DR. ALFREDO
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