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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Implantagio do Contorno
Norte de Piracicaba (SP1-027/127)”, de responsabilidade de Eixo SP Concessionaria de Rodovias
S/A, Processo IMPACTO n° 313/2023 (e-ambiente CETESB.000889/2023-64), no municipio de
Piracicaba.

Realizou-se no dia 24 de outubro de 2024, as 17 horas, no Prédio da ACIPI (Associagdo Comercial e
Industrial de Piracicaba), na Rua Prudente de Moraes, 463 — Centro - Piracicaba / SP, a Audiéncia
Publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e o Relatério de Impacto ao Meio Ambiente — EIA/RIMA
do empreendimento “Implantagio do Contorno Norte de Piracicaba (SPI-027/127)”, de
responsabilidade de Eixo SP Concessionaria de Rodovias S/A, Processo IMPACTO n° 313/2023 (e-
ambiente CETESB.000889/2023-64). Foi realizada a abertura dos trabalhos, com a saudag&o inicial e
explanacéao das atribuicdes do CONSEMA e das normas sobre o desenvolvimento da audiéncia, pelo
Secretario-Executivo do CONSEMA Anselmo Guimaraes de Oliveira, seguidos dos esclarecimentos
sobre o processo objeto da Audiéncia Publica pelo representante do Orgdo responsavel pelo
licenciamento, Fabio Deodato, da Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo — Cetesh. Passou-se,
a seguir, as exposicdes sobre 0 assunto em questdo, com a fala de Robinson Avila, Diretor de
Engenharia da Eixo SP, e em seguida por Leticia Orsi, representante da Triade Consultoria
Socioambiental. Finalizadas as exposicdes, passou-se a0 momento destinado as falas dos oradores
inscritos, fase da qual participaram o Promotor de Justica Ivan Carneiro Castanheiro e o Assistente
Técnico Cientifico Angelo José Cansoni, do Ministério Pablico do Estado de S&o Paulo; José Coral,
da Associacdo dos Fornecedores de Cana; os cidaddos Luiz Anténio Fagundes e Tiago Aparecido
Ribeiro; os conselheiros Elieser Barreto César e Marcos Kamogawa, do Conselho Municipal de
Defesa do Meio Ambiente de Piracicaba; e o Secretario de Saude do municipio de Piracicaba Marcelo
Carvalho. Finalizadas as manifestaces dos integrantes do Plenario, passou-se a etapa de respostas e
esclarecimentos, feitos por Robinson Avila e Leticia Orsi. Seguiram-se 0os comentarios finais, por
Ticiana Risden Viana, representante da Cetesh. Apds constatar e informar que todas as etapas da
Audiéncia haviam sido regularmente cumpridas, Anselmo Guimardes de Oliveira agradeceu a
presenca de todos e declarou encerrados os trabalhos da audiéncia. Anexo a presente ata, segue a
transcricdo integral das falas. Eu, Anselmo Guimardes de Oliveira, Secretario-Executivo do
CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.

Paginaldel



TRANSCRICAO

Audiéncia Publica - Eixo Piracicaba
24.10.2024



PARTICIPANTES

Anselmo Guimaraes
Ticiane Viana
Leticia Orci

Robson Avila

Ivan Carneiro
Angelo José

José Coral

Luiz Antonio

Tiago Aparecido
Marcos Komogawa
Marcelo Carvalho
Eliezer Barreto

TEMPO DE GRAVACAO
02 horas, 05 minutos e 32 segundos

MODALIDADE DE TRANSCRICAO
Padrao

LEGENDA
... = pausa ou interrupgdo.

(inint) [hh:mm:ss] = palavra ou trecho ininteligivel.
(palavra) [hh:mm:ss] = incerteza da palavra transcrita / ouvida.



(INiCI0)

[00:00:56]

Anselmo Guimaraes: Peco a gentileza de todos irem tomando lugar em
seus assentos para a gente ja dar inicio aos trabalhos. Muito boa tarde a
todos e a todas. Sejam muito bem-vindos e bem-vindas. Me chamo
Anselmo Guimaraes, sou secretdrio executivo do CONSEMA, o Conselho
Estadual do Meio Ambiente do estado de S3ao Paulo, e aqui, em nome da
Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica do estado de Sao
Paulo e presidente do CONSEMA, declaro, portanto, abertos os trabalhos
do presente evento. Hoje, essa audiéncia publica vai versar sobre o EIA-
RIMA, que é o Estudo de Impacto Ambiental e o respectivo Relatorio de
Impacto ao Meio Ambiente, do empreendimento Implanta¢ao do Contorno
Norte de Piracicaba, rodovia SPI 027/127, de responsabilidade da Eixo SP
Concessiondria de Rodovias, o processo que esta sendo conduzido pela
Companhia Ambiental do Estado de S3o Paulo, a CETESB. Inicialmente,
gostaria de informar sobre a composicao da mesa diretora. A mesa diretora
das audiéncias publicas, ela é sempre composta pelo secretario-executivo
do CONSEMA e também por um representante do 6rgao responsavel pelo
licenciamento. Hoje estd comigo aqui a Ticiane Rizden Viana, ela que é
gerente do setor de licenciamento de rodovias da CETESB. Seja muito bem-
vinda, Ticiane. Muito obrigado pela presenca e participa¢ao. Gostaria aqui,
rapidamente, de cumprimentar e agradecer pelas presencas do secretario
Marcio Marino, ele que hoje esta aqui representando o prefeito Luciano
Almeida, e que é secretario de Obras, Municipal de Obras e Zeladoria.

Muito obrigado pela presenca. Também o secretario de Saude de



Piracicaba, o senhor Marcelo Carvalho. Muito obrigado pela participacao.
Também aqui representando o Ministério Publico, o doutor Ivan Carneiro
Castanheiro. Muito obrigado pela participa¢ao. Vou falar um pouquinho
agora sobre o CONSEMA. O CONSEMA ¢é o principal 6rgao consultivo,
normativo e recursal do sistema ambiental paulista, cujas atribuicdes estao
previstas na propria Constituicdo do Estado de Sdo Paulo. O CONSEMA
possui como principais atribuicdes estabelecer normas relativas a
avaliacdo, recuperacdao e qualidade do meio ambiente, avaliacdo de
politicas publicas de relevante interesse para a sociedade paulista, apreciar
os estudos de impacto ambiental, se manifestar sobre a instituicao e
regramento de unidades de conservacao, zoneamentos ecoldgicos e
econdmicos, além da conducao de audiéncias publicas que versam sobre
assuntos afetos a agenda de meio ambiente no territério paulista. O
regramento das audiéncias publicas esta previsto na legislacao estadual
pela Politica Estadual do Meio Ambiente, pela Lei Estadual n? 9.519, de
1997, também pela Lei n? 13.507, de 2009, que dispde sobre o
funcionamento do CONSEMA, e o detalhamento do regramento estd
estabelecido na Deliberacdao Normativa CONSEMA n? 1, de 2011. As
audiéncias publicas possuem como definicdo e objetivo serem eventos
abertos, publicos, onde s3ao apresentados os aspectos ambientais do
projeto ou da proposta para todos os interessados. Tem como principal
objetivo dirimir duvidas e também conhecer a opinido publica, recolhendo
criticas e sugestdes sobre processos de licenciamento ambiental sujeitos a
EIA-RIMA, também criacdo ou alteracdo de unidades de conservacgao,
zoneamento ecoldgico-econdmico, gerenciamento costeiro e outras
guestdes de interesse ambiental quando exigido por lei. O edital de

convocacao da audiéncia publica é publicado no Diario Oficial do Estado e,



na sequéncia, realizada a divulgacdo e a publicizacdo desse edital pelos
representantes do proponente, na midia local e regional. Eu, como
secretario-executivo, tenho a fung¢ao regimental de conduzir os trabalhos
de forma neutra e garantir a fala dos interessados de modo democratico e
organizado. Os trabalhos estdao sendo registrados em dudio e video, por
meio digital, além da transmissao ao vivo dos trabalhos, que pode ser
acessada pela pagina eletronica da Secretaria de Meio Ambiente e
Infraestrutura Logistica, pela plataforma YouTube, no enderego @semil.sp.
Entdao, os trabalhos estao sendo registrados e transmitidos ao vivo,
simultaneamente. Os registros por escrito, que vao constar no processo,
conterao data, hora e local, e também a fala dos participantes. Com relagao
ao desenvolvimento dos trabalhos, o CONSEMA definiu a divisao em trés
partes. A primeira parte sao as apresentagdes dos estudos. Segunda parte,
a participacao dos interessados, que hoje integram aqui esse plenario. E o
terceiro momento s3o as respostas e comentarios. Aqueles que quiserem
fazer uso da palavra, solicitamos que se dirigem até a mesa receptora do
recinto, As inscricdes se encerrarao as 18 horas, ou seja, 60 minutos apds o
inicio dos presentes trabalhos. As falas seguirao o intervalo de tempo e a
ordem de inscricao de acordo com o segmento de representac¢ao, sendo
reservado um momento de fala para cada interessado. Entao, com relagao
a primeira parte, estao reservados 15 minutos para apresentag¢ao do
estudo, inicialmente para apresentacdo da proposta, onde nds
convidaremos os representantes do empreendedor, do proponente, para
fazer essa exposicdo sobre a localizacao, sobre os principais aspectos gerais
do empreendimento. Na sequéncia, nds convidaremos aqui, para fazer uso
da palavra, os representantes da equipe responsavel pelo estudo técnico.

Entdo, os representantes do consultor vao fazer uma exposicao em até 30



minutos. Na sequéncia, é a segunda parte, que é a exposicao, sao as falas
daqueles oradores devidamente inscritos, é a participacao efetiva aqui do
plendrio. Entdo, nds convidaremos inicialmente representantes do
Ministério Publico, que terd cinco minutos cada um, também
representantes de entidades da sociedade civil, cada um por cinco minutos.
Na sequéncia, cidaddos ou cidadas que ndo estdo aqui necessariamente
representando alguma entidade, terdao cada um trés minutos, e depois
representantes de 6rgaos ou entidades publicos, membros de conselhos de
meio ambiente, e a parte final com os parlamentares e, depois,
representantes do Poder Executivo, cada um por cinco minutos. E a terceira
parte sao as respostas e comentarios. Novamente, nds vamos cuidar dos
representantes do empreendedor, dos representantes da consultoria, que
possam aqui fazer comentarios e oferecer respostas aqui naquilo que for
possivel nesse momento. Entdo, serdao novos 15 minutos para o proponente
e novos 15 minutos para a consultoria. Caso houvesse conselheiros do
CONSEMA aqui presentes, eles estariam compondo conosco a mesa e
teriam até 10 minutos da palavra. Isso encerra com os comentarios finais
da CETESB. Outras consideracdes que, por acaso, quiserem encaminhar por
escrito apds o término da audiéncia publica, um dos enderecos é esse que
estd aqui na tela, que é o enderego consema@sp.gov.br. Daqui a pouco nds
vamos falar outro endereco também para ser veiculada essas contribui¢des
por escrito, em um prazo de até cinco dias Uteis, para que a gente possa
fechar com o conteudo da audiéncia publica e encaminhar para a CETESB,
para dar continuidade no processo de licenciamento. Dito isso, gostaria
agora de convidar para fazer sua saudagao inicial a Ticiane Rizden Viana,
representando aqui hoje a CETESB. Muito boa noite, muito boa tarde ainda.

Seja bem-vinda, por favor.



Ticiane Viana: Boa noite a todos. Eu vou deixar a minha fala para o final.
Vamos ouvir vocés primeiro, todas as contribui¢des. Acredito que vai ser
uma audiéncia bem produtiva e queria agradecer a presenca de todo

mundo. Obrigada.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, Ticiane. Entdao, agora aquele
momento inicial da audiéncia publica, onde nés vamos comecar chamando,
representando aqui o empreendedor. Vou convidar para subir até aqui ao
pulpito, o diretor de Engenharia da Eixo, senhor Robson Avila. Por favor,

seja bem-vindo. Obrigado.

Robson Avila: Bom, primeiramente queria agradecer a presenca de todos,
agradecer a presenca do Anselmo, da Ticiane e todos que compareceram
aqui nesse momento, que ele € um momento muito importante para o
empreendimento. E eu queria hoje, primeiramente, apresentar um pouco
do que é a Eixo Sao Paulo, concessionaria de rodovias. A Eixo nasceu aqui
em 2020. Ela faz a gestao de 1.200 quildbmetros de rodovias concedidas do
Estado de Sao Paulo, e esse empreendimento esta previsto originalmente
no plano original de investimento da concessao. Vou passar um videozinho
a respeito da Eixo, um video de trés minutos. "Por uma rodovia nao
circulam apenas pessoas e mercadorias. Por elas também trafegam o
progresso, a inovagao e as ideias que sao a base do desenvolvimento de um
pais. E nisso que a Eixo SP acredita. E esse é o caminho que ela vem
percorrendo. Com mais de 1.200 quildmetros de malha viaria distribuidas

por 12 rodovias que se estendem do centro até o extremo oeste do estado

de Sao Paulo, a Eixo SP administra a maior concessao rodoviaria do Brasil.



Pelo tamanho de sua operacgao e pela qualidade dos servigos oferecem, ela
é hoje referéncia em concessao de rodovias no pais, atuando como vetor
de desenvolvimento nas comunidades e regides onde esta presente.
Tecnologia e inovacao, solucdes focadas em sustentabilidade e atencao
especial a capacitacao de seus colaboradores e a relacdo com seus usuarios
sao a base dos servicos oferecidos pela Concessiondria. Com mais de 1.900
pontos de transmissao ao longo de suas rodovias, a Eixo SP oferece a maior
estrutura de conexao sem fio 5G da América Latina. Além de qualidade e
velocidade de navegacao, a conectividade também permite ao usuario
entrar em contato via mensagens de voz, chamada de video ou ligagcao com
o centro de controle operacional sem o uso do pacote de dados, através do
aplicativo Eixo SP. Outro aplicativo, o Eixo Trips, permite explorar pontos
turisticos e servicos ao longo das rodovias, enriquecendo a experiéncia de
viagem de seus usuarios. Cameras, sensores de trafego e monitores de alta
tecnologia acompanham em tempo real tudo o que acontece nas vias e
alimentam de informacgdes o sistema de rodovia inteligente. Com ele, os
controladores tomam decisdes de forma rapida e acionam os recursos de
atendimento mais préximos do local das ocorréncias. A tecnologia também
estd presente no sistema WM, que permite a pesagem de caminhdes em
movimento, agilizando a fiscalizagdo dos veiculos com precisao e
seguranca. Inovag¢ao e sustentabilidade também trafegam juntas nas
rodovias da Eixo SP, com solugbes inteligentes que impactam
positivamente o meio ambiente. A concessiondria tem conseguido nao
apenas aperfeicoar a infraestrutura da malha viaria sob sua gestdao, como
também reduzir significativamente a emissao de gases de efeito estufa.
Mas o mais importante é que por tras de cada solucdo inovadora, de cada

servico executado com rapidez e precisao, existe uma equipe de gestores e



colaboradores comprometidos com a seguranca e satisfacao dos usuarios,
com o desenvolvimento das comunidades do entorno das rodovias e,
principalmente, com o desenvolvimento sustentavel de um dos setores de
infraestrutura mais importantes para o pais. Eixo SP, mais perto de vocé".
Bom, vou falar um pouquinho da Eixo. A Eixo foi uma concessao que foi
lancada em 2019, com o nome de PIPA, Piracicaba-Panorama. Esse nome
do edital de concessao faz alusdo ao inicio da concessao que é aqui em
Piracicaba e o término dela na divisa do Estado de Sao Paulo com Mato
Grosso do Sul, em Panorama. Nés comecamos a operagao no dia 4 de junho
de 2020. E uma concessdo de 30 anos que atualmente tem 1.221 km de
extensao e cortam e passam por os 62 municipios. O nosso plano de
investimento com valores atualizados é na ordem de RS 17 bilhGes. Esse
investimento tem diversas melhorias, mas as principais melhorias estao em
773 km de ampliagcdes, duplicacdes, implantagdes de novas faixas. NOs
temos aqui 32 postos de servico de atendimento aos usuarios, serao feitos
mais de 144 dispositivos, dispositivos em desnivel, que sdo os trevos, os
retornos, isso para aumentar a seguranca da rodovia. Tem previsao de mais
de 238 pontos de Onibus, geracao de emprego de mais de 8 mil empregos
e RS 2 bilhdes em arrecadacdo de impostos diretos para os municipios. E
dentro desse plano de investimento, hoje nds vamos falar aqui do contorno
norte de Piracicaba, que esta previsto no nosso plano, que é esse tracado
em vermelhinho dando um zoom ali na regido aqui de Piracicaba. Um
pouquinho antes de a gente entrar no projeto, sé falar um pouquinho do
gue a gente tem feito. Entao, nés entramos em 2020, até relembrar um
pouquinho, que em 2020 foi 0 ano que nds tivemos o inicio da pandemia e
guando todo mundo estava se recolhendo para se resguardar da pandemia,

a Eixo estava assumindo a concessao para melhorar as rodovias e garantir



a circulagcao dos insumos necessarios aqui na época. E nds fizemos aqui,
nesses primeiros anos, um grande plano de restauracao das rodovias, € o
gue chama de plano intensivo inicial, além de demais investimentos. Essas
fotos aqui, por exemplo, sao aqui da regido de Piracicaba, da rodovia 191,
gue liga a Charqueada a Sao Pedro. Quando ndés chegamos, a rodovia estava
nesse estado e hoje, depois de uma grande revitalizacao, ndo sé daqui, mas
de toda a nossa malha, mas aqui € um exemplo da regidao préoxima a vocés,
de todo o trabalho que a Eixo vem fazendo revitalizando o pavimento,
pintura. N6s também fazemos uma série de acdes aqui, de programas
ambientais, e ndo sO programas ambientais, mas sociais, mas aqui € um
exemplo da implantacdao do viveiro municipal em S3o Pedro, onde nds
participamos com doacao de mais de 5 mil mudas para que esse viveiro
ganhasse uma atra¢ao. Caminhadas ecoldgicas aqui na regiao, promovido
aqui junto com a sociedade, os nossos funcionadrios, e nés temos uma série
de outras acdes, como o Cine Eixo, que € um caminh3do-cinema que nods
levamos para as cidades, que apresenta filme as criancas, € um dos
programas bastante interessantes que ndés temos. E, adentrando um
pouquinho aqui no projeto, o projeto do contorno de S3ao Pedro, ele
comeca na SP 127, que é a rodovia que liga Piracicaba a Rio Claro.
Praticamente ali € uma continuagao do contorno que existe, que ja vem da
rodovia do Acucar, passa ali pela fabrica da Hyundai, um contorno que foi
implantado ja ha alguns anos, mas o0 nosso projeto comega ali no
quildometro 27, passa no KM 176 da SP 308, que é a rodovia entre
Charqueada e Piracicaba, e depois interliga no KM 174 ali da 304, que é a
rodovia entre Aguas de S3o Pedro e Piracicaba. A rodovia tem 15
qguildmetros, o projeto sao 15 quildmetros de extensdo, ela ja nasce

duplicada, com duas pistas para cada lado e canteiro central, dividido por



canteiro central, no caso aqui de 8 metros, um canteiro bem generoso,
velocidade diretriz de 80 km por hora, e nds temos uma implantacdo de um
dispositivo completo |a na 308. Os demais sdao ajustes nos dispositivos
existentes da 127 e da 304, onde vai interligar o novo contorno. Aqui é um
zoom da interligacdo da 127, o inicio do contorno saindo para o norte, a
interligacdo com o dispositivo existente. Aqui é um zoom do dispositivo
interligacdo com a 308, que é Charqueada Piracicaba, entdao é um trevo
completo aqui que nds temos, e depois nds temos uma interligacao, um
detalhezinho a direita da interligacdo na 304, entre Aguas de S30 Pedro e
Piracicaba. Todo mundo conhece um pouquinho a regido e sabe que
Piracicaba é uma cidade que tem uma chegada de muitas rodovias. E esse
vetor que nds estamos trabalhando é um vetor que a gente tem a ligacao
da 304, tem a ligacao da 308, que é Charqueada, e junta tudo ali na Santa
Terezinha. E de Santa Terezinha para frente ali, a rodovia vira um trecho
bastante urbano e todo mundo sabe que tem um trafego muito pesado.
Entdo, a gente tem uma retirada do trafego pesado de dentro de Piracicaba,
principalmente nessa regiao. A gente traz maior seguranca, porque é uma
rodovia que nasce em uma classe de segurancga elevada. A gente traz um
ordenamento viario, porque a gente tira o transito rodoviario de um trecho
urbano, que é essa chegada aqui que eu comentei. Nés melhoramos aqui o
tempo de deslocamento de viagem, e tem uma melhor interligagao das
rodovias no entorno de Piracicaba, todo o polo industrial ao redor de
Piracicaba, e toda essa interligacdo com essas trés rodovias que eu
mencionei, que sao rodovias consolidadas. Bom, é isso que é um pouquinho

do empreendimento. Obrigado.



Anselmo Guimardes: Muito obrigado, Robson Avila. Vim aqui
representando a Eixo. Vai ser convidado novamente depois, na parte final
da audiéncia publica. Obrigado. Agora gostaria de convidar a senhora
Leticia Orci. Ela aqui representa a Triade de consultoria socioambiental. Seja
bem-vinda, Leticia. Muito obrigado pela presenca. Sdo 30 minutos. Temos
mais quatro aqui que o Robson deixou, entdao vamos... sao 34 minutos para
fazer uso da palavra. Muito obrigado. Enquanto vocés colocam ai, deixa eu
sO cumprimentar aqui o procurador-geral do municipio, o doutor
Guilherme Moro de Mello. Obrigado pela participagcdo. Também o
secretdrio Paulo Angelo Frias, da Secretaria de Habitacdo e Gestdo

Territorial. Muito obrigado. Por favor, palavra sua.

Leticia Orci: Boa tarde a todos. Entdo, eu sou a Leticia da Triade de
consultoria socioambiental. A Triade é de uma empresa aqui mesmo, de
Piracicaba. Entao, nés tivemos a oportunidade de desenvolver o estudo
com técnicos aqui da regido. Entdao, vamos comegar com a apresentac¢do do
EIA-RIMA do contorno de Piracicaba. Antes de trazer os aspectos técnicos
do estudo, eu vou trazer para vocés uma contextualizagdo que eu acho
importante a gente focar nesse inicio. Qual é a fungcao do EIA-RIMA? O
estudo ambiental subsidia a avaliagao da CETESB para a emissao da licenga
prévia. E, no caso, a tria de fez o estudo ambiental com o escopo que ela
teve ideia, como ela estruturou esse estudo. Tudo comega com uma
consulta a CETESB. Entdo, nds fizemos isso 1a. Como o Robson colocou, a
concessao comegou la em 2020. Entao, em 2020 para 2021, a concessao
estd se estruturando. L4 em 2022, a CETESB é provocada no bom sentido. E
apresentado o empreendimento a CETESB e questionado, como fazemos

esse EIA-RIMA? E a CETESB ja emite, entdao, um termo de referéncia. Com



isso, nds temos a estruturacao do EIA-RIMA elaborado pela Triade de
acordo com o termo de referéncia da CETESB. Ali ja sdao definidas quais as
escalas de mapeamento, quais as areas de estudo, quais os estudos
primarios que devem ser realizados. Entao, & um roteiro que minimamente
deve ser atendido. Deixa eu so ver se o ponteiro vai funcionar. Mas eu acho
gue nao esta funcionando. Nao. Bom, entdo, esse é o escopo geral do EIA-
RIMA, os capitulos principais, caracterizacdgo do empreendimento,
legislagdo aplicavel, estudo de alternativas, diagndstico ambiental,
definicao dos impactos e sugestao de programas ambientais. Entdo, esse
estudo foi elaborado para obtencao da licenca prévia pela CETESB. E a
licenca prévia aprova a concep¢ao do empreendimento, define as
condicionantes ambientais para as fases ainda de implantagdo e operagao.
Em que momento nds estamos? Nos estamos aqui. Entdo, antes da emissao
da licenca prévia, no caso de um EIA-RIMA, é necessario, como foi
apresentado no comego da mesa, a escuta da populagao, para tirar duvidas,
esclarecimentos e até trazer sugestdes, que sao todas registradas e devem
ser contempladas na avaliacdao da CETESB e nos estudos realizados pelo
empreendedor. Entdo, é sé nessa etapa, entre o EIA-RIMA e a licenca
prévia, em que ha essa obrigacao da escuta da populagao. Apds a licenga
prévia, a Eixo vai comecar a realizar as obras? Nao. Tem mais duas etapas,
uma etapa para comegar as obras, que é a obten¢ao da LI. Entdo, apds a
emissao da licenga prévia, ainda ha uma série de estudos, agora mais
técnicos, mais focados no empreendimento em si, que é para a obtencao
da licenca prévia. Desculpa, licenca de instalagcdao. Durante todo o periodo
de obras, também sdo regidas as condicionantes ambientais dessa etapa,
durante as obras, para depois a emissao da licenca de operacao. Entao,

saibam que o Contorno Norte de Piracicaba é um empreendimento que



estd passando por licenciamento trifasico, LP, LI e LO, e essa escuta da
populacdo acontece nesse momento, antes da emissao da licenga prévia,
que é a concepgao do empreendimento. Dito isso, vamos passar, entao,
para a estrutura geral do EIA-RIMA, e os meus proximos slides sdao sobre
esses capitulos principais. Comecando com a justificativa do
empreendimento. Como o Robinson colocou, Piracicaba é alvejada, em
bom sentido, novamente, pelas rodovias que cruzam a sua area urbana.
Entdo, acho que vou tentar apontar daqui, porque acho que é importante.
Deixa eu ver se consigo. Comecando aqui, a SP-127, para quem vem da
regiao de Tieté, Saltinho, faz conexao com a Marechal Rondon. Ali, a 308,
gue é a Rodovia do Acucar, quem vem da regido de Sorocaba, Castelo
Branco. A 304, ali, em verde, que vem da Anhanguera, do sistema
Anhanguera-Bandeirantes, entdao, a Americana, Santa Barbara. A SP-147,
para quem vem de Limeira, novamente, conexao com o sistema
Anhanguera. A SP-127, para quem esta vindo de Rio Claro, conexao com a
Washington Luiz. E a 308, a principal ligacao com o Charqueado. Com isso,
todas as rodovias precisam trafegar, hoje, pela regidao do shopping, pela
saida de Santa Terezinha. Isso afunila todo esse trafego de veiculos de longa
distancia que necessariamente precisam cruzar a margem urbana de
Piracicaba. Além disso, o municipio tem alguns distritos industriais. Esse
primeiro que tem destacado é a regido da Unileste, que é onde tem, por
exemplo, a Caterpillar. Um outro distrito industrial € onde esta a fabrica da
Hyundai, que, como o Robinson ja colocou, ja foi contemplada, na udltima
década, no periodo mais recente, pela rodovia que estd em azul, que é o
contorno de Piracicaba. Hoje, ja densamente trafegado, é uma rodovia
muito utilizada. Além desses dois, tem ainda, aqui embaixo, o Unisul, que é

na regiao do Ceasa, nas empresas que estdo a beira da 127, e, |a em cima,



o distrito industrial Uninoroeste, onde hoje esta em implantagdo a fabrica
da Klabin. Com isso, o préprio plano de mobilidade urbana de Piracicaba
prevé um anel viario. Um anel viario que esta parcialmente implantado com
a conexao dessas rodovias. Entdo, a rodovia do Acucar e o atual contorno.
O que é o contorno norte? E a continuacdo desse planejamento municipal
de mobilidade urbana, fazendo o fechamento norte do contorno de
Piracicaba, respeitando a area de expansao urbana, que esta em roxo. Alias,
0 que esta demarcado em roxo nao é o limite municipal, é a drea urbana de
Piracicaba. Urbana e expansdao urbana. Entdao, estamos falando dessa
concepcao de empreendimento, que vem fechar mais uma ala do contorno
de Piracicaba, atendendo, entdo, as diretrizes do proprio plano de
mobilidade do municipio. S6 lembrando um ultimo detalhe, naquela flecha
|a em cima, é a usina Costa Pinto, que também tem um grande atrativo de
fluxo. Entdo, Piracicaba, além de ser uma cidade com 450 mil habitantes, é
a sede administrativa de Piracicaba. Entdo, é um polo atrativo e gerador de
fluxo diario, de veiculo, movimento pendular, de quem vem, por exemplo,
de Charqueada ou de Sao Pedro em busca de educagao, saude, enfim.
Entdo, o empreendimento vem a contemplar essa organizacdao do fluxo,
segregando o trafego de longa distancia. Entao, repetindo um pouco do que
o Robinson falou com relagao as justificativas, o contorno vai ser uma opg¢ao
de fluxo do veiculo de carga, que atualmente trafega pelo perimetro urbano
de Piracicaba. Vem ao atendimento as demandas locais de circulacdao de
veiculos, explicitas no plano diretor e no plano de mobilidade. E traz
também a melhoria das condicdes de transporte urbano e qualidade de vida
da populagao de Piracicaba, que vai deixar de conviver com a situagao, pelo
menos tdo intensa como esta hoje, desse cenario. Entao, aqui embaixo é a

saida para pegar para Santa Terezinha, no viaduto. Aqui na frente é na



regido da Belga, na saida de Santa Terezinha. Aqui embaixo é na ESALQ.
Entdo, tem o trafego de pedestres também, um outro publico. E ali é o
shopping, que também é o principal shopping da regido, que também atrai.
E um atrativo de fluxo também. Ent3o, essa é a continuidade do que foi dito
pelas justificativas que o empreendedor ja colocou. Com relacdo a
caracterizacao do empreendimento. Vou passar rapidamente aqui, porque
também ja foi colocado pelo Robinson. E uma rodovia que j& nasce
duplicada, canteiro central. A faixa de dominio, que aqui na figura esta
representada pelo tracejado em rosa, é onde vai ser acerca da rodovia. Isso
tem aproximadamente 50 metros, respeitando os cortes e aterros. A
extensao é de 15 quildbmetros, comecando |a na SP-127. Velocidade de 80
quildmetros. Serao trés dispositivos de acesso, como o Robinson ja colocou.
Trés passagens inferiores, mantendo o viario local. As estradas rurais que
serdao interceptadas terao seu fluxo garantido. E sdao duas pontes. O
controle de Piracicaba intercepta o Guamiu e o Corumbatai, que vai ser por
via, por pontes. Esse tracado, que ja apresentamos algumas figuras aqui, é
importante contar para vocés que antes do desenvolvimento desse, do
projeto em si, fizemos um levantamento das restricdes ambientais da
regido. O time de engenharia da Eixo conseguiu desenvolver o tracado do
contorno norte de Piracicaba em areas de menor restricao ja pautadas no
estudo ambiental. Levantamos areas de APP, reserva legal, declividade, a
propria vegetacao, a area de expansao urbana, a area de ocupagao urbana.
Com isso, fizemos esse mapa de linguagem semafdrica, tentando sinalizar
ja para a Eixo. VA pelo verde e pelo amarelo, que vocé vai ter menos
problemas com relagao aos impactos ambientais. E a Eixo conseguiu, entao,
desenvolver ali no percentual sé 5% do empreendimento, que esta sobre

trechos de elevada sensibilidade, mas que n3o tem jeito, que é



principalmente o cruzamento dos cursos d'agua. O empreendimento vai ter
qgue cruzar o Corumbatai. Nao tem jeito. Entao, esse segmento é mais
delicado, esse segmento é mais sensivel, assim como o Guamiu, que
também vai ser interceptado. Entdo, sé esses dois trechos que compdem a
regiao de elevada sensibilidade. Lembrando que nenhum dos aspectos
mapeados é restritivo, ou seja, ndao tem nenhuma caverna, nenhuma
unidade de conservacao de protecdo integral, nenhuma comunidade
indigena. Entdo, o empreendimento n3o precisa desviar de nada. E um
ambiente que aceita esse tipo de empreendimento, inclusive previsto no
Plano Diretor do municipio. O municipio também emitiu a certidao
municipal, atestando que o empreendimento esta de acordo com o
planejamento. Entdo, ndao ha nenhum impeditivo para a implantagao do
contorno norte de Piracicaba. SO vou colocar aqui novamente na tela,
porque sempre gera... mas onde é realmente esse contorno? O Robson
também ja apresentou uma figura parecida, relembrando o contorno
contornando... contorno contornando em si, fazendo o contorno da area
urbana de Piracicaba. Entdo, aqui esta... ndo sei se vocés... Mario Dedini,
aqui. O Corumbatai estd aqui, chegando no Piracicaba. Aqui, Santa
Terezinha. Entdo, ele contorna toda a area urbana, e a populagao vai ter
acesso ao contorno pelos trés dispositivos. Inicio, meio e fim. Bom, todo o
EIA-RIMA, todo o estudo ambiental, na verdade, tem as suas areas de
influéncia, onde sao desenvolvidos os estudos de acordo com a sua drea de
abrangéncia. Entao, o EIA-RIMA tem trés areas de influéncia, que sao trés
siglas que vou falar para vocés em alguns momentos. A area diretamente
afetada é a ADA. E é a futura cerca da faixa de dominio. E ali que vdo ter as
desapropriacdes, é ali que vao ter as supressoes. Entdo, é a ADA. Esse seria

o conceito aqui embaixo, a ADA sendo o centro. A ED, que é o entorno



direto, e, para o meio fisico, nés trabalhamos com uma ED de 500 metros.
Entdo, foram estudados 500 metros para o meio fisico e para o meio bidtico,
com levantamento de fauna, com levantamento de vegeta¢ao. Para o meio
socioecondmico, nds utilizamos os setores censitarios. Entdo, fizemos as
pesquisas, as estatisticas do IBGE, com base nos setores censitarios. E a drea
de influéncia indireta, a Al, que é o macro, nds utilizamos as microbacias,
para o meio fisico e o meio bidtico, e os municipios para o meio
socioecondmico. Essa figura vai representar um pouco dessa abrangéncia
das areas de estudo. Comecando de fora para dentro, o roxo é a Al do meio
socioeconOmico, ou seja, 0s quatro municipios que nds estudamos como
sendo importantes para o empreendimento. Piracicaba, Charqueada, Agua
de S3ao Pedro e S3ao Pedro, por essa movimentacao pendular, por essa
importancia de Piracicaba atraindo o fluxo desses municipios. Em preto, é
a Al do meio fisico e bidtico, sdo as microbacias que o empreendimento
intercepta. Em laranja, os setores censitarios, amarelo, o entorno dos 500
metros, e em vermelho, onde é a nossa ADA, onde é o empreendimento
em si. O diagndstico ambiental. Lembrando 13 do esqueleto do EIA-RIMA,
que eu comentei |1a no primeiro slide, além das caracteristicas do
empreendimento que nds passamos agora, tem o bloco do diagndstico
ambiental. Diagndstico ambiental do meio fisico, bidtico e socioeconémico.
Aqui estdao os temas principais, que também apareciam |a no roteiro da
CETESB, sé contando para vocés que nds cumprimos todos eles. Eu vou
passar aqui sO para a leitura, sé para constar. Entdo, vegetacao, unidade de
conservagao, area de preservagao permanente, fauna e reserva legal, no
caso do meio bidtico. Uso e ocupagao do solo, zoneamento municipal,
comunidades tradicionais, propriedades afetadas, perfil demografico,

equipamentos e servicos, patrimbénio arqueoldgico e transporte no



socioecondmico. E para o meio fisico, clima, recursos hidricos, recursos
minerais, ruidos, geotecnia, geomorfologia, pedologia, vibracdes, geologia,
paleontologia, espeleologia e dreas contaminadas. Esses foram os tdpicos
estudados no Diagnéstico Ambiental, com estudos primarios ou referéncias
biograficas. Para trazer um pouco do conceito para vocés do meio fisico, o
empreendimento se desenvolve em relevo suave, com declividade
predominante até 8%, é um terreno de bem plano, na verdade, como as
fotos ilustram. Aqui, nessa primeira foto, estamos na regiao do Guamiu. L3
na frente esta a Dedine. Aqui ja é onde ele vai interceptar cultivo agricola.
E uma terra bastante agricultavel, mecanizada, com declividade bastante
suave. Seguindo aqui, novamente, terreno bem plano, ja chegada aqui
embaixo do Corumbatai. Aquela APP ali no fundo é a transposicao do
Corumbatai. Esse é o dispositivo com a 308. Entao, a foto virada para a 308,
e ali a foto virada para a pedreira ali no fundo. Eu ndo estou conseguindo
apontar. E a pedreira ali no fundo. E aqui ja é a descida para a 308. O
dispositivo de chegada na 308 esta na segunda foto, aqui embaixo. Entao,
€ um terreno que acomoda o empreendimento sem muita necessidade de
corte e aterro. E um relevo bastante adequado para o empreendimento.
Com relagao aos recursos hidricos, o empreendimento esta na bacia do PCJ,
Piracicaba, Corumbatai e Jundiai, especificamente nas bacias do Piracicaba
e do Corumbatai. Interceptando cinco principais microbacias. Ao todo, o
empreendimento vai interceptar 18 cursos d'agua, sendo que apenas cinco
deles sao de caracteristicas perene e todos os demais sao intermitentes. E
também ha registro de intervencdo em dez nascentes. Isso porque o
empreendimento busca as linhas de comedia, aproveitando até mesmo o
vidrio existente das estradas ja implantadas nas estradas municipais. Nessa

figura, vemos o Guamiu, e aqui embaixo é o esqueleto, o projeto funcional



da ponte. Vai ser uma ponte com aproximadamente 80 metros de extensao,
preservando o barramento existente hoje no Guamiu, que é essa situacao
registrada na foto acima. Ele encontra-se represado, e o empreendimento
vai manter essa situacao. Aqui é o cruzamento do Corumbatai. Nesse caso,
a ponte vai ter aproximadamente 110 metros de extensao, respeitando
toda a calha do curso d'dgua, que nao vai sofrer qualquer represamento ou
qgualquer intervencgao brusca na calha. A ponte respeita, inclusive, parte da
APP, e aquele viario local, que é a estrada que sobe para a usina, para a
Costa Pinto. O fluxo dessa rodovia municipal continua por baixo da ponte.
Com relagao ao meio bidtico. O empreendimento esta, entdo, bioma Mata
Atlantica, com predominio de floresta estacional semidecidual. Apenas 8%
da ADA hoje é ocupada com vegetacao. E essa vegetacao é de caracteristica
de estdagio inicial, onde nés fizemos parcelas amostrais, contabilizamos a
vegetacao existente, existe um inventario florestal como anexo do EIA-
RIMA. E aqui a principal composicdo. E uma vegetacdo que sofre bastante
pressao urbana, é proxima a expansao da zona de expansao de Piracicaba.
Essa vegetacdo vem sofrendo essa pressao ha muitos anos, inclusive
também pelo cultivo da cana. Vou trazer algumas imagens para vocés. Essa
daqui é uma caracteristica que denominamos vegetacao pioneira.
Basicamente é uma darea que foi abandonada para regeneragao natural.
Aqui embaixo € uma vegetacdo pioneira também de beira de rio, de
influéncia fluvial, onde ha a presenga do curso d'agua ali no meio. E o
fragmento inicial, que é uma mata, mas € uma mata ndao madura, digamos
assim, a gente vé aqui uma presenca de mamona, de braquiaria, ou mesmo
de muita leucena, uma regidao com uma ocupag¢ao de leucena muito
presente. E essa é a caracterizacao geral da vegetacao. Nao ha nenhum

fragmento médio que sera suprimido, que seria uma vegetacdao um pouco



mais madura. Os fragmentos sdao s6 ou inicial ou vegetagao pioneira. Além
dos fragmentos, ha a estimativa de supressdao de aproximadamente 115
arvores isoladas. Esse quantitativa vai ser novamente detalhada na fase de
LP para LI. Intervencdao em quatro poligonais de reserva legal. As
propriedades que serdao desapropriadas quando afetadas alguma
vegetacao que estd classificada como reserva legal, estd identificada no
estudo. La pelaintervengao nos cursos d'agua. Geracao de APP, entdo 10,67
hectares de intervencao em APP. E por essas intervencdes, seja nos
fragmentos, nas areas isoladas, APP e reserva legal, estima-se uma
reposicao florestal da ordem de 30 hectares. Entdo, a concessionaria vai
precisar fazer um plantio de 30 hectares aproximadamente, sendo que esse
guantitativo é ainda nessa etapa do estudo, com base no projeto funcional.
Vai ser detalhado depois novamente esse quantitativo na fase de LI. O
empreendimento nao intercepta nenhuma unidade de conservagao, mas
intercepta o Parque Linear de Corumbatai, que é uma zona especial do
plano diretor. Entdo, é o Parque Linear de Corumbatai. A unidade de
conservagao mais proxima, de protecao integral, no caso, é Ibicatu, que é
aqui mesmo no municipio de Piracicaba. Mas o segmento nao intercepta
nenhuma unidade de conservacdo. S6 vou voltar, que pulou a fauna. Bom,
entdo, para vocés saberem também, foram feitas duas campanhas de
fauna. Para estudar a fauna, sao feitas campanhas em época seca e
chuvosa, respeitando o habito dos animais. E foram estudados os mais
diversos grupos faunisticos. Ali em cima estamos vendo dois pesquisadores.
O Fernando, que é o nosso ornitélogo, e o Leonardo, que estuda répteis e
anfibios. E, ao lado, uma camera trap. Entao, nessas duas campanhas, essas
campanhas foram de dez dias cada uma, ficou instalada a camera trap

também em alguns pontos do tracado para pegar toda a ocorréncia de



animal que passasse no raio de cobertura da camera. Aqui é a equipe de
ictiofauna, fazendo coleta de peixes, e alguns dos animais que foram
registrados. Ainda que seja um ambiente degradado, ainda que tenha
bastante fragmento inicial, ndo tenha sido retratada a floresta madura, a
gente tem animais de topo de cadeia. Entdao, nds registramos pegada de
onca. E o gato do mato, que foi aquela imagem, é o registro da camera trap.
Essas campanhas retratam a ocorréncia do animal nessa época. E, para
vocés saberem depois, durante a licenca de instalacao, e até mesmo nos
primeiros anos de operagao, esses estudos continuam como
condicionantes da CETESB. E ai é possivel fazer um comparativo do impacto
real do empreendimento. Essa é a realidade antes do empreendimento. E
esse estudo continua depois, durante e apds a implantacdo. Sendo
necessarias medidas futuras, isso € acomodado nas condicionantes da
licenca de operagao da CETESB. Meio socioecondmico. Entao, é uma regiao
bastante agricultavel. A agricultura ocupa praticamente 78% do territorio.
A vegetacao, campo antrépico, vias existentes, que sao interceptadas, areas
de pastagem, sitios e chacaras. Um aglomerado de industria, comércio e
servicos, que sao dareas comerciais. Além da propria hidrografia,
principalmente pela interceptacao do Corumbatai. A ADA, a Futura Faixa de
Dominio, s6 para vocés saberem, sao 104 hectares. Esses 104 hectares
estimam-se a desapropria¢ao de 92,6. Isso distribuido em 38 propriedades
particulares. Nessa etapa, mapeadas de acordo com o CAR. Sendo uma area
rural, as propriedades tém o registro do CAR. Mas ainda nao foi levantada
a matricula, ainda nao foi feito contato com esses proprietdrios. Entao,
pode ser que esse numero tenha alguma diferenga agora. E na etapa de LI,
onde serao feitos esses laudos cadastrais das propriedades. Bom, 92

hectares, mas vocé falou que sdao 104 a ADA. Sim, tem 12,10 hectares ja de



areas publicas. Porque o empreendimento sai de dispositivos com rodovias,
que ja é drea publica, entao, naqueles locais ndo caracteriza
desapropriacdo. Além das intervengdes nas estradas municipais, que é uma
concessdo de drea municipal para o Estado. Com relacdo a populacao
diretamente afetada. Foram identificadas trés propriedades onde existe
benfeitoria residencial. Entdao, sdo casas que serdao afetadas. Esse primeiro
caso aqui é logo na saida, que é a Dedine, o dispositivo de saida do
empreendimento, e ele vai cruzar o Guamiu aqui na frente. Aqui é a ponte
do Guamiu. Entao, esse ponto é fixo. Nao tem como alterar, fazer uma
curvatura para minimizar esse impacto. Entao, aqui € uma residéncia e
alguns galpdes. O que esta sinalizado em vermelho sdao benfeitorias. Nem
todas sao residenciais. Entdao, é uma residéncia aqui. E ali é o dispositivo
408, onde ha chacaras em duas das suas algas. E, novamente, é um ponto
fixo do empreendimento. Cruzar a 308 nesse local também é um impacto
pontuado no estudo do meio socioeconémico. Também foram feitos
estudos de arqueologia. Entao, esse € um exemplo da perfuracdo que se faz
no estudo de arqueologia. E foram feitos esses furos a cada 200 metros,
buscando indicios de civilizagdes passadas. E nao tem indicio. Se tivesse,
precisaria ser resgatado. Seria um sitio arqueoldgico. As vezes, precisaria
até ser desviado. Mas nao foi. Os estudos que foram feitos ja foram
aprovados pelo IFAM, que é o instituto responsavel por essa anuéncia. E
nao ha, entao, bens arqueoldgicos na ADA. Também foram feitos estudos
de ruido. Entao, tanto essa medicao fisica... ndo sei se tem a populagao
presente no local que presenciou as aferi¢des. Isso foi realizado por volta
de maio de 2023. Entdo, tanto o estudo atual do ruido existente na regidao
guanto a modelagem, que é esse segundo desenho. Entdo, é também uma

competéncia do EIA-RIMA fazer esse estudo de modelagem para prever. E,



se, na modelagem, o resultado é identificar que o ruido vai ser além da
legislacao vigente, precisam ser previstas barreiras para a minimizagao
desse impacto. Mas, no caso, ndao se aplica. A modelagem esta como
resultado de um ruido adequado para a operacao da rodovia. E também foi
feita uma pesquisa com a populacdao. Uma pesquisa de percepcao. Entao, a
populacao foi consultada com relacdo ao conhecimento da concessionaria,
conhecimento do empreendimento, a importancia do empreendimento. E
€ bacana verificar aqui que 25 dos entrevistados apontam uma melhoria do
transito. Entdao, entende o empreendimento, o controle de Piracicaba como
importante e que vai trazer melhoria para o transito local, diminuir o fluxo
de caminhao, melhora a economia, eleva a economia para outras areas,
sendo a preocupacdao da populacdo com relagdo aos que estdao em
vermelho no grafico. Gera incbmodo para as pessoas, poeira e barulho, e
atrai pessoas de fora. Entdo, essa percepc¢ao da populacao também foi
acomodada nos programas ambientais. Tanto para otimizar a percepc¢ao
positiva, quanto para cuidar do que eles apontam como negativo, os
impactos negativos. Bom, aqui é sé para trazer para vocés que o EIA-RIMA,
gue estd exposto ali fora, ele apresenta esse nivel de detalhamento. Entao,
aqui nds estamos falando trecho de um quildmetro. Entao, com relacao as
propriedades, P2, P3, P4, s3ao as propriedades que foram identificadas, as
APPs, o nome das estradas, tudo esta pontuado no estudo. Se alguém
quiser alguma ajuda depois para interpretar la no local, pode me chamar,
gue a gente pode folhear esse mapa junto e identificar, eventualmente,
alguma propriedade, algum interesse de vocés. Bom, entdo esse foi o bloco
do diagndstico ambiental, meio fisico, bidtico e socioecond6mico. Mas para
gue serve o estudo? SO para mostrar o que tem, sé para estudar? Nao.

Chama-se estudo de impacto ambiental. Entdo, nds precisamos pontuar



quais sao os impactos. Nossa, Leticia, mas vai ter impacto? Vai. E o
empreendimento que vai causar impacto, por isso que nds estamos aqui. E
guantos impactos? Como vocé pensou nesse impacto? Vamos entender
primeiro como a gente pensou no impacto. O empreendimento é uma
atividade impactante. Construcao e operacao de rodovia. E ele vai impactar
os aspectos ambientais que nds acabamos de ver. A vegetacdo, a fauna, a
populacdo que reside 1a. E isso vai trazer, entdo, os potenciais impactos
resultantes. Vamos buscar um exemplo. A etapa que nds estamos aqui, a
etapa prévia. Planejamento e divulgacdo. Traz impacto? Traz. Traz impacto
para quem? Traz impacto para a comunidade. Por isso, até que todos vocés
estdo aqui. Sera que eu vou ser desapropriado? Sera que vai fazer barulho?
Serd que vao cuidar da fauna? Esse, entao, é o impacto de planejamento na
comunidade. E qual é o impacto? E a expectativa. Expectativa é negativa. A
populacdo tem que saber o que é empreendimento, tem que saber se vai
ser afetado, tem que saber quais sdao os programas que vao ser
implantados. Entdao, esse é o impacto negativo que precisa ser cuidado.
Outro impacto. Liberacao da faixa de dominio. Desapropriacao. Vou ser
desapropriado? Esse é o impacto. Impacto em quem? Na estrutura urbana
e rural, na regido. Qual é o impacto? A desapropriacao, a alteracao de
acesso. Entao, tudo isso tem que estar claro no estudo, o que realmente vai
acontecer e o que vai ser feito. Outro impacto. Vou trazer alguns exemplos
aqui. Contratacdes dos funciondrios. E o impacto agora na qualidade de
vida e agora o impacto positivo, tanto para os empregos quanto para as
arrecadacOes. Atividade da construgcao em si. Vai ser o impacto para quem?
Vai ser o impacto nos terrenos, no controle, nos terrenos, nos recursos
hidricos. Serd que eu falo o proximo? Na vegetacao. Vai causar o qué? Pode

causar erosdes, assoreamento, contaminagdes. E vamos retomar uma



palavra que tem ali. Potenciais. Vai ter erosdao? Nao é certeza. Pode ser que
tenha. Entdo, sdao impactos. Tanto que vao acontecer. Por exemplo,
desapropriagdes, vai acontecer. Assoreamento vai acontecer? Esperamos
gue ndo. Por isso que vao ter as medidas |1d8 depois. Entdo, sdo impactos
potenciais. Contaminacao dos cursos da agua e do solo vai acontecer?
Esperamos que ndo também. Mas é um impacto potencial? E. Tem que ser
cuidado. Fragmentacdo da vegetacdo vai acontecer. E um empreendimento
linear novo que vai cruzar, vai deixar um fragmento de um lado, outro do
lado e outro do outro, vai ter fragmentacao da vegetacao, impacto
negativo. Atividades da operacao aqui agora. Vai causar impacto também?
Vai. Vai causar impacto em quem? Vai trazer melhoria no transporte, € um
impacto positivo, e vai trazer também seguranga no trecho urbano. Vai
deixar de ter os veiculos, pode reduzir os atropelamentos, reduzir a emissao
de poluentes no perimetro urbano de Piracicaba. Entdo, sdao impactos
positivos. Essa é a brincadeira que a equipe multidisciplinar que
desenvolveu o estudo sentou e pontuou. Qual é a atividade? Qual é o
aspecto? E impacto potencial? E impacto que acontece em que area de
abrangéncia? Na Al, na ID ou na ADA? Essa é a sintese que a equipe chegou.
60 impactos pontuados entre meio fisico, bidtico e socioecondmico, fase de
implantagao e operacao. Desses 60, 47 sao negativos. Nossa, muito impacto
negativo. Esse é o estudo de impacto ambiental, que definiu quais sao os
impactos. E o préoximo capitulo é o capitulo de programas ambientais.
Entdo, é importante saber todos os impactos, ou o maximo de impactos que
a gente conseguiu, para poder definir as medidas. Aqui sao as métricas que
nds avaliamos os impactos. Positivo ou negativo, direto, em qual area de
influéncia. S6 para focar para vocés, que ele tem ali a ocorréncia. Se é certa,

ou se é alta, ou se é baixa a probabilidade de acontecer. Explicando



novamente o potencial. S3o impactos potenciais. Alguns sao certos. Mas
alguns tém suas potencialidades de ocorréncia. E para cada um desses 60
impactos, nds definimos medidas para que viessem a evitar ou prevenir,
mitigar, compensar ou potencializar esses impactos. Entdao, vamos a alguns
exemplos. Impacto sobre a fauna e vegetagdo, que é negativo. Como a
gente pode prevenir isso? Supressdao controlada da vegetacdo. Vocé nao
pode suprimir um pé de arvore para além da area de intervenc¢ao. Qual é a
mitigacao? Por exemplo, na fauna, acompanhamento da supressao. Nao é
porque vai suprimir que tem um ninho de passarinho |13, que esse ninho tem
gue ir para o chdo. Entao, acompanha, tira o ninho, resgata. E ai vocé mitiga
um impacto que ndo é necessario. O necessario é a supressao. A
mortandade do animal que estd |a dentro, ndo. Entdo, precisa ter
acompanhamento do veterindario na frente de supressdao. E as
compensacoes? No caso aqui, previstas duas travessias de fauna, reposicao
florestal de 30 hectares. Vai cortar a arvore? Vai. Tem que cortar, ndao tem
jeito. Vamos ter que compensar. Esse € um exemplo da qualidade das
medidas que foram previstas. Entre preven¢ao, mitigacao e compensacao.
Desapropriacao é a mesma coisa. Vai desapropriar. Cerca de 90 hectares. O
gue pode pensar nessa etapa? Melhoria de projeto. Da para reduzir um
pouco? Da para manter um acesso? Nao deixar nenhuma area encravada?
N3ao deixar nenhum proprietario sem acesso? Da. Melhoria de projeto. Da
para fazer o que é possivel dentro das técnicas de engenharia e segurancga
vidria. E tem que respeitar as curvaturas, os angulos de inclinacdo. Nao da
para a rodovia ser um zigue-zague. Ela tem que ter uma fluéncia também
da seguranca viaria. Mitigacao, que é a comunica¢dao com a populagao. Noés
estamos numa etapa da comunicacdo aqui hoje, trazendo para vocés. Foi?

N3o foi? E indenizagOes. Vai acontecer compensacdes por conta das



desapropriacdes. Indenizagao e manutencao de acesso. Com relagao aos
impactos positivos, € importante também saber que tem as medidas para
potencializar. Entao, a contratacdo é uma coisa bacana, ainda precisa
capacitar essa mao de obra, para que, futuramente, ela possa dar sequéncia
em outras atividades. Entdao, os impactos positivos, como a divulgag¢ao da
reducao de acidentes em Piracicaba, por exemplo, que é o que se espera,
ele é um impacto a ser potencializado, divulgado no futuro. Entao, mais
uma questdao aqui. A melhoria vidria aqui, do fechamento do anel viario.
Mais um impacto positivo para ser enfatizado depois nas atividades de
comunicacgao social, tanto do municipio quanto da concessionaria. E, por
ultimo, sé para relatar para vocés, essa € a relacdao dos 15 programas
ambientais que foram pensados para cuidar de cada um... 15 programas
ambientais, isso. Que foram pensados para cuidar de cada um daqueles 60
impactos potenciais. Cada um desses programas leva na sua bagagem, na
sua malinha, varios daqueles impactos. Entao, adequagcao ambiental do
projeto, como eu falei, comunica¢ao social, controle ambiental das obras,
treinamento e capacitacdo da mao de obra, gerenciamento de residuos,
mitigacdo de incOmodos a populagao, monitoramento da fauna, protecao
da fauna e da flora, plantio compensatério e restauracao ecoldgica,
educacdao ambiental, desapropriacao e eventual relocagao de populagao, o
programa de gerenciamento de risco e o plano de acdao emergencial para
evitar as contamina¢des, e depois, futuramente, o plano de gestao
ambiental da operacao, que vai ficar com a Eixo ao longo de todos os seus
30 anos, 25 anos, enfim, de concessdao. O PGR-PAE, para evitar as
contaminagdes também, fica vigente durante a operagao. E a compensagao
ambiental financeira, que, sendo o EIA-RIMA, ha uma previsao de

destinacao de verba de recurso para a Unidade de Conservacao de Protecao



Integral. O uso da verba é definido pela Unidade de Conservagao, mas todo
o EIA-RIMA tem a previsao de destinagdo de uma verba a ser calculada
também pela Camara Técnica da CETESB, mas ha um programa especifico
também para essa destinacdao. Com isso, eu encerro aqui. Esse é o meu
ultimo slide. Os programas sao todos de responsabilidade da Eixo. O
contorno viario a conclusdo da equipe responsavel pelo empreendimento
é de que o contorno de Piracicaba é um empreendimento ambientalmente
vidvel e socialmente benéfico para a regiao, desde que adotadas as medidas
propostas nos programas ambientais. Eu encerro aqui e fico a disposicao
depois se alguém quiser conversar |a na mesa com o estudo. E sé mais uma
guestao. Vou deixar aqui o QR Code, que foi a divulgacdao da audiéncia, que
vocés podem consultar o estudo de forma digital mirando ali no QR Code,
ou aqui também é o site da CETESB, onde todos os EIA-RIMAs ficam
expostos. E sé procurar pelo processo 313, de 2023, aqui na pagina da

CETESB, que esta o estudo na integra |a. Obrigada.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, Leticia Orci. Ela aqui é da Triade
Consultoria Socioambiental. Muito obrigado pela exposicdao. Vai ficar
conosco também aqui no nosso plendrio para, no momento final da
audiéncia publica, ter aqui comentarios acerca do que foi colocado. Muito
obrigado. Antes de comecar a chamar aqui os nomes, s6 informando que
foram encerradas as inscri¢des. Obviamente, se mais alguém aqui tiver, nos
proximos minutos, interesse em ainda se inscrever, pode procurar a Laura
|3 na entrada do recinto. Mas, de regra, estdao encerradas ja as inscricdes.
Gostaria aqui sO de registrar a presencga, dois nomes que chegaram agora
ha pouco para mim aqui na mesa, a secretaria de Mobilidade Urbana,

Transito e Transporte, a senhora Jane Franco, obrigado pela participacao, e



também Reinaldo Pousa, secretario municipal de Transito. Agradego aqui,
em nome dos ilustres secretdrios e secretarias, toda a populacdo aqui de
Piracicaba que esta nos recebendo aqui para esse momento. Dito isso,
vamos passar, entdo, para o momento central da audiéncia publica, que é
justamente a manifestacdo dos representantes desse plendrio. Eu vou,
chamando aqui o nome das pessoas inscritas, vou convidar para que
venham aqui até o pulpito para fazer o uso da palavra, de acordo com a
ordem que nés fomos aqui chamando, de acordo com o tempo também
estabelecido, esta montando ali um pedestal para ficar um pouco mais
confortavel. N6s vamos iniciar aqui com os representantes do Ministério
Publico. Para isso, eu vou convidar o doutor Ivan Carneiro Castanheiro, ele
€ do Ministério Publico do Estado de S3ao Paulo, representante do GAEMA,
por favor. Também, vai falar aqui também, o senhor Angelo José Cansoni,
ele que é assistente técnico-cientifico. O doutor Ivan informou que eles vao
conjugar o tempo para fazer uma fala, entao, convidamos logo na sequéncia
ja para fazer essas complementacdes de fala. O doutor Ivan sempre
presente, sempre assiduo nas nossas audiéncias publicas. Muito obrigado.
E um legitimo representante aqui da sociedade. Muito obrigado, doutor

Ivan.

Ivan Carneiro: Obrigado, Anselmo Guimaraes. Agradeco a oportunidade,
cumprimento a todos, parabenizo a todos por estar aqui discutindo uma
guestdo tdo importante. A gente sabe dos reflexos que sao positivos e dos
reflexos negativos que acabam sendo inevitaveis, como ja bem colocou a
Ticiane aqui, e também o Robson, a quem eu cumprimento,
cumprimentando rapidamente também os secretdrios municipais aqui

presentes, que eu vou me permitir ndo nomear para ser mais rapido,



demais autoridades. Dizer que nds vamos, como o doutor Anselmo ja
adiantou, fazer ai uma divisdao em dois temas, viu, Ticiane? A ideia é que eu
vou colocar rapidamente as questdes e deixar para o Angelo, que é o nosso
assistente técnico-cientifico, colocar com mais detalhes para vocés,
principalmente para vocés da CETESB e depois fazerem ai as devidas
analises. A nossa preocupacdo basica é, primeiro, a erosdo, que foi um
ponto que ja foi levantado aqui, mas que a gente entendeu que talvez
mereca esclarecimentos melhores em termos de dissipadores, até porque
isso carrega uma lixiviacao, dleo, graxas, sedimentos das rodovias para o
corpo d'agua, € uma preocupacao. Uma questao que, salvo engano, eu nao
ouvi aqui meng¢ao, mas € a questao do combate a incéndios, como é que
ficariam esses equipamentos da concessionaria nesse trecho que é urbano,
gue é uma darea bastante sensivel também. A questdo da fauna, a gente
gostaria de ter um pouco mais detalhada essa vitimizacao, ndao sé durante
a fase de implantacdao, mas depois também durante a fase de operacao.
Foram mencionadas duas passagens de fauna. A gente gostaria de saber em
gue medida as diretrizes da CETESB, da Arcesp e os estudos técnicos estao
sendo contemplados com relagdo a essa questao, até a razao das distancias
gue hoje sao exigidas para efeitos de socorro, para efeitos de atendimento
da concessiondria em relacao a fauna. E uma outra e ultima preocupacao
que eu colocaria é a questdao das compensagdes ambientais que foram
ressaltadas aqui para as unidades de conservagao. Existe uma férmula, mas
em termos percentuais, a que calculo se chegou para se atingir isso? E
depois, se possivel, um detalhamento melhor de todos esses planos de
amenizagao, digamos assim, de mitigacdo dos danos ambientais aos
recursos hidricos, ambientais no sentido de vegetacdo, mas especialmente

solo e fauna. Uma grande preocupacao centrada no incéndio. Entdo, se me



permitirem, Anselmo, eu vou chamar o Angelo José Cansoni para fazer os

complementos. Eu sé fiz uma pontuagao. Obrigado pela palavra.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado pela participacdao, devidamente
registrado. Convidamos, entdo, o senhor Angelo José Cansoni para
complementar e ja vou seguir adiante. Seja bem-vindo novamente, senhor

Angelo.

Angelo José: Muito obrigado, boa noite a todos. Ponto A, as preocupacdes
do ponto de vista técnico em relacao ao empreendimento. Acho que sao
cinco ou seis aspectos que sdao importantes. O primeiro deles é a questao
dos acidentes com substancias tdxicas no percurso. A preocupacgao inicial
nossa, constatamos que o empreendimento ndao afeta a ETA Capim-Fino,
porém, na exposicdao que foi feita, eu ouvi geologia, mas ndao ouvi nada
sobre aquiferos. Na area do municipio, existem areas sensiveis a
contaminacao de aquiferos. Enfim, os dados estao disponiveis. Eu ndo ouvi
nenhuma referéncia a isso nessa questao dos acidentes. A segunda questao
mencionada pelo doutor Ivan é a questdao da erosdo. Via de regra, as
rodovias costumam trabalhar com projetos padrdes de dissipadores. Ou
seja, nem sempre esses projetos levam em conta que esses equipamentos
tém que ter eficacia. E a eficacia depende de algumas questdes. Depende
do volume de agua que vai passar por ali e depende de onde vai ser
descarregada esta agua. Isso vale para as canaletas, para os varios
dispositivos, bueiros, etc. Entdo, é preciso demonstrar a eficacia
matematicamente. Porque, se eu estou langando em um curso de agua que

é rochoso, ele vai aguentar. Se eu estou lancando em um outro, ele nao vai



aguentar. Entdo, essa é uma questdo importante a ser avaliada na etapa de
instalagdo. A outra questao é o combate a incéndios. Acho que nao preciso
me estender muito sobre a necessidade de especificacdao de quantidade de
equipamentos adequados, de equipes e, eventualmente, de como é que
esse setor rodovidrio vai se compor com o plano de contingéncia do
municipio e os varios planos de contingéncia que atuam sobre esse aspecto.
Entdo, precisa estar bem claro e, pelo menos nos planos, nao foi
individualizado. A questdao do atropelamento da fauna silvestre também
precisa ser prevista, inclusive ja na etapa de implantagcao. Ou seja, devem
ser apresentados os convénios com os 6rgaos que vao, eventualmente,
fazer o atendimento para esses animais, desde ja na etapa de
licenciamento, de licenca de instalacdo. E, claro, depois na licenca de
operacao também. Sobre a compensacao ambiental, chamou a minha
atencdo que os calculos que foram feitos para isso, existem varios indices
la que somam, multiplicam, dividem, enfim, e varios deles, o potencial
maximo é de 0,5%, e o potencial calculado através das estimativas que foi
feita aqui é de 0,06%. Isso para um empreendimento de 237 milhdes vai
gerar uma compensacao ambiental de cerca de 142 mil reais. O principal
guestionamento que eu faco sobre isso é sobre a questdao de temporalidade
e de numero de impactos que foram citados. Mas, principalmente, a
temporalidade. A alegagao é que os impactos, em sua maioria, sdo, vamos
chamar assim, temporarios, e, portanto, o indice, o score adotado é o
minimo. E esse score interfere claramente no valor. Vejam que o fato de ser
temporario ndo significa que nao existam continuos, e que esses continuos
nao sao 0s mais graves, os de mais alto impacto. Entao, eu acho que tem
qgue haver uma revisao nessa proposta, e, certamente, a Camara de

Compensacao vai atentar para esse detalhe. Segundo, e um ultimo aspecto



gue caberia citar também, até porque o tragado vai ficar bastante préximo
de alguns locais ja urbanizados, e dentro do limite da faixa de urbanizacao,
as medidas nao so ndo estruturais, ou seja, limitacao de velocidade, etc.,
mas também, eventualmente, andlise de medidas estruturais para protecao
do ruido para a populacdo afetada, que é uma questdo bastante
importante. Acho que sao esses 0s aspectos que eu gostaria de registrar.

Muito obrigado.

Anselmo Guimardes: Muito obrigado, senhor Angelo José Cansoni,
assistente técnico-cientifico do Ministério Publico, também ao doutor lvan
Carneiro Castanheira pela participacdao. Com isso, vou convidar todos a
irmos para o nosso préximo segmento, e representantes de entidades da
sociedade civil. Para isso, convido o senhor José Coral, que é da Associacao
dos Fornecedores de Cana, para vir até o pulpito, para fazer o uso da
palavra. Depois do senhor José Coral, convidaremos o senhor Luiz Antonio
Fagundes. Senhor José, muito obrigado pela presenca, por favor, a palavra

é sua.

José Coral: Muito obrigado. Boa tarde a todos. E um prazer estar aqui nessa
audiéncia publica de muito interesse. Eu, sem muito detalhe, vou
comecando a falar que essa obra era para ter saido ha 20 anos. Eu lamento
essa demora até hoje, vai jogando para frente, vai empurrando, porque é
inconcebivel, respeito aos promotores, o que foi falado aqui, os pequenos
impactos, mas os impactos dos caminhdes que estdo transitando aqui na
nossa cidade, é um crime continuar do jeito que esta. E sé que irei para

Santa Terezinha de tarde, ou vim de manha3, ou vice-versa, o transtorno que



o transito esta cometendo aqui. Com pequenos problemas de alguma
propriedade, que eu tenho certeza de que vai ficar descontente, vai
mesmo, porque nao agrada a todo mundo, mas essa obra tem que sair
urgente, até cumprimento, seja até a vontade do nosso governador de ter
desengavetado, se é que eu posso considerar que estava engavetado. Eu
entendo que é demorado mesmo, mas essa obra é importantissima,
embora tenha algum pequeno probleminha, que eu concordo com o tom
sendo levantado. Mas vamos falar de incéndio. Os canaviais hoje, quanto
incéndio clandestino. Nessa regido, praticamente, nao vai ter muita cana,
nao vai ter problema de incéndio. Dos loteamentos também, que foi falado,
dentro, ndés temos que levar |3 perto de Rio Claro. Ai tem loteamento de
Iracemapa, de Rio Claro, entdo, nao vai resolver. O perimetro urbano vai,
infelizmente, o Poder Publico, posso assim dizer, vai autorizando
loteamento absurdo, longe daqui, |3 fora, e depois tem que levar agua, luz
e uma série de coisas. Fecha os olhos para loteamentos clandestinos, depois
tem que pegar e levar toda a estrutura para la. Entao, isso que é lamentavel
e tal. Nds nao vamos resolver nunca. Daqui a pouco vai sair loteamento para
o lado de 13, e ndo vai demorar muito, porque ja tem até algum em vista.
Entdo, eu lamento essas coisas. Estou aqui para dizer da necessidade que
esse anel de contorno precisa para Piracicaba. E depois ainda tem uma
outra luta. De 14 das dguas, sair até |a na Estrada do Agucar. E outro trabalho
grande, que é de grande necessidade, porque Piracicaba é uma cidade
grande, importante, que contribui muito com os impostos para o Estado .
Entdo, essas obras tém que sair, elas ndo podem demorar. Entdao, eu
entendo que essa saida agora ja € uma sementinha que esta ai, ja vai ajudar
a resolver. E, no futuro, esperamos que contorne depois até 1a na Estrada

do Acucar. Entao, eu quero até me desculpar se atingi com algumas



palavras os poderes publicos e tal, dos pensamentos ambientalistas. Eu
concordo, eu gosto muito do doutor lvan, acompanho ele ha muitos anos,
nds nos encontravamos muito na Catedral. Agora, ndo sei se é o senhor que
nao vai ou eu, eu ndo sei, ndo encontramos mais. Mas ele, claro, luta,
entendo, tem muita coisa que precisa, estou de pleno acordo e tal. Mas,
com todo respeito, ilustre autoridade, sé um pequeno detalhe que foi
citado e tal pelo nobre companheiro que subiu aqui. Nao é isso ai, nao é
grande coisa isso ai, porque, se o senhor pensar, os caminhdes que estao
transitando, o movimento que tem, que ainda o numero de acidentes é
pequeno, |a podera ter alguma coisa, nem tanto. Entao, eu vim aqui para
confirmar. Eu sei que tem agricultor, embora eu represente a entidade, a
associacao dos fornecedores de cana, nao pedi autorizacao dela para vir
aqui, mas eu sou o presidente, estou falando em nome dela, porque eu tive
gue dar um... eu podia vir aqui falar como pessoa fisica, mas pediram o
nome, eu dei da associa¢cao. Nao tenho procuracao dela para defender, sei
gue tem produtor rural que vai ficar um pouco descontente, porque nem

Jesus Cristo agradou todo mundo. Meu agradecimento. Muito obrigado.

Anselmo Guimardes: Muito obrigado, senhor José Coral. Gostaria de
convidar agora, entdo, as pessoas fisicas. Nesse momento, eu vou convidar
inicialmente o senhor Luiz Antbonio Fagundes e, na sequéncia, Tiago

Aparecido Ribeiro. Luiz Antdnio, seja bem-vindo.

Luiz Antonio: Boa noite a todos. Obrigado pela oportunidade. Obrigado
pela oportunidade. Eu sou apaixonado do sistema vidrio e sou procurador

ha mais de 50 anos na SP 304 e nos entornos. Pelo que pude observar nessa



apresentagao, eu vi uma coisa que nao sei se vocés vao fazer passagens
subterraneas para pequenos animais, porque existem pequenos meios
ambientes que ha necessidade e isso evitaria atropelamento. Outra
observacao, que ha tempo ja venho falando, é fazer algumas baias com
lixeiras, porque ha uma falta de educacdao dos motoristas que jogam
produtos quimicos, as vezes, latas, plasticos nas estradas, e eu vejo a Eixo
trabalhando muito bem, por sinal, recolhendo, acho que nés poderiamos
ter alguns anuncios com algumas baias, se vocé depositaria os lixos, porque
isso também faz impacto ambiental, porque isso vai correr para o rio, vai
correr para um corrego, vai poluir e tal. Outra observacao. Eu achei meio
estranho a finalizacao desse tunel junto a SP 304, achei ela meio primaria,
porque eu passo sempre |3, se for aproveitar a mesma estrutura 13, nos
vamos ter complicacao, porque o anel de acesso é muito fechado, e vocés,
guando tém o acesso, vocés, no caso, vindo de... talvez, 1d do Distrito
Industrial para ir, talvez, para Sao Pedro, vocé tem uma curvatura tao
peguena e vocés nao tém uma pista de aceleracao, no minimo, como
normalmente as técnicas mandam, de 120 metros. Pelo contrario, ali ja sai
sobre a ponte, isso vai causar acidente, porque vocés vao estrangular o
fluxo que vem de Piracicaba no sentido de S3ao Pedro. Essa é a observacao
gue eu gostaria. Existe espaco para vocés fazerem 1a? Nao sei se havera
necessidade de desapropriacdao, mas acho que teria feito um estudo
melhor, eu sei que demanda de custos, de uma série de coisas, mas pelo
menos nés montariamos um anel viario decente a nivel internacional.
Quero parabenizar a Eixo pelo trabalho que ela tem feito ao longo dessa
rodovia, que em 50 anos eu nunca vi uma estrada assim, nem algumas
estradas internacionais sao bem cuidadas como vocés estao cuidando.

Meus parabéns por isso. Muito obrigado a todos.



Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, senhor Luiz Antbnio. Gostaria de
convidar para fazer uso da palavra o senhor Tiago Aparecido Ribeiro. Depois
do senhor Tiago Aparecido Ribeiro, nds vamos convidar os representantes
dos Conselhos Municipais e Ambiente. Senhor Tiago, seja bem-vindo, por

favor, a palavra é sua, obrigado.

Tiago Aparecido: Obrigado a todos, boa noite, obrigado pela oportunidade
da palavra. Queria parabenizar a iniciativa privada da Eixo por tornar
realidade um projeto aguardado ha mais de 25 anos, promessa la do Mario
Covas, quem mora em Piracicaba lembra disso. Com o seu falecimento,
Geraldo Alckmin fez o maior aué na época, vamos fazer acontecer no
maximo 10 anos, se passaram 23, ndo aconteceu. A iniciativa privada
mostra ai que é efetivo e é possivel fazer. Enfim, sdo trés apontamentos que
eu gostaria de relevar. A comunidade tirolesa de Santana, com o novo
entroncamento, ela também vai voltar a ficar isolada. Qual que é a
compensacao para essa comunidade? Ja teve manifesto na época da
implantacao da praca de pedagio Piracicaba-Charqueada, e novamente ali
vai ser construido um trevo chamado Quatro Folhas, que vai impedir o
acesso a estrada municipal Odair José Serafim, como ficara esse acesso? E
o impacto socioecondmico que foi comentado anteriormente. Outro
apontamento é na parte de infraestrutura. O trecho mencionado ali da
Klabin, realmente a ponte é estreita, vai manter duas vias, uma de ida e
uma de volta, ou vai ser feito um alargamento naquele viaduto na parte
inferior, que vai ser a finalizacao do contorno? E também na darea ali da
Dedine, temos duas rotatdrias opostas entre o dispositivo de passagem
inferior. Aquelas rotatdrias geram conflito de transito. Com a continuacao

da rodovia, qual vai ser a medida para mitigar esse conflito de interesse? Eu



guero continuar e eu quero seguir sentido ali o bairro Santa Rosa, a entrada
do zooldgico. Nao ha a previsdao de interferéncia ali naquele espaco ja
construido. E sim, ali, temos dois casos que ndao se mostram eficientes hoje,
gue é otrecho de entrada do acesso ao SEIASA, que é por rotatéria em nivel.
E também temos o acesso ao Uninorte, que também é uma rotatdria em
nivel. E um outro problema que eu ndo vejo nesse projeto é a inclinacao de
pista. Se o trecho é dedicado a caminhdes, a inclinacdo respeita que o
caminhdo consiga ter esse tracado de 80 km por hora de inicio ao fim?
Porque no trecho depois do rio Piracicaba, temos uma elevacao ali que
geralmente causa acidente, tanto no sentido aeroporto quanto no sentido
Hyundai. S3o esses trés apontamentos e gostaria que o pessoal pudesse
estar atendendo, principalmente a nossa comunidade tirolesa de Santana
e Santa Olimpia, que merece essa atengao. Agradeco a Eixo mais uma vez e

parabéns pela iniciativa de antecipar essa obra.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, Senhor Tiago Aparecido, Ribeiro,
pela participagdo. Vamos agora aos representantes de conselhos
municipais. Vou convidar inicialmente o Senhor Marcos Kamogawa, que é
do CONSEMA, Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente,
Piracicaba. E, na sequéncia, vamos convidar o Senhor Eliezer Barreto César.
Senhor Marcos, seja bem-vindo, muito obrigado pela participag¢ao, por

favor.

Marcos Komagawa: Boa noite a todos. Cumprimento o Anselmo
Guimaraes, em nome de todos os coordenadores desse evento de grande

importancia. Eu venho aqui para trazer algumas preocupacdes do Conselho



Municipal de Defesa do Meio Ambiente. Uma delas é que o conselho
gostaria de participar das a¢des que estao sendo deliberadas em fungao dos
estudos, principalmente de compensacao ambiental. Eu acho que o
conselho participativo local traz informagdes que talvez, nao
desmerecendo o Consema, mas a gente tem a populacao todos os
comentarios e as notificacdes que chegam até nds. Entdo, acho que isso é
um ponto importante desse processo. Entdo, se a Eixo e a préopria Consema
puderem inserir o conselho dentro desse contexto, a gente ficaria grato.
Outro ponto, ja trazido pelo doutor lvan, € uma preocupag¢ao com a fauna.
A gente vé aqui uma compensacdao ambiental relativa a vegetacao,
reposicao de arvores, areas a serem implementadas, mas nada se fala da
compensac¢ao da fauna. A gente tem os acessos, tem a questdo da
prevengao dessas questdes, mas a gente sabe que as rodovias sao muito
impactantes na questdao da fauna, principalmente com atropelamento e
outras questdes. Ja foi levantado pelo Ministério Publico e varias acdes a
necessidade de um CETRAS, um Centro de Triagem e Recuperacdo de
Animais Silvestres. Eu acho que é o momento de a compensa¢ao ambiental
ser voltada a um centro de recuperagdao como esse. A gente nao esta
falando s6 desse trecho do contorno, mas todos os 1.200 quildmetros que
sao de responsabilidade da Eixo. E uma questdo que eu acho importante de
ser abordada, porque os animais impactados, hoje, eles ndo tém uma
destinagao, ou eles sao tratados no zoolégico de modo paliativo, mas a
gente ndo tem essas questdes de correto encaminhamento, e para aqueles
animais que nao tém condicdes, eles estdao desabrigados, de certa forma.
Entdo, eu acho que é uma preocupacao recorrente do Conselho e é
importante que a gente traga a pauta. Uma questdao da compensagao

ambiental, j& traduzido pelo Angelo na sua fala, foi citado aqui os 30



hectares de compensag¢ao ambiental. Eu nao sei se ja ha local definido, mas
o Guamiu é uma regiao bastante sensivel e ela impacta de forma bastante
severa nas condigdes hidricas do nosso municipio. NoOs ja vivemos ai uma
escassez hidrica, alimentada pelo Corumbatai, pouco do Piracicaba, mas o
Guamiu é uma regidao de extrema preocupacdo ambiental. Entao,
compensag¢des ambientais naquela regido e outras que a gente tem
também de impacto acho que sao muito relevantes. Entao, ter também
essa compensacao em locais estratégicos eu acho que seria
importantissimo para que o processo todo ocorra ai dentro desse cenario.
Acho que sao esses 0s pontos, eu acho que o principal, se puder inserir o
Conselho Municipal dentro dessas discussdes, e gostaria de parabenizar,
falo em nome do Conselho, € uma obra importantissima, o municipio
precisa realmente desse contorno para minimizar os impactos urbanos que
a gente tem, mas ndao em detrimento da vegetagdo e da fauna que a gente

tem aqui no municipio. Obrigado.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, conselheiro Marcos. Vou pedir sé a
compreensao do senhor Eliezer, por uma simples questao. O secretdrio de
Saude, doutor Marcelo Carvalho, precisa se ausentar e como estabelece o
regramento a gente pode até antecipar o uso da palavra dele, se estiver a
concordancia aqui do senhor Eliezer, tudo bem? Muito obrigado. Entao
convido o secretario de Saude, Marcelo Carvalho, para fazer entdao o uso da

palavra. Seja bem-vindo. Muito obrigado pela participacao.

Marcelo Carvalho: Agradeco. Anselmo, Ticiane. Boa noite a todos.

Agradeco a deferéncia e oportunidade que o senhor me deu. O que eu



gostaria de falar, em nome da Secretaria de Saude de Piracicaba, é a nossa
preocupac¢ao. Nos temos ali, foi bem colocado pela doutora Leticia, que ali
nao é o limite do municipio, porque nds temos 18% de area urbana em
Piracicaba, entdo quando nds olhamos no mapa nds sempre achamos que
aquilo é Piracicaba, ndo, o que nds enxergamos no mapa é a zona urbana
com 18%, nds temos 82% de area rural em Piracicaba. Nossa extensao
territorial ela é relativamente grande, nés estamos falando de 5 vezes mais
do que a nossa area urbana, e de fato estd muito préximo com a nossa
franja ali do nosso limite urbano, entao nés temos uma preocupag¢ao como
Secretaria de Saude com a questao do controle de zoonoses, a questao da
arbovirose, dos sinantrépicos, e ali na foto eu vi um morcego na mao do
veterindrio fazendo o estudo. Entdo assim, essa é uma preocupacao, em
gue sentido? Ja colocar a disposicao de toda a equipe de trabalho a nossa
coordenacao de vigilancia e saude, em especial o nosso centro de controle
de zoonoses, para que eles sejam oficiados para acompanhar esse trabalho,
para que a nossa equipe veterinadria, nossa equipe médica veterinaria
também acompanhe para minimizar impactos a saude humana, e ai com
certeza no quesito de melhoria para o municipio, sem duvida, isso vai ser
de extrema relevancia e importancia, porque hoje ndés temos a nossa
unidade do SAMU, de urgéncia e emergéncia que completou esse ano 20
anos de SAMU, um dos mais antigos do Brasil, e ai nds temos uma
abrangéncia de 11 municipios que nds atendemos, entdao nds estamos
trazendo |1a na nossa regiao, na nossa PPl de Piracicaba, desde Capivari, llhas
Fausto, Mambuca, Rafar, ai nés vamos trazendo Rio das Pedras, né, e aqui
vem Saltinho até chegar Santa Maria da Serra. Aguas S3o Pedro, S30 Pedro,
Charqueada, Santa Maria da Serra. Entdo, esse anel vidrio para ndés é de

extrema importancia, até porque nds comegamos neste ano, dia 8 de junho,



nds inauguramos a primeira unidade descentralizada do SAMU que é em
Sao Pedro. E nés temos um projeto ja encaminhado de descentralizagdao do
Servico de Urgéncia e Emergéncia, que os municipios da nossa regiao que
quiserem fazer descentralizacdo, nés capacitamos no nosso Nucleo de
Educacao de Urgéncia, o NEU, também regulamentado nessa gestdo do
prefeito Luciano Almeida, e é o segundo NEU regulamentado no Estado de
Sao Paulo. Entdo, assim, nds temos esse encaminhamento e essa ampliagao
da rodovia, desse anel viario, vai trazer mobilidade. Além do que ja foi
colocado aqui com relagdo a reducdao de acidentes, melhoria no
atendimento a populagcao, a populagao que percorre esse caminho até
Artemis, Lago Azul, toda aquela regido. Entdo, com certeza, nds vamos ter
um impacto significativo. Entao, nds somos positivos em relagdo a
construcao da rodovia. E, de fato, a preocupacdao ambiental é importante e
eu acredito que nesse sentido ai ja é s6 uma opinidao, porque estou como
secretario de Saude, mas de formacao sou advogado e contador. Entao, vim
para fazer gestao de contratos. E tenho aprendido muito na Secretaria de
Saude, tem sido um aprendizado apaixonante. Mas até porque hoje nds
estamos, de 2007 para cd, nds temos os smartphones. Entdo, a tendéncia
midiatica é até, se nao houver dano animal, de alguém colocar |a um animal
para criar o dano. Entao, com certeza, a preven¢ao em colocar os médicos
veterinarios a frente, em colocar toda essa equipe, notificar o nosso centro
de controle de zoonoses para acompanhar, ter todo esse cuidado anterior,
vai evitar judicializacao, parada de obra, provocacao do Ministério Publico.
Pelo amor de Deus, nds nao queremos. E, de fato, como o senhor José Coral
colocou aqui, € um anseio de Piracicaba, que ha décadas anseia por essa
obra. E nds estamos, sim, felizes pela iniciativa do governador Tarcisio em

ter colocado isso, porque nds sabiamos que a previsdao ndo era para agora.



E, de fato, na fala do senhor José Coral, é porque tem toda uma mobilizacao
para que isso aconteca, para tornar a Piracicaba cada vez mais pujante,
como ela merece. Entdao, mais uma vez, eu agradec¢o. Eu agradeco a
deferéncia, que eu tenho dois pequenininhos, de trés anos e de um ano, e
minha esposa estd 18 me chamando. Entdo, eu justifico por isso, me

desculpem, mas eu preciso socorrer minha esposa. Com licenca, obrigado.

Anselmo Guimardes: Imagina, obrigado, secretario, pela participagao.
Podemos até contar e registrar. Muito obrigado. Convido agora o senhor
Eliezer Barreto César, entao, que também é conselheiro do Condema, aqui
de Piracicaba. Senhor Eliezer, muito obrigado pela participacao. Seja bem-

vindo, por favor.

Eliezer Barreto: Nos, do Condema, é que agradecemos a oportunidade de
podermos debater a cidade quando ela avanca em assuntos que nos
modernizam, nos tornam mais ageis, resolvem problemas reais. Isso é
positivo. Entdo, nds todos do Condema, queremos cumprimentar também
por esta iniciativa. Claro que acidentes, e ai nds estamos vendo, pelo menos
particularmente eu vejo, uma obra dessas tem esse mérito de tentar reduzir
ou até de anular a incidéncia de acidentes que geram mortes. A estrada de
Agua de S3o Pedro, todo esse trecho, ja foi mortal. Ela tem, com a
duplicacdao, evidentemente, que houve uma reducdo. Perdi pessoas,
amigas, pessoas muito préximas nesse trecho, nesse percurso. Entao,
cumprimentar isso. Isso é importante, € um investimento que se justifica.
Acontece que nds, do Condema, estamos preocupados em que a sociedade

ainda ndo esta incorporando na sua percep¢ao da propria organizacao



urbana, questdes que, vamos assim dizer, até ha pouco tempo eram
secundadrias. Por exemplo, a questdao da arborizacdo. Nés estamos
caminhando para um periodo de aquecimento global significativo, inclusive
de déficit hidro. O nosso déficit hidrico em Piracicaba é enorme ha muito
tempo. Quer dizer, ndo é uma questao presente, por causa de uma crise
climatica. E um déficit enorme por habitante. Entdo, nds teriamos... o que
eu estou dizendo agora, uma estrada com déficit hidro? O que é a arvore?
Quer dizer, o que cria dgua é a arvore. O que produz a possibilidade da
humidificacdo do ambiente s3ao as arvores. E nds ainda estamos
considerando as arvores como alguma coisa que vocé pode eliminar sem
problema. Quer dizer, matar uma arvore é mais facil que matar um cao,
matar um animal. E nds achamos que é normal. E ndo é normal. Quer dizer,
a gente teria que dizer... suprimir uma arvore é um crime que deve ter
justificativa muito expressiva, muito grande. O projeto que nds temos, nds
examinamos no Condema este projeto, havera a supressdo... eu vou
arredondar, porque os numeros sao detalhados. De cerca de mil arvores
nesse projeto. O que estd previsto como supressao. A supressao é enorme.
Mil darvores, mil vidas, quer dizer, um processo que foi construido
lentamente, um crescimento que é sempre pequeno. De repente, vocé
chega com uma obra e elimina. Primeiro ponto. Claro que ai eu fiquei mais
chocado ainda com o projeto, porque vocés separam, o que é normal, a lei
€ assim. As arvores que sao nativas sao olhadas com mais cuidado. Entao,
nds temos ai o que? Vamos reduzir. Cerca de um terco do que sera
suprimido sao arvores nativas. E os dois tercos sdo arvores nao nativas,
invasoras. Por exemplo, a arvore que invade. N&s aqui plantamos arvores
gue nao fazem parte do nosso bioma. Nao importa. Eu digo assim, eu fui

ver que arvores eram essas. Quando eu verifiquei que vocé tem ali



palmeiras imperiais, eu falei, para mim, palmeira imperial € um bem
nacional que vocé nao elimina, sé porque ela ndo pertence a flora nativa da
regido. Entao, me parece... claro que vocé diz assim, mas vamos plantar...
uma coisa é plantar um caule que vai custar 15 anos para virar arvore, e
vocé suprimir uma arvore adulta. Isso é um prejuizo enorme para o meio
ambiente, para a producdo, inclusive, do clima, mas também para a
producdo de agua. E ali € uma regiao também que tem os rios, que sdo os
componentes que fazem essa operacao da producao de agua. Eu termino.
Entdo, eu insistiria nisso. Quer dizer, que houvesse uma revisdao. O que é
que a gente pode preservar mesmo? Nao tratar a arvore como uma coisa
gue pode ser suprimida, sem mais. Ela € um obstaculo que se resolve no
traco do papel. Quer dizer, que houvesse um cuidado de dizer assim, nao.
Vamos preservar. E, se tiver que extrair, que se faca imediatamente, e que
nds sejamos informados como sociedade. O que é que vocés estao fazendo
para a recuperacdao dessa perda que é imensa? Hoje, a gente deveria,
inclusive, dizer assim, entre carro e arvore, ficamos com a arvore. Eu sei que
o desenvolvimento para nds ainda é essa rapidez do transporte. Mas, gente,

essa questao vai ficando cada vez mais crucial. Muito obrigado.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, senhor Eliezer Barreto César. Antes
de chamar aqui... ja foram encerradas, entdao, as manifestacdes dos
inscritos. Mas, antes de convidar aqui, s6 fazer algumas consideragdes aqui
pela mesa. Existem projetos muito bons, existem projetos muito ruins, seja
|3 para o desenvolvimento, seja Ia ambientalmente falando, e todos eles
merecem ter a oportunidade de serem discutidos. A gente verifica aqui que
€ um projeto que ha um grande anseio aqui da sociedade, mas ele sempre

precisa ser devidamente analisado para que seja muito bem feito, muito



bem elaborado. Eu queria aqui, excepcionalmente, até convidar o doutor
Ivan so para fazer um esclarecimento. Acho que ele seria melhor até do que
a gente para fazer esse esclarecimento, entdo vou pedir essa
excepcionalidade aqui, inclusive, utilizando as prerrogativas do MP como

conselheiro do Consema também. Entdo, por favor, doutor Ivan. Obrigado.

Ivan Carneiro: Obrigado, Anselmo. Obrigado ai pela concessao desse
pedido. Foi s6 para fazer um esclarecimento. O doutor Zé Coral esta por
aqui ainda? N3o, nao é? Se eu passei a impressao de que o Ministério
Publico é contrario ao empreendimento, eu gostaria de deixar muito claro
gue isso ndo é correto. A gente sabe dos pontos positivos, o desafogar do
transito, o evitar acidente, o descolamento da produc¢ao. Enfim, eu tinha
até anotado para colocar isso, acabei ndo colocando até porque a
preocupagao de vencer o tempo e deixar para o nosso técnico detalhar,
para o Angelo detalhar. A nossa preocupacdo, acho que os senhores
ouviram isso, nem eu nem ele falamos contra o empreendimento, nao é
isso. A nossa preocupacao, que fique muito claro, é que seja um projeto
bom com a minimizacao dos danos ambientais, com a mitigacdo e com a
compensacao dos inevitaveis e, o senhor Eliezer, a gente também tem essa
preocupac¢ao. E uma outra coisa que acho que é importante dizer, nds
vamos acompanhar esse empreendimento, a ideia € instaurar um
procedimento e acompanhar todas as fases, essa analise que a CETESB fara
posteriormente, a conclusdo dessa audiéncia, as outras coletas de dados
nos préximos cinco dias, se tiverem mais alguma coisa, principalmente se
estiver fundamentada, sugiro que mandem um e-mail, que formalize, e ai a
gente vai acompanhar, ver a adequagao, ver se tem alguma coisa que a

gente ainda possa sugerir, etc., e acompanhar o cumprimento, ndo é so a



proposta. Entdo, a ideia do PAA, do Procedimento Administrativo de
Acompanhamento, ele nao esta pressupondo irregularidade, ele esta
acompanhando uma politica publica de mobilidade de questdes
ambientais. E isso que a gente assume um compromisso com vocés e pode
ter certeza de que essa é a ideia. A gente sabe da inevitabilidade, a gente
sabe dos pontos positivos e estamos preocupados em minimizar os
negativos. Espero do Ministério Publico isso, nao qualquer radicalismo,

muito pelo contrario. Muito obrigado.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, doutor Ivan, muito obrigado pela
participacao e pelo esclarecimento, que poupou aqui alguns comentarios
nossos também, muito obrigado. Entao, dessa forma, gostaria de convidar
novamente o Robson, também convidar novamente a Leticia, ndo sei se
vocés vao juntos ou cada um fala de uma vez. Entdo, convida-los aqui de
novo para vir a tribuna para tecer seus comentarios. E também o Alex

Montanha. Obrigado, Alex.

Robson Avila: Bom, primeiramente, eu queria agradecer todas as
participacoes. Acredito que todas as colocagdes aqui fizeram uma audiéncia
publica de uma profundidade muito importante. Queria agradecer aqui ao
doutor lvan, ao especialista Angelo, pelas contribuicdes e reforcar aqui que
0 nosso intuito é fazer uma obra com sustentabilidade, o nosso intuito é
trazer desenvolvimento com responsabilidade. Ent3ao, todas as
preocupacdes colocadas aqui pelo Ministério Publico, com a questao de
erosdes, combate a incéndio, o tempo de atendimento que nds temos, com

a questao da compensacao, eu queria deixar bem claro que nés temos um



contrato de concessao com o Estado de S3o Paulo, que é um dos mais
modernos, é um dos ultimos que sairam, que tem parametros bem estritos
com questdo a tempo de atendimento ao usudrio, tempo de atendimento
até incéndio, uma série de questdes, e esse trecho vai ser contemplado em
todo esse planejamento que nds temos. Entao, sé para se ter uma ideia,
hoje nds temos 100% da rodovia monitorada com camera, 100% coberta e
com inteligéncia artificial, inclusive para detecc¢ao de principios de incéndio.
Além disso, nds temos também todos os recursos operacionais, caminhao-
pipa, ambulancia, guinchos, com prazos bastante importantes de
atendimento do nosso contrato, e esse trecho entra também dentro desse
plano da concessdo, com todos esses prazos para serem atendidos. Entao,
nds temos que atender todos esses requisitos, a rodovia vai nascer
projetada para esses tempos de atendimento, essa questdao do combate a
incéndio também ja nasce com todo esse monitoramento e todo o recurso
paraisso. E toda a parte de controle de erosao, nds temos duas fases. A fase
de controle de erosdao durante a obra, que sao medidas de protecdao da
obra, que sdo as barreiras, as contenc¢des, tudo isso bastante detalhado. A
gente tem outras obras no trecho que a gente tem empregado todo esse
cuidado, mas um cuidado no projeto executivo também de todo o sistema
de drenagem. Entdo, a gente faz um projeto executivo. Agora, nessa fase,
em paralelo, a gente vem detalhando o projeto de drenagem. A gente nao
tem se limitado a projetos padrdes, nés temos considerado nossos calculos,
todas as travessias, tempos de recorréncia de 100 anos, estabelecidas as
velocidades, as vazdes. Temos tido um cuidado enorme com o projeto dos
dissipadores, até porque depois nés vamos manter a manutengdo dessa
rodovia por mais 20 anos. Entdao, uma erosao é um problema, ndo sé para

0 meio ambiente, mas é um problema também de prejuizo a rodovia, a



disponibilidade da infraestrutura. E aqui s6 um parénteses. A Eixo também
nasceu com um processo de certificagdo dos nossos projetos por uma
portaria do Inmetro. Entao, além de fazer todos os calculos com projetistas
de primeira linha, nds submetemos o nosso projeto ao Inmetro, que faz
uma validacdo, se a gente estd atendendo também todos os requisitos
normativos. Claramente, a rodovia vai fazer parte dos nossos PAEs-PGRs,
dos nossos planos de atendimento a emergéncia. Toda a questdao do
combate as emergéncias vai ser integrada. Com relacdo ao atropelamento
de fauna, o doutor Ivan é uma pessoa que ja tive a oportunidade de
participar de reunidao puxada pelo senhor, com essa preocupag¢ao. NOs
também temos essa preocupacao. No6s temos convénios hoje, sete
convénios com instituicdes, onde a gente faz o resgate, instituicdes
licenciadas, homologadas, para fazer o resgate de fauna, algumas para
fauna silvestre, algumas para fauna domeéstica. E a gente também tem feito
todo um monitoramento, um levantamento da rodovia, passado esses
dados e trabalhado em implementacdes, nas que existem e nas que noés
estamos projetando, tentando ja prever isso. Eventualmente, aqui no
contorno de Piracicaba, a gente ali demonstrou que tem 8% s6 de drea de
vegetacao mais adensada, principalmente perto dos cursos de rios. E nds
previmos aqui duas passagens, mas a gente fica aberto também de alguma
questdao complementar. E, além disso, depois a gente tem uma obrigacao
de fazer um monitoramento e, eventualmente, na fase de operacao, fazer
complementos, se necessarios. E quanto a compensacao, Leticia, se vocé

quiser falar um pouquinho.

Leticia Orci: Bom, complementando um pouco do que o Robson falou aqui

com relacao a fauna, entao, nesse momento, o EIA-RIMA identificou os



ambientes que vao ser interceptados e que precisam continuar
funcionando como corredores para a fauna, e, sendo um contorno aviario
proximo a area urbana, foram somente esses dois segmentos, o0 Guamiu e
o Corumbatai, como identificados como necessidade de manter a conexao
para a fauna. Entao, realmente, tem essas duas travessias. Essas travessias
sdao acompanhadas de alambrados também, entdo, toda travessia da Eixo
tem o seu estudo também para dimensionamento dos alambrados,
alambrados especificos para a fauna, com malha mais fechada, e isso
também é uma exigéncia da CETESB. Entao, e também, como o Robson ja
colocou, a prépria CETESB tem um programa, que é o PMAF, que esta em
implantacao, que todas as rodovias precisam fazer o monitoramento dos
atropelamentos de fauna para, inclusive, identificacao de medidas futuras
para a reducao desses indices. Entao, hoje, nds ndao conhecemos o indice
de atropelamento do contorno de Piracicaba, mas ele vai passar a compor
a malha aviaria e vai ter estudos de hotspots, futuras medidas que devem
ser adotadas, e ai que entram aquelas condicionantes que sempre eles vao
ter que adotar. Agora, nés estamos na fase de LP, na época de obtencao da
LP, mas vamos ter as condicionantes de LI e a condicionante de LO. Entao,
essa rodovia vai ficar sempre sendo fiscalizada pela CETESB, pela ARTESP e
também pelo Ministério Publico. Com relagao a compensacgao financeira,
eu queria aproveitar para trazer o indice que foi calculado no estudo. Na
verdade, ndés adotamos a metodologia, mas ndao é aquele o indice com
certeza que a Camara Técnica vai adotar. Porque esse indice é um fator
financeiro de destinacao da compensacao, que é até 0,5%, mas ele varia de
acordo com essa metodologia que é adotada. Entao, por exemplo, todos os
indices ambientais que nds estudamos, nds pontuamos ali, mas agora cabe

realmente a Camara Técnica trazer qual é o percentual até 0,5% para a



destinagao financeira. Deixa eu s6 ver minhas anotag¢des aqui. Acho que o
principal era a fauna. Com relagao ao Secretario de Saude, que falou de se
colocar na disposicao, o estudo identifica realmente, inclusive, é uma area
na proximidade do Corumbatai, € uma area endémica do carrapato, da
febre amarela. Entdo, existem processos no municipio para o informe e
para a educacdao, protecdo dos funciondrios, vestimentas adequadas
quando for para adentrar essa vegetacao. Entdo, tudo isso estd
contemplado 13, inclusive, para a protecao dos préprios funciondrios da
concessionaria. Entao, a gente até, na fase de obras, a concessionaria vai
estar, sim, ligada a Secretaria de Saude fazendo esses informes, isso esta
previsto no Programa Ambiental. Também foi colocado com relagdao ao
ruido. Entdo, sé para vocés entenderem, esse estudo de ruido é uma
decisdo também, é uma normativa da CETESB, uma decisao de diretoria, e
esse estudo é feito em torno de 150 metros do empreendimento. Entao, os
técnicos da CETESB acompanham, o setor especifico da CETESB acompanha
essas medicdes. Entao, foram feitas as medicdes para cravar o ruido atual
e, quando a rodovia comecar a operar, em até 180 dias apds, isso é definido
também na decisdo de diretoria, precisa fazer uma medi¢ao de ruido com
a rodovia operando. Hoje, o que foi feito? Cravou o ruido atual e fez uma
modelagem estimando, pelo VDM e pela velocidade dos veiculos, qual vai
ser o ruido futuro. O modelo indicou que esta dentro da legislacao de 65
decibéis, que é o que é nesse segmento. Comegou a operar a rodovia, vai
ter que fazer a medicao. E, se ficou acima, vai ter que adotar a medida. Isso
é previsto e tem todo esse acompanhamento. Entdao, vou lembrar
novamente, condicionante vai embora, ndo é sé agora na época de estudo,
é na época de LI e na época de LO. O que é importante aqui é a participacao

popular, que é, nesse momento, com a audiéncia publica, exigido. Ai,



depois, as participacdes sao pelos outros canais de comunica¢ao, que a
gente também coloca no site, com os QR Codes, as midias sociais. Entao,
todo momento tem os canais de comunicagao. Todo mundo que entrar em
contato I3 e falar quero saber como ficou o ruido na operacao. Eles tém que
responder, inclusive, por um tempo estimado. Eu vou falar 24 horas, mas
eu nado sei se sao 24 horas. Mas, se estd definido que eles tém que
responder, eles tém que trazer a resposta para todo mundo, ir atras,

pesquisar. Entdo, todo mundo tem o direito a informacdao mesmo depois.

Robson: Bom, seguindo uma sequéncia aqui também, o senhor Luiz
Fagundes comentou aqui sobre uma proposta de fazer baia de lixos ao
longo da rodovia. E ai, Luiz, nds temos os servicos de atendimento aos
usuarios em média a cada 40 quildmetros, que é um ponto de apoio para
0s usuarios pararem, usar um banheiro, beber uma agua, tirar a informacao
e, eventualmente, descartar um lixo. Eu entendo que colocar
propositalmente baias gera um risco de paradainadvertida de veiculo, traga
um risco de seguranc¢a ao usuario de parar e voltar na rodovia, que nao é
aconselhavel. O acostamento é feito s6 em caso de emergéncia, ndo é para
ser ficado usando. E ai, depois, a gente vai criar um outro problema de
transbordo de lixo em lugares, que é para ser um pouco e vira uma
qguantidade enorme. Ent3ao, isso € um pouco do que eu entendo,
tecnicamente, nao ser adequado. Eu acho que vale uma conscientizagao. E
um trabalho enorme que a gente faz é jogar, a gente limpa para fazer aquele
efeito de ndo ter o acumulo. Entdo, é um trabalho de educacao que néds
tentamos promover. Quanto a questao da ligacao com a 304 no dispositivo
do 174, é s6 esclarecer que o projeto referéncia de edital, ele realmente era

s6 uma ligacdo, mas existe uma solicitacdo da Prefeitura de Piracicaba,



principalmente porque também vai ter um trafego da Klabin ali naquele
dispositivo. Entao, esta registrado um pedido e esta sendo tratado isso
entre a ARTESP e a concessionaria para se pensar em uma remodelac¢ao
desse dispositivo e o teu refor¢co aqui nessa audiéncia como registro, acho
gue reforca essa continuidade desse estudo que a gente tem feito |13. Tiago
Aparecido, com relacdao a Santana e Santo Olimpia, acho que é uma
colocacdao importante, acho que primeiro esclarecer que a comunidade
Tirolesa nao ficara encravada, isso € um compromisso que a gente tem. Nos
estamos vendo algumas possibilidades aqui, estamos conversando com a
ARTESP e com a propria Prefeitura. Entdo, existem trés estudos, existe um
estudo de voltar eventualmente com o dispositivo proximo a onde era
inicialmente 13 na 308, antes do pedagio, para nao ter a cobranca, existe
um outro estudo de talvez ligar no proprio contorno e existe um outro
estudo de uma outra alternativa também sendo feita. Entao, essa é uma
preocupacao que estamos aqui tratando. E acho que também o seu
comentario do outro dispositivo da 304 aqui é o mesmo e do 127 a principio
nds ndao estavamos contemplando nenhuma remodelagdao, mas nés vamos
fazer uma andlise com a sua provocacao, acho que é importante. Algumas
coisas aqui do Marco sobre fauna, acho que a gente ja contemplou aqui as
questdes. Acho que a compensagao, acho que a Leticia falou, a
compensacao ambiental uma vez o estudo dando viabilidade ambiental, a
gente parte para uma segunda etapa que é a licenc¢a de instalagao e ai na
licenca de instalacdo nds somos obrigados a apresentar os projetos de
compensacao ambiental dos plantios. E ai nesse momento é um momento
muito importante de a gente se juntar aqui com o Condema e ver areas de
compensacao ambientais aqui da regiao de preferéncia em locais que sejam

proximos a APP, dreas de recarga de aquifero e nés fazermos essa



compensag¢ao na forma que for estabelecida que € um fator bastante
elevado de arvores para cada arvore suprimida vem um fator de 10 ou mais
arvores que a CETESB estabelece e a gente buscar fazer essa compensacao
ambiental nessas areas sensiveis e preferencialmente aqui na regido. A
guestao de disponibilizar, falado pelo Dr. Marcelo aqui da Secretaria de
Saude de disponibilizar aqui o controle de zoonose durante as obras deixar
bem claro que nés teremos veterindrios préprios dedicados a supressao,
mas esse apoio da zoonose aqui é muito bem-vindo aqui nesse
empreendimento. E por fim, falar com o Senhor Eliezer justamente nessa
guestao da supressao, nds buscamos um projeto que fosse o minimo de
supressao de arvore possivel nds também nao gostamos de suprimir
arvores, mas em um lugar que precisa transpor o rio Corumbatai, qualquer
lugar que a gente vai transpor tem individuos arbdreos e ai a ideia é que
tem uma compensagdao muito maior do que aquelas arvores que nds
suprimimos em um local que seja importante, sensivel e que realmente facga
compensacao e a nossa obrigacao é deixar bem claro a gente nao planta
uma, mas planta diversas para cada que foi suprimida e depois nés temos
gue acompanhar até aquilo estar em um estagio maduro de floresta entao
nds temos essa obrigacao isso é assinado um termo de compromisso e nos
temos que acompanhar até entregar essas areas com esse compromisso
ambiental de compensa¢ao. Enfim, acho que esses eram todos os
esclarecimentos, acho que foi muito profundo aqui a participagao isso eleva
aqui o nivel de maturidade ambiental do nosso projeto. Eu sé tenho a

agradecer a todos que disponibilizaram a vir hoje aqui, muito obrigado.



Anselmo Guimardes: Muito obrigado pelos esclarecimentos, passo aqui a

palavra para a Ticiane (inint) [02:00:31].

Ticiane Viana: Bom, o EIA estd em analise no setor de licenciamento de
rodovias, do qual eu faco parte, parte da equipe multidisciplinar que faz a
analise do EIA estd aqui hoje colhendo todas as contribuicdes que foram
feitas... essa parte da audiéncia é uma das partes principais mais
importantes da analise de viabilidade ambiental no empreendimento. Eu
gueria fazer alguns esclarecimentos que ndo estavam aqui na minha fala,
mas eu vou falar, sobre a destinacao dos recursos financeiros, que tem dois
tipos de compensacao ambiental, tem a compensacao financeira que é o
doindice que eles estavam falando que é um valor percentual do valor total
do empreendimento. O empreendedor faz uma proposta dessa
compensacao, esse valor ele passa por uma analise da CETESB, mas quem
faz a destinacao do recurso, quem trata com o empreendedor sobre
realmente quanto vai ser esse montante, para quem vai uma porcentagem
daqui e dali, é dividido entre... pode ser dividido entre unidades, é a Camara
de Compensacao Ambiental ligada diretamente a CEMIL nao é na CETESB.
E quanto a supressdao de vegetacao, acho que foi o senhor Ivan... ndo, o
senhor Eliezer, a supressao de vegetacdao, como previsto na legislacao de
fragmento florestal, ela tem que ter uma justificativa muito bem
fundamentada e até mesmo tem que ser apresentado inexisténcia de
alternativa... de outra alternativa que nado seja suprimir aquela vegetacao.
Entdo, a gente toma conta disso também e quanto a fauna, como foi
apresentado aqui eles estao propondo duas passagens de fauna, a gente
vai analisar essa proposta, cruzando com os dados da fauna local, mas o que

pode acontecer também? Durante a operacao do empreendimento pode-



se verificar que aquelas duas passagens nao foram suficientes, até mesmo
a nossa analise prévia, a gente pode pedir outras passagens, alterar a
localizagdao dessas passagens, varias coisas podem acontecer e mesmo
assim durante a operagao pode-se verificar que nao foram suficientes e eles
vao... e ai, com a gente, vamos decidir outras medidas de mitigacao para
atropelamento de fauna, como a Leticia falou, ndo acaba na licenca prévia,
a gente continua sempre analisando os impactos do empreendimento. E
por fim, eu queria agradecer todas as contribuicdes, todo mundo que
esteve aqui hoje colaborando, porque eu acredito muito que o
licenciamento ambiental é wuma ferramenta poderosa para o
desenvolvimento sustentavel. Entao, quem dedicou seu tempo a estar aqui
hoje, muito obrigado, vocés estao participando do licenciamento ambiental

desse empreendimento tao esperado, muito obrigada.

Anselmo Guimaraes: Muito obrigado, Ticiane, pelos esclarecimentos,
muito obrigado. Queria agradecer aqui pelo proficuo e enriquecedor
debate que nds tivemos aqui, acho que tem muito material aqui para a
CETESB se debrucar e melhorar esse projeto, assim como o pessoal dos
empreendedores que nao se furtaram aqui de responder os
guestionamentos e esclarecer, muito obrigado. Agradeco a todas as
autoridades, a toda sociedade piracicabana, Ministério Publico todos aqui
presentes e em nome da Secretaria do Meio Ambiente, Infraestrutura e
Logistica, declaro, portanto, encerrados os trabalhos. Muito obrigado,

tenham uma 6tima noite.

[02:04:45]
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