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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Tinel Imerso Santos -
Guaruja”, de responsabilidade da Secretaria de Parcerias em Investimentos do Estado de S&o
Paulo, Processo IMPACTO 195/2024 (e-ambiente 049794/2024-67), no municipio de Guarujé /
SP, em 10/10/2024.

Realizou-se no dia 10 de outubro de 2024, as 17 horas, no Teatro Municipal Procopio Ferreira, na
Avenida Dom Pedro I, 350 - Jardim Tejereba - Guaruja/SP, a Audiéncia Publica sobre o Estudo de
Impacto Ambiental e o Relatdrio de Impacto ao Meio Ambiente — EIA/RIMA do empreendimento
“Tunel Imerso Santos - Guaruja”, de responsabilidade da Secretaria de Parcerias em Investimentos
do Estado de Séo Paulo, Processo IMPACTO 195/2024 (e-ambiente 049794/2024-67). Apls a
abertura dos trabalhos e saudagao inicial feita pelo Secretério-Executivo do CONSEMA Anselmo
Guimardes de Oliveira, este informou que ainda compunha a mesa diretora dos trabalhos a
representante do 6rgao responsavel pelo licenciamento, a Diretora e conselheira do CONSEMA
Mayla Matsuzaki Fukushima, da Diretoria de Avaliacdo de Impacto Ambiental, da Companhia
Ambiental do Estado de Séo Paulo — Cetesb. Foi realizada a explanagdo das atribuicbes do
CONSEMA e das normas sobre o desenvolvimento da audiéncia por Anselmo Guimaraes, com 0s
esclarecimentos pelo representante da Cetesb, Mayla Matsuzaki Fukushima, sobre o processo objeto
da Audiéncia Puablica. Passou-se, a seguir, as exposicoes sobre o assunto em questdo, com a fala de
Raquel Franga Carneiro, representante Secretaria de Parcerias em Investimentos do Estado de S&o
Paulo e em seguida por Ana Maria lversson, representando a FIPE - Fundag&o Instituto de Pesquisas
Econbmicas. Finalizadas as exposi¢des, passou-se a0 momento destinado as falas dos oradores
inscritos, fase da qual participaram Carlos Alberto da Silva Junior da Associagdo dos Engenheiros e
Arquitetos de Guaruja, Carlos Alberto de Sousa da Sede Social da Unido dos Moradores da Prainha,
José Manoel Ferreira Gongalves da Associacdo Guaruja Viva, Sidney Bibiano Silva dos Santos da
Associacdo dos Moradores e Amigos da Cachoeira da Regido do Rabo do Dragdo; os cidaddos e
cidadas André Luiz Franca, Anderson Maciel de Abreu, Claudia Franca, Andreé Villas Boas, e
Mauro Scazufca; aléem do Major Marcos Bonzanini, da Policia Militar Ambiental. Finalizadas as
manifestacBes dos integrantes do Plenario, passou-se a etapa de respostas e esclarecimentos, feitos por
Raquel Franca Carneiro e Ana Maria Iversson. Seguiram-se 0os comentarios finais, por Mayla
Matsuzaki Fukushima, representante da Cetesh. Apds constatar e informar que todas as etapas da
Audiéncia haviam sido regularmente cumpridas, Anselmo Guimardes de Oliveira agradeceu a
presenca de todos e declarou encerrados os trabalhos da audiéncia. Anexo a presente ata, segue a
transcricdo integral das falas. Eu, Anselmo Guimardes de Oliveira, Secretario-Executivo do
CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.
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Transcricdo das falas da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Trnel
Imerso Santos - Guaruja”, de responsabilidade da Secretaria de Parcerias em Investimentos do
Estado de S&o Paulo, Processo IMPACTO 195/2024 (e-ambiente 049794/2024-67), no municipio de
Guaruja/ SP, em 10/10/2024.

Arquivo de audio
10.10.2024 - Audiéncia Pablica “Tanel Imerso Santos — Guarujd”.mp3

Link do YouTube da Semil: https://www.youtube.com/watch?v=uiwgTMgfQFs

Transcricao
00:02:20 Anselmo

E dentro de alguns instantes a gente ja vai iniciar os trabalhos, s6 estamos aguardando aqui OK da
producdo para a gente ja fazer com a transmissdo ao vivo.

Muito obrigado.

Muito boa tarde a todos e a todas. Entdo agora a gente ja esta também ao vivo pela internet. Gostaria de
agradecer aqui na pela presenca de todos que estdo aqui conosco nesse recinto e todos que nos
acompanham também pela transmissdo dos trabalhos pela internet. Me chamo Anselmo Guimardes de
Oliveira, sou secretario executivo do Consema e aqui em nome da Secretaria de Meio Ambiente,
Infraestrutura e Logistica do estado de Sdo Paulo, doutora Natalia Resende, também presidente do
Consema, declaro, portanto, abertos os trabalhos.

Hoje, apresente audiéncia publica é um estudo de impacto ambiental e o respectivo relatério de impacto
ao meio ambiente do empreendimento tunel imerso Santos Guaruja, que é de responsabilidade da
Secretaria de Parcerias em Investimentos do estado de S&o Paulo.

Aqui comigo, compondo também a mesa dos trabalhos, estd a diretora da diretoria de avaliagdo de
impacto ambiental da companhia ambiental do estado de S3o Paulo, a Cetesh, Mayla Matsuzaki
Fukushima, muito obrigado pela presenga, Mayla esta aqui conosco também acompanhando, vai ficar
até o final dos trabalhos. Entdo eu gostaria aqui nesse momento, nessa saudacdo inicial, ja falar um
pouco sobre o Consema, 0 Consema € o principal 6rgao consultivo normativo e recursal do estado de
Sao Paulo do sistema ambiental paulista, cujas atribuicbes estdo na propria Constituicdo do estado de
Séo Paulo.

O Consema ele possui como atribuicoes gerais é estabelecer normas relativas a avaliacdo, recuperacdo e
qualidade do meio ambiente e também avaliar politicas publicas ambientais de relevante interesse para a
sociedade paulista, bem como apreciar estudos de impacto ambiental e seus respectivos relatorios de
impacto ao meio ambiente. Também se manifestar sobre instituicdo e regramento de unidades de
conservacao da natureza, zoneamentos, ecoldgicos, econémicos e também a condugdo de audiéncias
publicas que versam sobre assuntos de interesse ambiental.

As audiéncias publicas, a legislacdo referente a isso esta prevista na lei estadual nimero 9509 de 97, que
rege a politica estadual do meio ambiente. Também a lei estadual numero 3507, de 2009, que dispde
sobre o funcionamento do Consema e também o regramento detalhamento sobre os ritos para
convocagéo e conducdo de audiéncias publicas estdo na deliberagdo normativa Consema, n° 01/2011.
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https://www.youtube.com/watch?v=uiwgTMgfQFs

As audiéncias publicas tém como definicdo ser eventos abertos, publicos, onde sdo apresentados
aspectos ambientais da proposta ou do projeto a todos os interessados tem como principal objetivo
dirimir duvidas e também conhecer a opinido da sociedade. Recolheram criticas e sugestdes sobre
processos de licenciamento ambiental, sujeitos a EIA/Rima, criacdo ou alteracdo de unidades de
conservacao, zoneamento ecoldgico, econdmico e outras questdes de interesse ambiental, sempre na
forma exigida em lei.

O edital de convocacdo da presidente, audiéncia pablica foi o primeiro publicado no diério oficial do
estado pela Secretaria executiva do Consema e logo em sequéncia foi divulgado na midia pela na
imprensa local e regional pelos responsaveis do proponente. Eu, como secretario executivo do conselho,
tem a funcdo regimental de conduzir os trabalhos de forma neutra e garantir a fala dos interessados e
interessados de modo democratico e organizado. Os registros dos trabalhos estdo sendo feitos de
maneira de maneira digital, em audio e video, sendo que também sao feitos os registros por escrito, que
vao constar do processo onde estardo constando data, hora e local e também a fala dos participantes.

Sobre o desenvolvimento dos trabalhos, o conserva definiu a diviséo da audiéncia pablica em 3 partes,
sendo que a primeira parte terd lugar a apresentacdo dos estudos, na segunda participacdo dos
interessados e na sequéncia, as respostas e comentarios.

As inscricBes para 0 uso da palavra se encerrardo as 18:10, ou seja, elas estdo abertas desde as 16:00 e
vao até 60 minutos ap6s a abertura dos trabalhos. As falas serdo feitas do intervalo do tempo e de acordo
com a ordem de inscri¢cdo, conforme o segmento de representacdo que nés falaremos logo a seguir.
Entdo, com relagdo a primeira parte, a apresentacdo do estudo sera feita primeiro uma exposicéo pelos
responsaveis, pelos empreendedores, pelos proponentes, onde tera um tempo de fala de 15 minutos para
apresentacdo da proposta, da localizacdo e na sequéncia sera a exposi¢do pelos responsaveis da equipe
técnica, responsavel pelo estudo ambiental, pelo estudo técnico. Entdo, para isso, tem um tempo um
pouquinho maior, que sdo de 30 minutos, para fazer a exposicdo técnica.

A segunda parte é a parte obviamente mais importante da audiéncia publica, que é a participacao do
plenario, que sdo todos aqueles que estdo aqui presentes, é devidamente inscritos nas inscrigdes. A gente
pede que solicita que seja feito junto a mesa receptora dos trabalhos para organizar nas listas
apropriadas. Entdo n6s chamaremos primeiro os representantes do Ministério publico que estiverem
aqui inscritos. Cada um tera 5 minutos de fala.

Depois, representantes de entidades da sociedade civil organizada, cada um por 5 minutos. Na
sequéncia, pessoas fisicas, ou seja, os cidaddos cidadds que ndo estdo necessariamente aqui
representando alguma entidade ou 6rgdo. Cada um terd 3 minutos na sequéncia. E o segmento dos
representantes de 6rgdos, entidades publicos, membros de conselhos municipais de meio ambiente,
parlamentares e se encerra com a fala dos representantes do poder executivo. Cada um desses
respectivos segmentos, cada um por 5 minutos.

A seguir e a terceira parte da audiéncia publica, que sdo as respostas e comentarios. Entdo, novamente
nés vamos convidar 0s representantes do proponente, que terd até 15 minutos para fazer suas
consideracOes, e também os representantes da equipe responsavel pela elaboracdo do estudo técnico,
que terd também iguais 15 minutos para fazer suas respostas, comentarios, enfim, aquilo que puder ja
nesse momento da audiéncia publica ser esclarecido aqui diante daquilo que foi apontado.

Caso houvesse conselheiros do Consema estivesse conosco com o0 pdo da mesa, esses deveriam, entre
dividiriam entre si, o tempo de 10 minutos para fazer seus comentarios seguidos 0s comentarios finais
dos representantes da Cetesb aqui conosco.

A partir do término da audiéncia, caso 0 caso os interessados tenham, queiram fazer o uso de protocolar
documentacéo por escrito, nos solicitamos que o fagam por meio desse e-mail que esta aqui na tela que



é 0 consema@sp.gov.br isso num prazo de 5 dias Gteis para que n6s possamos compilar e encaminhar
para a Cetesb para compor o processo de licenciamento.

Feitas entdo, essas introducbes antes de.... Mas eu s gostaria de cumprimentar aqui 0 superintendente
de meio ambiente do Porto de Santos, é o Ricardo de Souza. Muito obrigado aqui pela presenca.
Gostaria também aqui de cumprimentar o diretor do centro técnico regional de Santos de fiscalizacdo e
biodiversidade, Jodo Tiago Honras Simelli, que também é conselheiro do Consema esta aqui conosco.
Muito obrigado pela participacéo.

Acdo, queria cumprimentar aqui também e registrar a presenca que esta nos acompanhando a distancia.
Pela sua assessoria, informou que estaria acompanhando a distancia o deputado federal delegado Bruno
Lima, também do Ministério dos Portos e Aeroportos estdo acompanhando Fabio Lavor Teixeira e
Larissa Carolina Amorim dos Santos.

Muito obrigado a todos e todas pela participacdo e também a todos que estdo aqui presentes e online nos
acompanhando. Dito isso, gostaria de passar a palavra entdo para a diretora de avaliacdo de impacto
ambiental da Cetesb, Mayla Matsuzaki Fukushima, para as suas consideragdes iniciais. Seja bem-vinda,
Mayla.

00:11:16 Mayla Matsuzaki Fukushima

Obrigado, Anselmo. Boa noite a todos, bem vindos a audiéncia publica do tunel imerso Santos Guaruja.
E s6 para situar um pouquinho em que fase que a gente esta do licenciamento. E, a gente esta na fase de
licenciamento ambiental prévio do projeto.

E essa é a primeira fase do licenciamento. E a fase considerada a mais importante. E. E a audiéncia
publica é uma das etapas é do da fase de licenciamento prévio, em que sdo colhidas as contribuicdes,
sugestdes da populacdo como um todo.

E é as quais subsidiam analise técnica da equipe multidisciplinar da Cetesb. Colhidas essas
contribuicdes de hoje, de ontem e também as contribuigdes que podem ser encaminhadas via Consema
para a Cetesb, por e-mail ou por outros canais de comunicagdo. A Cetesb junta todas as informacGes
para subsidio da anélise da fase de licenciamento prévio do empreendimento.

00:12:41 Anselmo

Muito obrigado, Mayla. N6s vamos acompanhar, ela vai acompanhar conosco aqui até o término.
Também tem a equipe técnica dos departamentos responsaveis também estdo aqui conosco tomando
nota de tudo e acompanhando. Entdo nds vamos passar agora a primeira fase, a primeira parte da
audiéncia publica, que sdo as exposicdes sobre 0 empreendimento. Para isso, inicialmente gostaria de
convidar para vir até aqui a tribuna senhora Raquel Franga Carneiro, ela que representa hoje aqui a
Secretaria de Parcerias em Investimentos do estado de Sdo Paulo. Raquel, seja bem-vinda. Muito
obrigado pela participacéo.

00:13:24 Raquel Franca

Boa tarde a todos. E, cumprimento a mesa, a gente vai falar agora um pouco sobre o projeto que foi
protocolado na Cetesh, no EIA/Rima eu vou trazer aqui um pouquinho do historico de tudo o que ja
aconteceu, né? No projeto do tlnel Santos Guaruja. Quais sdo 0s 6rgdos envolvidos e quais sdo 0s
préximos, as proximas etapas do processo.



Entdo o tunel Santos Guaruja, a gente sabe que a histéria ndo comeca aqui. Entdo |4 em 2014 ¢ a gente
tem a Dersa preparando um projeto executivo e a proposta da contratacdo de uma obra pablica é. Entdo
seria um regime de contratacdo tradicional, em que o governo contrata uma construtora e essa
construtora realiza a obra e devolve essa obra para 0 governo.

E esse projeto ele ndo foi para frente por diversos motivos. E em 2023 a gente retomou o projeto com
uma nova roupagem, né? E essa roupagem seria de realizar uma parceria publico privada. Na parceria
publico privada, o que acontece? A gente tem um projeto que ele ndo precisa ser um projeto exatamente
aquele que o empreendedor ele vai executar.

Esse projeto, ele é otimizado pelo empreendedor. Esse empreendedor ele realiza as obras e depois ele
fica um tempo fazendo a manutencéao e operacao da infraestrutura, né? Entdo, no caso do tunel, a gente
viu que essa seria a melhor solucdo, dada a caracteristica da obra. Por ser uma obra muito especifica, a
gente quer que seja um construtor que se preocupe com a qualidade da constru¢do, né? A qualidade dos
materiais e que garanta ai uma boa operacdo do tanel por pelo menos 25 anos.

Ent&o o que que o que aconteceu, decidindo por uma PPP, teve a proposta do governo do estado e do
governo federal. Em fevereiro desse ano, a gente assinou um acordo de cooperagdo, né? Entéo, esse
acordo de cooperacdo, ele envolve 5 d6rgaos, que seria 0 Ministério de Portos e Aeroportos, a Antaq, o
Porto de Santos, o governo do estado de Sdo Paulo, por meio da Secretaria de Parcerias em
Investimentos, e a Artesp.

Entdo, com essa unido, é diversos orgdos tiveram suas responsabilidades apontadas. Uma delas, do
estado de S8o Paulo, seria a obtencdo da licenca prévia ambiental. E por que que é tdo importante a
gente obter uma licenca prévia? E para esse projeto em especifico? Por ser uma obra inédita no Brasil e
gue pega uma regido que a gente sabe que existem diversos, é imoveis tombados, a gente tem uma
presenca de mangue é muito importante que a gente passa essa seguranca para 0 parceiro privado que a
obra é possivel de ser executada, né? Entdo, o que a gente quis foi mostrar para a Cetesb que existe uma
op¢do, que ela ¢ ambientalmente e socialmente adequada. Entdo, com a atualizagdo do termo de
referéncia da Cetesb, 0 governo do estado de Sdo Paulo ficou responsavel por esse estudo e a gente
realizou um novo, um novo estudo de impacto ambiental.

Aqui, é importante trazer que esse estudo ele teve algumas alteragdes. E do projeto anterior, da Dersa,
dadas as audiéncias publicas que foram realizadas as comunica¢des com a populacdo, tanto de Santos
como do Guaruja. E inclusive, em abril desse ano, a gente recebeu aqui, nesse mesmo teatro, a
contribuicdo de incluir uma conexéo com a Conego Doménico Rangoni para retirada dos caminhdes da
cidade do Guaruja e isso ja foi absorvido pelo tracado que a gente colocou no EIA/Rima.

E entfo assim o processo da PPP, ele segue em paralelo, né? Entfo a ideia da PPP é a gente construir
um contrato, um edital que coloque as regras do jogo. Entdo assim, 0 que 0 concessionario vai ter que
fazer, qual o tipo de servigo que ele tem que prestar, como que a gente vai fiscalizar esse tipo de obra, e
em paralelo, a gente tem um processo da licenca ambiental. Por isso as 2 audiéncias ocorrendo em
periodos separados.

A audiéncia aqui é para a gente é receber essas contribui¢cBes e conseguir revisar o estudo de impacto
ambiental para protocolar, se necessario, novamente na Cetesh e assim a gente demonstrar que existe
uma alternativa, é viavel.

O contexto eu acho que todo mundo aqui conhece todo mundo da regi&o, todo mundo da cidade conhece
muito bem. O problema que a gente tem com a travessia da balsa hoje. Ontem a gente teve um problema
é especifico com relacdo a isso e a necessidade de utilizacdo, muitas vezes, da Cénego Doménico
Rangoni, e o impacto que isso tem, ndo sé em tempo de viagem, mas também é em congestionamento,
né?



Nessa envoltoria que a gente tem com os veiculos pesados, veiculos leves. Entdo, a ideia da ligacdo seca
entre Santos e Guaruja, ela ja ocorre ha muito tempo, né? Entdo a gente sabe que é um projeto pensado
h& mais de 100 anos. E quando a gente € prop6s uma ligagédo seca, a que eu digo, estado de S&o Paulo, a
gente estudou 7 posicOes diferentes para essa conexdo, né? Entdo a gente.

Olha ali no mapa as conexdes A, B, C, D, E, F, G, e 0 que a gente chegou de conclusdo nesse estudo
multidisciplinar, que a melhor posicdo de travessia entre as 2 cidades seria na posi¢do “E” que essa
posicdo considerada atualmente, hoje.

Na posicédo “E” a gente tem a conexdo do bairro do Macuco, em Santos, com o Vicente de Carvalho, no
Guaruja.

Ele atende melhor tanto a parte mais ao sul do mapa, que seria essa demanda voltada a passageiros de
veiculos leves, ciclistas e pedestres, mas como também a demanda mais voltada ao norte do mapa, ali
nas regides A e B que tratam de veiculos comerciais.

Decidindo o ponto de transposicdo do estuério de Santos, o proximo passo foi decidir qual seria a
solugdo de engenharia aplicada para aquele ponto.

Se seria uma travessia por ponte ou uma travessia por tanel. Aqui é importante falar que nesse ponto da
travessia “E” a gente tem restricGes devido ao aeroporto do Guaruja e a gente também tem restricoes
voltadas & navegacdo. Entéo a gente exige um gabarito horizontal de 220 m e uma profundidade minima
de 18 m. A gente exige também um gabarito vertical de 85 m. Entéo, imaginando isso, no caso de uma
ponte, a gente teria uma ponte que deixasse passar 85 m embaixo, mas a gente também teria uma ponte
gue nao podia ser muito alta pelo gabarito, é da base aérea do Guaruja. Entdo, o que que foi realizado?

Ja que uma ponte ndo da para ser construida. Além disso, uma ponte sendo alta, ela tem que entrar
muito nas cidades. Entdo teria é esse emboque da ponte em Santos e no Guaruja, mais a0 meio do
centros urbanos, a opcao foi realizar um tanel, né? Entdo a gente tem 2 opcGes de tanel. Qual seria a
mais adequada para esse tipo de projeto?

A gente tanel escavado, que eu acho que é o mais conhecido, que geralmente ¢ utilizado no método ou
que é aquele equipamento que todo mundo chama de tatuzdo, que ele é escava pelo meio da Terra. E
qual o problema desse método construtivo? Aqui em Santos a gente tem um solo, é que ele é uma argila
mole. A gente tem segmentos ai flug lagunares que torna esse solo pouco resistente. Para eu conseguir
fazer uma perfuragéo no solo, eu teria que ter uma distancia, né, do fundo do canal muito grande para
que eu conseguisse ter uma estabilidade, em torno ai, de 70 a 90 m.

Eu tendo essa distancia aqui de 70 a 90 m, eu tenho uma necessidade, respeitando a rampa maxima de
entrar de entrar mais nas cidades. E a gente sabe que o solo aqui, por ser um solo dificil, eu nédo
conseguiria escavar nessas pontas. Eu teria que fazer uma vala, fazer o tinel e depois fechar essa vala.
Nesses casos, qual que é a solugdo ideal? E de um tdnel imerso. Essa tecnologia, ela é usada em
diversos outros paises, entdo ela ja vem sendo aplicada a mais de 100 anos. Ela ainda ndo existe no
Brasil, entdo a gente ja tem esse tanel na Holanda, Dinamarca, Argentina, México e aqui seria a
primeira vez que a gente vai aplicar essa tecnologia.

Vou voltar nesse slide daqui a pouco so para explicar como que funciona a tecnologia do tanel imerso.
Entdo primeiro eu vou l& no fundo do canal e eu cavo uma trincheira, entdo eu deixo 0 espago para esse
tunel.

Depois disso, em uma doca seca, a doca seca € como se fosse uma grande piscina na ponta do estuario.
Eu fabrico todas essas pecas de concreto, ela é feita em concreto para moldado. Entdo essa peca de
concreto, ela € vedada nas 2 pontas e dentro dela eu tenho piscinas.



Por essa peca ela tem uma densidade muito leve, quando eu encho a doca seca, ela flutua. Essa peca
flutuando eu tenho é embarcacdes que puxam essa peca até o local da trincheira que eu cavei. Entdo,
chegando em cima da trincheira, eu vou enchendo de aguas piscinas que estavam dentro da peca de
concreto.

Essa peca ela vai ficando mais pesada e caindo. Entdo, quando eu chego no fundo do canal, eu acoplo as
2 pecas, ndo é? Entdo tem aqui a juncdo das pecas. Pela pressdo atmosférica eu consigo tirar as tampas
que eu coloquei nos 2 lados e eu consigo vedar essa peca. Entéo essa vai ser a tecnologia que a gente vai
utilizar no tunel Santos Guaruja.

Ja o tracado que foi protocolado no EIA rima, conforme eu ja adiantei ele. E uma melhoria do tragcado
originalmente pensado pelo governo do estado de S&o Paulo. Entdo a gente teve alteraces aqui na
regido de Santos, que foi discutido especialmente com a populagdo ontem, no teatro Guarany e no
Guaruja, a maior mudanca foi a conexao com a Cénego Doménico Rangoni, que é a SP 248055, na
altura do quilémetro 2, que faria se a conexao para gque eu ndo tivesse a distribuicdo de veiculos pesados
nos bairros.

O tunel ele vai ter 3 faixas por sentido, sendo que a faixa central ela vai ser reservada para o VLT. Entdo
a gente vai ter a continuidade do VLT entre Santos e Guaruja. A gente tem aqui uma galeria que ela é
feita para passagem de pedestres e ciclistas. Em cima da galeria de pedestres e ciclistas, a gente tem uma
galeria de cabos, que seria onde vai passar 0s cabos da usina de Itatinga.

A PPP ela vai ter um prazo de 30 anos. Entdo como é que funciona. No primeiro ano, a concessionaria
vai é otimizar o projeto. Entdo, na PPP, como a gente coloca as regras do jogo, a gente tem o que pode,
0 que ndo pode fazer. E com essa possibilidade de otimizacdo, a concessionaria entrega o projeto, tira
licenca de instalacdo. Do ano 2 ao ano 5 a gente tem a realizagdo obras para no ano 6 a gente ter inicio
da operacéo do tunel. Quando o tunel comecar a operar, a gente vai ter a cobranga de 6,15 por sentido,
que vai ser cobrado através de porticos de reconhecimento de veiculo. Ai a gente ndo tem mais aquela
ideia de praca de pedagio. Uma Barreira fisica vai ser a utilizacdo do free flow.

Os investimentos ndo é sdo da ordem de 5,5 bilhGes de reais para a operacdo e a manutengdo 1,22
bilhdes de reais. E o0 aporte publico vai ser de 4.65 bi. Esse aporte ele vai ser feito 50% pelo governo
federal e 50% pelo governo estadual. Entdo, a cada avanco da obra a gente tira metade da conta do
estado, metade da conta do governo e paga a obra do tunel.

Ap0s a operacdo, a gente tem um pagamento é pelo estado de S&o Paulo, de uma contraprestacéo
publica de mais ou menos 249 milhdes por ano, e ela serve para remunerar tanto essa operagdo quanto
alguns riscos da concessdo que sdo compartilhados.

Agora, eu vou pedir para Anselmo ir chamar a Ana, que é a nossa consultora ambiental. Ela vai passar
mais detalhes do projeto e estamos a disposicao para davidas. Obrigada.

00:26:57 Anselmo

Muito obrigado. Sobraram ainda 2 minutos. Muito obrigado pela pontualidade. Eu gostaria de convidar,
entdo Ana Maria Iverson .ela que a que hoje estd falando pela Fipe, fundacédo instituto de pesquisas
econbmicas, foi para la tomar posicao ali s6 gostaria de cumprimentar aqui o comandante do terceiro
batalhdo ambiental, que o coronel Marcos Bonzanini. Muito obrigado pela presenca. Também o vice
presidente da associacdo dos engenheiros de Guaruja, Henrique Menim, obrigado pela presenca. E
também o secretario de obras do municipio de Guaruja, senhor Adilson Luiz de Jesus. Muito obrigado
pela presenca. Ana, seja bem-vinda, muito obrigado pela presenca. Entdo 30 mais 2 minutos disposicao.
Obrigado



00:27:52 Ana Maria

Muito obrigada. Boa noite a todos. Eu vou falar entdo, resumindo o estudo de impacto ambiental
atualizado que foi feito para o projeto do tanel imerso.

Participou dessa atualizacdo do estudo, uma equipe multidisciplinar com vérias especialidades e o
estudo esté a disposicao na entrada, esta na internet, vocés podem consultar e aqui eu aproveito em meia
hora para sintetizar s6 alguns aspetos principais e nés ficamos abertos a perguntas depois.

Bom, qual é a principal justificativa para esse estudo? Oi, s6 um minutinho para andar o slide.
Bom. Quais s&o as justificativas para vocé fazer esse projeto?

A primeira questdo e é bastante clara para quem mora aqui na baixada, e que com a expansao e o
crescimento tanto de Santos como do Guaruja e das atividades portuarias, vocé tem o préprio canal do
Porto como uma barreira fisica e vocé tem a sinergia de ambos os centros urbanos e a ambas as cidades
funcionando nas 2 margens.

E a possibilidade de uma conexdo, principalmente para passageiros ciclistas, ela depende da solucéo,
atualmente cruzando por barcas o canal; entdo ou uma ligacdo rodoviaria que acrescenta 40 km entre as
2 margens. Entdo a necessidade de vocé ter uma ligagdo seca entre as 2 margens, ela vai trazer
vantagens indiscutiveis para a operacionalizagdo do Porto. Hoje, apesar de 2 municipios, existe muita
gente que trabalha de um lado ou de outro do canal e que tem que se mobilizar todos os dias.

Entdo é muito importante que exista uma alternativa e como foi apresentado pela Raquel, a solugdo do
tinel imerso mostrou se tecnicamente vantajosa em relagdo a outras alternativas que tinham muito mais
restricdes.

A vantagem também € de vocé interligar, através do tdnel, os proprios sistemas de transporte publico de
ambos 0s municipios.

Entdo, o que foi introduzido na ligacdo seca ja é a previsdo e um tracado, quando entre ambos 0s
municipios, que permita a circulacdo e a expansdo do VLT, que ja chegou no Porto, em Santos, ele
possa atravessar e vir aqui para Vicente de Carvalho, no Guaruja.

E é todo o trafico regional, que hoje faz uso de rodovia ou vias internas de ambos os lados, ele ser
organizado com uma possibilidade de uma interligagdo que atenda um o volume muito maior de
veiculos de passeio, veiculos comerciais e principalmente passageiros e ciclistas, ta?

O EIA atual é um projeto que tem 10 anos, tem muitas contribuicfes da sociedade, chegou a demonstrar
a sua viabilidade, entdo a solucdo de engenharia do tanel submerso, ela ja demonstrou se é a melhor
alternativa de engenharia.

A questdo que foi levantada ha 10 anos e volta a ser levantada ao longo do tempo, é, como inserir em
ambas as margens, que sdo municipios ja consolidados urbanizados, como inserir essa movimentacdo
que vai passar a ser organizada para fazer essa travessia? Entdo, o desafio nessa etapa atual, foi
reestudar com base inclusive nas muitas contribuices dadas ao longo desses 10 anos ao projeto e tentar
avangar em uma insergao menos traumatica nos 2 municipios nos acessos de chegada e de saida. Entéo
houve essa modificacdo e a outra modificagdo importante foi incorporar na passagem do tunel, a
travessia do VLT. O VLT nédo sera construido junto com o tanel, mas ele ja esta projetado para ser toda
a infraestrutura do tunel, recebe-lo todas as rampas e tudo o que é necessario, porque assim que o tunel
esteja pronto, o servico pode ser implantado, né?



Entdo isso foi uma mudanca enorme. Outra mudanca que a tecnologia permitiu é que a cobranca de
pedéagio através de portais elimina a necessidade de uma praca de pedagio grande e o represamento do
trafego. Entdo isso traz vantagens logisticas incriveis para permitir que essa obra possa ser ter uma PPP,
possa ter um pedagio, porém tenha fluidez de trafego e possa diminuir o espaco necessario para a sua
operagéo futura.

Entdo esse é a mesma figura que a Raquel passou. Entdo essa faixa central, ela ficaria reservada para o
para 0 VLT. E, vocé teria mais 2 faixas de cada em cada sentido para fazer a travessia. O objeto do
licenciamento, o que é, estd sendo licenciado no EIA é além da instalacdo do tdnel, a proposta dos
acessos urbanos, que é isso que essas audiéncias sdo0 muito importantes para colher sugestfes e
comentarios dos moradores de ambos 0s municipios. E também vocé tem, em ambas as margens, vocé
tem um edificio de acesso. E um edificio como uma estacio de metrd que chega até a superficie, em que
passageiros e ciclistas podem entrar e através de escadas rolantes, elevadores, chegarem no nivel do

tunel que vai estar embaixo do canal.

No estudo de impacto ambiental, na verdade, € um estudo de planejamento e gestdo socioambiental, em
que vocé, antecipadamente, antes do inicio de qualquer empreendimento, vocé define como vai ser esse
empreendimento, como ele vai ser construido, qual a tecnologia.

E vocé tem um diagndstico atualizado do local em que esse empreendimento vai ser inserido. Através
dessa descricdo do empreendimento, com o local sdo levantados aquilo que se sdo 0s impactos
potenciais. Uma avaliacdo de impactos, na verdade, € um exercicio de tragar cenarios futuros. O que vai
acontecer com esse local com a insercéo dessa obra? Durante a execucao da obra? Depois que 0 servigo
ja estiver pronto e operando?

Entdo é um exercicio de imaginar, no futuro, o que aconteceria com 0 conhecimento do
empreendimento e da regido. E nesse exercicio vocé vai estudando componente por componente, acao
por acdo, para tentar imaginar possiveis impactos que aconteceriam.

E o impacto n&o necessariamente ele é negativo, uma coisa ruim. As vezes ele é extremamente positivo.
E um beneficio que esta sendo trazido. S6 que vocé tem que planejar para garantir que vocé otimize 0s
beneficios e aquilo que seriam efeitos negativos, eles sejam neutralizados através de programas de
mitigacdo de compensacdes e do planejamento, detalhado de todas as acdes.

Quando termina esse exercicio de planejamento é que existe a recomendagdo ou ndo pela viabilidade é
do empreendimento, ta?

Entdo, basicamente, essas sdo fotos do que seriam as propostas. A gente trouxe uma foto aqui para
ajudar a visualizar o que é que é, porque como o tunel, ele esta sob o canal entdo ele precisa que nas
margens ele tenha rampas para que os carros e veiculos que estdo no tunel, eles vao acendendo para
chegar no nivel de ambos os lados, no nivel das ruas atuais.

Entdo é aqui que vocé vai ter. Por exemplo, vocé pode ter avenidas, vocé tem uma descida para o
emboque do tanel em que ela esta no canteiro central aqui. E vocé tem a avenida se o trafego do entorno
normal, ocorrendo normalmente.

Hoje, o tréfego e a ente de veiculos, passageiros e bicicletas entre as 2 margens ja t& na ordem de 33.000
viagens dias passageiros/dia. 1sso a previséo € que até 2058 isso vai estar na ordem de 40.000.

Entdo é muito fluxo para ndo estar sendo atendido de uma maneira planejada que garanta essa travessia,
independente de condi¢bes meteoroldgicas ou outros problemas, ta?

A estimativa é uma geracdo de quase 9.000 empregos, sendo que 6.000 diretos durante a construcao,
com uma estimativa de 4 anos de obras.



A maioria desses empregos vao ser empregos locais aqui da regido. No diagndsticos, nés procuramos
verificar qual é a compatibilidade dessas acessos que vao existir em ambas as margens em relacdo ao
que j& prevé os planos diretores municipais.

Entdo, tanto no lado de Santos como no lado do Guaruji, o que vocé tem é que existe uma certa
compatibilidade, sim, com os usos vinculados ao trafego e os acessos que vao ser colocados, ta? Aqui
no lado do Guaruja, como foi adiantado pela Raquel, houve uma sugestdo em que vocé buscou criar
uma nova alternativa até a rodovia que ndo atravessasse regides ja adensadas hoje, que era a proposta de
10 anos atras. Entdo a ideia é que aqui do lado do Guaruja, vocé tenha uma saida que va aqui na rua
Santo Amaro e outra que saia e uma nova interligacdo, de pouco mais de 2 km. Seria construida aqui
exclusiva para esse trafego que venha, que se dirige em relacdo ao canal aqui. Proximo.

T4, isso foi no caso de Santos, a proposta que foi apresentada ontem, que € uma proposta que previa
uma circulacdo em binario, isso foi discutido no municipio ontem. Surgiram algumas novas alternativas
que serdo devidamente estudadas. No caso do Guaruja, entdo, a ideia aqui, o canal nu, entdo vocé viria
aqui pelo eixo da Guilherme Guinle e Mato Grosso até chegar no limite da mancha urbana aqui e vocé
teria um dispositivo para também o acesso, se possivel no eixo da rua Santo Amaro.

Esta e essa seria aqui, no limite, uma nova via que faria s6 esse percurso aqui, uma via fechada, sem
acessos, entdo é uma via que vocé entraria por um dispositivo aqui na Rangoni e chega até o ponto do
bairro aqui. Préximo.

Vamos seguindo no diagnostico. As areas de influéncia estudadas para contextualizarem essa obra
incluiram, ndo s6 todas as regies urbanas de Santos e Guaruja, como também a area prevista para o
deposito de material de escavacgao do fundo do canal a ser aprofundado.

E, nds temos entdo em uma area de influéncia direta, que é essa diretamente afetada pelo projeto.

Bom, usualmente vocé faz esse diagndstico separados por meio fisico, que basicamente € entender a
geologia, terrenos, recursos hidricos, qualidade dos sedimentos e qualidade do ar, ruido, e varios outros
aspectos. Entdo existe um grupo de especialistas que atualizou esses estudos. Todo o projeto insere se
numa regido relativamente pequena da planicie, cuja caracteristica importante é sdo terrenos moles, é
sujeitos a baixa declividade, mas sdo 0s sujeitos a instabilidade. Entdo € uma obra que, quando for ser
executada, exige solugdes de engenharia de contencdo desses terrenos para nao ter o maiores problemas
durante a obra.

Do ponto de vista do meio fisico, também é importante uma preocupacéo de todos, estudar e entender a
qualidade da &gua, a fauna aquatica que existe no proprio canal e a fauna e a qualidade da agua. A
Cetesh, no termo de referéncia de atualizacdo do estudo, pediu novas amostras que foram feitas de
qualidade da agua e de organismos aquaticos aqui nessa regido, proposta pro tanel.

Do ponto de vista de interferéncia com unidades de conservagdo, € uma obra basicamente urbana.
Porém, a se mencionar que nesse dispositivo, que € uma interligacdo dessa nova ligacdo com a Cénego
Domeénico, essa alca do dispositivo, ela entra numa APA de Santo Amaro que existe aqui e que também
é a area envoltoria do parque estadual da Serra do Mar. E uma interferéncia mindscula.

Mas deve ser mencionada porgque esses Orgaos tem que....que 0s gestores dessas areas vao ter que se
manifestar, ta?

Bom, do meio bidtico, n6s fizemos um levantamento na parte do canal, uma atualizagdo, e vocé tem na
regido muitos outros empreendimentos e dados de estudos em relagdo a fauna terrestre. Tudo isso, fauna
e flora terrestre foi resgatado. VVocé tem sim, a circulagdo, principalmente em areas ainda verdes, de uma
fauna bastante rica e de flora, bastante rica, mas sdo espécies normalmente generalistas que ocorrem
aqui e que ja demonstraram conviver bem com a urbanizagéo que ocorre aqui.



A intervencdo nova, que esta sendo proposta, que é essa ligacdo vidria, ela atravessa uma area que aqui
vocé tem areas de mangue, vocé tem o rio agari que passa aqui € um rio sinuoso, vocé tem areas de
mangue e vVocé tem areas restinga em diversos estagios de sucessao.

Basicamente, para dar uma ideia, n6s temos alguma coisa como area total a ser do projeto ocupada pelo
projeto total, sdo 64 ha e essas areas com vegetacdo nativa equivalem a 10 ha. A ideia é que uma
construgdo que permita manter a permeabilidade do mangue, com sistemas de drenagem sobre o rio
Agari seria uma ponte e varios sistemas que permitem que ndo afogue e ndo isole completamente essa
area que ficaria do lado da mancha urbanizada.

Mas foram atualizados todos os dados socioecondmicos. Nés temos o censo do IBGE atualizado que
sairam 0s primeiros resultados desse ano. Houve é mudangas no uso do solo de ambos os lados e em
ambos 0s municipios. Vocé tem novas areas tombadas pelo patrimonio histérico municipal do lado de
Santos. Entdo, houve uma atualizacdo de todo esse diagnostico socioecondmico para permitir essa area
tombada em Santos. Entdo, esses quarteirdes aqui tem um tombamento municipal que foi feito na Gltima
década. Entdo tudo isso foi feito. E a se ressaltar aqui do lado do Guaruja, nds temos um programa, dois
programas que estdo em curso que sdo de remocdo das palafitas e de projetos de habitagdo popular
digna para a populagdo que ocupava essas margens aqui esquerda do canal e que vive em condigdes
muito degradantes.

Entdo existe um programa do governo do estado e um programa com apoio da prefeitura municipal de
vocé providenciar habitacGes dignas para toda essa populagéo que j& estd em curso. Proximo, por favor.

Dos impactos agora, entdo esse trabalho de vocé, de uma maneira sistematica, levantar tudo o que
seriam aspectos a se preocupar e planejar para a viabilidade dessa obra resultou que pelo menos na fase
de planejamento foi indicado um impacto e nas outras fases, principalmente de implantagdo, que é
durante a construcdo 34 impactos potenciais assim como durante a fase de operacdo, 11 impactos foram
levantados.

Para cada impacto que tem um viés negativo, € feito o medidas, o detalhamento de medidas possiveis ou
programa socioambientais que de alguma maneira possam neutralizar os efeitos negativos desse impacto
e potencializar os beneficios para o publico que é afetado.

O EIA contempla essa descricdo. Aqui eu vou sO destacar alguns principais. Entdo o principal é a
questdo, quando nas vias de acesso ao tunel, que tem que ser adaptadas e implantadas, vocé tem hoje
usos consolidados. Que seria necessario uma relocagdo dessas moradias e negdcios para permitir um
NOVO UsSO para essas mesmas areas. Entdo, o principio basico aqui, foi revisitar o projeto para minimizar
ao maximo esse tipo de interferéncia, que usualmente é extremamente negativa, ndo sé porque questdes
de alteracdo de modo de vida, rompimento de lagos familiares ou lacos de vizinhanca.

Mas é sempre um impacto a ser evitado ao maximo. Porém, ele € inevitavel se vocé vai fazer uma obra
de grande, é repercussdo e que vai trazer um beneficio para um publico muito maior. Ent&o, o principio
é que essas pessoas afetadas, elas tém que ter uma assisténcia para recuperar a qualidade de vida ou
melhorar essa qualidade de vida, como no caso dessa area aqui ao longo da rua Santo Amaro, em que
vocé tem muitas residéncias subnormais. Entdo todo esse programa que ja estd em curso de
reassentamento nessa area é afeta as mesmas familias que estariam sendo afetadas pela construgéo de
um eixo viario nesse local, t4? E no caso de Santos, como ja discutido, nés produzimos e muito essa
interferéncia, mas mesmo as solucdes que ndés temos hoje, alguma interferéncia vai ser necessaria, mas
num nivel muito menor, t&? E algo em torno de 60 casas ou um nimero que ainda esta sendo visto como
melhorar esse nimero, ta? Entdo esse é o proximo.

Outros incdmodos sdo os incdmodos durante a obra para aqueles que moram na regido do entorno.
Entdo ndo deve ser subestimado. Tudo isso tem que ser planejado de maneira a, sempre que possivel,
isolar a obra do seu entorno. E planejar para que mesmo desvios provisorios o outro tipos de



interferéncia sejam feitos de maneira a manter a qualidade de vida e a possibilidade de residéncia e
neg6cio no entorno, ta? Isso é planejamento, é viavel de ser feito.

Interferéncias, também durante ruido, poeira, tudo isso € levantado, é planejado, existem medidas
eficazes para serem exigidas para que durante essa obra, esses cuidados sejam tomados, de maneira a ter
um incomodo muito limitado para a populagéo do entorno.

Interferéncias com a qualidade da agua, com os recursos hidricos subterraneos em caso de usar agua do
lencol, tudo isso é descrito e sdo descritas medidas com eficacia ja& demonstrada em outros projetos no
Brasil, no estado de Séo Paulo ou no mundo. Proximo.

A mesma coisa vale para a perda de fauna, habitats de fauna, se é necessario algum tipo de supresséo e
todas as alteragdes pensadas nos recursos hidricos, t4?

Pra tudo aquilo que é o impacto ambiental existe na lei do “snuc” das unidades de conservacdo, uma
verba que é definida pelo 6rgdo licenciador e aplicada numa camara técnica que existe no estado de Sao
Paulo que um valor do empreendimento, que é calculado em fungéo do grau de impacto, ele é destinado
a unidades de conservagdo. Entéo, nesse caso, nos temos algumas unidades da zona de influéncia que
nos sugerimos em que seja feita a aplicagdo dessa verba na unidade de conservacéo.

Durante a fase de operacdo também existem impactos possiveis de ocorrer que vao desde a questdo de
que tem que ser operado a circulacdo dos automoveis, dos caminhdes e de pedestres, com seguranga.
Entdo tem uma série de programas voltados a seguranca dos usuérios, ha planos de contingéncia para o
caso de qualquer acidente ambiental que ocorra e também 0s impactos positivos, os beneficios que véo
existir em termos de ganhos de mobilidade para a populagdo que tem que fazer esse percurso
diariamente, também sdo contabilizados e sdo descritos.

O resultado desse trabalho é feito um balanco do que sdo esses cendrios possiveis. E nesse balango, uma
vez que todos os impactos negativos, eles possibilitem algum tipo de mitigacdo ou gestdo futura para
que eles sejam evitados ou minimizados. E considerado, assim como os beneficios que vai gerar. E o
resultado final € um Balanco que é feito de maneira multidisciplinar pela equipe que diz, olha esse
projeto, como esté sendo proposto, ele é viavel do ponto de vista socioambiental. Entéo a equipe que o
estudou no EIA/Rima recomenda a sua aprovacdo, desde que exista obrigatoriedade desses programas
serem aplicados e serem detalhados.

Ent&o é o caso desse projeto, a equipe esta recomendando a sua viabilidade e a Cetesb faz uma analise
detalhada, pede esclarecimentos e também se manifesta, eventualmente exigindo novas medidas e novos
programas para garantir que isso possa ser executado de maneira a trazer os beneficios esperados, porém
sem sacrificar a populacdo do entorno. Entdo é basicamente isso. Eu agradeco e fico a disposicdo para
depois receber as contribuicdes. Muito obrigada.

00:57:31 Anselmo

Muito obrigado. Essa foi Ana Maria Iversson, ela aqui que o esta representando em nome da Fipe.
Muito obrigado Ana, pela participagao.

Gostaria de declarar agora, entdo, que estdo encerradas as inscri¢des para fazer uso da palavra. Ja estou
aqui com as listas. E conforme nos tinhamos informado, o consumo estabeleceu que o chamamento dos
inscritos para fazer uso da palavra, eles se ddo por segmentos. Entdo se inicia com representantes do
Ministério publico e na sequéncia, agora 0 que eu vou comecar a chamar sdo os representantes das
entidades da sociedade civil organizada. Entéo para isso eu vou convidar aqui ja tem umas listas, eu vou
informar os nomes, s6 mesmo pessoal saber a ordem aqui de quem esta escrito para esse segmento, mas
eu vou chamando um de cada vez aqui mais para saber ordem.



Estdo inscritos para esse segmento, Carlos Alberto da Silva Janior, Carlos Alberto de Sousa, José
Manoel Ferreira Gongalves, Sidney Bibiano Silva dos Santos para esse segmento, sociedade civil. Na
sequéncia, nos teremos as pessoas fisicas.

Entdo, representando aqui a associa¢do dos engenheiros e arquitetos de Guaruja, senhor Carlos Alberto
da Silva Junior. Vou convida-lo entdo, para que possa vir até aqui a tribuna no tdpico.

E so se atentando que tem um degrauzinho para subir e aqueles que tiverem eventual questdo de
locomocdo, de acesso, é sé informar que a gente pede para nossa equipe facilitar um pouco até ver se a
possibilidade de levar o microfone.

E Carlos Alberto, seja bem-vindo. Muito obrigado pela participagdo aqui inaugurando as falas para esse
momento sdo 5 minutos. Seja bem-vindo a palavra é sua.

00:59:15 Carlos Alberto da Silva JUnior

Obrigado, obrigado a todos ai pela presenca, pela oportunidade de estar falando. E anotei bastante coisa
aqui, acho que 5 minutos vai ser pouco, mas vamos la, vou tentar. E, na verdade, eu nio estou
representando diretamente a associacdo, é s6 que um associado da associacdo participantes de la. Hoje
nos temos aqui o presidente da associacdo, Arthur Ferreira e o vice presidente, entdo ele sim sdo 0s
representantes. Eu vou fazer aqui uma fala individual.

Bom o impacto ambiental, acho que a uUltima apresentacdo deixou clara, tem, mas sdo poucos porgue
esta inserido praticamente totalmente em area urbana. Entédo é pacto de meio ambiente sdo menores, né?
E colocar algumas externalidades negativas que eu notei. Entdo a questdo da agua, né, do meio ambiente
ali, dos animais, né? E quest&o dos tombamentos ali, das areas tombadas.

Questdo também que eu coloco € se de alguma maneira a gente ndo esté facilitando, né? Agora essa
travessia com isso incentivando o uso de carros, se isso ai ndo vai ter também ter uma externalidade de
aumento das emissoes, né?

E outra coisa também que me preocupou bastante agora na Ultima apresentacdo, questio das
desapropriacdes. NOs vimos que Santos se mobilizou de uma maneira mais organizada, inclusive com
uma associacdo movimento a contra as desapropriagdes. Eles tiveram um resultado muito positivo,
reduziram muito. Aqui nds temos quase 700 desapropriages do que na minha, minha concepcéo é
absurdo, né? Muita coisa.

Tenho aqui um morador da Prainha, € um amigo meu, a familia mora la e a gente fica realmente
preocupado, para onde vai ser locada essas pessoas se a gente ndo teria uma outra solucéo, de enterrar
ou a sugestdo aqui, fazer uma vala a céu aberto, reconduzir essas pessoas para cima desse area
enterrada. E um custo a mais, mas a gente manteria a identidade dessas pessoas, dessas pessoas nos
locais que elas vivem ha anos, né? E ali, s6 para colocar também, ndo sdo todas as residéncias que sao
subnormais, né? Sdo residéncias consolidadas, residéncias inclusive ja com um certo padrdo ali de
qualidade. Colocar como positivo as externalidades, a diminuigdo da emisséo pelas Balsas, diminuigao
de emissdo pelos caminhdes. E feliz de ver que o VLT esta sendo mais incorporado ou ver com mais
forca nessa proposta em cima desse EIA/Rima, que ele sim € de fato tem potencial para eliminar a
questdo das emissoes, tirar carros da rua porque as pessoas vao usar muito carro para atravessar agora,
porque a balsa era uma dificuldade, agora vai facilitar muito.

Sobre a conexdo com a Conego, sugiro que a gente faca um trevo, ao invés de fazer aquele modelo de
conexao que vocés fizeram, faca fazer um trevo com um segmento para a area do retroporto, apesar de
ndo ter a conexdo do outro lado pra gente prever isso, porque é bem provavel que ao longo da obra isso
possa ser possa acontecer. E ai uma utopia minha, mais aproveitando a oportunidade de todos os



impactos que noés ja vamos ter de custos de preparacdo de berco, doca seca, porque que a gente nao
aproveita isso para fazer segmentos e fazer uma segunda travessia ja na area do tracado G que ali na
Ademar de Barros, que o ferryboat, ja vamos ter todos esses impactos. J& vou estar com 0 maquinario,
pessoal, tudo ai do lado que custaria, né? No projeto, fazer mais alguns segmentos ali 3, 4 ndo sei a
medida disso e resolver de vez, porque a tendéncia a saturacdo dessa primeira travessia é a grande,
porque essa obra é atrasada 100 anos né? Entdo gostaria de colocar isso. E também ficou curioso sobre a
modelagem PPP? E, vi muito aporte do estado. Estado constroi, estado mantém. E minha curiosidade é
0 que o privado vai entrar, né? Que que ele vai colocar e quanto que ele vai receber? Porque ta
parecendo uma coisa bem interessante pro privado, né? O estado colocando muito recurso ainda, vai ter
que ter um aporte, parece mensal de 250 milhdes. N&o sei se foi, se eu entendi errado, entdo me parece
valores, logico que eu ndo sei, ndo entendo tanto de projeto assim, de modelagem, mas gostaria de
entender um melhor um pouco isso.

01:03:37 Anselmo

Perfeito. Muito obrigado, senhor Carlos Alberto Silva Janior, obrigado pela participacdo. Convido agora
Carlos Alberto de Sousa a fazer uso da palavra. Ele quer aqui, se inscreveu como...o senhor, me corrige
depois. E a sociedade? E Uni&o dos moradores da Prainha. Por favor, me corrija se eu estiver errado.

01:04:06 Carlos Alberto de Sousa

Bom, boa noite, né? E corrigir assim. Sede social da unifio dos moradores da praia, né? Ela existe ha 40
anos. E eu moro nesse bairro a 59 anos, né? Uma correcéo, a colega Ana, né? Né, Ana? Realmente a rua
Santo Amaro, onde vai passar esse pelo desenho, e a Rua Castro Alves, onde tera uma alca. E uma rua,
€ uma rua consolidada, esta uma rua consolidada, com toda a infraestrutura que o municipio pode dar,
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ta?
Eu acho que ndo foi consultado muito ndo, é todas as colocagdes bonitas que nos vimos.

Deixar bem claro que nds somos a favor do progresso, o desenvolvimento a gente sabe como esta
saturado toda a travessia, né? E estamos felizes porque é uma obra como foi falada, ela esté atrasada ha
mais de 100 anos.

Mas a nossa preocupagéo é enorme, né? Como eu falei, eu moro ha 59 anos no local, ali.

Em nenhum momento, n&o é nenhum momento foi chamado a comunidade. E muito triste isso. Uma
questdo um impacto tdo grande e ndo foi chamado. Mas tudo bem, é isso ai, 0 importante é o progresso
e a qualidade de vida de todos. Nos fizemos algumas colocagdes aqui. N&o é que uma das coisas de
preocupacdo nossa seria o direito das familias que mora na &rea de risco, mangue, junto a linha férrea.

Direito a uma casa, um apartamento, custo zero. Custo zero. Esse é 0 nosso objetivo, ta? Custo zero,
bem claro isso. Porque existe algumas coisas que o estado se comprometeu com o0 municipio ha um
tempo atras e ndo cumpriu.

Pessoas mudaram das palafitas, desse projeto lindo, maravilhoso, que é importante, e foram o parque da
Montanha, o Cantagalo, e la estdo pagando uma taxa.

O combinado pelo governador anterior, ndo estamos aqui é acusando 0 governo atual, muito pelo
contrario, nGs queremos ser parceiros tanto do governo estadual, municipal e ja somos parceiros. E a
nossa preocupacao em torno disso, porque eu coloco, fazem colocagdes e depois ndo cumprem com as
familias que moram na regido.



Segundo item. Direito a assumir indenizacdo justa na area consolidada. Volto a repetir, indenizacdo
justa. As pessoas moram, eu moro ha 59 anos no local. Tenho um sobrado la e varias familias, idem.
Existe uma historia de vida ali. E as pessoas ndo veem isso. E muito triste. Volto a repetir, somos a
favor do progresso, somos a favor do tinel. Mas que olhem para a comunidade.

Terceiro item. Que ndo ficou bem claro. Qual o impacto em torno dessa obra? E nds ndo temos o
impacto. Existe uma ideia? N&o teve esse estudo que, pelo menos que eu saiba. Qual o impacto em
torno de todo o comércio da nossa regido? Esse tinel atravessa a Tiago Ferreira. Qual o impacto disso
tudo?

Outro item. Sera feito a urbanizagdo em torno do bairro, na &rea consolidada? Porque tem existe uma
area consolidada. Serd feita urbanizacdo em todo o eixo? Serd feito? N&o vi nada nesse desenho
apresentado.

Existe projetos do municipio e queremos até parabenizar a administracdo publica, que vem, no possivel,
fazendo alguma coisa nesse sentido.

A interligacdo com a Perimetral do aeroporto e vias urbanas, qual o impacto ambiental? Isso eu vi. Eu
acho que foi interessante. Foi bem explicado. 1sso ai esta de parabéns, eu olhei ali e li.

Essa obra tera impacto nas casas triplex construidas pelo PAC? Nés temos mais de 100 familias que
moram em uma obra, numa num conjunto habitacional dos triplex, no trecho de alta de rede de alta
tenséo. Muito proximo ao linh&o e ndo vi nada sobre isso. N&o vi.

01:09:20 Anselmo
Vou pedir para vocé concluir. Ja esta encerrando o tempo ja.
01:09:24 Carlos Alberto

Vamos terminar nesse sentido. A minha preocupagdo é essa gente é entorno sdo existe familias, existe
uma histéria de vida. Volto a repetir, somos completamente a favor do tunel. Vai gerar renda, gerar
progresso, gerar desenvolvimento, mas que seja olhado a parte humana da coisa aqui eu s6 vi nimeros e
como o colega falou, ndo estd muito detalhado os cursos disso tudo. Obrigado.

01:09:49 Anselmo

Muito obrigado senhor Carlos Alberto de Sousa, da sede social unido dos moradores da Prainha.
Obrigado, obrigado aqui pela correcdo. Também convido agora para fazer uso da palavra senhor José
Manuel Ferreira Gongalves, da associagdo Guaruja vivo. E depois do senhor José Manuel, Zé Manoel
sera Sidney Bebiano.

Senhor José Manuel, muito obrigado pela presenga. Seja bem-vindo, a palavra é sua.

01:10:23 José Manuel Ferreira Gongalves

Eu que agradego muito. Obrigado. Boa noite a todos. Boa noite meu primo Arthur, o arquiteto querido
ali, pessoal da associacéo de e..... a vocé, a vocés, do governo do estado, enfim.. Eu primeiro, quero me
solidarizar absolutamente com o que esta ruim, eu s6. Subir. Crianca ndo sabe falar? Entendi.

Eu quero dar todo o apoio ao que vocé falou. Projeto tem que vir de baixo para cima. Nés, da
engenharia, estamos acostumados a resolver questfes que precisam ser feitas ouvindo a sociedade,
especialmente os mais enfraquecidos no processo econdémico que coloca sempre no sistema em que
vivemos, 0 homem depois, né? Como uma espécie de mal necessario. Homem ndo é mal necessario.



Feita essa observacgdo, eu quero perguntar sobre os sedimentos. Eu li o documento, ouvi. Ontem néo tive
em Santos, mas fiquei de longe, ouvindo vocés falarem. Aliés, falaram muito bem. Eu ndo vi duas
coisas aqui antes de falar de sedimentos. Em relacéo a residéncias. L4 em Santos, eles disseram serdo 60
casas desapropriadas, se eu ndo estou enganado. Aqui no Guarujid eu estava numa outra reunido
discutindo o conselho estatal de mudancas climaticas e atrasei um pouco para chegar aqui, mas eu ndo
vi nenhum ndimero. Ou vocés falaram em 600 casas, € isso? Houve mal?
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Isso € um absurdo. Isso é um total disparate. A engenharia tem solugBes que sdo solugGes mais
razodveis para resolver isso de forma a respeitar o cidaddo que eu disse, como disse, concordando com o
que vocé falou 1 da comunidade.

N&o me impressionante, bom dizer que bom, esse ndo € o projeto Dersa, esse ja € um novo projeto, mas
as informagdes precisam ser trabalhadas com mais clareza, com mais tempo para que a sociedade se
apodere disso e, principalmente, as populacfes mais atingidas, por tudo isso, ndo foi feita uma audiéncia
publica 1a? Eu pergunto o primeiro, entdo, porque ndo fazer uma audiéncia publica junto a este povo?

Qual é a dificuldade? Qual é o medo disso? Qual o receio de ouvir que a populag&o estd pensando, mas
I4 na fonte, direto? N&o precisa marcar aqui nesse teatro suntuoso, bacana. Vai 1a no povo.

Mudando, para encerrar, porque eu nao posso falar quanto tempo que eu tenho aqui para falar qual o
tempo? E curto, né? Entdo, tem que ser curtinho sob sedimentos eu quero perguntar o seguinte, para
onde vai ser levado o material de sedimentos, eles serdo analisados? De que maneira serdo? Eu néo vi
em momento nenhum o relatério andlise desse sedimentos. Existe tecnologia para isso? NOs nédo
podemos criar uma nova ....... subaquaética, que é um pesadelo, que a regido vive um pesadelo se a gente
ndo sabe fazer nem sequer com sedimento.

O que nds estamos fazendo com a engenharia? Tem solu¢do? O mundo faz isso. A Bélgica faz o
tratamento dos sedimentos. Outros paises fazem e € preciso avancar, portanto, nessa dire¢do. Mais um
ponto rapidinho estima se reducdo de emissdes de gases de efeito estufa de 18,5 toneladas, é isso?
Toneladas/ano de CO2, isso sobre toneladas, é isso?

Mas ndo h& um projeto urbano de plantio de arvores naquela regido de Vicente de Carvalho. Eu quero
saber porqué? Qual é a dificuldade, pelo menos sair fora? VVamos atravessar la por um lado que ndo vai
colidir com a avenida. Como é que chama aquela avenida importante ali, que passa em frente ao
cemitério? N&o é isso, ndo véo passar ali, € isso. Seria uma direcdo razoavel, mas ndo é muito bem.
Cadé uma mitigacéo, ja que vocés gostam de falar de jeitinho bonitinho?

Como ¢é que faz para plantar, porque ndo plantar milhares e milhares de arvores também com uma
compensacdo e nao sé dizer que a reducdo do transito, a reducdo do trafego vai reduzir emissdes? Isso é
importante? Sim. Eu escrevi. O meu primeiro livro foi despoluido sobre trilhos. A gente pbe trem e
reduz o nimero de caminhdes.

Para encerrar. N6s somos absolutamente favoraveis. De novo, disse o companheiro ao desenvolvimento,
ao progresso. No6s precisamos disso. NOs precisamos fazer isso de forma que se concilie o
desenvolvimento com respeito ao ser humano e com respeito & questio ambiental. E isso que eu queria
falar para vocés, o tempo é pequeno. Eu agradeco que estdo de parabéns, mas vado levar muito pau nessa
histéria de 600 desapropriagdes, vao levar muito cacete com isso, sabia disso.

01:15:58 Anselmo

Muito obrigado, senhor. Devidamente registrado, senhor José Manuel Ferreira Gongalves, obrigado pela
participacéo.



Agora convido o Sidney Bibiano Silva dos Santos, ele que estd representando a associacdo dos
moradores e amigos da cachoeira da regido do rabo do dragdo e na sequéncia nés vamos ter a
manifestacdo das pessoas fisicas. Eu ja vou falar aqui os 3 primeiros inscritos mais para a preparagao
que a André Luis Franca, Anderson Maciel de Abreu e Claudia Franca.

Senhor Sidney seja bem-vindo. Obrigado pela participacdo. A palavra é sua. Muito obrigado.

01:16:46 Sidney Bibiano

Eu que agradeco, a oportunidade para falar. E eu posso falar aqui é, ndo sei se ja teve alguém, né,
falando a respeito das comunidades tradicionais, caicaras, ribeirinhos, pescadores, né? Posso falar o
nome dos pescadores. Eu vi muita &rea aqui onde vai cortar o tinel né? e a passagem do tunel, regides
de mangues e manguezais. Os pescadores, eles vivem disso, né? Da natureza, que é a extracdo do
marisco, caranguejo, crustaceos, né como um todo, para reduzir um pouco melhor de peixes, ndo é? E
nos é, ndo queremos que seja que sejamos é impactados de uma forma geral, porque € um modo de vida
antigo que nos temos. O meu pai, 0 meu avo e eu advém da pesca.

Meu avd tem um historico de 1946 aqui nesta regido do Guaruja. NOs temos também sitiantes aqui que
produzem também, que é o caso la da area da Marina Guaruja, que € a area rural. A gente ndao quer que
seja mexido, impactado com essas questdes toda. E que fagamos um progresso, mas um progresso
ecologicamente correto e equilibrado, onde todos possam viver em harmonia.

E isso, obrigado pela oportunidade.

01:18:29 Anselmo

Muito obrigado, senhor Sidney Bibiano da Silva Santos. Muito obrigado pela participagcdo. Vamos
passar agora entdo ao segmento a manifestacdo das pessoas fisicas, cada um daqueles que forneciam os
chamados, nés vamos convidando aqui a continuar aqui as falas do pulpito e cada um 3 minutos. Ent&o
convido inicialmente o André Luiz Franca, por favor. O senhor André Luiz, muito obrigado pela
presenca. seja bem-vindo, a palavra € sua.

01:19:00 Andreé Luiz Franga
Boa noite a todos.

Eu vou falar sobre o pouco que eu vi foi o projeto Fipe 2024. Eu acabei enxergando, pelo pouco que eu
entendi varios pontos que a chance disso ndo ir pra frente € enorme, né? Primeiro, pelo que eu entendi, a
boca do tanel, ela vai sair ali onde tem uma subestacdo, Mato Grosso, com Guilherme Guinle, que a
gente conhece como OK, meu, vou tentar falar numa linguagem que o pessoal da regido, que a gente
entenda ali a rua das Torres, pelo desenho, ele vai desembocar ali e vai ter uma linha de segmento que
segue Guilherme Guinle até o final, passando, atravessando, passando, beirando a pista do aeroporto.
Passando por trds do Jardim Progresso, da rival do caixdo, até a pensa, agora, pelo que me falaram ali,
vdo passar caminhdes ali. Seria caminhdes que vem de Cubatdo, de outras regifes, para passar ali.
Porém, o problema gigantesco que se Vé nisso € que esses caminhdes vao passar a rua Guilherme Guinle
ela passa do lado da 14 Bis.

Entdo, como que 0s caminhdes vdo passar numa regido onde tem um Monte de moradia? Vai virar uma
segunda rua do adubo? T6 falando uma linguagem como é que o pessoal daqui entender também? E o



segundo ponto, quando ele desemboca no mesmo lugar, ele onde eu falei, nas Torres, tem um braco pro
lado direito no desenho que é a rua Santo Amaro, que foi citada aqui.

Até seguiria até o Porto. Ai fica a questdo, vai virar uma outra rua do adubo ali? Porque em uma
margem, tudo bem ali, ou estdo dizendo que vai sair, que € a Prainha e a aldeia que estdo dizendo que
vai sair, mas o outro lado tem o bairro e vai virar uma nova roda adubo o que é que é a rua do adubo? E
a rua onde passam Montes de caminhdo e sai rachando tudo quanto € casa.

Por causa dos caminhdes pesados. Entdo eu acho que assim é importante o tanel, a lenda do tunel, que a
gente aqui conhece como lenda, né? Que eu s6 acredito quando tiver passando por dentro. A essa lenda
do tanel é importante? E! Mas eu acho que a linha de pensamento para se estudar seria o seguinte,
pensar, ligar porto a porto.

E obviamente, a populacdo iria ser utilizar. Esse espagco também ligando o Porto a Porto, vocé consegue
melhorar a logistica dos caminhdes sem passar os caminhdes por dentro da cidade. Nao precisar
desapropriar nada l4 no Macuco que a audiéncia de ontem ja deu ruim, que o pessoal 1a falou um monte.

Ligaria porto a porto. Os caminhdes passavam por dentro e a populagdo iria utilizar também essa parte
do tanel. Eu acho que a linha de pensamento deve seguir nesse segmento.

Obrigado a todos.

01:21:53 Anselmo
Muito obrigado, senhor André Luiz Franca, pela participagéo.

Gostaria de convidar para fazer uso da palavra Anderson Maciel de Abreu. Seja bem-vindo, senhor
Anderson. Muito obrigado pela participacéo. A palavras é sua.

01:22:14 Anderson Maciel de Abreu
Boa noite, boa noite a todos.

Analisando ontem, né, pela internet, ndo pude estar presente em Santos e na minha memoria veio muitas
coisas a relatar, né? Nessa tarde, nessa noite.

Mas para mim, sou de fora. Eu sou morador da cidade, 42 anos. S6 que eu moro no extremo sul da ilha.
Eu moro numa posicao adversa de todos aqueles que estdo morando préximo, tanto na regido de Santos
quanto na regido do Guaruja. Entdo eu agora eu me coloquei na posicdo de cada fala dos moradores de
14 e filtrei tudo aquilo que iria falar.

E o que eu quero colocar é agradecer ao Adilson, a Poliana também, que eu falei na ultima audiéncia da
Antaq aqui que vocés participaram com bastante gldria no projeto, na alteracdo. E estamos no ano que
nos vamos mudar, né? Os nossos gestores e independente dos quais, dos dois que estdo ai para o
segundo turno. Se eu fossem eles, eu escolheria os dois para ficar na pasta. Por tudo o que nés vivemos
nesses 4 ano de obras dentro da cidade do Guaruja, que € um é um marco impar. Eu me formei em
engenheiro civil em 2018, desde 2013 na faculdade, escuto falar do projeto tinel Santos Guaruja, e com
meio a isso eles se adiantaram e comegaram a trabalhar. A mobilidade urbana tem muito a se fazer, tem
muitos projetos ainda que estdo em licitagOes e verbas que vdo chegar. Mas eu gostaria que se eu tivesse
o0 poder e escolher e se vocés forem eleitos e escolhidos atendam o pedido desses moradores da Prainha?
Prainha eu nunca entrei. Eu ndo sei como é que é, s6 vejo por jornais e pessoas que trabalharam comigo
na area do cais. Mas eu ndo sei, eu ndo convivo, eu ndo consigo mensurar como € viver la. Mas eles
sabem, eles tém historia e eles estdo lutando pela dignidade.



Santos eu trabalho ha um ano e meio na prefeitura de Santos, entdo eu consigo entender José do
Patrocinio e consigo entender as areas adjacentes. Santos Dumont.

Mitigou bastante, eram 200, moradia caiu para 60, mas sdo familias que o valor venal ndo paga hoje, la
na cidade de Santos. VVocé ndo encontra empreendimento residencial com a qualidade de um quintal de
300 ou 400 mil reais vocé ndo encontra. Entdo qual é a destinagdo que vai dar pra esse povo? Em
contrapartida, o valor venal da populacdo da Prainha pode ser até menor, publicamente, as pessoas
falando, mas historicamente, o que que esse pessoal tem |a de lembranga? Bibiana acabou de falar que o
voo dele era pescador. Eles também devem ter os familiares 14, que foram e construiram com muita
garra naquele lugar, entéo, o que eu deixo assim? Poliana, Adilson, se ficarem, atenda as questdes desse
povo e aqueles que estdo vendo a gente pela internet até; atenda o povo da Prainha por favor. Amém.

01:25:15 Anselmo

Muito obrigado, senhor Anderson Maciel de Abreu, obrigado pela participagdo. Gostaria de convidar
agora Claudia Franca, para fazer uso da palavra. Depois da Claudia Franga, nds teremos as falas de
Andreé Villas Boas e Mauro...

Obrigado, senhora Claudia, seja bem-vinda. A palavra é sua.

01:25:40 Claudia Franga

Estamos esperando vocé terminar aqui, Mauro, né? Preciso falar. Pensei que voceé ia falar o sobrenome.
01:25:44 Anselmo

Depois eu vou me inteirar melhor aqui. Como eu pronuncia?

01:25:51 Claudia Franca

Boa noite a todos e a todas. A pessoa que estd vindo pela internet, eu fico feliz por estar vendo uma
audiéncia publica nesse sentido e triste por ela ndo estar acontecendo perto e no horario que as pessoas
que tém maior interesse possam participar. Porque ndo é sé como José Manuel falou, esta la perto da de
onde vai ser mais atingido, mas também um horario compativel, que as pessoas que trabalham, que tém
que se sustentar, porque ndo é todo mundo que tem condigdo de estar livre nesse horario, de vir
participar de uma audiéncia publica. Entdo é importante também.

Eu queria colocar algumas coisas assim. Sugestdo, € que enquanto ndo €, digamos que esta tudo certo,
esta tudo lindo, vai tudo funcionar como esta ali.

A minha sugestdo € uma questdo antiga, que eu coloco muito tempo. Por que que a gente ndo amplia
balsas nessa regido? Entdo, assim, uma sugestdo como uma coisa proviséria, enquanto o tunel ndo sai,
que se coloque balsas ali. Vicente de Carvalho para ajudar o transporte. E talvez seja até um teste, né?
De como isso pode funcionar.

As desapropriacdes realmente pegam porque comparar 60 com mais de 700 é uma coisa mais clara que
aqui, né? La em cima de Carvalho a gente ndo € considerado tratado muito como gente, inclusive pelas
marcacOes das obras. Eu queria aproveitar, pedir que o secretario de obras esta aqui, pedir por gentileza,
que quando for fazer uma obra e que altere a rota dos 6nibus, que se coloque sinalizagdes de alteragéo
de ponto de dnibus e coisas simples assim. Mas fica a dica, as pessoas ficam perdidas.

Sem ter como fazer e prejudica se mais as pessoas no dia a dia. Eu tinha pergunta, que é que era em
questdo do pedagio? Se o pedégio ali ndo esta colocado, se moto vai pagar pedagio ou ndo é. E qual



seria a altura da ponte que foi falado que a ponte seria invidvel. Qual seria essa altura? Ela seria mais
alta que os prédios que tem perto da area do aeroporto. Porque se eu ndo entendi que disse que nao
podia ser ponte; porque a altura da ponte tal. E tem outras questdes também, como a questdo do acesso,
a questdo do VLT, ela ndo é, estd sendo disponibilizado, pelo que eu entendi, se eu tiver nada, apds
corregdo, que vai ser colocado uma pista disponibilizada para um futuro VLT em Guaruja. Vicente de
Carvalho, né? Enquanto esse VLT ndo sai, essa pista vai estar sendo usada para transporte, ela vai ficar
aguardando que estd 0 VLT saia.

Eu figquei na davida desse espaco, de como ele vai ser usado. E também a questdo do cabeamento ali
onde vai sair esse novo projeto? E uma area, como ja foi falado aqui, de alta tensdo, de fios de alta
tenséo. E a gente tem brigas ali assim, brigas na unido a gente encontra cidaddo atuante, cobra que essa
area seja transformada em parque, porque nossa cidade ndo tem parques para convivio social. E volto a
lembrar, ela mora gente, a gente precisa de areas publicas para convivio social. Entdo, incluindo nesse
projeto, o cabeamento subterraneo desses é dessa sem fio de alta-tensdo, para que toda essa area de
chamada de area das torres possa sim ser utilizada com seguranca pela populacdo e com dignidade pela
populagdo. Porque que é s6 o que a gente quer, dignidade e respeito por quem Vicente Carvalho mora.
Gente, obrigada.

01:29:10 Anselmo

Muito obrigado. Essa foi a fala de Claudia Franga. Muito obrigado pela participacdo. Gostaria de
convidar para fazer uso da palavra senhor André Villas Boas e ai sim, na sequéncia nds teremos a fala
do senhor Mauro “Schkazuf”.

Por favor, senhor André, seja bem-vindo, a palavra € sua.

01:29:33 André Villas Boas

Boa noite. Trouxe aqui uma planta que a gente consegue baixar na internet, que é a pagina 1.369 do
estudo de impacto ambiental, onde a gente consegue ver bem a questdo do desemboque do tdnel no
municipio do Guaruja, onde acontece justamente essa variante que sai para o lado da Prainha, que faz a
conexao direto com a area portuéria, ne?

Primeira coisa que chama atencdo é que realmente é o tragado que esta colocado, pelo menos até o
momento. Aqui é um tragado que vai causar muitas desapropriacdes. E uma desapropriacdo em massa e
eu entendo que municipio ndo pode compactuar com um tamanho movimento de remocdes de uma so,
de uma Unica vez, né? Mas também entendemos que esse projeto é um projeto, que é o até 0 momento
que existe, né? O Fipe 2024.

E ao longo do processo, provavelmente ele vai sofrer modificacdes, buscando otimizar justamente esse
impacto e diminuir os custos, né? Eu imagino que um seria um custo muito elevado se a gente
trabalhasse com 700 e poucas remogdes de uma so vez aqui no municipio do Guaruja. E eu Acredito
que existam outras alternativas possiveis que tornem isso....diminua o impacto dessa obra nessa regiao.
E acredito que isso vai ser desenvolvido ao longo do tempo conforme o projeto for avancando.

De qualquer forma, é o que chama também muita atengdo e eu reparando nas falas que houveram em
Santos e ouvindo um pouco do que foi dito aqui.

E primeiro lugar primeira. Primeiro ponto é realmente a questio das remocdes. Essa é a preocupacio
maior, obviamente, porque impacta diretamente na vida dessas pessoas. Mas um o segundo ponto que
foi muito chamado atencdo € a questdo do VLT, que é o transporte publico que vai estar implantado
junto com o tunel, né? A escolha do local da travessia foi, como foi bem explicado aqui pela Raquel, é



justamente porque é um ponto, é entre todas as alternativas possiveis € um lugar onde vocé consegue
conciliar a questdo do interesse do Porto com o com o interesse dos municipios de promover uma
melhor integracdo e de maior mobilidade entre o municipio e outro

E o esse transito intraurbano entre Santos e Guarujé, que é muito prejudicado porque a gente depende s6
da do equipamento da balsa, principalmente para os veiculos, né? As pessoas ddo outro jeito, elas tém a
barquinha, tem as balsas, né, as balsas de pedestre e mas de qualquer forma, é um sistema de transporte
muito precério que dificulta a integracéo entre essas 2 cidades.

Ent&o, o VLT de fato implantado e incorporado ao projeto, como t4? E um ponto muito positivo, porque
vai realmente integrar realmente essas 2 cidades e vai promover essa metropolizacdo da baixada
santista, que é muito dificultada pela existéncia desse canal e pela existéncia do Porto.

Essa é a primeira. Esses sdo 0s 2 pontos. Preocupacdo com as com as apropriacdes em massa e
parabenizar a colocacdo do VLT. E complementando, é o projeto do VLT, seria interessante que ele se
completasse até o aeroporto metropolitano do Guaruja, que € um outro equipamento que ta em vias de
acontecer e que também tem uma funcdo metropolitana muito importante, que seria muito interessante
que ele pudesse estar integrado a esse transporte do VLT, que é o transporte publico de qualidade, como
a gente espera gue seja.

01:33:53 Anselmo

Perfeito. Muito obrigado, senhor André Villas boas, pela participacdo, pelos registros. Vou convidar
agora, entdo, o Ultimo inscrito aqui da listagem das pessoas fisicas, senhor Mauro Scazufca fazer uso da
palavra.

E na sequéncia, n6s vamos passar aos representantes de 6rgaos publicos. Senhor Mauro, seja bem-
vindo. Muito obrigado pela participacao. Por favor, a palavra é sua.

01:34:21 Mauro Scazufca
Boa noite a todos presentes. Quero saudar aqui 0 pessoal que veio. Parabéns.

Boa noite ao empreendedor que hoje esta representado pelo governo do estado. A gente sabe que € um
empreendimento que é “fifty-fifty” com o governo federal, é metade federal, metade estadual. E
principalmente, saudar o pessoal da Cetesb e da empresa licenciadora do instituto licenciador, né?

Quero fazer aqui uma critica a divulgacdo dessa audiéncia. Pela baixa presenca, fica claro que ela foi
mal divulgada. Acho que descobriu que que tinha audiéncia quem é curioso, porque eu ndo vi uma
divulgacéo, como costumam ser outras. A audiéncia, né? Quero fazer uma pergunta para o pessoal que
esta estruturando o projeto sobre a fase seguinte de licenca de implantacéo.

Se o governo do estado vai ser o responsavel pelo pela implementagdo dos programas que serdo
detalhados? Como sera esse processo? Entdo, isso fica como pergunta.

E mudando um pouco o que eu pensei em vim falar aqui, eu quero realmente em solidarizar com o
Carlinhos da Prainha, velhissimo companheiro de muitas jornadas, né? E trazer o debate para essa
questdo de Vicente de Carvalho e da area da Prainha.

Eu vejo como resultado dessa audiéncia e fago esse apelo a Cetesb de que acontega mais uma audiéncia
la em Vicente de Carvalho. E uma falha grave que fica clara que é grave pela média das falas que foram
feitas aqui. Entdo eu quero deixar claro, como proposta para se constar nos anais de audiéncia, que seja
feita mais uma audiéncia publica em Vicente de Carvalho. Acho que € um compromisso, é um dever do



governo para com a regido que realmente vai ser, em termos de impactos diretos, a mais afetada. A
exposicdo, ela ndo trouxe detalhe algum sobre a questdo da interface do projeto com o Vicente de
Carvalho. Essa interface com o Porto pela rua Santo Amaro, que sempre existiu nesse projeto, ela
precisa ser questionada agora que vai haver uma via de ligacdo direta com a Doménico Rangoni, se
essa interface, se essa via interna, por dentro de frente de Carvalho, é necessaria ou cidade deixou de ser
necessaria, com essa nova via.

Todas as ramificagdes para Vicente de Carvalho, o cruzamento com a praga 14 Bis, tudo isso néo foi
detalhado aqui. Eu sei que existem estudos, eu sei que existe esforco da prefeitura de melhorar essa
interface. Sei que ela ja foi pior e que ela melhorou, mas ela ndo apareceu na audiéncia publica. 1sso
acho que é uma coisa grave.

Entdo, a minha principal colocacgao aqui é essa, que seja feita mais uma audiéncia pablica em Vicente de
Carvalho. Existe tempo para isso. O projeto tem um prazo de maturidade que esta andando bem, mas
que isso ndo vai fazer com que o prédio deixe de avancar e vai se dar voz a uma populacio. E preciso
detalhar, mostrar detalhes, nem que sejam é preliminares de que plano habitacional é esse, certo?

Muitas familias, elas podem ser deslocadas, realocadas de suas casas durante o periodo de obras e
depois podem voltar. Podem ser reconstruidas casas nos mesmos locais onde elas moram hoje. E preciso
avancar nisso, ndo é? E preciso ter mais informagéo para essa populacdo, até para que ela receba o tdnel,
aplaudindo o tunel e ndao preocupar e criando problemas de desenvolvimento do projeto. Entdo, esse
plano habitacional, ele precisa ter algumas se explicitar de alguma maneira. Existe o projeto 1a é no
pargue da Montanha, que por né um acaso muito bom acabou também servindo para o para o tinel, ndo
é? Ele ndo foi feito explicitamente para o tuinel, mas ele acabou atendendo.

Mas a gente sabe que vai atingir outras areas. Foi bem colocado aqui. As casas triplex terdo que ser
demolidas? N&ao temos resposta para isso. E precisamos ter. Entdo a forma de responder, eu deixo bem
claro aqui, eu quero que se fique nos anais € realizar mais uma audiéncia e que nessa audiéncia se dé
foco para a questdo da interface com Vicente de Carvalho, é isso?

01:39:10 Anselmo
Muito obrigado, senhor Mauro Scazufca, pela participacao.

Vamos agora, entdo agora ao nosso Ultimo inscrito para fazer uso da palavra. Gostaria de convidar aqui
pela policia militar ambiental, terceiro batalhdo do policiamento ambiental, major Marcos Bonzanini,
pra fazer uso da palavra. Major, seja bem-vindo. Muito obrigado. Novamente nos encontramos,
obrigado.

01:39:42 major Marcos Bonzanini

Bom, senhores, boa noite a todos. Serei bem breve. E s6 uma solicitagdo, uma da viabilidade, da
possibilidade, de incluir a policia militar, seja a policia militar ambiental, o préprio policiamento
territorial, de ser incluso no processo de licenciamento. A justificativa é que, historicamente nds que
quando h& obra de grande porte, ocorre impacto na area de seguranga publica e na nossa area também de
fiscalizagdo ambiental. E tiver experiéncia na duplicacdo da Tamoios. E a gente foi muito demandado.

Isso é, decorre deslocamento efetivo, deslocamento de viaturas, nesse caso, até deslocamento de
embarcacoes.

Entdo a gente pede essa possibilidade, construir que esse essa obra vai ser uma area de interesse publico
e uma area de interesse publico ambiental também. Isso vai demandar acaba chovendo dendncias, né? E



acaba, potencialmente aumentando o nosso trabalho aqui e a gente tem que se desdobrar para fazer
todos os atendimentos ai esta, ok. Muito obrigado.

01:40:48 Anselmo
Muito obrigado major Marcos Bonzanini pela participagdo novamente.

Muito obrigado. Com isso, nds esgotamos aqui as listas de inscritos para fazer uso da palavra. Queria
agradecer aqui pela participagdo de todos, pela iniciativa de poder vir aqui contribuir neste momento téo
importante aqui do licenciamento ambiental. Gostaria... eu vou chamar entéo para fazer os comentarios
tanto a Raquel Franca Carneiro pela Secretaria de Parcerias em Investimentos, e também a Ana Maria
Iverson para vir até o palco novamente, fazer os comentarios enquanto ela se posiciona.

E, vou até aproveitar a oportunidade até ja de fazer alguns esclarecimentos que eu creio que sejam muito
importantes. E primeiro com relagio ao horario da audiéncia publica. N&o existe horario perfeito para a
gente convocar uma audiéncia publica que a gente sabe que a gente precisa dessa mobilizacdo, né? De
todos os atores da sociedade. Eu posso dizer que na histdria do conselho, nesses 40 anos, eles s&o menos
pior horario, porque se a gente faz de manhd, esta no esta no horario que o pessoal esta trabalhando. Se
a gente faz muito perto da noite, ja atrapalha um pouquinho pessoal a retornar para suas residéncias.
Entdo buscou se um meio termo nao ¢é ali, entre o final do expediente e também o comego da noite, né?
E?

Queria registrar também a questdo da participacdo online ndo é, esta tendo nesse momento. NGOs estamos
com 30 e poucas pessoas, 31 pessoas agora. Ontem nds estdvamos mais ou menos com 60 e poucas
pessoas acompanhando. Hoje, 24 horas depois, nds estamos com 840 pessoas. E 840 visualizag@es.
Entdo, até para a gente destacar esse alcance, ndo é da gente dar uma a mais ampla publicidade a todas
essas acdes, nao €? E lembrando que mesmo aquela pessoa que acompanhar depois na internet, ainda
tem 5 dias Uteis para encaminhar suas contribui¢des. Elas vdo ser consideradas no processo de
licenciamento. Dito isso, vou passar entdo aqui a palavra, os comentarios da Raquel e também da Ana,
por favor.

01:43:03 Raquel Franca

Obrigada, Anselmo. E o primeiro ponto que eu vou trazer aqui é com relagio as desapropriagdes, né?
Que eu acho que foi 0 ponto mais importante tratado hoje. E importante trazer que a prefeitura do
Guaruja, que representada pela Poliana é mostrou essa preocupacdo para a gente. E a gente propde aqui
algumas alternativas de estudo para revisdo do estudo de impacto ambiental e até da documentacédo da
parceria publico privada.

Entdo a gente teve a proposta € que a gente escutou de agora que a gente tem a conexao com a Cénego
Doménico Rangoni, se essa conexdo ali com a Perimetral, ela seria necessaria ou ndo é? Para deixar
claro, aqui a gente tem é um modelo de trafego, tanto de mesos simulagdo, quanto de micro simulacdo
para anélise é das interferéncias urbanas. E o que é que a gente vai fazer, considerando as pesquisas de
origem destino de todos os veiculos, a gente vai simular essa situacdo, ndo é? Entdo, com a conexao da
Codnego e sem a conexdo ¢ ali para 0 Santos Brasil, qual seria 0 impacto € na demanda atendida pelo
tunel. Além disso, € se caso se mostrasse ainda assim necessaria essa conexdo, a gente vai estudar
tracados alternativos com o objetivo de reduzir o nimero de desapropriacoes.

Entdo, hoje, na documentacdo da PPP, a gente ndo exige nenhum tracado especifico. Entdo o que que a
gente esta exigindo na PPP? Ou vocé vai embocar contorno nesse ponto aqui e vocé vai conectar na
praca 14 Bis e isso reorganizando ali, fazendo dispositivos em desnivel para que ndo tenha um impacto



negativo naquela regido. VVocé vai conectar la na Conego. Entdo a gente coloca o ponto de conexdo na
Conego. A gente ndo fala se ele vai fazer exatamente aquele tracado que a gente esta planejando, entéo
ele poderia fazer algumas varia¢cdes naquela regido e a gente coloca a conexdo ali na Perimetral proximo
do Santos Brasil. Entdo é aquele tracado exatamente o que foi mostrado é o que esta no EIA/Rima.
Entdo a gente vai estudar alternativas que desgam um pouco aquele tragado e utilizem a &rea que ja esta
sendo regularizada, mas mesmo assim, é importante, 0 que que a gente vai colocar € amarragdes para 0
privado, ndo é? Entdo a gente consegue ainda prever todo esse regramento no material da PPP.

Eu vou tratar aqui 0s topicos por ordem € de apresentacdo. Um outro ponto trazido foi de uma nova
travessia. E, ndo é tdo simples quanto parece, jA que a gente estd com as dragas com todo o
equipamento, a gente fazer uma nova travessia, ndo €? Além disso, 0s custos associados a isso, a gente
sabe que é uma obra de grande porte. E aqui €, eu deixo claro que o custo maior ndo € o custo do tunel
imerso em si, né? Dos pré-moldados de concreto que sdo colocados no fundo do canal, mas sim, toda a
parte de contencdo desse solo, quando a gente chega nos inbox de Santos e do Guaruja e das valas
fechadas e abertas.

O proximo ponto € com relagdo a saturacdo do trafego nas travessias. E dai eu ja vou emendar com
outro esclarecimento, é sobre a faixa reservada ao VLT, né? Entdo, o que que a gente esta esperando
com o VLT? A gente sabe que o VLT possui outra concessdo, né? O que a gente quer? Deixar o tdnel
pronto para essa travessia. Entdo, o que vai ser feito é a inclusdo dos trilhos no tanel e a consideracdo de
todas as cargas relativas ao VLT nesse projeto, né? Entdo, o que que a gente coloca? O trilho do VLT
ele fica embutido pelo menos 30 cm e ainda vocé consegue passar com veiculos naquela superficie.

Entdo, a ideia € que, enquanto o VLT, ndo esteja ainda operando, 0 que a gente espera que Seja muito
préximo da inauguragdo do tunel, mas que essa faixa possa ser utilizada por veiculos.

E, a gente tem um estudo de evolucdo da demanda aqui no meio urbano que ele é significativamente
diferente de um do meio de rodovias, que é mais afetada ai pelo PIB, pela elasticidade dos caminhdes.
Aqui no meio urbano ele depende muito de como as areas, né? Como o zoneamento da cidade ele é
desenhado e como essas areas vao se desenvolvendo.

Entdo foi realizado um estudo de projecdo dessa demanda. E claro que o estudo de projeco, ele é
sempre uma estimativa. A gente nunca consegue acertar exatamente 0 que que vai crescer de trafego.
Mas nesse estudo a gente tem um Horizonte muito grande de que o trafego é suficiente. Isso porque nos
estudos de nivel de servico, quando a gente estuda capacidade, a gente tem um peso muito maior para 0s
veiculos pesados, né? Entdo, os caminhdes com mais de 4 eixos, eles entram ai com desempenho muito
ruim de velocidade. Eles ndo conseguem trocar de faixa na mesma proporcao dos veiculos leves, de
acelerar, desacelerar. Entdo, por ser um tunel que eu tenho mais de 85% do trafego formado por
veiculos leves é uma capacidade mais que suficiente.

O proximo eu vou falar sobre o valor de 249 milhdes. Esse valor € anual, ndo é? Entéo ele ndo é mensal.
Entdo esse valor, 0 que que a gente é faz hoje, quando a gente estd modelando a PPP, a gente
primeiramente fixou o valor da tarifa, entdo assim, a tarifa vai ser 6,15. Se eu fosse falar assim, olha,
vou fazer o projeto parar de pé s6 com a tarifa, ou seja, s6 0 usudrio vai pagar pelo tanel, isso seriam
valores exorbitantes.

Entdo os governos eles estabeleceram esse limite do valor de 6,15 e todo o restante que faltasse para eu
fechar o modelo econdmico financeiro ele seria feito no modelo de aporte e de contraprestacdo. Essa
contraprestacdo seria esse valor pago por ano a partir do sexto ano. Por que que a gente ndo colocou
tudo em aporte, né? Por que que eu ja nio pago para o privado? E, se eu realizasse o pagamento de todo
o0 investimento ali no periodo de obras, eu poderia ter um risco de uma empresa vim, fazer a obra, saber
que ja recebeu o dinheiro e desistir de operar o tinel. Entdo, a gente precisa ter essa divisdo do quanto
que a gente paga durante as obras e do quanto que a gente paga durante a operacdo da concessdo, para



gue eu tenha esse incentivo de que a empresa que construa ela vai querer manter a operagao disso por
todo o periodo da concesséo.

O préximo ponto ele fala sobre a indenizacdo justa, né? Entdo a gente tratou esse em Santos e a ideia é
dar o mesmo tratamento para as 2 cidades. Entdo isso a gente ja vem conversando com a Cetesh, com o
Ministério publico.

A gente tem regras hoje na concessdo, na PPP, que ela € regras do banco mundial para deslocamento de
pessoas, essas regras, elas sdo muito mais rigidas do que a legislacdo brasileira.

E entfo, por exemplo, quando a gente vai fazer o remanejamento de uma familia que n&o tem a posse
oficial daquele imovel, ela é tratada como proprietario de imovel. Entdo, assim, ela tem todos os
direitos, é feito um acompanhamento pelo estado, é estudado aqui a quest&o da vulnerabilidade social.

Entdo €, a gente tem um anexo nesses documentos da PPP, que aqui eu recomendo para as pessoas que
estdo € interessadas em se aprofundar nesse assunto. Eles estdo no site do Ministério de Portos. Esses
documentos ele tem um anexo especifico s6 para falar dos deslocamentos das familias. E esse
deslocamento n&o é no sentido de vocé so vai receber o dinheiro e dai vocé vé onde é que vocé vai
morar, VOcé se arruma. A gente tem um acompanhamento, a gente da mais opgdes, entdo assim o estado
vai ter determinados é edificacfes. Entdo a gente vai construir moradias nesse local, nesse local. Quem
tiver interesse em ir para essas moradias tém essa opc¢do. Entdo vai ser um ponto que foi de extrema
preocupacédo e que a gente abordou de maneira diferente das Gltimas grandes obras observadas aqui na
baixada.

Sobre a urbanizacéo do eixo, é importante falar que ali hoje a gente tem a linha de transmissao. A gente
vai fazer esse remanejamento da linha para dentro do tanel. A gente tem uma parte que é s galeria de
cabos, que é l1a em cima da galeria de pedestres. Entdo essa linha de transmissdo, ela vai ser realocada e
a ideia é que ali a gente consiga fazer como se fosse um parque vertical, né? Entdo o processo de
construcdo, ele cava uma vala, né? Entdo tem essa vala aberta eu tenho a construcdo do tanel é ja
chegando aqui no Guaruja e eu tenho é o fechamento de alguns pontos. Nesses pontos a gente consegue
fazer uma urbanizacdo planejada, com arvores, com parques. Entdo € isso ja esta sendo planejado. E no
Guaruja a gente teve uma sorte muito grande, que em Santos foi mais dificil, que € ja ter esse espago ali
que parece que a linha reservou, entdo a gente vai conseguir fazer algo de maneira é responsavel e sem
afetar tanto as 2 ruas laterais. Entdo a gente vai ter 2 pontos sé de entrada e saida do tanel, porque ndo é
a intencdo que os caminhdes eles fiqguem utilizando as ruas laterais.

O proximo ponto eu vou falar um pouquinho sobre os custos que foram realizados. Entéo assim, todos
os custos da PPP, é antigamente a gente tinha um projeto basico, foi precificado esse projeto basico. A
gente sabe que numa obra desse porte, dessa extensdo, é as variacGes, por exemplo, em fundacéao
parede, diafragma. 1sso faz muita diferenga nos custos.

Entdo, a equipe da Secretaria, a gente abriu todos os quantitativos, todos os projetos. A gente
guantificou isso com base em valores de tabelas oficiais de preco. E ainda, toda vez que o estado faz
uma parceria publico privada, a gente tem um relat6rio que chama “velho formani”. Esse relatdrio, ele
mostra que essa opgdo de investimento, ela é a mais benéfica para a populacéo.

Entdo a gente compara isso com, por exemplo, o estado fazendo a obra ou, por exemplo, o estado
contratando alguém para fazer a obra e depois o estado operando. Entdo, nesse relatrio a gente
consegue demonstrar que essa é a solucdo mais vantajosa para a populacio. E sobre a deposicdo dos
sedimentos. Aqui € importante falar que algo que foi exigido no termo de referéncia da Cetesb que néo
foi feito em 2014, foi um estudo, se os sedimentos ali do estuario, eles tém alguma contaminacgdo ou
nao, para que a gente faca destinacéo correta.



Entdo a gente tem o PDO da autoridade portuaria, que ¢ um poligono que estd num convénio do
governo estadual com o governo federal para utilizacdo daquela area para a deposicao desses materiais.
Mas assim que sair o resultado dessa coleta que a gente vai fazer do material, se encontrado algum
material com algum tipo de contaminagéo, a gente vai ter uma destinacédo especifica para isso.

Sobre as comunidades tradicionais. E aqui eu gostaria de falar principalmente sobre a regido do mangue.
E uma regido que é...uma preocupacdo muito grande da equipe da Cetesh. Entdo, desde o comego a
gente vem conversando com ele sobre isso e a necessidade da gente manter 0 mangue, comunicando
com relacdo a agua, né? Entdo a gente nao quer fazer uma via que isole uma parte do mangue, aquele
mangue resseque e a gente sabe da importancia do mangue para é controle de variacdo de maré e a
importancia para os pescadores da regido. Entdo isso a gente esta conversando de perto hoje, a gente
visitou a area, a gente viu o tipo de vegetacdo, quais sdo as preocupagdes que a gente tem pro local.
Entdo essa parte |& estd sendo bem tratada pela Cetesb e a gente estd com muita preocupacdo com
relacdo a isso. E com relagdo ao pedagio para motos, a moto vai pagar metade do valor da tarifa de
veiculos, né? Entdo, se a tarifa é 6,15 da moto, seria a metade de 6,15. Nao vou fazer a conta de cabeca
agora, mas a metade de 6,15.

Sobre a licenga de instalagdo, a licenca de instalacdo, ela vai ser realizada pelo futuro concessionario.
Entéo, pra PPP, gente faz a licenca prévia. Por qué? Porque como uma obra que nunca foi feita no Brasil
e essa tecnologia ainda ndo chegou aqui, né? Entdo a gente ndo tem empresas brasileiras que, por
exemplo, fazem o transporte, imerséo dos modulos.

Para os investidores fora do pais é importante que a gente j& tenha um estudo, que fale que da para
executar a obra. Entdo, assim, é dificil a gente atrair essas empresas especialistas para realizar esse tipo
de obra se a gente ndo tem nenhum estudo demonstrando que aquilo € viavel sdcio ambientalmente.

Da minha parte € isso, eu vou pedir para Ana complementar 0s pontos.

01:56:59 Ana Maria

Bom. Agradecendo muito a todas as falas, porque eu acho que todas levantaram aspectos que sdo muito
pertinentes. E 0 espaco de tentar resumir em 30 minutos o que esta consolidado no EIA e vérios meses
de trabalho é um desafio. Entdo eu me desculpo se eu ndo conseguir abarcar todos os temas, vocé acaba
fazendo uma selegéo. A gente tenta trazer algum material, mas realmente em uma audiéncia publica é
muito bom para vocé levantar os temas que sdo objeto de demanda, de mais informagBes e
detalhamento, mas ndo necessariamente a gente consegue resolver todos aqui. Entdo essa questdo da
mobilidade e a questdo das interferéncias nos usos atuais. Eu acho que as falas aqui confirmaram o que
é a percepcdo da equipe. E exatamente o ponto central, o desafio da engenharia, da viabilidade de
engenharia do tunel, ele esta mais ou menos equacionado. O problema € justamente solucionar a questao
da mobilidade. E essas interferéncias e mobilidade o resultado tem que ser um projeto que seja um
beneficio para todos, diretamente afetados, mas para toda a comunidade que continua.

Entdo, os principais interlocutores, que sdo 0 municipio e 0s representantes dessas comunidades, eles
estdo participando, eles tém buscado se manifestar, continuardo participando no projeto e estdo
levantando questdes que tém que ser paulatinamente detalhadas.

Aquilo que é colocado no EIA e o resultado dessas consultas e outras consultas que chegardo a Cetesb
depois que termina a audiéncia, porque quem ndo ta aqui, muitas vezes vai se manifestar no processo.
Tudo isso vem para a equipe e sera analisado e vai ter uma resposta e uma busca de solugées. Entéo, de
facto, € um projeto que, como ele € de grande impacto, ele precisa de muita gente, estd pensando,
contribuindo e tentando equacionar.



Entdo, eu acredito que nds estamos no caminho correto. E essas questdes da desapropriacdo, em
momento algum se cogita algum tipo de remog¢éo sem a garantia do direito de uma habitacéo, inclusive
em melhores condicdes, existem ndo quis generalizar, mas existe uma quantidade muito grande de
habita¢Bes sub normais que essa populagao precisa ter condi¢des habitacionais melhores.

E isso tem que ser feito. E existem proprietarios antigos que tem que ter a possibilidade de opgdes de
mudanca, que eles possam reproduzir as condi¢des de vida que eles ja tém, com valores justos, num
processo transparente em que eles também tenham algumas opcdes para poder escolher.

E ento, esse processo de tratar as questdes de reassentamento, indenizagdo de uma maneira muito mais
humana, € uma coisa irreversivel que ja comegou nas Ultimas grandes obras e que vem sendo exigido
dos empreendedores em todos os processos de licenciamento ambiental.

E € necessario. Entdo é uma coisa que esta registrada a preocupacdo de vocés e a mesma preocupacao
posso garantir da equipe também que esta envolvida em tentar detalhar isso ao maximo. Eu sé tenho em
nome da equipe, a agradecer todas as contribuicbes. Elas estdo anotadas. As que virdo também serdo
consideradas e tentar ir melhorando cada vez no detalhamento do projeto cada vez mais para atender a
todas as esses impactos que foram percebidos.

Eu acho que a questdo do projeto em si, a Raquel ja varreu todas as questdes. Eu ndo. Eu s6 tenho a
agradecer a participacéo e encerrar por enquanto aqui. Muito obrigado.

02:01:43 Anselmo

Muito obrigado, Ana. Agora vou passar aqui para Mayla Fukushima, Cetesb.

02:01:53 Mayla Fukushima

E importante é esclarecer os proximos passos, ndo é? Como eu falei no inicio, é a fase do licenciamento
prévio, é a fase mais importante do de todo o processo de licenciamento. E a audiéncia publica é uma
das etapas em que o 6rgdo ambiental colhe todas as contribuicfes, sugestdes e pontos de atencéo para
fazer um licenciamento que atenda a0 maximo possivel a todas as apreensdes ndo € e preocupacdes da
populagdo como um todo.

E as contribuices de hoje, assim como as contribuices de ontem, estdo sendo juntadas nos processos.
Audiéncia é gravada e transcrita, né? E e toda essa documentacéo, assim como outras contribuicdes que
vierem, € a ser juntadas e encaminhadas ao Consema. O Consema vai encaminhar isso para Cetesb a
gente, Cetesb, vai juntar essa documentacéo no processo de licenciamento e vai continuar na andlise.

Com essas contribuicdes, a Cetesb vai fazer alguns questionamentos com base nessas contribuicoes, né?
A Cetesb vai juntar e vai fazer esses questionamentos ao empreendedor e a equipe é que elaborou
EIA/Rima, né? Solicitando alguns esclarecimentos e algumas informagdes complementares.

Depois que o empreendedor responde a essas contribuicdes e outras davidas que surgirem durante a
andlise do processo de licenciamento. Se a Cetesb conclui pela viabilidade ambiental do projeto, entdo é
emitida a licenca prévia. A licenca prévia entdo ela vai estabelecer uma série de condicionantes para
todos os impactos que foram identificados, se foram discutidos no processo de licenciamento. E vai

exigéncias é como especialmente detalhamento daquelas medidas de mitigagdo, medidas de
compensacdo, que devem ser atendidas, entdo, nas préximas fases.

Se essas exigéncias, especialmente os detalhamentos dessas acdes, detalhamento de projeto, forem
atendidos, é para a fase de LI, da de obtencdo da LI, a Cesteb entdo conclui a anélise e é emitida entdo a



licenca de instalacdo. Entdo, nessa fase em que estamos na fase de LP, a gente estd avaliando a
viabilidade ambiental do projeto.

Mas quando que comeca a obra? A obra pode comecar, se 0 empreendimento for vidvel, s6 ap6s a
obtencdo da licenca de instalagdo. Hoje, a gente estd na fase de anélise para obtencdo de uma licenca
prévia, né? Depois da obra, né.. de todo o periodo de obra, a Cetesb vai fiscalizar a gente vai
acompanhar o atendimento das exigéncias, fazer as inspe¢des. E concluida essa fase de obra e atendidas
todas as exigéncias das fases anteriores, o licenciamento, entdo a Cetesb conclui a analise emitido um
parecer que subsidia a emissdo da licenga de operagéo.

Mesmo na fase de operacdo, a Cetesb também faz inspec¢des, faz €, acompanha 0s monitoramentos que
sdo exigidos também é nesse processo.

E, entdo a Cetesb faz um monitoramento e a fiscalizacio continua do processo, né? Do projeto. Entdo,
depois que emitida LO, a gente também acompanha a operacdo e atendimento de algumas exigéncias
que ficaram entdo para a fase de operagdo. Como o Anselmo falou, a gente tem um prazo para
encaminhamento, né? Vocés tém um prazo para encaminhamento das duvidas, sugestdes, mas
eventualmente, aquilo que vier depois também a gente vai considerar sim no processo de licenciamento
para subsidiar a analise da equipe.

Obrigada. E eu s tenho a agradecer também as contribuicbes que foram muito importantes e ricas
nesses 2 dias. A equipe esta aqui também para acompanhar essa discussdo e muito obrigado a todos pela
participacao e contribuicoes.

02:06:08 Anselmo

Muito obrigado, Mayla, muito obrigado a todos os presentes. S6 cumprindo até para a gente acrescentar
que a legislacdo brasileira atualmente é recepcionada pela Constituicdo Federal, ela consagrou esse
carater participativo no processo de licenciamento com impacto ambiental na construgdo da viabilidade
ambiental, né? Entdo isso € uma etapa extremamente importante, até mesmo para se colher argumentos
a colher fundamentos e contribuicBes para a melhoria do processo, que ainda esta em fase de construgédo
de analise e de cooperagdo. Entdo é muito importante. Lembrando que o di&logo ele néo termina aqui e
tampouco comecou aqui também, né? Ja é fruto de muito tempo aqui. Entdo isso ai a gente sempre tem
incentivado. Tem acompanhado a Secretaria de Parcerias em Investimentos pela Raquel, vendo que ela
esta fazendo, buscando fazer esse contato com os diversos atores. E dito isso, gostaria entdo, portanto, ja
chegando aqui no finalmente o Consema, ele possui um regramento especifico, alguns requisitos
minimos para a realizacdo da audiéncia publica, tanto de convocagdo, divulgacdo, e isso foi
devidamente efetivado, ndo s6 para essa audiéncia, mas também para audiéncia anterior. Entdo isso é
importante atestar.

E aqui, cumpridos devidamente, todos os ritos. Gostaria entdo, portanto, de agradecer a todos que
estiveram aqui presentes, agradecer aqui todas as pessoas das equipes de apoio, Laura, Bianca, também
o Shamash, Marcelo Souza, que esta online, também o Cristiano Correia, todas as equipes que estiverem
empenhadas aqui das prefeituras de Guaruja e também de Santos e a todos 0s municipes aqui do
Guaruj, por ter nos recepcionado aqui.

Pelos oportunizado trazer esse debate aqui pro municipio. Entdo e dito isso, agradeco a todos 0s
presentes e declaro encerrados, portanto, os trabalhos da audiéncia publica.

Tenham todos uma 6tima noite, um bom retorno.
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