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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO )
SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Trem
Intercidades (TIC) Eixo Norte e Segregaciao Noroeste (SNO) do Transporte
Ferroviario de Cargas, de responsabilidade da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos - CPTM, Processo IMPACTO 273/2023 (e-ambiente
CETESB.073682/2023-98)

Realizou-se no dia 15 de fevereiro de 2024, as 17 horas, no CEU PERA-MARMELO -
TEATRO PLINIO MARCOS, Rua Péra Marmelo, 226 - Jardim Santa Lucrécia - Jaragua
- SAO PAULO/SP, a Audiéncia Publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e o
Relatério de Impacto ao Meio Ambiente - EIA/RIMA do empreendimento “Trem
Intercidades (TIC) Eixo Norte e Segregacdao Noroeste (SNO) do Transporte
Ferroviario de Cargas, de responsabilidade da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos - CPTM, processo eambiente CETESB.073682/2023-98, em formato
hibrido, presencial e por video conferéncia. Apds a abertura dos trabalhos e saudagao
inicial feita pela Secretaria-Executiva do CONSEMA, Gloria Roberta Paff, esta informou
que ainda compunha a mesa diretora dos trabalhos a representante do o6rgdo
responsavel pelo licenciamento, Camilo Fragoso Giorgi, da Companhia Ambiental do
Estado de Sdo Paulo - Cetesb. Foi realizada a explanacdo das atribuicdes do CONSEMA
e das normas sobre o desenvolvimento da audiéncia, pela Secretaria-Executiva do
CONSEMA, com os esclarecimentos pelo representante da Cetesb, Camilo Fragoso
Giorgi, sobre o processo objeto da Audiéncia Publica. Passou-se, a seguir, as
exposicdes sobre o assunto em questdo. O Sr. Marlon Rocha, da JGP Consultoria,
passou a palavra para o Sr. Ricardo Uchoa, da MRS Logitica SA, seguido por Augusto
Almudin, representante da Secretaria de Parcerias e Investimentos do Estado,
responsavel pelo projeto do TIC Eixo Norte. Dando continuidade o Sr. Marlon Rocha,
da JGP Consultoria, efetuou a apresentacdo do projeto e do estudo técnico em
discussdo. Finalizadas as exposicdoes, passou-se ao momento destinado as falas dos
oradores inscritos, fase na qual se pronunciaram, Amauri Oliveira da Rocha, da
Frente Parlamentar em Prol da Mobilidade. Representando a sociedade civil organizada
se pronunciaram, Sonia Aparecida dos Reis, membro da Associagdo Comunidade
Vira-Lata; Bonfilho Alves Ferreira, advogado e membro do Instituto de Pesquisa em
Ecologia Humana; Weber Cunha, membro da Associacdo Ferroviaria de Altindpolis;
Nelson Camargo, presidente do Instituto de ferrovias e preservacao do patrimonio
cultural; Paulo Rodrigues, jornalista do jornal cultura. Passou-se para o segmento dos
cidaddos e cidadds, Marcal Antonio Nascimento, Carlos Eduardo Nascimento,
Elias Alves Bezerra, Juliano Costa dos Santos, Joao Henrique Castro Conceigao,
Eduardo de Jesus Souza, Gabriel Prates. No segmento dos representantes de
o6rgaos publicos, Robson Novais da Silva, diretor da escola EMEF estacdo Jaragua;
Renato de Sa Dias, assistente diretor de escola. No segmento reservado para os
parlamentares, Agnaldo Vidal dos Santos, vereador de Francisco Morato, Dirceu
Dalben, Deputado Estadual. O inteiro teor transcrito das falas e registros segue anexo
a presente Ata. Encerrada a participacdo dos representantes do plenario, passou-se a
etapa das respostas e comentarios, iniciando com o Augusto Almudin, representante
da Secretaria de Parcerias e Investimentos do Estado, responsavel pelo projeto do TIC
Eixo Norte, seguido por Ricardo Uchoa, empreendedor e gerente segregacao da MRS
Logitica SA e Marlon Rogério Rocha, gedgrafo e coordenador técnico do estudo de
impacto ambiental. E por fim, as consideragdes finais feitas por Camilo Fragoso
Giorgi, representante da Cetesb. Apds constatar e informar que todas as etapas da
Audiéncia haviam sido regularmente cumpridas, a Secretaria-Executiva Gloria Roberta
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SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Paff reiterou que todo e qualquer interessado teria ainda o prazo regimental de 05
(cinco) dias uteis, para enviar contribuicbes ou sugestdes que tenham por finalidade o
aperfeicoamento do projeto, para o e-mail consema@sp.gov.br. Por fim, agradeceu a
presenca de todos e declarou encerrados os trabalhos da presente audiéncia. Anexo a
presente ata, segue a transcricdo integral das falas. Eu, Debora M. Martins Fontes,
do Nucleo de Documentacdo e Consulta da Secretaria Executiva do CONSEMA, lavrei e
assino a presente ata.
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Trem Intercidades (TIC) e Segregacao do Transporte de Cargas (SNO) -
Sao Paulo a Campinas — 15/02/2024

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito boa tarde, dando inicio aos trabalhos, sou Gléria Roberta Paff. Estou como secretaria
executiva do CONSEMA - Conselho Estadual do Meio Ambiente e, em nome da secretaria de
Estado de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica do Estado de Sao Paulo, Natalia Rezende,
cumprimento a todos. Dando sequéncia, vou apresentar a composi¢cao da mesa que conta
comigo e Camilo George da CETESB.

Cumprimento também as autoridades presentes: o diretor, senhor Robson Novais da Silva,
diretor da Escola da Secretaria Municipal de Educag¢ao de Sdo Paulo (SME). Também conosco,
Fabio Luiz Barbosa, chefe de gabinete e representante do subprefeito Marcos (inaudivel). Por
favor, gostaria que apenas colocasse aqui o nome legivel. Também cumprimento o vereador
Aguinaldo Vidali dos Santos, de Francisco Morato. Também conosco, o deputado estadual
Dirceu Dalben, que Sao Paulo Dalesbe. Muito obrigado pela presenga de todos. Vamos passar
agora aos slides que compdem a Secretaria do CONSEMA..

O CONSEMA é um érgao consultivo, normativo e recursal do sistema ambiental paulista, regido
pela Constituicdo do Estado de Sao Paulo, no seu artigo 193.

As atribuicoes do CONSEMA estabelecem normas relativas a avaliagao e recuperacao e
qualidade do meio ambiente, também avaliar politicas publicas ambientais de relevante interesse,
apreciar EIA/RIMA e manifesta-se sobre a instituicado de unidades de conservacao, zoneamento
e planos de manejo, conduzindo também a presente audiéncia publica.

A presente audiéncia publica estd amparada por normas legais, sendo elas a legislagao da Lei
Estadual 9.509 de 1997, que institui a politica estadual do meio ambiente. Também a Lei
Estadual numero 13.507, de 2009, que dispde sobre o funcionamento do CONSEMA, e também
a Deliberagcdo Normativa CONSEMA n° 01/2011, que sao as regras para convocagao e
realizagao das audiéncias publicas.

Definigéo e objetivo dessa presente audiéncia: E um evento aberto, publico. Onde sdo
apresentados aspectos ambientais da proposta ou o projeto a todos. Aqui, estamos no espago
onde iremos dirimir duvidas e conhecer a opinido da sociedade, recolhendo criticas e sugestdes
sobre licenciamento ambiental do EIA/RIMA, criagao ou alteragdao de UCs, zoneamento ecolégico
econdmico e outras questdes de interesse ambiental.

O edital de convocagao foi publicado no Diario Oficial do Estado e divulgagdo na midia realizada
pelo empreendedor.

A fungéo do secretario executivo do CONSEMA possui a fungao regimental de conduzir os
trabalhos de forma neutra, imparcial, garantir a fala dos interessados de modo democratico e
organizado.

Quero destacar que o propésito dessa audiéncia ndo possui carater para qualquer deliberagao,
votacgao ou decisao, estamos aqui para recolher opinides e sugestdes de toda a sociedade.

Os registros dos trabalhos sao realizados através de registros digitais sendo audio e video,
registros por escrito contendo data, hora e local e a fala dos participantes.

O desenvolvimento dos trabalhos do CONSEMA foi definido em trés etapas: sendo a primeira
apresentagao dos estudos, a segunda participagao dos interessados e a terceira respostas e
comentarios.



As inscri¢gdes para o uso da palavra se encerram uma hora a partir do inicio da presente
audiéncia, as falas no intervalo de tempo e na ordem de inscrigdo conforme o segmento de
representacao, sendo vedada a duplicidade de manifestacao.

Passando para a primeira parte, onde sera apresentado os estudos com a exposi¢céo sobre a
proposta pelo representante do Empreendedor que contera o tempo de 15 minutos, bem como a
exposicao pela equipe responsavel pelo estudo técnico, 30 minutos.

A segunda parte sera a participagéo do plenario sendo pelo segmento representante do
Ministério Publico, 5 minutos; entidades da sociedade civil, 5 minutos; pessoas fisicas, 3 minutos;
representante de 6rgaos ou entidades, membros de conselhos de Meio Ambiente, 5 minutos;
parlamentares, 5 minutos; representantes do Poder Executivo, 5 minutos.

A terceira parte corresponde a respostas e comentarios, sendo que o empreendedor tera mais 15
minutos conforme as respostas que forem surgidas durante os questionamentos do plenario B,
que também sera respondida pela equipe responsavel pela elaboracao do estudo técnico, sendo
15 minutos. E comentarios da CETESB para finalizar.

Vamos chamar agora para apresentagdo com a introdugao? Vamos entdo, aqui passar a fala
primeiramente ao representante da CETESB, Camilo Jorge. Boa tarde, Camilo.

- Camilo Jorge, represente da CETESB e gerente da divisao do licenciamento.

Boa tarde a todos aqui esta presente e € quem esta acompanhando pelo YouTube também. A
gente tomou a liberdade de colocar por escrito a explicar né um pouco para vocés onde que a
CETESB entra nesse momento do licenciamento, né? Entao ta ai entdo o EIA/RIMA do
empreendimento, TIC Eixo Norte segregacédo Noroeste ta em analise no departamento de
licenciamento com avaliagao de impacto ambiental, IL, especificamente no setor de
licenciamento de empreendimentos transporte rodoviario, ta? Eu sé esqueci s6 de comentar que
entdo eu sou o Camilo, sou gerente da divisdo de licenciamento de empreendimentos de
transportes da CETESB, ta?

Entdo a nossa equipe ta acompanhando audiéncia publica a equipe do setor, tanto por YouTube
quanto presencial, entdo a fase em que a gente esta do processo de licenciamento é de
viabilidade ambiental, entdo é fase de licenciamento prévio e audiéncia € uma etapa. Muito
importante se ndo ha mais importante dessa fase, né? Que é onde a gente recebe as
contribuicbes da sociedade das liderangas dos politicos, Ministério Publico e considera na nossa
analise. Por isso, que ja estamos na terceira audiéncia de um empreendimento tdo grande como
esse e coletando cada vez mais contribui¢cdes a expectativa de hoje é essa também.

E a fase do licenciamento prévio se encerra com a emissao do parecer técnico do nosso
departamento submetendo ao CONSEMA. Para isso a gente vai ter passado por uma série de
complementagdes para o empreendedor vistoria prépria etapa de audiéncia. Tem uma série de
etapas, mas ai ela se finaliza com a emissao do parecer técnico e encaminhado ao consuma ai o
CONSEMA faz a analise por meio dos seus conselheiros do parecer técnico em aprovando o
parecer técnico é emitido a licenga ambiental prévia, né com as respectivas exigéncias
condicionantes para as proximas fases do licenciamento séo as fases de LI, e LO. Lembrando
que as obras s6 podem iniciar apos emissao da L.l. Entdo essa fase que estamos vai finalizar
com a emissao da licenga prévia com exigéncias para as, para a proxima fase que é a solicitagéo
de L.l. Ai sim que as obras podem ser podem ser iniciadas.

Eh e ai para complementar um pouco o p6s audiéncias todos os interessados podem dar vistas
ao processo que o processo em ambiente, né? Que é esse numero ai 073



682 2023 98, basta acessar o Portal da do meio ambiente esta ai na tela e pedir vistas seguindo
essas orientagdes e se tiver duvida mandar para o e-mail que esta na tela também
idad_cetesb@sp.gov.br vocés também, né? Todos, toda a sociedade todos podem mandar
contribuigdes para o e-mail do iltr_cetesb@sp.gov.br que é o e-mail do setor que vai analisar
esse processo e por fim as copias do EIA/RIMA as copias digitais estao nos sites seguintes, ai do
site da CETESB. N&o vou ficar soletrando por isso que eu coloquei na tela e o préprio
interessado abriu né? Um site especifico para poder baixar o EIA/RIMA que é esse
audienciaticnortesno.com.br e sé voltar aqui. Opa... voltar aqui para Roberta que tem o e-mail do
CONSEMA, né Roberta? Acho que vale a pena reforgar.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

No final a gente reforga para as contribui¢des finais. Voltando, bom dando sequéncia,
cumprimento também conosco a senhora Luciana Torraes Ferreira da subprefeitura de Perus
Anhanguera. Passado agora para a fase da apresentagéo do consultor Sr. Marlon Rogério
Rocha. Boa tarde, Marlon.

- Marlon Rogério Rocha, geégrafo e coordenador técnico do estudo de impacto ambiental.

Boa tarde, Roberta, Anselmo, Camilo presentes, eu sou Marlon Rocha, sou coordenador técnico
do estudo de impacto ambiental e represento aqui a equipe da JGP Consultoria, que é a empresa
responsavel pela elaboragéo do estudo. Eu vou fazer uma breve fala porque depois eu volto para
apresentar propriamente o estudo de impacto ambiental. A gente vai entrar agora na fase de
apresentagao do projeto e € s6 uma observagao porque, diferentemente dos casos habituais dos
processos de licenciamento, nesse caso nés temos dois empreendedores, né, dois proponentes
desses projetos porque s&o dois empreendimentos que estdo sendo licenciados e foram
analisados quanto a viabilidade ambiental de forma unificada, de forma conjunta, porque os dois
empreendimentos compartilham a mesma faixa de dominio, né? Tem cronogramas de
implantagcao também muito semelhantes, né? Teréo obras simultdneas ao longo dos proximos
anos a partir do inicio da operagao. Sao concessoes distintas: enquanto um sistema ferroviario,
que é operado pela MRS, é dedicado exclusivamente ao transporte de cargas, o outro € uma
concessao federal, outro € uma concessao estadual e é operado atualmente pela MRS e se
refere ao transporte de passageiros. Mas, considerando a localizagao dos dois
empreendimentos, os cronogramas de implantagéo, né? Todos esses servigos ferroviarios foram
avaliados dentro de um unico estudo de impacto ambiental. Entdo, nés temos dois
empreendedores, a titularidade do processo de licenciamento esta em nome da CPTM.
(inaudivel) 2 empreendedores, sado dois CNPJ’s do ponto de vista formal, né do processo
administrativo, entdo isso estda em nome da CPTM, mas também nds temos ai o projeto da MRS
que é a Segregacao Noroeste do Transporte de Cargas que objetiva separar retirar o transporte
de cargas das mesmas vias que sao utilizadas para o transporte de passageiros, que é a
situagao que a gente tem hoje, hoje o mesmo trilho que passa dentro entre Jundiai e Sdo Paulo,
passa também o trem da MRS. Passa ao mesmo tempo o trem de cargas, entdo isso gera uma
série de problemas operacionais para as duas companhias e o projeto segregagao vai resolver
isso. Entédo eu passo a palavra agora dos empreendedores para fazerem as suas apresentagoes.



- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

O proximo € o senhor Ricardo Uchoa, gerente do programa de Segregacgdes da MRF. Boa tarde,
Ricardo.

- Ricardo Uchoa, empreendedor e gerente segregagao da MRS Logistica SA.

Boa tarde. Boa tarde a todos a mesa. Boa tarde a todos e a todas. Falarei um pouquinho é que
sobre a Segregacgao Noroeste, meu nome é Ricardo Uchoa, sou gerente geral da MRS
responsavel pelo Programa Segregacgdes pela implantagao desse programa e vou estar falando
aqui de um pedaco desse programa que é Segregacao Noroeste. Antes de falar da Segregacao
Noroeste, falarei um pouquinho do que é a MRS, pois nem todos conhecem. Essa empresa foi
criada em 1996, é privada e tem a concessao de aproximadamente 1600 km de trilhos entre os
estados de Minas, S&o Paulo e Rio de Janeiro, conectando areas de produgéo agricola e mineral
com os principais portos da regido Sudeste do Brasil.

S6 que infelizmente desses 1600 km de trilhos que nés temos, eles nao sao totalmente
dedicados ao transporte de cargas, como mencionado pelo Marlon. Existe uma parte aqui na
regido da Metropole de Sdo Paulo em que a gente compartilha esses trilhos com a CPTM, e o
Projeto Segregacado nada mais é do que criar uma linha separada para transporte de carga para
resolver um pedago desse 160 km que sdo compartilhados, que € o trecho entre Barra Funda e
Jundiai.

Do que se trata entdo novamente a Segregacao Noroeste, uma via totalmente nova construida
para transporte de cargas que vai correr paralela a linha 7 hoje existente da CPTM desde Barra
Funda até Jundiai, com uma extensao aproximada de 56 km. Esse projeto é todo custeado por
recursos da prépria MRS e é uma concessao federal € um compromisso que nés assumimos
com o governo federal de execugédo desse programa como objetivo, novamente, criar essa linha
para qué para eliminar o gargalo que a gente tem hoje quando a gente compartilha trens de
passageiros e de carga eu ja vou mostrar para voceés isso traz uma perda de produtividade e
deficiéncia tanto para nés, da MRS, quanto para CPTM e nés vamos entao para fazer isso
construir uma linha totalmente nova.

E quando se constréi uma linha totalmente nova paralela ao que ja existe, vocé tem que fazer
adequacdes nas estagdes existentes e a gente vai aproveitar esse momento que esta
construindo uma via nova para deixar espaco para que o Governo de Sao Paulo futuramente
implemente o TIC. Eu vou mostrar aqui para vocés também um esqueminha que fica facil de
entender. Entdo, dando énfase aos problemas que nés temos hoje, a MRS sé consegue circular
trens de carga por dentro de Sdo Paulo em dois periodos do dia: um pela manha, um no final do
dia, sempre em horario de vale, ou seja, fora dos horarios de pico, justamente para nao
prejudicar o usuario do trem de passageiros. S6 que isso limita muito a nossa capacidade de
transporte e mesmo atuando nas areas de Vale. Traz um transtorno sim para CPTM. E tem que
aumentar o intervalo dos seus trens. Além disso, nossos trens.

Eles sdo mais pesados. Quando vocé tem trens mais pesados passando por trilhos, vocé tem
mais desgastes, vocé tem mais manutengao, vocé tem equipamentos especificos de sinalizagéo
e tudo isso gera um custo adicional. Ou seja, a gente tem uma perda de eficiéncia tanto para
MRS quanto para CPTM. O que que a gente busca aqui com esse programa e por iSso que o
governo nos fez assinar esse compromisso de constru¢gdo de uma via segregada para trazer
beneficio para todas as entidades que participam dessa situagao, entao para a CPTM, tirando os
trens de cargas das linhas ou da linha 7, nesse caso, vocé consegue colocar mais trens na via,
vocé consegue transportar mais passageiros, vocé aumenta a seguranga da via no sentido



de que como vai precisar de menos manutencao, fica menos suscetivel, até algum tipo de
intercorréncia técnica.

Vocé cria o espago para implantagdo de um novo projeto de trem de passageiros, que € o TIC
Sao Paulo - Campinas. Para a MRS, acho que € obvio, a gente consegue transportar mais carga
a gente se torna mais eficiente aumenta a produtividade pode reduzir até os nossos custos que
passamos aos nossos clientes e para a populagdo em geral em municipios, vocé cria um
estimulo as obras. Essas obras sao de longa duragéo, estamos falando de obras de mais de 10
anos. Vocé tem trens menos lotados, o que significa mais conforto para a populagao, mais
seguranga e redugao também do trafego de caminhdes nas estradas. Se vocé tem mais trem de
carga transportando carga, vocé tem menos caminh&o. E um alivio para as estradas que hoje
estdo tdo congestionadas, principalmente Bandeirantes e Anhanguera.

Aqui da para ver no mapa, 0 que que ndés vamos construir € um exemplo bem simples, mas acho
que visualmente fica mais facil. Hoje nés estamos naquela situagao da parte de cima do slide,
onde vocé tem as duas linhas da CPTM sempre da esquerda para direita esquerda Barra Funda
e direita Jundiai. N6és vamos construir a linha que esta azul sempre a direita da linha existente
usando sempre como principio a faixa de dominio que hoje ja é dedicada a CPTM é um
transporte ferroviario e a gente, quando constréi essa linha azul, a gente deixa espago para que a
via amarela seja construida no futuro, que ¢é justamente o TIC Sao Paulo - Campinas.

Como eu falei, quando vocé cria uma nova linha e essa linha vai passar paralela, vai passar nas
estagcdes que hoje existem da linha 7, vocé tem todas ai algumas dessas estagdes vao ter que
ser readequadas em termos de posicionamento outras apenas em acesso a populagao outras
mudangas no seu layout, mas o principio basico é nao se interrompe a circulagdo da linha 7, a
gente vai implementar a Segregacao causando o menor impacto possivel na linha 7 e sem
interromper a linha 7 em nenhuma das estagcdes em nenhum dos trechos. Vamos trabalhar
principalmente a noite e fim de semana.

E, finalmente, o ultimo slide aqui como ficaria entdo a linha sete com o TIC com a Segregagéao
Noroeste ali o estendo até Campinas de Jundiai a Campinas, a gente n&o cria uma linha
dedicada porque hoje ela ja existe a operada por outra operadora logistica que é a Rumo, mas
ela vai ser totalmente revitalizada e vai ser construida sim, outras duas linhas para o TIC e para o
TIM, mas ai eu deixo a palavra entdo para o representante do Estado o Guto que ta aqui com a
gente aqui 0 nosso canal de contato. Se alguém quiser fazer alguma pergunta diretamente. Muito
obrigado pela atengdo a todos

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Obrigada Ricardo. Chamo na sequéncia o senhor Augusto Almudin, Secretaria de Parcerias e
Investimento do Governo do Estado de Sao Paulo. Boa tarde, Augusto.

- Augusto Almudin , secretario de parcerias e investimento do Governo do Estado de Sao
Paulo.

Boa tarde a mesa. Boa tarde a todos presentes. Eu sou Augusto Almudin, té representando a
Secretaria de Parcerias e Investimentos do Estado € a secretaria responsavel pelo projeto do TIC
Eixo Norte.

A intengéo aqui apresenta rapidamente o projeto do TIC Eixo Norte e depois ficar a disposigéo
para responder os esclarecimentos sobre o projeto, ta bom? Entao o projeto do TIC Eixo Norte
contempla em si trés projetos diferentes. E o primeiro é a linha 7 é um servigo existente hoje
brownfield, servigos paradores prestado pela



CPTM que liga Barra Funda até Jundiai com 17 Estagdes e 57 Km de extensio. A esse servigo a
gente vai agregar dois novos servigos inéditos totalmente greenfields, ou seja, um ganho de
melhoria um ganho de servigos para a populagdo muito grande que o primeiro trem do tipo
parador que vai parando entre a cidade desde Jundiai até Campinas, entdo € um trem que sai de
Jundiai e para em Louveira depois para em Vinhedo depois para em Valinhos até chegar em
Campinas.

Com 44 novos km de trilhos, entdo a populagédo dessa regido vai passar a ser atendida pelo
sistema metro-ferroviario do estado aqui da regido metropolitana de Sdo Paulo. Entdo essas
populagdes que ndo eram atendidas passarao a ser atendidas pelo transporte de trilhos de
passageiros, né? E um novo servigo, esse sim a grande novidade desse projeto, € o servigo
expresso, o trem intercidades O TIC que vai ligar Sdo Paulo a Campinas em uma hora e 4
minutos com uma parada intermediaria em Jundiai, ta? Esse sim € um servigo totalmente
Greenfield como Ricardo que me antecedeu bem disse € uma via nova sera construida
paralelamente a linha 7 o que vai permitir com que o trem nao pare entre Jundiai e Barra Funda
para fazer esse trajeto é aqui um mapinha da da de cada um dos servigos, entdo a esquerda a
gente tem o servigo do TIC Expresso totalmente novo serdo mais de 100 Km de novas vias
permanentes de trilhos a serem implementadas.

Entao sai de Campinas para em Jundiai chega na Barra Funda, no meio a gente tem o servigo da
linha 7. Hoje é que vai continuar igual sé que com muito mais investimentos conforme eu vou
falar adiante o servigco separador com 17 estacdes de 57 Km e a direita o TIM, o trem
intermetropolitano também é um servigo greenfield novo que vai sair de Jundiai e vai chegar em
Campinas com 44 km.

Aqui um esquema de vias que a apresentagao do Ricardo também ja mencionou ent&o so para
deixar registrado que entre Barra Funda e Jundiai e o servigo da linha 7 se mantém como ele é
hoje sado as linhas vermelhinhas ai no mapa ao lado dela a futura concessionaria vai construir
uma linha totalmente nova do TIC que é viabilizada justamente pelo programa de Segregacdes
da MRS isso até Jundiai e ai entre Jundiai e Campinas, quem vai fazer a segregacao € a propria
MRS e entre Jundiai e Campinas, quem vai fazer a segregacao € a propria concessionaria do
TIC Eixo Norte porque nao se trata mais de uma concessao da MRS. Como Ricardo falou.

Bom, aqui é rapidas palavras sobre cada um dos servigos, entdo o servigo Expresso tem uma
tarifa. A concessionaria vai cobrar uma tarifa média de R$ 50 para quem fizer o trecho inteiro,
entdo é um valor competitivo. Considerando o valor do 6nibus hoje que é uns 48 reais entao
gquem e quem quiser, obviamente, ir até Jundiai paga quase um pouquinho mais da metade
desse valor 28,50 e quem quiser sair de Jundiai para Campinas ou vice-versa 21,95 Serao trés
novas estagdes com uma velocidade comercial de 95 km/h. E na hora pico, ou seja, de manha e
a tarde. A cada 15 minutos o passageiro vai poder pegar um trem Expresso que vai sair ou € ou
de Palmeiras Barra Funda de Campinas para seguir sua viagem € a concessionaria deve
respeitar também uma tarifa teto de 64 reais, entdo a gente acha que a futura concessionaria vai
poder cobrar mais barato de quem comprar com maior antecedéncia, como é feito em outros
tipos de servigos das passagens aéreas.

O servigo da linha 7 se mantém como ele € hoje com 17 novas estagdes e s6 que a gente esta
prevendo muitos investimentos novos na linha 7 que nao puderam ser feitos por varias razdes ao
longo dos ultimos anos. Serdo mais de 5 bilhdes de reais so6 para linha 7, entdo a gente acha que
0 servigos prestados na proépria linha 7 vao melhorar bastante € assim que as obras de
revitalizagao da linha 7 tenham sido finalizadas de forma reduzir o intervalo entre trens na hora
pico de hoje de sete seis minutos para trés minutos e meio Além disso se mantém a tarifa publica
de R$ 5 que hoje é cobrada. O trem é padrdo da CPTM com capacidade de 2048 passageiros.



O servigo do TIM também é o servigo novo como havia dito anteriormente com cinco novas
estacdes e o intervalo na hora pico entre trens também vai ser de 15 minutos. Entdo a cada 7
minutos e meio vai sair um TIC ou um TIM de Jundiai ou de Campinas a depender de onde o
passageiro se encontrar. Tempo de viagem de 33 minutos e aqui a gente esta colocando uma
tarifa quilométrica de 32 centavos por quildmetro que resulta numa tarifa publica de 14 reais,
gquem andar menos vai pagar menos. Entdo quem sair de Jundiai parar em Louveira vai pagar o
valor proporcional a essa distancia. Os principais numeros do projeto sdo mais de 13.5 bilhdes de
reais de investimentos que serao executados prioritariamente nos primeiros sete anos do
contrato do contrato de concesséo. Entdo sdo muitos investimentos so pra linha 7 sdo mais de
5bi, como eu falei anteriormente devia permanente, a gente vai trocar mais de 430 km trocar e
implantar novos quildbmetros de Trilhos tudo isso para atender uma demanda Projetada de mais
de 700 mil passageiros € ao final do prazo de concessao que significa € mais de 35% de
passageiros por dia do que é com o inicio da operagao dos servigos e do time o Governo do
Estado de Sao Paulo vai participar desse valor de 13.5 B com aporte de 8.5 B. O que representa
63% do valor dos investimentos.

T4, aqui para finalizar um pouco sobre o0 cronograma operacional que a gente esta prevendo
para o projeto. Uma vez que o contrato tenha sido assinado, a gente tem seis meses de uma
fase preliminar em que concessionaria o poder concedente vao trocar os planos cabiveis logo na
sequéncia. A gente tem 12 meses de uma fase de transig¢do. A gente sabe que a fase de
transicao € um periodo complicado e que a gente precisa tratar no contrato ta bem tratado ai
entdo vao ter 12 meses em que é concessionaria e CPTM vao fazer uma fase de pré-operacional
para entado efetivamente comecar a operacgao junto com a fase de projetos de modo que a gente
tenha um servigo operando do Tim em 2029 em 2031, esta prevista a inauguragéo do servigo
Expresso do TIC e da revitalizagdo da linha 7 como um todo.

E beneficios do projeto a gente acha que agregar quatro novos municipios a regido metropolitana
de S&o Paulo € um ganho inédito, revitalizar os trens regionais é certamente uma vitéria do
governo, conectar Campinas Valinhos vinha de Louveira ao sistema de Trilhos também é uma
vitéria importante como conectividade, né os passageiros que que optarem por utilizar o servigo.
Expresso vao se integrar com varias linhas do nosso servigo do nosso sistema métrico
Ferroviario as linhas trés, seis, oito, nove futuramente. Possivelmente o TIC Sorocaba também
com segurancga como Ricardo bem disse, a Segregacado completa dos fluxos de carga e
passageiros melhora a operacéo para todos, para a carga e para o proprio passageiro que nao
vai ter que conviver mais com o trem de cargas além da sustentabilidade e redu¢édo da emissao
de CO2, porque a gente ao implementar um servigo de trens intensidade. Estamos tirando o
carro das rodovias Paulistas.

E por fim € com TIC, 255 mil passageiros que séo os nossos demanda tao previstos € pra utilizar
esse sistema é como um todo por dia, € mas era isso. Era isso que eu tinha para falar sobre o
TIC agora devolvo a palavra a mesa para a gente apresentar em detalhes os detalhes técnicos
do EIA/RIMA para depois abrir a palavra pra se manifestagées do Senhor. Obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Obrigada Augusto. Dando sequéncia o senhor Mauro... Mauro... Marlon Rogério Rocha, o
geografo coordenador técnico do EIA/RIMA da JGP Consultoria.

- Marlon Rogério Rocha, geégrafo e coordenador técnico do estudo de impacto ambiental.



Obrigado, voltando né, sou Marlon Rocha, sou geodgrafo de formagao e sou um dos
coordenadores do estudo de impacto ambiental. Eu trabalho na JGP consultoria que € uma
empresa sediada em Sao Paulo que foi contratada para elaborar desenvolver o estudo de
impacto ambiental. Entdo aqui represento uma equipe multidisciplinar que foi envolvida e atuou
na realizagao desse estudo nos ultimos meses trabalhando ai em conjunto com os
empreendedores. Entdo 0 nosso estudo tem como objeto de licenciamento esses dois projetos
que sao por sua vez caracterizados por diferentes servigos ferroviarios, né o transporte de carga
e diferentes servigos de transporte de passageiros. E a gente td numa fase inicial do
planejamento de um empreendimento de infraestrutura como esse né, na fase para chegar até a
operacao de uma obra dessa de um projeto desse leva tempo, leva um conjunto, um esforgo
muito grande de elaboragao de projetos de desenvolvimento de estudos de viabilidade.

Inclusive a viabilidade socioambiental o objeto, o objetivo do estudo de impacto ambiental é
justamente esse avaliar com base nas caracteristicas do empreendimento e com base nas
caracteristicas da regido em que ele é proposto, se esse projeto €, pode ser considerado viavel
ou nao do ponto de vista ambiental, entdo o EIA/RIMA avalia isso e apresenta para o 6rgao
licenciador os elementos necessarios para a sua analise a palavra final quem vai dar é o 6rgéao
licenciador ouvindo os técnicos nés, mas também a sociedade dai a importancia da audiéncia
publica, entao nés estamos numa fase que é considerado inicial, € a fase da licenga prévia.
Depois teremos uma fase que nés temos que uma vez avaliada confirmada viabilidade Ambiental
do projeto. Passamos numa fase que havera o detalhamento executivo do projeto do
empreendimento com mais estudos de Engenharia e também com o detalhamento dos
compromissos ambientais que deverao ser seguidos pela empresa concessionaria pela MRS,
pela futura concessionaria do TIC durante a fase de constru¢cao dos empreendimentos. Apds as
obras uma vez verificada que todas as medidas de controle preventivas de Controle Ambiental
para evitar impactos ambientais ou para reduzir a intensidade a importancia dos impactos
ambientais, o 6rgéo licenciador podera, ai sim emitir a licenga de operagéao e dar inicio a
operacao do empreendimento.

Entédo dentro do conjunto ai da metodologia de elaboragdo de um estudo de impacto ambiental,
nos temos trés grandes temas que sao abordados no estudo. O primeiro dele € dele é o
empreendimento o empreendimento tem que ser caracterizado, tem que ser compreendido pela
equipe técnica todos os seus detalhes a metodologia de implantagao as areas que seréao
afetadas tudo isso o projeto tem que informar e esta informado dentro do estudo de impacto
ambiental e o e o detalhamento do projeto ocorre a partir da emisséo da licenga prévia. Entao se
faz um projeto geral um projeto de engenharia e depois com a aprovagao confirmada viabilidade
ambiental, esse projeto vai ser detalhado em conjunto nés temos o diagnéstico ambiental que € a
caracterizagao da regido das areas que serao afetadas pelo empreendimento e depois noés temos
0 a avaliagdo ambiental que € como nés chamamos. Ai que envolve as atividades de
identificacdo e avaliagao dos potenciais impactos ambientais e sociais e a proposig¢ao das
medidas dos programas ambientais que terdo a fungao de prevenir ou controlar a intensidade.
Partes ambientais na pratica n6s vamos cruzar as caracteristicas do empreendimento com as
caracteristicas os elementos do diagnostico ambiental e produzir uma avaliagdo ambiental e
global do projeto um aspecto importante complementando a caracterizagéo dos
Empreendimentos é sempre a questao das alternativas, né? O estudo ou esse qualquer outro
empreendimento, ele tem que ser implantado, mas de acordo com a melhor alternativa do ponto
de vista socioambiental no nosso caso, nds estamos falando como os empreendedores de
apresentar nods estamos trabalhando dentro de um corredor ferroviario existente de uma ferrovia
implantada na década de



1860. Entdo nada mais légico do que implantar esses novos servigos ferroviarios ao longo desse
corretor ferroviario que é uma area que ja foi impactada pela infraestrutura, né? E Diferentemente
do que abrir uma nova um novo tragado no espago geografico ou na paisagem que causaria
impactos adicionais muito mais relevantes.

Antes do que os impactos que poderao que poderdo ocorrer a partir da implantacao dentro da
faixa Ferroviaria que é a faixa de dominio ja existente é uma faixa estreita n&do € uma obra
simples. Na verdade, € um projeto uma obra complexa porque envolve uma largura
relativamente. Estreita e muitos trechos e ao mesmo tempo fazer a implantacao dessas novas
infraestruturas mantendo-se a operacgao do servigos ferroviarios atuais a linha sete e também o
transporte de cargas entdo entrando no diagndstico ambiental todo essa esse trabalho do
diagnéstico que envolveu um conjunto grande de especialistas de profissionais diferentes areas e
tudo todo ele assim como todo o estudo de impacto ambiental foi desenvolvido de acordo com o
documento que foi emitido pela CETESB que é o Termo de Referéncia uma das coisas dos
aspectos principais € iniciais até da elaboragao do estudo de impacto ambiental é a definicao.

As areas de influéncia. Entdo a gente tem umas areas tem areas de estudo, né e areas de
influéncia de diferentes escalas geograficas desde areas mais regionais compreendendo ai o que
a gente chama de area de influéncia indireta que envolve as bacias hidrograficas as regides
metropolitanas de Jundiai e Campinas e parte também de S&o Paulo e também areas de estudo
mais detalhado que a area de influéncia direta e a area de area diretamente afetada a area de
influéncia direta é a que ta no entorno do empreendimento que pode ser afetada diretamente
pelos impactos da sua implantagao ou da operagéao e a area diretamente afetada é justamente a
area em que a obra sera realizada em que havera a implantacéo atividades maquina trabalhando
e a operagao do projeto. Entdo tudo isso é feito uma avaliagdo que envolve diferentes aspectos
ambientais componentes ambientais como nés chamamos do meio fisico que envolve o relevo a
agua, o solo, a ocorréncia de minerais e o potencial de eroséo a fragilidade dos terrenos e do
solos 0 meio bidtico que basicamente a flora e a fauna e o0 meio socioeconédmico que envolve
também um conjunto muito significativo de elementos € sdcio ambientais como a populagéo as
atividades econbmicas a infraestrutura o uso do solo as moradias o patrimdnio historico cultural
etc. Dentro do meio fisico, a gente tem uma regido muito urbanizada, né? Muito alterada do
ponto de vista do relevo dos terrenos toda a area que vai ser afetada pelo empreendimento
basicamente é o corredor ferroviario € onde ja foi feita a terraplanagem ja foi feito corte aterro e o
projeto para colocar esse servigo ferroviarios dentro dessa faixa na verdade, ele pressupde o
alargamento dessa plataforma de terraplanagem. Entao os cortes e os aterros em alguns trechos
na verdade muitos trechos seréo alargados, né? Havera intervengdes e nos dois lados da faixa
de dominio, a gente tem um conjunto de rochas diferentes, eh tipos rochas sedimentares e
rochas eh duras que a gente chama do embasamento cristalino isso em conjunto com relevo. E
indica para nos diferentes niveis de fragilidade desses terrenos quanto por exemplo a erosao. A
€rosao e 0S processos erosivos e 0os consequentes assoreamentos dos corpos d'agua, € sempre
uma preocupacao nesse tipo de estudo, porque € uma atividade € uma obra que vai envolver
movimentagao de terra e os recursos hidricos é, sdo um dos elementos dos componentes
ambientais mais relevantes, uma vez que pode é envolve os diferentes usos da agua, inclusive o
abastecimento publico. mas esses recursos hidricos que existem ao longo do tragado hoje, eles
estéo caracterizados por um nivel grande de modificagdo de alteragcéo e de impacto da propria
urbanizagao né da prépria surgimento e desenvolvimento da cidade nés fizemos coletas de agua
em diferentes pontos, em 14 pontos ao longo do



tracado em cursos da agua que sao afetados atravessados pelo empreendimento e no geral
persiste, ocorre uma qualidade da agua ruim ou uma qualidade da agua regular média ndo ha
uma predominantemente uma qualidade da agua boa, o que evidencia, né? Conjunto de
intervengdes canalizagbes, mas sobretudo langamento de cargas e efluentes n&o tratados
sobretudo o esgoto, né? Dada essa importancia também a gente considerou e o projeto tem uma
tensdo muito grande com os pontos de captagao de agua, né? Ah cursos da agua que séo
afetados que sdo Mananciais de abastecimento publico como Jundiai e Vinhedo, né? Em todo
caso sao trechos sédo pontos em que ha represas de captagédo, mas que a ferrovia ja tangencia
ou passa do lado desses pontos de captagdo de agua com o projeto uma nova via uma via muito
mais segura vai ser implantada a gente avalia também como um aspecto positivo embora os
riscos e a proximidade sempre vao existir.

E os niveis de ruido também é um tema também relevante que foi avaliado foram feitos medi¢des
dos desvios de ruido noturno e diurno com passagem. Sem passagem do trem e feito uma
modelagem inclusive para simular as areas que poderao sofrer impactos da geragao de ruido, né
no meio bidtico entrando na questao da flora especificamente feito também o levantamento muito
extensivo dentro daquela area diretamente da area de influéncia direta do empreendimento com
coleta de material identificacdo das espécies mapeamento da cobertura vegetal que resultou ai
na, com quase 200 espécies catalogadas na vegetacdo que ainda existe no entorno do
empreendimento que tem formacao de floresta e também algumas manchas de cerrado. No total
a area é diretamente afetado onde as obras serao realizadas ela tem quase 500 hectares. A
grande maioria dessas areas sao areas muito modificadas sem cobertura vegetal e apenas
11.5% onze e meio por cento desse total tem alguma vegetacao nativa mais uma vegetacéao
nativa também secundaria ja muito modificada, uma vez que ta dentro ali de e da faixa de
dominio dentro do, de... ao longo de taludes e aterros e areas que na verdade tem a sua
regeneracgao natural. No caso da fauna também feito um levantamento bastante importante com
um esforgo grande e diferentes técnicas utilizadas € em campo para justamente a mostrar
caracterizar a fauna que existe nessa regido entao foi feito isso com também com metodologias
diversas envolvendo. Inclusive a captura de animais. O que é autorizado, foi autorizado pela
CETESB, mas basicamente se busca verificar vestigios de animais que estao circulando ou que
vivem naquela area. Isso foi feito para o grupo de aves mamiferos, répteis e anfibios que é
herpetofauna e também para fauna de peixe, com a identificacdo ai de mais de 100 (cem)
espécies para avifauna, e na mastofauna que sao os mamiferos 58 (cinquenta e oito) espécies
os répteis, os anfibios 14 (quatorze) espécies, 15 (quinze) espécies de peixes, no geral € uma
fauna esperada pro local para um local também ja muito modificado eh pelo homem, né? Esse
estudo ele foi feito inclusive em toda em eh com buscas na regido, mas com metodologias
também padronizadas em trés areas diferentes que havia possibilidade a potencialidade de ser
abrigo de fauna também aprovado em planos de trabalho encaminhado submetidos analise
dessa tese. E ai eu entro no meio socioeconémico que vai caracterizar ai a questao da economia
do perfil socioecondmico da regido ou da area que o empreendimento € proposto € isso gera
gerou um volume muito grande de informagdes também que também estdo consolidadas dentro
do estudo de impacto ambiental no geral.

A gente pode colocar em sintese € um perfil de ocupagao da regiao caracterizado pela densa
urbanizagao consolidada com diferentes padrées de ocupagao do uso do solo, né areas
regulares loteamentos regulares junto aos municipios, mas também areas de ocupacao irrregular
com moradias €, mais precarias que acabam que que onde vivem € populagao, principalmente
que nao teve acesso a melhores condi¢gdes de habitagdo isso ocorre extensivamente no tragado
na regiao metropolitana de Séo



Paulo, mas também varias outras localidades é brasileiras, né? Entéo isso Foi verificado € uma
outra questao muito relevante a influéncia que a propria ferrovia implantada la no século XIX teve
nessa urbanizacao, né?

Muitas cidades se desenvolveram a partir da Via junto as estagdes da antiga eh, Estrada de
Ferro Santos de Jundiai e da companhia eh Paulista, né? Entdo muitas cidades Ha muitos
nucleos urbanos surgiram A partir dessa infraestrutura na questao ainda do perfil das ocupagdes
dentro da faixa de dominio € o aspecto principal do nosso levantamento do mapeamento que foi
feito, né? Foi feito uma identificagdo geral dessas ocupacdes de residéncias, inclusive dentro da
faixa de dominio dentro da area diretamente afetada entao as fotos por exemplo, ele mostra
alguns exemplos de um tipo de ocupagao que a gente verifica hoje € uma situagao muito
insegura hoje, principalmente nesses casos em que as as construgdes moradias estao
construidas junto aos trilhos, né dentro da faixa de domina uma proximidade muito grande da
area de passagem de trens outras areas estdo um pouco mais distantes, mas dentro da faixa de
dominio também.

Taludes em areas de risco e isso foi mapeado, né? Nem todas essas areas serao afetadas pelo
empreendimento, mas o EIA/RIMA e conseguiu mapear isso e estimar uma um contingente de
habitacbes que poderao ser afetados do ponto de vista do patriménio histérico, né?
Considerando ai um corredor Ferroviario antigo implantado na década de 1860, a gente tem um
patrimdnio ferroviario também significativo com bens histéricos inclusive tombados no ambito dos
Municipios do Estado de S&o Paulo pelo CONDEPHAAT e no ambito Federal um bem tombado é
que esta testado la em Jundiai e a tombado pelo IPHAN. O projeto em si considerou toda a
localizacdo e 0 mapeamento desses bens tombados e a sua configuragao objetiva é adequar,
né? O projeto é a passagem dos novos servigos ferroviarios aos bens existentes de valor
histérico e nos impactos significativos sobre esses bens e temos ainda areas protegidas na
regidao que também foram mapeadas temos unidades de conservagédo desde a APA (as areas de
protecdo ambiental) até a unidades de conservagao de Protecéo Integral que ndo séo afetadas
pelo projeto, mas o empreendimento eh tem o tragado, né? E passando na regiéo dessas areas
dessas unidades de conservagao que foram implantadas apés o corredor ferroviario temos
também uma terra indigena situada, inclusive aqui na na regido aqui do Jaragua Terra indigena
Jaragua que esta situada do outro lado da Rodovia dos Bandeirantes também € uma modalidade
diaria protegida existente, né? E ai com isso ¢ feito toda essa caracterizagao esta consolidado
diferentes capitulos dentro do estudo de impacto ambiental, nés passamos ao procedimento
técnico de avaliacdo ambiental e de identificacdo dos IMPA.

Ambientais e proposicao das medidas ao todo a equipe eh do responsavel pela elaboracédo do
estudo identificou um total de 52 impactos ambientais distribuidos ai no meio fisico no meio
bidtico e no meio socioecondmico 0 mesmo socioecondmico Concentra o maior numero de
impactos ambientais porque envolve desde impactos eh adversos negativos da implantagdo das
obras do projeto, mas também todos os impactos positivos ou quase todos os empates positivos
decorrentes da ampliagao do servico ferroviarios da modernizagao do servigo ferroviarios e da
ampliacédo da capacidade de operacional de todos esses servicos, mas € Impacto vai causar
Impacto e esses impactos negativos todos foram identificados e para todos os impactos a
medidas de prevengao de controle ou de mitigagao € o procedimento para fazer com que eles
ocorram com a menor intensidade possivel.

Entéo, sdo 29 programas ambientais que comegam a ser desenvolvidos sobretudo ai a partir da
obtengao da licencga de instalagdo que a licenga que vai autorizar o inicio das obras e esses
impactos logicamente estao distribuidos entre os componentes do meio fisico do meio bidtico e
do Meio socioeconémico aqui uma ideia Geral do que



que nds estamos falando quando a gente ta falando do impacto, né? A gente Impacto
basicamente os impactos adversos, né negativos da implantagédo do empreendimento ele se
concentram na faixa de dominio na ada na area diretamente afetada pelas obras evidentemente
a possibilidade de que um impacto ou outro extrapole além desse limite da area de intervencao,
né? Como por exemplo a desapropriagao, né? Tem areas que serao totalmente desapropriados
porque nao é possivel colocar toda nova infraestrutura dentro da faixa de dominio. Entao vai
ocorrer desapropriacado podera afetar a moradias de diferentes.

Fiz inclusive as moradias e de populagao vulneravel que deverao ser também tratadas dentro de
um dos programas como eu vou falar a frente, mas essa € a situagao que a gente tem hoje com
a implantacéo dos empreendimentos, a gente vai alargar a faixa de dominio fazer novos aterros,
onde tem aterro e novos cortes ampliando os cortes os taludes nos locais que isso for necessario
tanto para acomodar o projeto da linha da MRS a Segregacao Noroeste que é o trem ali em azul
como a nova linha 7 a linha sete também ela tem que ser remanejada colocada mais pro lado pra
permitir ao centro da faixa a implantagdo do Trem Expresso que € o trem que vai passar viajar
mais rapido, né entre Campinas fazendo a viagem de Campinas a Sdo Paulo e uma hora e 4
minutos como o Augusto colocou. Entdo pra tudo isso. Ah, isso foi avaliado. Tecnicamente foi
identificado esses impactos gerais dos servigos de constru¢cado no por exemplo a questdo do da
do dentro do meio fisico a questdo da geracao de processo erosivos alteragdo da qualidade da
agua superficial e o assoreamento dos corpos d'agua, como envolve atividade terraplanagem
atividade terraplanagem ela ocorre ao longo de todo 0 ano seja no tempo seco, mas também na
época chuvosa sobretudo na época chuvosa podem ocorrer impactos sobre os recursos hidricos
a partir da geragao de erosao, entdo € um aspecto muito importante verificado previamente que
deve ser objeto de controle muito rigido pelas empresas construtoras € envolvidas na
implantacao do empreendimento tantas empresas construtoras contratadas pela MRS como pela
futura concessionaria para isso ha programas gerenciais programas de monitoramento, mas
sobretudo o controle das atividades das obras com medidas preventivas bacias de contencao e o
monitoramento por parte das construtoras né aqui alguns exemplos do que pode ser feito a titulo
de Controle de Processo erosivos a ideia sempre fazer reter ao maximo possivel sedimentos eh
e o solo que gerado na terraplanagem fazer com que haja um controle do escoamento superficial
e esse solo essa terra fique retida o maximo possivel dentro da prépria area da obra, né no meio
bidtico, nés temos os impactos na Flora que envolvem a redugdo da cobertura vegetal a remogéao
de vegetacao existente sobretudo dentro da faixa de dominio € um percentual uma quantitativo
relativamente pequeno considerando que esta numa area muito ja muito alterado e por uma
vegetacdo também muito modificada, a vegetagéo é estimada a ser removida retirada ou
suprimida da faixa de dominio e da area diretamente afetada melhor dizendo sé mais 56
hectares, aproxima- aproximadamente de formagdes nativas diferentes estagios e entre as
caracteristicas, mas todas as vegetagédo secundaria ou seja vegetacgéo ja modificada e o que
equivale apenas zero menos de 1%, 0,8% da vegetagao nativa que existe na area de influéncia
direta. Ha um programa é dois programas especificos para para fazer com que para compensar
os impactos da cobertura vegetal, além de todo o controle que tem que ser feito durante a
remogao, mas a compensagao ambiental € o aspecto relevante que vai € assim como o impacto
sobre a fauna fazer uma compensacao financeira os empreendedores terdo que dispor aplicar
recursos a titulo de compensagédo ambiental recursos esses que serdo administrados pelo estado
pela secretaria, né? E um conjunto também é grande de medidas durante as obras. Inclusive
com uma fauna que envolve ai a questédo da



remocgao do salvamento afugentamento e a retirada de animais que estdo nas areas de
intervengao para isso também.

Equipe permanente trabalhando, eh, em parte do periodo construtivo, fazendo esse servigo de
modo a evitar acidentes e perda de animais. No meio socioeconémico, alguns impactos
negativos, sobretudo relacionados a alteragéo, eh, do cotidiano das pessoas, né? Os impactos
tipicos de obra, como poeira, ruido, etc., estdo detalhados e descritos dentro do estudo de
impacto ambiental. Mas um aspecto muito importante € a questao da afetacao das areas, né?
Entdo, como eu disse, alguns trechos terdo que se alargados, fatalmente as obras incidirdo sobre
propriedades privadas, videiras a faixa de dominio, e também junto as moradias que ocupam a
faixa de dominio, mesmo areas fora da faixa de dominio, mas que tém o perfil de uma ocupagao.
E irregular, muitas das vezes, de uma populacdo vulneravel do ponto de vista social. Tudo isso
foi identificado, foi caracterizado.

Ha uma estimativa de 600 edificacbes afetadas, né? Eh, também vou falar um pouquinho mais
detalhado no préximo slide, mas ha também um conjunto de potenciais interrupgcdes em combos
ao usuarios de vias publicas proximas do tragcado e também na alteracéo da linha 7. Entéo, tem
que ser feito todo um planejamento para implantagéo das obras e reduzir ao maximo os impactos
na linha sete na sua operacéao. E ai uma série de impactos positivos, desde a eliminagao
melhoria dos servigos ferroviarios, a redugcao dos tempos de viagem, geragcao de empregos, mais
de 10 mil empregos sao esperados na fase de obras no periodo dos picos de obra. Mas € um
impacto muito relevante, permanente. Diferentemente daqueles impactos do meio fisico
referentes as obras no meio socioeconémico em partes positivos, eles tém a caracteristica de
serem, e, muitas das vezes, impactos é ndo temporarios, mas impactos permanentes.

E também de grande magnitude, aqui € um pouco de detalhes sobre a questdo das moradias e
das areas que serao essas apropriadas. Com base no projeto executivo, do detalhamento do
projeto na fase de licenga de instalagao, vai ser feito um novo mapeamento, um novo
levantamento atualizado das areas ocupadas das moradias existentes e um cadastro social de
cada area dessa, tanto um cadastro fundiario também para servir de critério de elemento que vai
nortear ai um programa de desapropriagao, de aquisicao de propriedades e indenizagdes, e as
areas com populagéo considerada vulneravel serdao objeto de um programa de, eh, compensacéao
social e reassentamento involuntario. Evidentemente, uma obra dessa, com o projeto desse,
esse é o impacto relevante, de modo que as moradias, a populagao que é afetada, ndo pode ficar
desassistida. Entdo, quer dizer, as empresas envolvidas na proposicdo do empreendimento terao
que trabalhar conjuntamente com o governo.

Estado, inclusive, com as prefeituras, no sentido de viabilizar solu¢des de moradia para essa
populagdo. Temos ai os programas, e, propostos durante a implantagédo do empreendimento,
envolvem programas de gerenciamento, programas de supervisdo ambiental das empresas
construtoras para verificar se as construtoras estdo de fato cumprindo as medidas de mitigagao
dos impactos ambientais, mas uma série de programas, também, de monitoramento de
elementos ambientais da flora, da fauna, da qualidade da agua, dos niveis de ruido e vibragdes,
né? Programa de educagao ambiental, um programa de comunicagao com as comunidades
inteiras, né? E com o poder publico, € também dos municipios, sobretudo. E na fase de
operagao, uma série também de programas que serao desenvolvidos nos primeiros anos da
operagao ou mesmo durante todo o ciclo operacional do empreendimento, com informacdes e
relatérios sempre apresentados a CETESB durante as obras e durante a operagéo.



Entdo, de modo geral, conclui na minha apresentagao, € a minha fala. Eh, esses programas, é s6
ressaltando esses programas. Como eu disse, tém o objetivo de prevenir, mitigar, monitorar os
impactos. Mas eles serao todos detalhados no chamado Plano Basico Ambiental, que é o PVA,
que é um documento técnico, também, que vai ser elaborado e apresentado para sete, é
detalhando ali como os programas, todas as medidas de controle, prevengao dos impactos serao
executadas, as responsabilidades, as metas, os cronogramas e tudo mais. Mas ai, agora sim,
concluindo os impactos identificados pela equipe, de modo geral. Sdo impactos, e, tipicos,
inerentes a esse tipo de obra, esse tipo de infraestrutura muito caracteristico de obras lineares de
ferrovias. As areas afetadas, elas sdo basicamente, do ponto de vista ambiental, parece muito
modificadas com diferentes graus de sensibilidade ambiental e social a impactos eh importantes,
mas todos os impactos identificados podem ser eh prevenidos, mitigados, ndo ha impacto
ambiental adverso, impacto ambiental ou social negativo que ndo tem uma medida eh prevista e
adequada a sua prevencgao e mitigacao entado considerando um balango entre os impactos
esperados potenciais que podem ocorrer e 0s beneficios que serdo também proporcionados
pelos dois empreendimentos, né? Tanto do ponto de vista ambiental, é principalmente é
relacionado a questéo, por exemplo, da reducado de emissdes, a gente sabe que o modal
ferroviario € um é um tipo de transporte uma modalidade de transporte mais eficiente do ponto de
vista energético e da geragao de impactos ambientais do que outros modalidade outra
modalidade.

Suporte muito predominante na sociedade que é o transporte rodoviario, transporte rodoviario
absolutamente fundamental, mas o Brasil ha muitos anos, e, tem investido pouco no modal
ferroviario e aqui sdo dois projetos que evidenciam a retomada, uma perspectiva de longo prazo,
a nosso ver, para a implantagéo desses projetos e nesse e ampliagdo e melhoria do sistema de
transporte com mais sustentabilidade. Entdo, nds avaliamos que os dois empreendimentos sao
viaveis do ponto de vista socioambiental, desde que cumpridas as medidas propostas no EIA e
detalhadas oportunamente na fase, na obtencao da licenca de instalacao. Era isso. Muito
obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada, Marlon, pela apresentagcdo. Estamos passar agora para a segunda parte da
audiéncia publica que sera a participagao do plenario conforme as inscri¢gbes realizadas em
forma também que foram encerradas as inscrigdes para manifestacdo aqui na tribuna. E o
representante da sociedade civil, 0 senhor Amauri Oliveira da Rocha, da Frente Parlamentar em
Prol da Mobilidade frente. Por gentileza. Enquanto isso, chama para a proxima apresentagéo. E
perdao, para a proxima manifestacédo, a senhora Sénia Reis, da Associagdo Comunidade
Vira-Lata. Muito boa tarde, senhor Amauri.

- Amauri Oliveira da Rocha, parlamentar.

Boa tarde a todos. E uma satisfacdo estar aqui podendo prestar servico & sociedade civil. Eu sou
membro da frente parlamentar em prol da Malha da malha Ferroviaria, que é dirigida pelo
ilustrissimo deputado estadual Dirceu Dalben. Sou um membro da Ferro Frente, e estamos aqui
para defender os interesses dos cidaddos que moram em S&o Paulo, e nos municipios da regiao
metropolitana de Sao Paulo. Eu sou um pesquisador e sou um estudioso do Setor Ferroviario,
ta? Entdo, a gente nota um estudo do projeto, e, que foi desconsiderado a atividade do projeto
para o cidadao Paulista, né? Entéo, a gente tem o nosso enfoque na porque o cidadao ele usa o
trem.



E, em conformidade com transporte individual hoje, toda nossa populagao é servida em diversos
bairros que sao servidos pela CPTM. Perus, pela Clarice, Jaragua, usando o carro e
congestionando as avenidas de Sao Paulo, por que, que a gente quer, nés queremos que essas
pessoas que moram no Jaragua, no Perus, Vila Clarice, e eles usem tem uma possibilidade de
ter uma estacgdo de trem que seja munida de um edificio garagem, que ele possa conciliar o uso
do automodvel com o uso do trem. A gente observa pelas experiéncias da Via Mobilidade que
existe uma superavaliagdo da populagédo. Quer dizer que a populagéo que tem carro ndo pode
usar trem ndo, nds somos a favor do contrario, nds temos que incentivar as pessoas que tém
carro a ter um edificio na estagao de trem para deixar o seu carro e ir para a area central de Sao
Paulo de trem.

E isso nao foi pensado no planejamento do TIC entdo, por exemplo, eu moro em Franco da
Rocha. Eu quero ter um edificio garagem em Franco da Rocha, que eu possa deixar meu carro,
que eu possa trabalhar e quando eu chegar de volta do meu trabalho aqui em Sao Paulo, usando
o trem, pegar meu carro e voltar para casa. Isso nao foi pensado, ta? Entédo, a gente vé que o
grande potencial do projeto que era fazer com que o cidadao paulistano deixasse o carro nas
estagdes de trem e usasse o trem para ir na regido central da cidade de S&o Paulo. Nao tem
opg¢ao, nao tem opgéao de ir de carro, entendeu? Isso foi o erro e a gente luta aqui pela
sociedade, pela frente parlamentar e pela frente para incluir isso no projeto. A gente ta aqui para
abrir o dialogo, vamos também colocar o interesse do cidadao da regido metropolitana de Sao
Paulo e da regido dos bairros periféricos de Sao Paulo no TIC. N6s também queremos usar o
carro e usar o TIC s6 que o planejamento que foi feito ndo permite isso, entendeu? Entdo essa é
a nossa luta e a gente protocolou aqui. Junto ao pessoal da Secretaria do Meio Ambiente
Infraestrutura e Logistica.

E do CONSEMA, tivemos o privilégio de apresentar uma pauta de sugestdes de melhorias ao
projeto do TIC Eixo Norte da Segregacédo Noroeste. Queria que todos vissem aqui, esse
protocolo foi protocolado. Agradecemos imensamente a equipe do CONSEMA pela oportunidade
e estamos na luta para que o cidadao paulistano também possa usufruir dos beneficios do TIC.
Posso citar aqui algumas observagdes. O Expresso Sete Rubi ndo foi pensado. Ele atenderia, ele
dividiria o fluxo. Os prédios tém da regido metropolitana de Sao Paulo, o trem parador SP atende
de Barra Funda até Perus. Entéo, vocé divide os fluxos, vocé consegue com isso a maior oferta
de lugares para as pessoas usarem o trem. Outro aspecto que deve ser adotado nesse projeto é
a adocgao do trem de 12 (doze) carros.

Entao, as pessoas teriam conforto, o empreendedor teria uma receita adicional com
estacionamento e guarda desses carros, e todo mundo sairia ganhando e o transito de Sdo Paulo
seria mais livre porque o morador da periferia deixou o carro na estagao. Entédo, vocé Ah, tem, e,
atenua a dependéncia do trem, vocé incentiva a pessoa a usar o trem como transporte principal,
mas néo da para fazer isso com um trem de oito carros do mesmo que vocé troca em toda a frota
e coloca de 3 em 3 minutos. Quem ja usou servico da CPTM? A gente usou, ndo adianta nada
vocé ter trés de trés em trés minutos, todos eles andar 30 km por hora de Franco da Rocha até
Barra Funda um atras do outro 30 km/h até uma Maria Fumaca vai mais rapido do que esse
planejamento entdo o que a gente quer uma uma consideragdo com essas pessoas para que
elas possam ter também o seu Expresso Sete Rubi e o trem parador, SP. Trem parador o
pessoal da Periferia Expresso Sete Rubi pro pessoal da regido metropolitana de Sao Paulo e
essa € a minha demanda que eu deixo para vocés, estamos na luta por isso. Agradeco a todos.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.



Muito obrigado, muito obrigado, senhor Amauri da Frente Ferro Frente e na sequéncia Sonia dos
Reis. Muito boa tarde, senhora da Associagdo Comunidade Vira-lata.

- Sénia dos Reis, membro da Associagdao Comunidade Vira-Lata.

Boa tarde, gente. Boa tarde. Bom, como representante de uma comunidade de mais de 240 e
poucas residéncias, pessoas que estao em situacado de vulnerabilidade, né? Tendo isso, nés
temos feito um trabalho adiantando um trabalho ja de negociagdo com a MRS devido ao Impacto
que vai gerar em torno para MRS e para a comunidade dentro dessas condi¢des, eu queria
reafirmar, eu gostaria, eu quero reafirmar aqui que nessas negociagdes que nos estamos
fazendo entre a MRS e a comunidade vira-lata, as, e, a diminuicdo de impacto da comunidade,
né? E porque até entdo nds tinhamos a preocupacéo de ser toda comunidade impactada, porém
nos temos a condigao de ser uma, uma, uma, uma pequena minoria, vamos dizer assim.

Gente, desculpa. Té um pouco nervosa, porém, e, nés fizemos uma negociagao do qual seria
mantido, eh, para essas pessoas que saissem, que fossem, eh, deslocadas de la, eh, um local
de moradia, porque qual é a nossa finalidade ali € moradia dignidade, a gente ndo quer dinheiro,
a gente nao quer auxilio aluguel, a gente nao quer ficar esperando pelo governo lembrar que a
gente exista ali porque a gente € um pontinho nesse mapa, entdo ndés queremos que iSso seja
fincado e tracado, né? Manter aqui esse pacto né? Para que seja realmente firmado para que a
as pessoas dessa comunidade nao sofram consequéncias de ficar aguardando um auxilio
aluguel que muitas vezes nés sabemos que hoje nao arca com o aluguel de fato e tem um prazo
pra determinado e de qual depois vocé vai buscar a ajuda do governo e a gente ndo, ndo, né?
Nem recebido juntos entéo eu t6 falando de uma forma bem, eh, simples como a minha
comunidade gosta de ouvir eu tenho certeza que eles devem estar assistindo. Agora. Eh, sendo
assim é esses eu gostaria de firmar aqui esses moradores vao receber uma moradia esses
impactos que que vai ter na vida deles, eles vao ser impactados com uma moradia ou Impacto
vai ser diferente entdo eu quero uma posicéo firmada aqui, né? E nés vamos ter uma
regularizagao fundiaria, né? Eh nés vamos apds isso as pessoas que nao receberem de volta um
local para morar para viver dentro daquilo que eles estao ali vivendo é eles.

E eles vdo tera condicdo de liberdade de dizer isso aqui € meu o restante que ficarem 14
porque uma parte recebe e o restante ficava vai poder bater no peito e dizer isso aqui € meu ou
também vai ficar nesse Impacto ai de esperar, né? Uma nova demanda uma nova chamada pra
dizer assim, olha acabou o seu tempo, né e recomecar tudo do zero novamente. Entdo nos
queremos uma reafirmacao aqui publicamente para que nés possamos ter a tranquilidade de pér
a cabega no travesseiro, porque eu represento nao € 240 pessoas.

S&o 240 casas moradia dentro de cada residéncia. As vezes tem duas trés familias e n&o é facil,
nao é facil a vida deles sdo pessoas trabalhadoras integras que eh s6 querem ter dignidade de
poder chegar a noite do trabalho ou de manha do seu trabalho. Quem trabalha a noite e ter um
lugar para descansar para fazer la a sua comidinha e ter paz, né, dizer isso aqui € meu entéo, eu
quero a reafirmagéao disso. Eu td6 um pouco rouca, ta gente é e € isso € a confirmagao de que nos
vamos ter isso se nds vamos ter a regularizagéo fundiaria e se os que vao ficar la vao ter a
liberagcdo de um documento de alguma coisa que possa dizer assim, 6. Isso aqui € meu ninguém
mais me tira daqui né? E isso que nés queremos eu tenho certeza absoluta.

MRS, junto com a CPTM e todos os representantes que aqui estao, ttm as melhores das boas
intengdes. Eu ndo vou lembrar o nome de todos, por isso falei dessa forma e as melhores da
intencéo tenho visto o projeto de perto, junto com todos os representantes da MRS, entre outros,
e eu tenho visto que vai fazer uma, um, vai dar



uma qualidade de vida para nés ali do Jaragua da comunidade e n&o s6 da comunidade como
um todo é vai ser um beneficio extraordinario mesmo. Vai ser muito bom, vai melhorar também o
transporte de carga, ou seja, saiu o fluxo da estrada. Enfim, a gente reconhece todos esses
beneficios.

Mas nds queremos que esses beneficios venham sem tirar a nossa dignidade. E isso que nés
queremos uma reafirmagao, desde ja eu agradeco imensamente. Talvez eu tenha esquecido
alguma coisa que eu tenho que falar, mas na verdade, na verdade mesmo é o que nds
precisamos € buscar que todo o beneficio que venha para uma populagéo tem a base de nao
impor quebra da dignidade alheia da quebra da dignidade de cada cidadao, porque as pessoas
que moram na comunidade gente eles sdo pessoas simples que por algum motivo na vida
tivemos que morar Ia, mas ndés nao somos desprovido de capacidade de inteligéncia intelectual
nem de capacidade de trabalho e nem de fazer parte desse sucesso que o mundo vem tragando
para nos.

N&s queremos fazer parte, mas ndés também ndo queremos que isso tudo venha nos afetar de
uma forma tao drastica com o impacto muito forte, eu percebi que durante o comentario foram
6timos parece tudo muito bom. Espero que continue assim, obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada, senhora Sénia Aparecida do Rei da associagdo comunidade vira-lata. Na
sequéncia, Senhor da associagao ferroviaria de Altinépolis, por gentileza senhor Weber Cunha.
Dando sequéncia chama para também compor A Tribuna o senhor Bonfilho Alves Ferreira do
Instituto de Pesquisas em Ecologia Humana. Senhor Bonfilho, fala na sequéncia do Senhor
Weber .Obrigada. Weber primeiro. Weber por gentileza por favor meu Senhor. Ta bem entéo, o
senhor Bonfilho Alves Ferreira do Instituto de Pesquisa ecologia humana. Boa tarde.

- Bonfilho Alves Ferreira, advogado e membro do Instituto de Pesquisa em Ecologia
Humana.

Boa tarde a todos, a todas cumprimentos aqui na pessoa da Gléria a mesa os representantes do
Governo do Estado se apresenta antes do Empreendedor eu fago parte do Instituto de
pesquisazinha humana é uma entidade com 27 anos de existéncia ta sediada aqui em Caieiras
ha mais de 20 anos nasceu aqui no municipio de Sdo Paulo atualmente sediado em Caieiras ha
mais de 20 anos. Eu sou advogado de Formagao ha 34 anos, fui no setor publico secretario de
Meio Ambiente de Caieiras por 8 anos na gestdo 2009-2016 e fui coordenador por trés mandatos
do consorcio intermunicipal da Bacia do Juqueri.

Entdo, eu venho aqui trazer contribuicbées que num primeiro momento podem parecer que até
somos contra o empreendimento ndo tem nada a ver quero deixar claro que o colegiado eh que
nés representamos do setor ambientalista € a favor de ferrovias eu pessoalmente também dirigia
um instituto de ferrovias foi curador do Instituto de ferrovias que ta aqui em Perus por oito anos
atualmente é o seu Nelson Presidente do Instituto de ferrovias, entdo sou um grande defensor
pessoalmente no instituto de ecologia humana também um grande defensor de ferrovias, porque
a gente entende que é através de ferrovias que a gente consegue melhorar a qualidade de vida
diminuir em partes ambientais e assim por diante o que nés queremos apresentar aqui a partir da
nossa experiéncia privada e Publica do direito do direito ambiental, inclusive do qual eu sou
especialista séo diretrizes para colaborar com o governo do estado, né? Porque?



O estado nado séo as pessoas, so que estdo aqui que servem sao servidores. O estado é a
sociedade civil organizada assim o define € o nosso grande jurista. Dalmo Dallari professor
Dallari. Entdo quem paga conta repitam aqui quem paga a conta. Somos nés, o cidadéo.
Portanto, o estado é a sociedade civil organizada e a sociedade civil tem a obrigagao de
antecipar quando vai haver prejuizo. Entdo, o que eu venho trazer aqui € um alerta grave de
falhas de erros, ja nesses estudos que indicam a necessidade de aponta-los neste momento para
gue néo haja prejuizo para a sociedade e, neste caso, como ha empreendedor privado, havera
sim prejuizo ao investidor, ao empreendedor privado, além do bolso do erario. Havera prejuizo ao
investidor.

Entdo o IP traz aqui primeiro uma lembrancga: o trem nao é para passar por cima do Vale do
Juqueri. Esse trem ndo pode passar por cima; esse trem tem que observar que aqui tem no Vale
do Juqueri, o qual este local pertence ao Vale do Juqueri. Esse compartimento do Municipio de
Séo Paulo pertence ao Vale do Juqueri, assim como Caieiras, Cajamar, Francisco Morato,
Mairipora e Franco da Rocha. Sdo 1 milhao e 300 mil habitantes que merecem sim uma parada,
seja do TIC, seja do outro trem, do tac, né, do outro trem, do trem parador. Entédo, temos que
trazer esse trem para ca também.

Qual é o defeito que tem essa nossa populagédo que nao pode ter um transporte de qualidade e
acessar empregos no interior, acessar oportunidades no interior, acessar o turismo no interior?
Essa populagao daqui ndo tem defeito nenhum, é gente, é cidadao. Entao, qual é o papel do
estado aqui? E ser ordenador do desenvolvimento sustentavel de todo esse trecho onde este
trem passa desde 1867. Lembrando que na década de 80 o trem Expresso parava em Franco da
Rocha as 10:20 e parava em Perus as 10:30. Portanto, nos ja temos histéria de um trem
Expresso que parava na nossa regiao.

O que é que mudou agora que o trem de qualidade, o trem Expresso, vai sair de Jundiai para
frente? Entao é o primeiro ponto, né? Observar a necessidade de Perus, Caieiras, que ta bem no
meio do caminho entre Barra Funda e Jundiai, ter assim, né, uma parada. E lembrando que as
estagoes ferroviarias de Perus, Caieiras e Jaragua, a CPTM as esta devendo, ou seja, o governo
do estado as esta devendo ha mais de 20 anos. N6s merecemos novas estacgdes ja que vai ter
uma nova plataforma ferroviaria mais moderna para um trem de carga, para um trem que tenha
passageiros.

Que haja também a modernizacéo das nossas estagdes ferroviarias. Qual é a diferenca desse
povo do povo de Ia? Nenhuma. Nés temos o direito e exigimos aqui que alguém tem que
responder por isso. Outra questao importante que a gente levanta aqui € o bairro de Perus.
Gente, a regido aqui, a populagao aqui vive 25 anos menos do que la no Morumbi. Longevidade
€ 25 anos menos. Entédo, o poder publico, o governo do estado, precisa atuar junto com o poder
publico municipal para que as obras e projetos que aqui sao realizados e que sao impactantes
modifiquem essa realidade socioecondmica dessa regiao.

Por isso, € importante que a agao do Governo do Estado e do governo federal, que aqui também
€ corresponsavel, porque a obra de carga é do governo federal, eles sejam ordenadores do
desenvolvimento sustentavel. E Perus tem um impacto de 3,57% do seu territério em mineracéo,
iSSO n&o € pouca coisa, € um impacto gigante. Qual € a principal matéria-prima da implantagao
da ferrovia? E rach&o e brita. Portanto, o principal impacto da implantagdo desse projeto esta em
Caieiras e Perus, tanto € que um empreendedor provavelmente sdcio de um potencial liquidante
ja tem um processo de licenga aberto na CETESB pedindo uma nova Pedreira em Caieiras. Isso
€ impacto do empreendimento que ndo esta medido nem considerado no EIA-RIMA.



Entao, nds pedimos a impugnacao desde ja desta nova Pedreira, e aqui eu vou protocolar,
Gloria, em nome do Instituto de Ecologia Humana, essas diretrizes em que nés pedimos para
comprovacao e demonstracao no estudo e no RIMA dessas medidas, e que isso venha
atendendo o principio de eficiéncia. Sdo 13 medidas que receberei documentagao. Eu vou
protocolar. Eu até pediria uma compreensao que ndo ha essa necessidade de pressa, porque
nao ha tantas falas escritas. Vocés tém tempo suficiente para isso. Paciéncia de ouvir a
sociedade, entdo isso é perfeito excederam o senhor, né muito poucos inscritos entdo aqui para
encerrar o tempo e respeito a eles, se vocé nao tivesse me pedindo eu encerro entdo para
encerrar o que eu quero dizer € que este coletivo de entidade ja atuou advertir no governo do
estado em dois grandes Empreendimentos um foi o trecho norte do Rodoanel. Nao nos ouviram
esta parado até hoje a obra com grandes prejuizos outro foi a crise da agua que noés tantos
advertimos no comité de bacia e deu o risco dos problemas que deram entdo é muito importante
ter paciéncia assim para ouvir a sociedade e dar um tempo necessario para ouvir a sociedade.
Entao eu deixo aqui também como entidade ambientalista uma solicitacdo quando a fala tiver e
trazer relevancia e fundamento. Que haja a possibilidade de solicitagdo de um tempo para
complementagdo. Entdo aqui sdo 11 medidas, igual com igualdade.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Por isso que eu pecgo regra, eu nao estou, eu estou a cumprir as normas respeitando os
antecessores e os posteriores, muito obrigada. Muito obrigada. Senhor Bonfilho. Obrigada.
Préximo inscrito por gentileza Jodo de moura. Muito obrigada Senhor Bonfilho.

- Weber Cunha, membro da Associacao Ferroviaria de Altinépolis.

Muito obrigado a todos pela oportunidade ai vou explicar um pouco a minha vida seu filho de
Ferroviario, minha familia ajudou a construir estrada de ferro aqui no Brasil. Sou dos vocé é o
seguinte €? Como tem muitos representantes aqui do Governo do Estado de Sao Paulo, minha
primeira pauta, eu sou contra o governo de Sdo Paulo construir reconstruir A Ferrovia e depois
da de graca para uma instituicdo, vamos falar a CCR.

Um exemplo vai gastar ndo sei quantos milhdes ai para construir e vocé chegar numa CCR toma
de graca para vocés e cadé o nosso dinheiro que foi investido ai, cadé? Vamos agora outra parte
falar do patriménio histérico mentira, sou da area da Associacao de Preservacao, de
preservacao, nds estamos sérios problemas com prefeituras, inclusive com a Prefeitura Municipal
de Jundiai que eles estdo destruindo o patriménio histérico estdo acabando com o material
Ferroviario que se encontra la a gente tem um ditado que a gente fala da para quem quer da area
de preservagéo o IPHAN ndo tomba, o IPHAN toma patrimdnio histérico no Brasil. Inclusive na
area de ferrovia.

Tem muito material ferroviario no Estado de Sao Paulo, catalogamos mais ou menos 246 bilhdes
de reais. Para muitos ai que ndo entendem, n&o vao saber, somos nos que temos materiais
ferroviarios ainda importantes. Jundiai tem um acervo enorme, muito acervo, desde Jundiai ja foi.
Ja foi para o beleléu, assim como Campinas acabaram com o patriménio ferroviario de
Campinas, as estagoes oficinas da V8 em Campinas, ja foram para o beleléu?

Eh, mas o ponto meu principal € contra o Governo do Estado de Sao Paulo reconstruir a ferrovia,
botar o material ferroviario e depois dar para uma tal de CCR, que nds ja estamos sabendo ai
que a CCR vai pegar todas as concessdes da CPTM. Agora,



muitos ai ja estdo sabendo, vocés séo a favor de entregar o que a gente gastou bilhdes depois
de graca para uma CCR. Vocés viram o que que ta acontecendo na linha 8 e 9? Que tem um
amigo meu que ele vai falar isso sobre a linha 8 e 9, que eu acho isso um absurdo também. Foi
uma burrice que eu vou falar com a CCR fez ai também de pegar uma linha férrea sem material
ferroviario, é igual o trecho de Jundiai a Campinas e eu sou contra o Governo do Estado de Sao
Paulo. Eu t6 como representante de muitas outras associag¢des, tem muitos ai que sao, nao
querem falar, mas eu estou falando aqui por muita gente, inclusive pela populagédo do estado de
Sao Paulo da zona sul, principalmente, que a concessao esta sendo uma porcaria, uma porcaria.
E so isso que eu tenho para falar, simples, alto e objetivo.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada. Passamos ao proximo inscrito senhor Nelson Camargo, Presidente do Instituto
de Ferrovias e Preservagéo do Patrimdnio Cultural. Na sequéncia, o senhor Paulo Rodrigues,
jornalista do Jornal Cultural. Muito boa tarde Senhor Nelson.

Nelson Camargo, presidente do Instituto de ferrovias e preservagcao do patriménio cultural.

Boa tarde, eu td6 aqui mais para perguntar do que para reivindicar alguma coisa. Olha, existe um
projeto, um tal de Ferroanel também. Nao sei se isso parou, se isso vai continuar. Outra coisa, os
patrimdnios histéricos que tem na regido como Perus, que tem a ferrovia Perus Pirapora, bitola
estreita, € um patrimdnio ja com mais de 100 anos, ta parado ali um locomotivas que o mundo
inteiro ta de olho, que n&o existe mais no mundo sao locomotivas de varias procedéncias. Esse
patrimdnio historico deveria ser repensado porque faz parte também da area ferroviaria, ja
estamos encostados na estacédo de Perus.

Outra coisa, se vai ter esse empreendimento, eu perguntaria: havera algum Porto Seco nessa
regido, a regiao de Perus ou proximo dessa ferrovia havera algum Porto Seco a carga e
descarga e espera de transporte. E outra coisa, eu sou defensor da vida silvestre. Perus tem um
hospital veterinario la sé pra vida silvestre e a gente tem visto que foi ampliado a area para a
preservacao da vida silvestre. Eu gostaria de saber também sobre o que vai ser feito com a vida
silvestre que esta proximo desse empreendimento porque abrange grandes florestas em Perus.
Eh, nés temos o privilégio de ter ali um grande parque e o maior parque da cidade de Sao Paulo
que o Parque Anhanguera e eu gostaria de saber sobre essa vida silvestre se ela foi toda
cadastrada. Eu me lembro que nos anos 90 havia 146 espécies de animais silvestres naquela
area. Hoje foi feito um novo censo, e nao tenho certeza do que vou falar, mas esta em torno de
mais de 300 espécies de animais silvestres e isso abrange répteis, insetos e tudo mais que ta é
que circula ali dentro do Parque Anhanguera, tem um apiario também. Entdo essas coisas me
preocupam, eu gostaria que desse mais relevancia sobre o patriménio historico que também néo
ta, ndo consta no projeto essa regido e a vida silvestre do que vai ser feito com esses animais.
Obrigado, boa noite. Muito obrigada a senhora.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.
Muito obrigada Senhor Nelson, na sequéncia, Paulo Rodrigues. Boa tarde, Sr. Paulo.

- Paulo Rodrigues, jornalista do jornal cultura.



Boa tarde, mesa. Boa tarde a todos. Eu fiquei assim bastante abismado com a equipe néo
reconhecer a Estrada de Ferro Perus Pirapora, mas isso me causa muita surpresa, porque
poucos no Brasil conhecem. Nés temos site até na Ucrania. Temos material pelo mundo inteiro.
Recentemente, foi feito um livro na Australia sobre uma das nossas locomotivas. Ta la no patio.
Tem a primeira locomotiva feita no Brasil, construida no Brasil. Temos a maior qualidade de
material ferroviario em bitola estreita do mundo. Pasmo assim eu nao fiquei muito pasmo, porque
isso ja é bastante.

Agora, eu queria lembrar que a questdo do trem de passageiro, de melhoria do treino de
passageiro, parou em 1967. Essas linhas que vém até Pirituba, a expansao, aquelas trés, quatro
linhas de trem que vém até Pirituba, em 1967, a Rodoviaria chegou ali, parou, olhou pra Vila
Clarice, falou que tem uma, eh, aqui tem que fazer uma obra de arte muito grande porque tem
um buraco na Vila Clarice, e parou. Para retomar alguns anos depois, e ai nés estamos
retomando agora de 1967 até agora. Nos estamos esperando isso, né? Em 67 foi um ano tragico
para quem é ferroviario. Em 67, a gente teve erradicagéo da Estrada de Ferro Cantareira da
Trans Cantareira. Deixa eu ver, uma erradicacao dos trilhos, tivemos erradicacao de trilho dos
bondes.

T4, ndo hoje galera, Avenida Faria Lima em 67, o trilho dos bondes foram arrancados sob o som
de uma banda de musica, Prefeito Faria Lima, entendeu? Entdo a gente esta retomando. A gente
tem que ver a qualidade que vai sobrar disso aqui para a populagdo. Eu concordo com alguns
aqui, ndo pode ter diferenciacao, ta? Nao posso ser contra um projeto. Sei que o que ta
ocorrendo agora é a pressao do agronegocio. Quem viaja para o Mato Grosso todo ano como eu,
quando vocé chega la em Rondondpolis, vocé vé o que aconteceu la até um Porto Seco
fantastico. E ai as cargas vém até Jundiai e ndo conseguem atravessar Sao Paulo. Entao, isso
aqui tudo é gragas a pressao do agronegdcio, mas tem que ter as contrapartidas para essa
populacéo paulistana, para essa populacdo da Grande Sao Paulo.

Entao, nao vi ai a questao da Estrada de Ferro Perus Pirapora, tombada pelo Patriménio
Historico, uma coisa reconhecida no mundo inteiro de grande relevancia. E a equipe parece que
nao viu a equipe anterior que tinha trabalhado nisso Ia no governo, Ia no tempo em que o
secretario era o Dr. Jurandy, que ja vem discutindo isso ai. Ja tem alguns anos, né? Se ndo me
engano, tinha um pessoal do empreendimento da Estacdo da Luz Empreendimentos, ndo sei se
tem alguém aqui dessa empresa, que vinha fazendo esses primeiros estudos, ta? Entao, eles
visitaram Perus Pirapora, visitaram a fabrica de cimento Portland, que é a primeira fabrica de
cimento de Perus, tinha até a intencdo que nossos trilhos saissem do lado da estacao de Perus e
fossem até Cajamar, os trilhos da Estrada de Ferro, o Perus Pirapora.

Queria convidar aqui as pessoas a conhecer, até la o rapaz que antecedeu o Nelson é o atual
presidente. Eu também sou ex-presidente do Instituto de Ferrovias. O Dr. Bonfilho, que também é
ex-presidente. Entdo, somos ferroviarios, mas queremos entender melhor essa questao toda.
Parabéns por retornar. Eu acho um absurdo esses anos todos com 67 até agora, quase 60 anos
para retomar aqui a melhoria dos trilhos. Tanto é que Pirituba até pouco tempo tinha trem que sé
vinha até Pirituba. Era um luxo para quem morava em Pirituba, por conta desses trilhos que
foram paralisados. Essa coisa que paralisou em 1967, isso néo ta no Google, ta. Isso € s6 cara
assim chato, como eu, que vai atras das informagdes, vai na entrada, vai na puta que pariu,
comprar livro, ver as coisas para estudar sobre a regido. Ai, depois, eu sou conhecido como um
cara muito chato, isso mesmo, um cara muito chato, entendeu? Porque a gente defende essa
regido e quer ver essa regiao se envolver. Os trilhos ndo podem s6 passar por aqui e dar
tchauzinho pra gente. O progresso ndo pode s6 passar por aqui e dar um tchauzinho pra gente.
A gente quer participar desse progresso. A gente quer ser parte disso. Ta bom? Muito obrigado a
todos.



- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Obrigado, senhor Paulo Rodrigues, passando agora para o proximo segmento das pessoas.
Chamando o cidadao, se cidad&os inscritos, tendo tempo regulamentar de trés minutos para fala.
Chamo a inscricao que foi feita pela via virtual do senhor Gabriel Cardoso Santana. E na
sequéncia, o senhor Marc¢al Anténio Carbonelli. Senhor Margal, por gentileza Senhor Margal. Na
sequéncia, senhor Carlos Eduardo Nascimento. Por gentileza Senhor Margal. Muito boa tarde.

- Marcgal Anténio Nascimento, inscrito da via virtual.

Boa noite a todos. Estou aqui rapidinho sé para complementar o TIC e o TIM o que ja falaram
algumas coisas por cima no meu ponto. Eu acho que esta faltando mais estagbes a partir de
Jundiai para frente, porque Jundiai cresceu muito, Campinas cresceu, Vinhedo cresceu e tem os
intermediarios aqui também, aqui no meio por causa aqui no meio de Franco da Rocha, Serpa,
esqueci 0 nome do outro bairro grande também. Entdo eu acho que ta faltando mais estagdes
aqui no meio para beneficiar mais pessoas. E fora isso, quem assumir o trecho também assumir
e colocar também vigilancia que ta tudo jogado também, trens vandalizado. Pessoas sendo
assaltadas dentro do trem, estagdes e tudo mais. Meu ponto € so6 isso.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada Senhor Margal Antonio Nascimento. Na sequéncia, Carlos Eduardo Nascimento.
Apos o senhor Carlos, o Senhor Thiago dos Santos.

- Carlos Eduardo Nascimento, editor do Blog Ferrovia Intermodal.

Boa noite obrigado a mesa, obrigado a todos aqui, quero Relembrar o fato seguinte, esse projeto,
ele esta atrasado algumas décadas, ele faz parte de um contexto onde o metré de S&o Paulo,
que faz pesquisa origem destino, identificou que a partir de 2030 a macro Metropole de Sao
Paulo podera entrar em colapso, podera nao, entrara em contato com o sistema rodoviario.
Infelizmente, desde que foram privatizados eh Fepasa e Rede Ferroviaria, foram abandonados
os trabalhos e desenvolvimento de pesquisas e planejamento em ferrovias. E claro que
apoiamos, apoia particularmente porque sou editor de blog , ferrovias intermodal que a
integracao de sistema Ferroviario de carga e sistema Ferroviario de rodoviaria de carga eu tinha
visto Ferroviario e sistema rodoviario, e existe um contexto onde no século XIX inicio do século
XX todas as cidades queriam ter ferrovia dentro da cidade. Hoje ao contrario, as cidades querem
extinguir as ferrovias. Entao também sou editor do blog ferro anel, SP e sou editor de uma
proposta de uma ferrovia ligando Campinas a BH e n&o existe no passado e ndo exige mais e da
ferrovia € Campinas até Curitiba passando por Sorocaba.

Vamos lembrar que Sao Paulo Estado de Sao Paulo é 30% do PIB Nacional, s6 macro Metropole
que é Santos, Sdo Paulo, Campinas, Sorocaba, Sao José dos Campos, ela tem 20%. Se
consideramos a carga de alto valor, nés chegaremos a 50% ou mais do deste produto de
movimentagao existe nos ultimos eh 40 anos do desenvolvimento dos projetos chamado da
(inaudivel) que sao é vagdes com container empilhados e hoje ja tem um trem saindo de
Campinas até Mato Grosso, s6 que nés temos uma barreira aqui € de Santos até Campinas, ta?
E sempre sao limitantes as obras de arte foram abandonados os projetos de Ferro anel Ferroanel
Sul e temos um problema



muito sério com a cremalheira, considerando também que temos um problema do tuneis da
antiga Sorocabana que antiga Fepasa. Entdo o que eu quero alertar é o seguinte. E que esse
projeto seja o reinicio, principalmente para quem ja participou dos debates da frente parlamentar
de ferrovia na CPF relativa seja o reinicio de projetos eh consistentes de ferrovia e como um
colega acertou n&o seja apenas no momento para atender o agronegécio, que é importante,
lembra esse tempo o sistema Rodoviario de carga ira entrar em colapso na grande Sao Paulo,
entdo assim que a rodovia Bandeirantes ela trava que em S&o Paulo na entrada Marginal e a
rodovia Bandeirantes trava la em cima, lembrando, que no passado a rodovia Bandeirantes ela
tinha o trecho intermediario livre que era para fazer um trem de média e alta velocidade certo,
entdo assim o que o alerta € que esse que esse trabalho continue e que tenha uma retomada
dos projetos Ferroviarios na maquina Metropole de Sao Paulo, muito obrigada senhor Carlos
Eduardo Nascimento na sequéncia Thiago dos Santos. E o préximo senhor Elias Alves Bezerra.
Tarde, eu so6 queria fazer algumas consideragdes sobre o projeto do TIC. E muito se fala da
competitividade do TIC que fazem comparacdes com outros modos de transporte. Como por
exemplo o 6nibus, a tarifa de 6nibus, né? S6 que eu acho que o erro é esse comparar com o
servigo de 6nibus, porque a tarifa de 6nibus esta 40 45, s6 que a atratividade do TIC tem que ser
com relagdo ao automdével, porque € ele que mais emite poluente por passageiro e hoje o tio que
nao é competitivo com automaével, entédo a atratividade tem que ser focada Nele até porque hoje
nos temos ai esses aplicativos de carona, né, com énibus entdo a tendéncia que a tarifa de
Onibus seja cada vez menor, entéo o erro é nao fazer a comparagao com o automovel.

Outra questao que eu queria ponderar com relagao ao proprio contrato de concessao, né? Foi
dito ali foi dito aqui, né? Que a futura operadora pode ter prejuizo nao vai ter prejuizo porque a
ultima versao do contrato de concesséo ta dando 90% de garantia por servigo expresso entao a
empresa que operar o tique se a demanda ficar abaixo dos 90%. O governo vai aportar eu
pergunto algum empreendedor aqui algum empresario quando o seu retorno financeiro fica
abaixo de 90%. O governo. Vai bancar acredito que n&o eu ja fui empreendedor trabalhar em
feira livre e quando me retorno financeiro ficava abaixo de estimado o governo nio vai bancar.
Entao por que que a concessionaria ndo assume o risco, né? Até porque no Brasil PPP é pouca
participacao privada, até porque pelos valores que foram apresentados aqui o governo vai bancar
cerca de 75% do projeto trés quartos do projeto entdo. Que raio de PPP é essa? Onde o privado
Vai bancar s6 25%.

E por fim com relagéo a linha sete Rubi, foi falado que ela n&o teria né? Alteragdo. Mas vai ter
alteragdo ali a sete Rubi. Ta na Barra Funda e o servigo 710 que diga-se de passagem € um
excelente servigo que a CPTM criou né? Vai ser extinto. Entdo hoje quem ta em Jundiai e quer ir
para Rio Grande da Serra consegue fazer essa viagem direto eu que resido aqui na zona norte
estudo na Federal do ABC consigo pegar o trem e ir direto para Santo André com o projeto do
TIC a linha 7 vai parar na Barra Funda e os 710 vai ser extinto entao teria que fazer duas
validagbes na Barra Funda e no brago para poder chegar na regiao do ABC. Entédo é importante
fazer essas ponderagdes porque nem tudo que tem apresentado de fato sera benéfico para
populagéo, obrigado. Muito obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada Senhor Eduardo Nascimento, na sequéncia Senhor Tiago Santos. O proximo
Senhor Elias Alves Bezerra.

- Elias Alves Bezerra, morador da vila nossa senhora aparecida.



Obrigado, boa tarde. Eu vou falar um pouco. Pouca coisa, viu? Boa tarde a todos, meu nome é
Elias Bezerra, sou morador na Vila Nossa Senhora Aparecida no centro de Franco da Rocha. Eu
medi a distancia do muro da CPTM até a linha que ja tem da Rubi: sdo 32 metros acrescendo
essas duas linhas de carga e a TIC. Vai quantos metros sera que vai chegar da oportunidade da
minha casa? E qual é a distancia segura desse trem de carga ficar em relagdo as casas? Esse
trem de intensidade também vai ser uma linha s6, como é que ele vai conseguir cumprir essa
meta de 15 minutos a cada trem com um trem sé passando? Eu queria explicacdo. E s6 isso,
obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigado, senhor Elias. O préximo inscrito, senhor Juliano Costa dos Santos. E na
sequéncia, senhor Jodo Henrique Castro Concei¢do. Boa tarde, senhor Juliano.

- Juliano Costa dos Santos , Inscrito da via Virtual.

Boa tarde a todos. Meu questionamento vai em relagéo ao fim do servigo 710, que nao foi
levantado aqui para todos, mas o edital de concessao é claro, ele disse que o fim do servigo 710
vai ser de baixo impacto, mas vai contra o0 que acompanha a Paulista de ter trés metropolitanos
definiu quando implantou o servigo, né? O servigo beneficiou 160 mil passageiros e
simplesmente vai ser encerrado por conta de uma concessao. Onde esta o beneficio para a
populacdo? Nao estdo pensando na locomocéo. Eu moro em Francisco Morato e depende do
servigo, e certamente vai me impactar, ndo s6 a mim, aos 160 mil passageiros.

Outro questionamento foi se falado do segregamento dos trens de cargas, né? Como fica a
questao da estacdo Barra Funda, visto que as dependéncias da mesma nao dispdem de areas
exclusivas ou um espaco adequado para a circulagao dos trens de cargas no sentido Sudeste,
sentido Rio Grande da Serra ou Engenheiro Manuel Feio, seja como vai ficar? Ele vai impactar o
servico de trem de passageiros? Ele vai conseguir fazer a manobra sem impactar o servigo de
trens? E outra questao também é o fato do trem de Campinas atender o trecho na modalidade
paradora de Jundiai a Campinas, com a tarifa basica em torno de 14 reais e com partidas a cada
uma hora.

E um servigo atrativo para a populacéo residente entre Jundiai e Campinas. E outro ponto
importante também é a questdo da segregacéo. Como é que fica o TIC circulando a cada 15
minutos um servigo de trem expresso por uma via singela? Ele vai impactar o servigo preparador
porque ele ndo vai conseguir percorrer o trecho completo em uma unica via de Barra Funda a
Campinas, tendo que obedecer a desvios ao longo do tragado. Bom, sdo esses os meus
questionamentos, e fica aqui a minha indignagdo como o passageiro em saber que o servigo 710
sera extinto em prol de uma concessao que, no meu ponto de vista, ndo sera benéfica, sera de
grande impacto ruim para toda a populagao. Obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigado, Senhor José Henrique. Na sequéncia, eu chamo o Senhor Eduardo de Jesus
Souza. Muito boa tarde, senhor Eduardo. Jodo Henrique, me desculpe, senhor Jodo Henrique
Castro Conceicéao. Boa tarde,

- Joao Henrique Castro Conceigao, inscrito da via virtual.



Bos tarde. boa noite, pessoal. Vou falar olhando para o senhor dizendo que eu sou muito timido e
€ tipo um aco tipo de me botou algo assim. Eu tenho algumas duvidas. A primeira: os mapas que
estdo sendo feitos e que posteriormente também serdo gerados através dos estudos e através
do georreferenciamento, eles seréo disponibilizados de forma ativa. E os projetos basicos, eles
também serao feitos pelo método BIM, e eles também serdo disponibilizados de forma ativa? Se
nao, serao disponibilizados de forma ativa, eles também ser&o disponibilizados de alguma outra
forma?

Outra duvida que eu também tenho é uma formagao de mais laudos pericias acerca da situagao
atual da linha 7, Rubi? Porque eu sinto que foi algo que faltou na concesséao da linha 8, da linha
9, é que foi uma concessao que havia uma estrutura de caréncia, trilhos e dormentes podres,
estacgdes insalubres como ha hoje na linha 7. Desculpa, gente, como o usuario da linha 7, eu uso
a linha 7 desde o ano passado, e a linha 7 hoje, com todos os bilhdes investidos, ela ainda
carece de recursos porque se nao querem ser se ela ndo seria que ser reestruturada. E ainda
assim, numa eventual concessao, se for feito ou nao, ela precisa de um desses laudos e ainda
nao ficou claro se ela vai ser feito ou ndo, entende? E por ultimo, a ultima duvida sdo vagas, € a
ultima duvida. Eu queria saber se vai haver uma estrutura do TIC que que permitira um permitira
uma elevagao do uma gravacgao da velocidade maxima, entende? Se puder, assim, uma
velocidade maior, se posteriormente podera ser de 150, 160. Se sim, qual sera a sua velocidade?
Obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada, Senhor Jodo Henrique, todas as suas duvidas seréo respondidas ao final, e
muito obrigada pela sua contribuigdo. Passando para o préximo inscrito, senhor Eduardo de
Jesus Souza. Boa noite,

- Eduardo de Jesus Souza, inscrito da via virtual.

Boa noite, tudo bem? entdo. Vamos aos pontos. Primeiro, eu ndo sou usuario da linha 7, mas
vivo na zona leste. Mas uso o trem para tudo que acontece na nossa cidade, tanto é que tem a
linha de trem Sao Miguel, eu prefiro usar a 11 fica mais rapido. Mas vamos aos pontos. O servigo
710 como falaram vai acabar, acho uma péssima ideia. Eu fiz o IBGE no ano passado
2022/2023. Me foi muito util 710, porque as vezes aparece alguma coisa para resolver na zona
norte, enfim, fica ali mais para o lado da zona sul, zona sul ndo ABC, mas beleza.

Questao de concessao, com alguns amigos ja falaram, quem € que vai pegar essa concessao,
CCR como sempre. Porque pensa comigo, ndo seria isso monopdlio, a gente investe dinheiro, o
governo vai la concede a linha, quem pega a linha? CCR e sempre tem o ponto da garantia, pode
ficar em todo o contrato, a CCR nunca tem prejuizo.

Uma coisa assim que ndo tem muito cabimento, se vocé olha o repasse, vé a mobilidade via
quatro recebe mais um passageiro do que a CPTM, um metré. O que ndo tem sentido nenhum, o
nosso amigo aqui faz uma linha de trem assim para MRS justo, justo. S6 que eu vou falar uma
coisa, nao tem muito sentido isso, porque que nem falaram, o trem ainda vai ter que ir para Barra
Funda, da Barra Funda, ele pega os trilhos da linha 12, por sinal a minha linha nativa, porque os
outros de Sao Miguel Paulista sofrem com grande problema de carga e aquela porcaria, com
todo respeito, da linha 13 que os trens da linha 12 o governo, em vez de investir logo um ferro
anel para fazer os trens darem uma volta ao redor da regido metropolitana, ndo quer fazer



um puxadinho que vai jogar os trens direto para a linha doze ferradura do sistema, coisa que eu
nao vejo sentido nenhum.

N&o é mais facil pegar esse dinheiro para fazer logo o ferro anel de uma vez, porque ficar
dizendo que é para dentro da cidade. Ai vocés estao dizendo que vocés vao 710. O trem de
Campinas para Sao Paulo vai levar uma hora e 4 minutos, com isso que eu nao tenho muito
sentido. A velocidade de 95 km estimada, beleza o ideal seria 120 para cima fazer o trajeto ser
em uma hora mas nao vai ser uma hora e quatro fala, ta? A estimativa, o qué? 64 a passagem,
que € o teto que o governo falou, nao é coloca o teto como garantido? Passagem de 6nibus ta o
qué? 45, ndo tem muito sentido assim, o trem é 64 e o 6nibus sai 45, o ideal seria o qué? R$ 50
0 maximo.

Eu acho que tem mais um ponto, ndo mas enfim. Conselho de amigo assim, evento o problema
da linha, outra linha nove. Ah, meu ver, a pior ideia que o governo vai fazer é gastar esse
dinheiro todo para dar a linha de méo beijada pra CCR, vai ter a porcaria de garantia de lucro que
ele sempre tem como todo o contrato, vao alargar fazer uma linha para MRS que n&o vai resolver
de nada o problema porque esse trem vai continuar passando por dentro de Sao Paulo. E no
final, quem vai se ferrar quem usa linha sete quem usa linha 11 quem usa linha 12 e quem usa
linha 10.

Entao conselho assim meu o Governo deveria investir logo no ferro anel invés de querer fazer
uma linha essa para MRS ali no projeto do TIC em vez de pegar essa linha extra fazer a linha do
trem vai até Campinas em minha dupla com um amigo falou ndo tem outro sentido tem um trem
expresso, um trem parador e uma via xisela ndo vai dar certo. Acho que é isso.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.
Muito obrigado senhor Eduardo de Jesus Souza, o préximo inscrito € o senhor Gabriel Prates.
- Gabriel Prates, inscrito da via virtual.

Boa noite, gente. Eu tenho quatro questionamentos aqui e eu vou falar de origem da mesa,
porque eu quero que eles sejam respondidos, eh, porque € de interesse de todo mundo. O
primeiro € a remuneracgao para fazer jus, o que eu vou falar eu trouxe um pequeno
demonstrativo. Se vocés me dao licenga aqui. Isso aqui, senhores, que vocés estdo vendo na
minha mao esquerda, sdo dois pacotes, atengcdo na mesa, por favor. Isso aqui é o que recebe no
bilhete unico, aproximadamente 40 centavos por passageiro do bilhete unico. Isso daqui é o que
recebe a Via4, garantido por contrato, 6,32 por passageiro exclusivo. Isso daqui € o que recebe a
Vi Mobiabilidade operando pela linha 5 e futuramente pela linha 17, aproximadamente 3 reais,
garantido por passageiro.

A primeira pergunta que eu deixo em relagdo a remuneragao é: futuramente, quando a CPTM e o
metrd estiverem privatizados, quem vai pagar a conta? Porque, assim, se hoje sobram, a CPTM
fica com a Xepa do bilhete unico, sobram 40 centavos. Futuramente, quando houver uma
empresa operando as linhas 1, 2, 3, 4 e o restante das linhas de métro CPTM, quem vai pagar a
diferenga de 50 centavos? A gente fazendo uma continha de padaria, vai faltar mais de R$ 2,50
centavos por passageiro, ou seja, vai ser aumentado o valor da passagem para R$ 7, R$ 8, R$ 9,
ou vai ser tirado o dinheiro dos cofres publicos para sustentar a concessao, as futuras
concessdes. Essa é a primeira pergunta que eu fago. A segunda € o critério para selecionar os
futuros, ndo os atuais, participantes do leildo do TIC. A CCR esta concorrendo. Gente, a CCR
hoje opera a linha 8, linha 9 da Via Mobibilidade que eram as linhas da CPTM. Uma tragédia,
ela tirou repetidas vezes nota zero nove de



descarrilamentos na linha 8, linha 9, linha 5 do metr6. Como é que uma empresa que esta
fazendo um trabalho dessa forma tao precaria ta sendo considerada como uma das concorrentes
para construir uma linha nova? Nao é nem operar, € construir, porque as linhas vao ser
construidas do zero. Certo, meu segundo questionamento, meu terceiro questionamento € sobre
o servi¢co 710, e vou falar de novo, porque é um servigo muito importante. 160.000 pessoas foi a
estimativa que a CPTM fez quando criou o servigo anos atras. Nos ja estamos em 2024. A
demanda ja aumentou, e esse valor ja € muito maior, gente um trem que transporta 2.000
pessoas. Se vocé parar |la no mezanino da Barra Funda, observar quantas pessoas descem na
Barra Funda no trem do servigo 710, vocés vao ver que sao uma minoria. O trem continua cheio
indo para a Luz. Vocés estao dizendo que 2.000 pessoas vao desembarcar na Barra Funda de
uma vez, vao subir as escadas para trocar de plataforma para poder pegar a linha 11 que vai
agora para a Barra Funda. Gente, vai afogar a estagao. A sensagao que eu estou tendo aqui é
que esse € esse leilao esta sendo feitos na correria, na pressa para satisfazer uma vontade
politica e os passageiros, n6s estamos sendo deixados de lado. Tanto faz se vai ser lento, tanto
faz se vai ter menos trens, e ta cheio de camaradagem, porque a futura concessionaria vai levar
de brinde toda a frota 9.500 CPTM, a frota mais nova de trens vai ser dela de graga, de brinde,
para concessionaria. Por que nao obrigaram a concessionaria a comprar 3 novos e disponibilizar
la os 3 9.500 para as linhas 11, linha 12, que hoje estdo operando com os trens mais antigos?
Por que nao fazer isso? E o0 meu quarto questionamento é porque esta sendo considerado, vou
concluir, porque noés esta sendo considerado que a CPTM ou perde o TIC, a linha ja existe, os
trilhos ja existem, so precisa ser eletrificado. Porque todo esse trabalho de gastar bilhdes,
bilhdes, bilhdes, bilhdes. Vocé sabe que vocé poderia simplesmente dar para a CPTM a
construgado. Ela ja construiu a linha trés, sabe fazer, e a operagéo. Esses sdo meus
questionamentos. Eu gostaria muito que a mesa respondesse aos quatro. Muito obrigado. Boa
noite para todos.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigado Senhor Gabriel. Vamos passar agora para o proximo segmento dos
representantes de 6rgaos publicos eu chamo o Senhor Robson Novais da Silva, diretor. Muito
boa tarde, senhor Robson.

- Robson Novais da Silva, diretor da escola EMEF estagao Jaragua.

Boa noite a todos, boa noite ai o plenario. E com satisfacdo que eu venho aqui representar, pelo
menos parte da educagao. Como ja foi dito, eu sou o Robson, sou da Secretaria de Educacao,
sou o diretor da Escola, que porventura chama-se EMEF Estacéo Jaragua. Ela é encostada a
linha da CPTM, foi construida em parceria ali com a CPTM, num terreno que é adjacente, e nos
teremos ali um impacto com a construcdo, seja da segregagao para cargas, seja para o trem de
alta velocidade que vai ligar até Campinas. Entdo, acho que muitos temas ja foram abordados.
N&o vou querer ser repetitivo, nem aborda-los novamente, mas tenho duas questdes principais. A
primeira dela tem a ver com a questao ambiental. Aqui nessa regido, nés temos, mesmo que
tenha sido demonstrado no relatério inicial que apenas 11% ainda é de areas naturais aqui nessa
regido, se preserva ainda bastante desses resquicios, né da Mata Atlantica, enfim, e que nos
temos uma preocupagao porque aqui € uma area de importantes nascentes € uma area que
ainda se preserva uma parte da vegetacao e nés estamos bastante preocupados com isso.
Como que sera feita essa compensacgao entdo a minha sugestao é que a compensagao
ambiental ela



permaneca estritamente ao territério ao qual vai sofrer algum tipo de impacto. Inclusive a escola,
que € o trabalho parte da escola ao que tudo indica, segundo o relatério Inicial, ela vai sofrer uma
perda do seu espaco, esse espaco nos desenvolvemos la uma atividade curricular, uma atividade
do projeto pedagdgico que tem a ver com horta, tem a ver com jardinagem, tem a ver com area
de Bosque.

Nés temos la elementos da Mata Atlantica. E isso tem nos preocupado bastante, entdo a gente
sugere que ai tem algum tipo de compensacao e que essa compensacao fique na escola, porque
essa escola atende a uma comunidade. Inclusive a comunidade & do vira-latas € muro com a
escola. Entdo a gente atende as criangas que moram nessa comunidade, entao a gente esta
defendendo aqui que a compensacéao seja feita nessa escola ou proxima a ela. Eu ja tenho uma
sugestao que se crie Ia um Centro de Formacgao, que se crie la um centro de memoaria
Ferroviaria, uma vez que o nome da escola traz consigo a prépria histéria do bairro do Jaragua,
que é intrinseca a propria construcéo da ferrovia. Entdo, para nés, isso € muito importante. O
segundo tem a ver.

Com a questéo do barulho, veja, os trens de carga, eles passam de madrugada aqui na regiao.
Ou eles passam ao meio-dia quando tem um menor fluxo dos trens urbanos, € um barulho
absurdo, a gente tem que parar nossas reunides, a gente tem que parar de dar aula nessa hora.
Entdo, qual é a minha sugestao? Que se resgate um modelo mais moderno, nao se utilize as
locomotivas a diesel, se utilizem as locomotivas eletrificadas, elas existiam aqui e, com o
processo de privatizacédo do inicio dos anos 90, retiraram toda a eletrificacdo e colocaram as
locomotivas a diesel que sao extremamente barulhentas. Se a discusséo atual € o modelo
energético brasileiro, essa discussao esta na pauta do dia, vejo que é importante também que a
gente modernize essas locomotivas, que se coloquem locomotivas eletrificadas. Enfim, que ndo
facam barulho porque

A segregacao, a passagem do trem vai ser o tempo todo é esse o propdsito que se utiliza ferrovia
o tempo todo e sendo assim a locomotiva a diesel é extremamente barulhenta vai trazer um
impacto absurdo a segunda a outro assunto tem a ver com o patriménio histérico. Eu vejo que
muitos colegas aqui tém colocado, isso € muito relevante e eu acho que o relatério do colega
geografo poderia ter previsto um conceito da geografia que é o conceito de lugar e o conceito de
lugar tem a ver com o sentimento. Tem que haver tem a ver com a afetividade n6s moradores
aqui do bairro. Temos uma ligagao afetiva com esse espaco. Entdo ndo € uma mera
modernizagao que vai trazer melhoria porque ao ver esse patrimoénio que é do século XIX que faz
parte da nossa historia que faz parte da nossa vida cotidiana, simplesmente se modificado isso
mexe muito com os moradores. Entao € necessario que se reveja esse plano que.

Preserve a estrutura original que o tragado nao comprometa esse patriménio essa arquitetura
Estac&o do Jaragua, ela € Lindissima, ela € do século XIX, entdo que se construa uma nova
estacao Ok é necessario, mas que se Preserve |a e ai eu ja sugiro que la também se torne um
centro de cultura para que a populagéo, os moradores do bairro de Jaragua possam frequentar
esse espacgo e aproveita-las uma biblioteca um centro de computadores. Enfim, onde as pessoas
possam ter um 6timo aproveitamento desse espaco, entdo assim fica ai a minha sugestao.
Depende do que, inclusive a propria escola possa se apropriar do espacgo dessa Estacao se ela
for desativada. Por uma nova estagao mais moderna, ta bom? Fica ai minha solicitagdo meu
apelo ai, muito obrigado.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.



Muito obrigada Senhor Robson Novais da Silva, chamo o préximo inscrito, o senhor Renato de
Sa Dias, assistente diretor de escola. Boa tarde, senhor, Renato.

- Renato de Sa Dias, assistente diretor de escola.

Bom, esses momentos sao importantissimos, né? Acho que essas audiéncias publicas sao para
ouvir, dialogar e levar esses questionamentos adiante, né? Como a questao ambiental, ela esta
mais em volta, né, mais do que nunca. A gente percebe que algumas construg¢des de trilhos pelo
mundo afora estao utilizando alguns materiais alternativos, né, para além, por exemplo, dos
dormentes de madeira. Entao, tem algumas ferrovias ai que ja sao colocadas uma parte de
plastico. Nao sei se vocés ja, claro que vocés ja sdo especialistas no assunto, né? Mas se vocés
pensaram assim nesse impacto ambiental porque o numero de tormentos que sao colocados ali
nos trilhos, ele é gigantesco, né? Talvez falar em quilos ai vai ser algo bem monstruoso. Fica
uma questao.

E o tipo de combustivel utilizado, Robson, acho que ja passou, e o outro € mais uma proposta
que eu deixo aqui, né? Como é essa questao do impacto ambiental, ela é possivel ser feita
também um projeto de um Parque Linear ao lado da ferrovia, né? Claro que nao da para fazer ela
fora a fora, mas em trechos assim, a gente pensar em fazer um Parque Linear onde a populagéo
pode ter acesso a esses momentos de lazer, fazer as atividades fisicas dela. Eh, sei 13, a
construgcdo de uma pista ali de caminhada, uma ciclovia, e isso € possivel, vocé delimitando
totalmente ali o espacgo da ferrovia. Vocé tem um espago bem grande ali, além de reurbanizar a
area, né, que fica algo mais esteticamente bonito, valoriza essa questdo ambiental também,
colocando pra, eh, quadras de Street Ball, todas cercadas, todas moradas, né, com seguranga e
tudo iluminadas, entéo fica essa dica pra gente pensar ai e valorizando também esse transporte
ai para o ciclista, né, que em alguns momentos pode ser alternado, ele pode pegar a bicicleta. Eu
posso sair da minha casa, pegar minha bicicleta e, enfim, posso depois deixar ali a bicicleta e
seguir a minha viagem por trem, td bom? Obrigado, viu?

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigado Senhor Renato de Sa Dias, Vamos passar agora para o proximo segmento com a
manifestacao dos parlamentares. Eu chamo o Senhor Agnaldo, Agnaldo Vidal dos Santos,
Vereador de Francisco Morato. Boa tarde, Senhor Agnaldo.

- Agnaldo Vidal dos Santos, vereador de Francisco Morato.

Muito boa tarde. Quero cumprimentar a todos, parabenizar por esse momento, momento de
construgao, agradecendo o reforgo do convite, Professor, nosso querido Dr. Bom Filho, por
reforcar e dizer da importancia do momento. Pessoal, parabéns por discutir desenvolvimento, eu
represento aqui a querida cidade de Francisco Morato, atualmente na oportunidade como
legislador naquele municipio que amo. Uma cidade Estagc&o, podemos assim dizer, que nasceu
exatamente voltada para os trilhos, torna esse momento algo muito especial, como o professor
Robson colocou, o diretor, a memoria afetiva com todo o desenvolvimento em Francisco Morato.
E aquela cidade tratada como cidade dormitério, uma cidade que tem um orgulho e uma luta e
uma garra para ajudar a desenvolver a regido metropolitana de Sdo Paulo. Entdo eu trago aqui é
essa contribuicdo de que estamos nessa grande participagdo para desenvolvimento da nossa
cidade e principalmente com a preocupagao como 0s



nobres aqui. Ja trouxeram os colegas da questao do transporte, € muito importante que todas as
acdes que sao feitas para o bem, assim torcemos, mas que pense na nossa populagéo, uma
populagdo que todos os dias faz esse deslocamento na busca do trabalho, da gera¢do daquilo
que é a sua subsisténcia, que todo esse conceito possa compreender e respeitar a mobilidade
dos moratenses, dos Franco Rochenses, daqueles que estdo dentro da regido doce embajur,
essa € uma preocupagao como legislador, € que eu coloco e vamos acompanhar de pertinho e
peco para que todos, toda a equipe que esta a frente desse trabalho, seu Marlon. Parabéns aqui
pela apresentagao e eu pecgo essa atengao que o senhor possa nos trazer todas as informacoes
juntamente.

Toda a equipe para que a gente possa traduzir para nossa populagdo uma seguranga, né? Assim
como todos falaram também da questao da moradia e da seguranga das pessoas que estao
proximas porque esse projeto magnifico, que é no desenvolvimento da ligagdo do transporte,
ainda mais do transporte de cargas e principalmente de pessoas, seja visto e recebido por nossa
populagdo com alegria, ndo com uma preocupagao. Entdo, eu parabenizo por esse encontro de
hoje, porque ele vem ajudar a compreender todos esses fendbmenos e, claro, aqui dizendo,
Doutor Bom Filho, que o senhor colocou e muitas outras pessoas também, das paradas da
inclusdo do Simbajur, das pessoas que ali embarcam, para que eles tenham esse sentido de
integracao, que esse transporte ele possa pensar sim em atender essa populagao que esta entre
Campinas e a cidade de Sao Paulo, que uma estagao nesse ponto atendendo.

Estudos possa incluir essa populagéo, gerando maiores oportunidades. Entdo, eu agradego. Eu
quero aqui reafirmar e deixar publico esse interesse de for¢gas em prol do desenvolvimento da
regido, valorizando e respeitando as questdes ambientais. Como tem sido aqui colocado pela
CETESB e o professor também, todos aqueles mobilizadores. Muito obrigado. Parabéns pela
iniciativa, que possamos defender e lutar por essa melhoria regional do Estado de Sao Paulo,
valorizando ai pessoas sobretudo e principalmente aquilo que nés falamos, né, as empresas
publicas sendo defendidas para que elas possam representar o interesse da populacao. Até 13,
pessoal.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigado senhor Agnaldo Vidal dos Santos, vereador de Francisco Morato. Na sequéncia,
eu chamo o parlamentar, senhor Dirceu Dalben, Deputado Estadual da Assembleia Legislativa do
Estado de Sao Paulo. Obrigada, boa tarde.

- Dirceu Dalben, Deputado Estadual da Assembleia Legislativa do
Estado de Sao Paulo.

Muito boa noite a todas a todos. Eu sou Dirceu Dalben, sou deputado estadual na Assembleia
Legislativa de Sao Paulo. Fago parte da comissdo de Meio Ambiente da Assembleia Legislativa,
também da comissao de Finangas de Orcamento e também estou coordenador da frente
parlamentar de apoio ao transporte Ferroviario, ao transporte de cargas e é o transporte de
passageiros. Sempre agradecendo a Deus em primeiro lugar pela vida e pela saude e pela
oportunidade de estar aqui participando dessa audiéncia. Quero saudar aqui a mesa, o Conselho
Estadual de Meio Ambiente, a Secretaria de Estado e Meio Ambiente, Infraestrutura, Secretaria
de Parcerias e Investimento, todos representantes do Governo do Estado, saudar aqui os
parceiros.



Do empreendimento que estdo pensando aqui, do na modalidade do transporte MRS CPTM,
saudar a empresa que esta elaborando o projeto, JGP, e saudar, principalmente, a sociedade
civil organizada que aqui esta se organizando e participando dessas audiéncias publicas. A
terceira audiéncia foi Campinas, Jundiai e agora aqui em S&o Paulo, nessa localidade. Quero
dizer a vocés que venho aqui para colocar o nosso mandato a disposi¢ao, ouvir aqui atentamente
a participagéo de todas as pessoas que me antecederam, s&o ideias, sugestdes, preocupagdes
pertinentes que estarei levando isso em consideragao nas tratativas ao governo do estado, nas
tratativas na Assembleia Legislativa com os demais colegas na comissao e nessa frente
parlamentar de apoio.

Transportes, eu vejo que a modalidade e transporte Ferroviario um erro histérico do nosso pais
que deixou isso de lado ha muitas décadas. Um pais continental como o nosso nunca deveria
deixar de investir e ter o transporte sobre trem, sobre trilho como matriz de transporte. Hoje, nés
vemos o sufoco que estamos passando com as rodovias, te deixaram de ser rodovias e
transformaram em grandes Avenidas ligando os municipios conurbados, uma parte de uma rua é
tal municipio, a outra frente da rua ja € outro municipio. Hoje, as cidades cronobar e o transporte
cada vez mais dificil, ndo s6 o de cargas, mas principalmente o da populagédo. Nés estamos
lutando e trabalhando no sentido de viabilizar novamente o transporte de trem.

Fico feliz que, apesar da morosidade, esta saindo do papel. Hoje, nés temos aprovado pela
Assembleia Legislativa orcamento com aporte também do governo federal do BNDES. Hoje,
temos recurso para subsidiar néo so o projeto mas a implantagao. Esperamos que o leildo, que a
licitacdo seja uma licitagcédo transparente e participativa, que venham empresas que tenham a
capacidade de investir, que venham empresas sérias que tenham coragem e recursos para
investir. Iremos acompanhar e fiscalizar para que o dinheiro da populagao seja muito bem
aplicado, néo é justo.

Analise feita em que o subsidio sdo dois pesos e duas medidas. N6s acreditamos que todo e
qualquer projeto ele tem que ser altamente sustentavel e ele tem que ser a favor das pessoas
que mais precisam, quem vai usar o transporte é o trabalhador e as pessoas que se locomovem
de manha e voltam a noite em 6nibus lotados, rodovias congestionadas, trens superlotados.
Entdo, nés nunca devemos ter uma nova oferta de um transporte suprimindo outro que ja existe,
€ bom.

Fico muito feliz pela oportunidade de poder participar hoje, ouvir aqui varios relatos através da
Assembleia Legislativa. Vou solicitar todas essas informacdes para colaborar com vocés
enquanto uma frente parlamentar e me coloco a disposi¢cao do conselho das secretarias para
contribuir no que for necessario nas articulagées com o governo do estado, com o poder
legislativo e também na questdo do orcamento do Estado. O que for necessario, pontos como o
mandato. Conte com a minha participagéo na comisséo de Finangas de Orgamento para
trabalhar sobre isso, contém sempre com deputado Dirceu Dalben. Muito obrigado e que Deus
abencgoe a todos. Amém.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada Deputado Estadual Dirceu Dalben, passamos agora a terceira parte da audiéncia
publica em que sera apresentado as respostas da equipe da Consultoria, e na sequéncia
também a manifestacdo da CETESB, eu chamo aqui Marlon Rogerio Rocha e também Augusto
Almudin e Ricardo Uchéa.

- Augusto Almudin , secretario de parcerias e investimento do Governo do Estado de Sao
Paulo.



Bom boa noite a todos. Obrigado pelos comentarios e sugestdes feitas ao longo dessa audiéncia
publica. Eu vou responder preliminarmente as questdes afetas a Secretaria de Parcerias e
Investimentos, ao projeto do TIC Eixo Norte, representando a SPI. Na sequéncia, me
complementa o Ricardo Show da MRS, e por fim, € o Marlon da JGP, pode esclarecer questbes
técnicas relativas a RIMA, que também sao parte fundamental de todas as nossas respostas
aqui. Bom, varios questionamentos e consideracdes de vocés trouxeram a tona o tema da
privatizacdo da concesséao e do proprio projeto em si. Eu queria, primeiramente, esclarecer que o
objeto desse projeto de questionante € uma construgao patrocinada, ndo € uma privatizagao
propriamente dita. Isso por isso 0s bens sao reversiveis, ou seja, ao final do periodo de
concessao, eles voltam para o estado, e o estado faz deles o que o estado quiser, inclusive séo
publicos. A gente demonstrou no ambito do processo da concessao a vantajosidade do processo
de concessao e a melhoria dos servigos a serem prestados na prépria linha 7, como eu disse
anteriormente, serdo mais de 5 bilhdes de reais a serem investidos na linha 7, e o servigo da
linha 7 vai melhorar muito uma vez que as obras tenham sido finalizadas historicamente, por
varias razdes, a CPTM nao conseguiu investir todo esse montante que um processo de
construgdo patrocinada consegue levantar junto ao mercado, por isso que a vantajosidade esta la
justificada no ambito daquele processo e o processo esta aberto seguindo todos os preceitos
legais. O leildo esta marcado agora para o dia 29 de fevereiro aqui entdo, portanto, aqui
especificamente esse auditorio e esse teatro aqui € o foro para gente discutir como como a
Secretaria Executiva do CONSEMA ressaltou no inicio da apresentacéo aqui € o foro para
discutir a viabilidade socioambiental do projeto, é? A gente precisa ver aqui quais sao 0s
impactos socioambientais que esse projeto vai ter ao longo da de toda a extenséo ferroviaria
entre Campinas e Jundiai, Sdo Paulo. Quais sdo os impactos? Quais sdo as remediagdes? Quais
sdo as prevengdes possiveis? Quais sdo as mitigagdes que a gente vai por nas licengas
ambientais, independentemente de quem vai prestar o servico. Isso para esse féorum aqui € uma
questao secundaria e ela esta sendo bem tratada e bem estruturada no processo de concessao,
que repito ndo é objeto, entdo n&o for adequado a gente pode discutir todas as questdes relativas
da concessao, mas ressalto desde ja que esse aqui nao é fora adequada, entio isso abrange,
por exemplo, as consideracdes do Senhor Eder, o Senhor Nelson Camargo, o Thiago Santos, o
Senhor Juliano, o Senhor Eduardo Souza e o Sr. Jairo Miguel, entre outros, ta?

Bom, ai pertinho definitivamente para as contribuicdes a serem comentadas. O primeiro, Senhor
Amaury Rocha, ressaltou novamente. Obrigado ressaltou de novo sobre a linha 7, que teria sido
supostamente esquecida, mas € preciso ressaltar também os investimentos que a gente esta
prevendo pela linha 7, como eu disse, sdo mais de 5 bilhdes de reais. Historicamente, a CPTM
ndo conseguiu, por razdes histéricas e estruturais do préprio estado brasileiro, investir esse
montante. Nos ultimos 10 anos foram cerca de 500 milhdes, sé aqui nos primeiros cinco anos da
concessao serao mais de 5 bilhdes de reais. Entéo, isso vai implicar na modernizagao do servigo
a ser prestado na linha 7 e um novo sistema de sinalizagao sera instalado Ia na linha sete, o que
vai permitir diminuir o intervalo de trens para cerca de 3 minutos e meio ao final do periodo de
obras. Além disso, o tempo de viagem também vai ser reduzido em cerca de 10 minutos em
relagdo ao que é previsto hoje para que a viagem entre Jundiai e

Barra Funda seja feita em aproximadamente uma hora. Como eu disse também, uma nova via
permanente sera instalada e as estagbes serao reformadas, garantindo as acessibilidades
previstas na legislagdo. Inclusive, tem um acordo com o Ministério Publico celebrado pela CPTM
que sera dado andamento pela futura concessionaria sobre estacionamentos. Prédios de
estacionamento para incluir na concessao. A



concessionaria vai poder explorar estacionamentos e outros tipos de receita acessorios do
projeto, ficando a cargo dela.

A Senhora Sénia Reis mencionou negociagdes com a MRS sobre a comunidade da Vira-Lata,
mas ai eu deixo para o Ricardo e para o Marlon explicarem essa questao. De qualquer forma, em
relacdo aos reassentamentos, todas as familias impactadas nao seréao esquecidas, né? Consta,
como Marlon falou na apresentacao dele, todos os programas socioambientais necessarios, um
deles, o programa de reassentamento, de forma que qualquer familia que seja impactada pelo
empreendimento tem que ser previamente cadastrada e indenizada ou realocada. Essa é uma
obrigagao do estado que é uma fase posterior do projeto. Aqui, a gente esta num projeto numa
fase inicial do projeto. Estamos tirando a licenca prévia e estamos no anteprojeto de engenharia.
Uma vez que o leildo seja feito, uma vez que tenha uma nova concessionaria com contrato
assinado, ela vai fazer os projetos, vai cadastrar as familias afetadas e vai indenizar quem for
afetado com fiscalizagao do estado, com a ajuda das prefeituras e demais cooperagdes Inter
federativas que sejam cabiveis.

E bom, Senhor Bom Filho, fala sobre o Vale do Juqueri. Ali ja existe a estagcdo Franco da Rocha,
reforma das estagdes da linha 7, como eu disse, ja estao abrangidas pelo edital, inclusive com
acessibilidade plena. O que hoje nao é feito e, como eu disse, a gente ndo vai rediscutir o projeto
de concessao aqui no ambito dessa audiéncia publica, mas vale a pena ressaltar que novas
estacdes entre Campinas e Jundiai ou na propria linha sete, ndo sao vedadas. Elas tém que ser
negociadas, discutidas ao longo do processo de concessao. O Governo do Estado esta sempre
aberto a qual esquenta essas discussbes. O Senhor Joao Henrique mencionou sobre a
disponibilizagdo de mapas e dos projetos em BIM. Sim, os projetos serao feitos em BIM pela
futura concessionaria e poderao ser disponibilizados nos termos da Lei de Acesso a Informacao,
mediante requisicdo simples. Sobre as estagdes da linha 7, como eu disse, elas vao ser
totalmente reformadas e reformatadas para se tornarem mais modernas. E ele fez um
questionamento também sobre a velocidade do servigo Expresso. Hoje, a velocidade maxima do
sistema, apesar da velocidade média de 95 km por hora, a velocidade maxima do projeto é de
140 km/h, mas a concessionaria, no projeto referencial, vai poder criar determinada via
permanente que permita até velocidades superiores se ela entender o caso.

Bom, o Senhor Eduardo Souza, eu ja respondi sobre 710, tarifa do Expresso. S6 retomando que
a tarifa do Expresso Média a ser cobrada néo é de 64 reais. E sé retomando que a tarifa do
Expresso Média a ser cobrada n&o é de 64 reais. E uma tarifa teto. A tarifa média sera de R$ 50.
E sobre os servicos 710, que também foi mencionado em varios desses questionamentos sobre
a polémica de concessao ou privatizagéo ou rede discusséo do projeto, os novos investimentos
que a gente esta prevendo para a prépria linha sete vao permitir instalar um novo sistema de
sinalizagao na linha sete. O sistema € esse que sera replicado para as outras linhas da CPTM,
que serao concedidas. Isso vai garantir a interoperabilidade entre as proprias linhas do sistema
de trens Metropolitano de Sao Paulo. Dessa forma, a gente vai poder garantir, no futuro, a
interoperabilidade entre varias das linhas, ndo apenas do servigo 710, mas também entre a
prépria linha oito, nove, linha 11, linha 7, linha 10, etc.

Eh, senhor Elias Bezerra, questionou sobre como € que o TIC pode operar com a via singela eh
no projeto referencial que esta aberto para licitagdo. Eh, esta previsto sides operacionais, e esses
sides, ou seja, umas vias auxiliares ali do lado da via principal, permitem a ultrapassagem de
trens quando isso for necessario, quando isso mostrar necessario, de forma que o trem no
sentido prioritario consiga transitar a via sem qualquer parada. A gente fez simulagdes e estudos
de simulagao operacional que



demonstram essa viabilidade. Eles estdo na documentacéo do projeto. Se o senhor tiver
interesse em acessar, senhor Juliano falou de novo sobre 710, sobre a segregacédo que a MRS
pode falar, mas o trecho entre Agua Branca e brago n3o esta abrangido pelo projeto de
segregacgdes do governo federal, e portanto, havera o compartilhamento nesse pequeno trecho
ainda.

Eh, via singela para o servigo expresso contempla saidas, como eu acabei de falar também.
Senhor Paulo Rodrigues menciona a Estrada de Ferro Perus Pirapora, ela ndo é objeto dessa
audiéncia publica e nem do projeto do TIC Eixo Norte, portanto ndo cabe aqui comentar. Senhor
Marco Antonio pediu mais estagdes entre Jundiai e Campinas, como eu disse ja anteriormente,
nao ha impedimentos para expansdes futuras do sistema. Ou seja, se a gente verificar que faz
sentido, e a nossa pressuposi¢ao € de que faga realmente sentido no futuro expandir o TIC para
além de Campinas, e incluir novas estagdes intermediarias nas paradas, isso podera ser feito
mediante discussao e mediante estudos técnicos a serem profundamente feitos pelo Governo do
Estado em conjunto com a futura concessionaria.

A questao da vigilancia também destacada pelo senhor Marco Antonio. Desculpa é Marcal
Anténio também é bastante importante, ela é obrigagédo da futura concessionaria e sera
fiscalizada pelo Estado em auxilio para com a comissao e com a CNCPT. T4, mas € uma
obrigacéao prevista no edital e sera cumprida.

Quem mais aqui, senhor Carlos Nascimento menciona a importancia do planejamento do setor
de metrd Ferroviario de transportes, concordo eh me alinho suas consideragoes, e ele hoje é feito
pela Secretaria de Transportes Metropolitano do Estado. Entdo, o STM tem um corpo técnico
especializado que se destina a planejar a futura malha metro ferroviario do Estado. O metrd
também faz uma série de atividades, a CPTM também, mas eles sdo todos coordenados por
esse 0rgao técnico especializado da Secretaria de Transportes Metropolitanos. A mengéo a
novos trechos e novos projetos que ligam, por exemplo, Campinas a BH ou Campinas, Curitiba,
nao ficou claro para mim se seria de servigo de transporte de passageiros ou de cargas, mas
tanto faz seria uma como seria um servico interestadual. A competéncia para fazer esses
projetos seria do governo federal, porque atravessa mais de um estado da federagdo. Nao é
objeto dessa audiéncia publica nem dessa PPP.

Claro, o Governo do Estado esta a disposi¢ao para discutir quaisquer projetos que beneficiem
Sao Paulo e a retomada dos projetos Ferroviarios também é um dos desejos do governo. A gente
esta com esse projeto do TIC Norte; também temos outros projetos na carteira de mobilidade
urbana. Vale destacar aqui, s6 a titulo de esclarecimento, o projeto do TIC Sorocaba, semelhante
ao TIC Eixo Norte, seria o TIC Eixo Oeste, que iria ligar Sdo Paulo a Sorocaba; também estudos
contratados. Estamos fazendo prévia viabilidade.

Eh, Bom, Senhor Weber mencionou questdes sobre concesséo, sobre as coisas; ja me
manifestei e preservagao do e também sobre preservacao do patriménio histérico; como o Marlon
depois vai poder me complementar, a preservagao do patriménio histérico € um dos pontos
fundamentais do projeto de concessao, e o0 nosso intuito é reutilizar as estagdes, sobretudo no
trecho entre Jundiai e Campinas, para aquilo que elas foram inicialmente pensadas e
construidas, ou seja, como estagdes ferroviarias. E a nossa intengdo é fazer com que elas
funcionem para o propdsito inicial para os quais elas existiram, ou seja, transportar pessoas do
local A para o local B. E claro que a gente esta aqui num nivel diante de projeto; uma vez que os
projetos basicos e executivos sejam feitos e os projetos de restauro das estagdes, todas essas
questdes vao ser levadas em conta de como a gente vai preservar o patriménio histérico de cada
uma delas, e os projetos serdo submetidos aos 6rgaos de Defesa do patriménio historico
competentes e as obras.



Vao poder ser iniciadas com a anuéncia desses 6rgaos sobre vida silvestre. Eh, eu acho que o
Marlon também vai poder me complementar, Senhor Jairo. Miguel falou sobre, como eu disse,
varias questdes sobre concessao que nédo sao objeto desse férum: remuneracéo, licitagéo
aberta, a licitagdo ta aberta; eu ndo posso fazer conjecturas quaisquer sobre eventuais
interessados no projeto. Servigo 710, eu ja mencionei, CPTM operar o TIC também é uma
decisdo afeta, ai justificada ao longo do processo de concesséo, eh discutido ao longo das
audiéncias publicas precedentes feitas nesse processo; também nao € objeto dessa audiéncia
publica aqui. Eu ndo tenho o nome do senhor, mas ele &, eu acho que ele ¢é diretor ou
representante de uma escola, eu acho que o Marlon nao vai poder falar sobre a compensagéao
ambiental, eh que eventualmente pode ser impactada pelo projeto do TIC Eixo Norte sobre
locomotiva a diesel, acho que a MRS pode falar no projeto do TIC. As locomotivas sao elétricas,
e fez uma consideragao interessante sobre o lugar, a geografia humana, né, que o lugar se refere
a ligacao de afeto que a pessoa tem com o préprio local, como diria |a o Milton Santos; e como
eu disse, o patriménio e a preservacao do patrimdnio histérico sdo uma preocupacao do estado e
também para nova estagao do Jaguaré. Ela sera levada em conta eh durante a elaboragao dos
projetos de submissdo aos 6rgéos ambientais competentes. E, por fim, para finalizar, o Senhor
Renato Dias falou sobre dormente; o dormente previsto de concreto sera substituido; um Parque
Linear ao longo e as margens de toda a ferrovia é nao ta inicialmente previsto no projeto, mas a
gente ta aberto a discutir esse eventuais outros projetos com as prefeituras. Se for o caso, eu
acho que esse aqui seria um dos casos de uma cooperagao Inter Federativa, estado € todos os
municipios, para ver se vale a pena ou nao incluir um.

Algum tipo de parque nesse sentido, e todo o sistema vai ser elétrico também; ndo ha previsao
no TIC de emissdes a diesel. Ai por fim, os senhores representantes do Poder Legislativo; o
vereador Aguinaldo de Francisco Morato pediu informagdes; os estudos la estdo publicos, tém
dataram, com acesso irrestrito a qualquer interessado, mas o Governo do Estado esta a
disposicao para prestar quaisquer esclarecimentos que o senhor tenha; basta pedir uma reuniao
com a gente; a gente pode esclarecer todos e quaisquer um desses estudos; eu acho que é
realmente importante a gente trabalhar em conjunto sempre que possivel e, por fim, agradecer as
palavras do deputado estadual Dirceu Dalben; € a parceria entre o poder executivo e o Poder
Legislativo é fundamental. Essa é a intengdo do governo, e somente assim, com essa parceria
entre Governo do Estado e deputados da ALESP, que a gente consegue tirar projetos do papel,
nao foi diferente nesse projeto do TIC Eixo Norte; sem a lei autorizativa que garantir ao
financiamento do aporte do Estado, esse projeto ndo seria possivel; entdo obrigado ao Deputado
e demais representantes da ALESP. Obrigado.

- Ricardo Uchoa, empreendedor e gerente segregagcao da MRF Logitica SA.

Falando aqui, entdo, agora sobre as questdes que envolvem a MRS, a Dona Sénia da
comunidade Vira-Latas. NOs ja estamos em contato com a comunidade, com a Dona Sénia, ja
algum tempo. E verdade que o projeto conceitual previa uma interferéncia com 240 residéncias;
isso ja foi alterado, n6s mudamos o projeto e ainda estamos mudando um pouco mais. E 0 nosso
compromisso com a Dona Sénia é, até a metade desse ano, passar a quantidade exata de
familias que seréo afetadas.

E qual a solugao que sera dada? Entéo, eu volto a reafirmar o que a gente ja falou: na prépria
comunidade, nenhuma obra comega sem que esse problema, essa questio social, seja
resolvida. Entéo, isso vai ser tratado, sim, e é tratado familia a familia. Nao € o tipo de problema
que pode ser resolvido em grupo. Cada familia tem



uma demanda, cada familia tem uma necessidade, uma condi¢&o sera vista sim, ponto a ponto.
A gente reafirma que o compromisso da MRS em relagao a regularizagao fundiaria, que ela
também perguntou, todas as areas que sao afetadas pelo programa serao objetos de alguma
regularizagao fundiaria. Lembrando que essas terras, esses terrenos ndo pertencem a MRS; é
uma concessionaria, essas posses pertencem a Unido. Entdo, nés vamos fazer o intermédio
junto com vocés com a Unido para tentar regularizar as areas que sao afetadas pelo projeto.
Sobre um comentario do Senhor Bom Filho sobre Caieiras, no nosso programa da Noroeste, esta
prevista a construgdo de uma nova estagcao aqui para Caieiras; nés vamos construir uma nova
estagao aqui. A estagao ja esta prevista no nosso projeto.

Eh, Nelson Camargo perguntou a respeito da existéncia de um projeto de algum Porto Seco na
regido aqui de Perus. A gente, nesse exato momento, esta definindo aonde a gente vai colocar
um ou dois Porto Secos aqui para estocagem de contéiner para depois fazer o transporte.
Quando a gente terminar a implantac&o da via, a gente ja vai ter essa definicdo, mas sim, havera
algum Porto Seco ao longo da implantagéo da Via Noroeste. Com certeza. Sobre a pergunta
sobre o Rodoanel, o que aconteceu? O Rodoanel é um projeto estruturante do governo de Séo
Paulo, e o0 nosso projeto é com o governo federal. Eu lembro que a segregagao € um contrato
que a MRS tem com Brasilia, ndo € com o governo de S&o Paulo. Nao ter sido escolhido o Ferro
Anel foi que a gente nao conseguiria levar as cargas para o centro de Sao Paulo. O objetivo da
segregacao é realmente tirar o caminhao e levar as mercadorias para a regido central de Sao
Paulo, e ndo deixa-las em algum ponto préximo a Sdo Paulo, mas que mandaria caminhdes néo
resolveria. Entao, foi por isso que o governo federal escolheu a Segregacao em vez do Ferro
Anel.

O Senhor Elias Bezerra, de Franco da Rocha, me perguntou, nos perguntou, que a residéncia
dele fica 32 metros de distancia do muro da CPTM. Quantos metros seriam necessarios para a
construcao das duas faixas? Em média, necessitam 16 m. Entdo, em tese, ndo haveria nenhum
problema com a sua residéncia, Senhor Elias. Agora, volto a dizer, nés estamos numa fase de
projeto, nds ainda temos que fazer todos os calculos e analises. Lembrando que nés estamos
falando de uma ferrovia, entdo qualquer curva, qualquer alteragao, se leva em conta quildmetros.
N&o é uma coisa facil de mexer, mas eu diria que a chance de afetar a sua residéncia é muito
baixa. Juliano Costa dos Santos, Estagcao Barra Funda, o que acontece sentido sul, Juliano, a
gente nao ta aqui apresentando o programa de segregacdes inteiro, s6 a Noroeste.

Entao, vai ter uma segregacéo na parte Sudeste também, paralela a linha 10. Isso vai ocorrer e
faz parte do nosso programa no mesmo contrato que nds temos com o governo federal. Entre
Barra Funda e Bras, os trens de carga s6 circulardo de madrugada, fora do horario comercial,
para nao ter nenhum impacto com os trens de passageiros. Ali ndo ha espaco fisico para colocar
uma via segregada; quem anda de trem sabe disso. Mas os trens circularédo de madrugada,
entao terdo um porto seco para permitir o transbordo apenas nesse periodo, ok?

Eh, o Senhor Henrique Cassio perguntou se os projetos basicos seréo feitos em BIM. Sim, serédo
feitos em BIM, Henrique, e serado disponibilizados por contrato a ANTT. Entao, ela tera acesso a
todos esses projetos.

Eduardo Souza fez um comentario que a MRS utiliza as linhas 11 e 12 para transporte de cargas.
Na verdade, a gente ndo usa mais. A gente deixou de usar as linhas 11 e 12 para fazer
transporte de cargas quando implementamos a segregagao variante em Suzano, isso ja faz dois
ou trés anos. Entao, hoje, para chegar ao centro de Sado Paulo, a MRS nao utiliza mais as linhas
11 e 12. Eu posso responder essa pergunta depois, separado para vocé, sé para nao atrapalhar
a rotina.



Eh, do que mais aqui, Professor Robson Novaes, sobre o barulho. Entédo, o professor, o que
acontece hoje é que nds queremos otimizar a utilizagdo das ferrovias usando as mesmas
ferrovias em todas as 1600 km. De ferrovia que nds temos hoje em Sao Paulo, sdo os unicos 100
km que a gente utiliza locomotivas antigas, por causa da caracteristica dos trilhos e por causa
dos sistemas de sinalizagado que a gente compartilha. Isso, quando a gente separa, a gente pode
usar locomotivas muito mais modernas, que é o que a gente tem no resto da malha, que
produzem muito menos barulho. E, além disso, a gente vai tomar medidas de engenharia para
redugao de barulhos, como barreiras acusticas e outras medidas, para que o barulho seja
significativamente reduzido. Nés vamos usar o qué? E a gente pode utilizar o mais moderno,
para que isso seja resolvido. Eletrificar toda a linha n&o é possivel do ponto de vista econémico,
1600 km, porque lembra, a gente vai usar a mesma locomotiva para todas as linhas. N&o é
viavel. O que pode ser viavel no futuro bem proximo seria a utilizagdo de locomotivas hibridas, e
isso € uma coisa que ta acontecendo no resto do mundo e vai chegar no Brasil mais cedo ou
mais tarde. Como o0 nosso programa vai ser implementado ao longo dos préximos 10 anos, eu
acredito que daqui a esse tempo nés vamos ter algumas novidades.

Sobre impacto histérico, preservagao das estruturas originais para utilizagao, sim, € o nosso
compromisso com o CONDEFATE, é o nosso compromisso com o Iphan. Mesmo naqueles locais
onde vao ser construidas novas instalagdes, o patrimoénio histérico vai ser preservado. E o que o
CONDEFATE esta nos pedindo ja é o que vai ser feito com essas instalagdes, entdo, qual
destino vai ser dado a isso, e a gente vai ter que apresentar isso junto com a CPTM ou
concessionaria, para que o projeto seja aprovado.

Eh, Senhor Renato Dias perguntou sobre os tipos de dormentes. Serdo dormentes de concreto, é
0 que esta previsto aqui. Combustivel das locomotivas diesel elétrica, né? E eh, projeto Parque
Linear é o tipo do assunto que a gente tem que tratar junto com a prefeitura. N6s estamos em
contato com as prefeituras todas que sao impactadas pelo programa para tratar de quaisquer
melhorias ou contrapartidas acordadas com as prefeituras. Eu acho que da MRS é isso, eu passo
para vocé. Marlon.

- Marlon Rogério Rocha, geégrafo e coordenador técnico do estudo de impacto ambiental.

Obrigado Ricardo. Bem, inicialmente, também agradec¢o a todos os comentarios, elogios e
criticas. O objetivo da audiéncia publica é colher o entendimento, as posicdes e as sugestdes da
sociedade para que o projeto melhore e avance em sua finalidade.

Inicialmente, uma resposta para senhora Sonia da associagao Vira-Latas, aqui do Jaragua, na
verdade, é o seguinte: € um compromisso. A MRS acabou de confirmar, Ricardo, mas também
pelo lado da futura concessionaria do TIC. Todos os compromissos, todos os programas, as
medidas que estéo propostas dentro do estudo de impacto ambiental, uma vez reconhecida a
viabilidade, elas sdo compromissos que deverao ser assumidos, independentemente da empresa
que ganhar o leildo e passar a construir e operar o projeto do TIC Eixo Norte. O que esta
concebido é que o projeto deve sim atender e fazer o tratamento adequado, né? Se for
necessario as realocagdes e a destinagcado com moradias. Inclusive, para essa populacéo
vulneravel que esta na area diretamente afetada. Nao é concebivel, nesse momento historico
nosso, em pleno século 21, a ideia de projetos de infraestrutura e obras publicas de décadas
atras, e que esses direitos, inclusive o direito a moradia, ndo eram respeitados. Hoje € respeitado
e sera respeitado. Isso esta descrito dentro do estudo de impacto ambiental e € um tema que,
inclusive, € muito acompanhado



pela sociedade civil e pelo Ministério Publico, que acompanha essas obras. E um impacto
normalmente importante nas obras publicas, de modo que asseguro que sera. Até por conta dos
compromissos que estao firmados, o valor que esta escrito dentro do estudo de impacto
ambiental e o acompanhamento que a CETESB tem feito de outros projetos também que
acabam por impactar as populacgdes.

E isso que vai ser feito da melhor possivel, de acordo com as melhores praticas e programas de
realocacgao e atendimento a populagéo vulneravel. E cada familia, como o Engenheiro Ricardo
comentou, é verificada uma situagao caso a caso, porque as familias ttm momentos de vida
diferentes, né? Entao, tem pessoas, por exemplo, até por experiéncia em outros projetos desse
tipo, que acabam aproveitando essa, vamos dizer, oportunidade para retornar para o local de
origem. Nao é do estado de S&o Paulo, ndo € da cidade de S&o Paulo, por exemplo, ou de outros
municipios aqui que sédo afetados. Mas outros ndo tém interesse e tém o direito a possibilidade
de optar, por exemplo, por um programa de reassentamento, da populagdo que envolve sim a
construcao de novas moradias, né? Nao é a unica solucéo. Ha outras solucdes possiveis. Em
todo caso, é um trabalho que vai ser feito, devera ser feito em parceria também com as
prefeituras, por exemplo, na criagdo de projetos de reassentamento. O que é importante € a area,
o terreno, né? Onde vai se construir, por exemplo, um novo nucleo para receber essas familias.
Entao, as prefeituras muitas das vezes tém as informagdes, tém os terrenos, né? Tem o
interesse e também em trabalhar juntamente com os empreendedores para que isso seja
viabilizado da melhor forma possivel, garantindo o direito a moradia, os direitos humanos e o
respeito as comunidades.

Em relagdo ao Senhor Bom Filho, mencionou algumas séries de temas, mas falou alguma coisa
sobre pedreiras, né? Quer dizer, tem uma situagao de pedreiras de material natural de
construcao que vai ser necessario para a ferrovia. Mas isso ndo esta definido ainda porque
depende de uma série de detalhamentos de projeto, de mapeamento de areas disponiveis. Ha
uma série de empreendimentos comerciais que fornecem esse tipo de produto e isso, as
construtoras em conjunto com os empreendedores, vao verificar oportunamente, né? Nao
acredito que seja necessario abrir novas areas. Ah, para esse fim, mas isso tudo é assunto da
proxima fase do licenciamento e sera submetido, inclusive, a CETESB quando da sua definigdo
dos fornecedores que deverao ser todos licenciados e estar em regularidade ambiental.

Etc., a questao do patrimdnio histérico foi muito falada, também pelo Hélder, pelo senhor Paulo
Rodrigues, pelo professor Robson e outros, né? O projeto, como os empreendedores também ja
ressaltaram, foi concebido para respeitar e garantir a preservagao dos bens histéricos existentes,
né? Nao ha nenhuma intervencao, por exemplo, que va demolir uma edificacdo tombada ou
afetar de maneira determinante uma edificagédo tombada que ndo possa ter uma adequacgao ou a
continuidade do uso daquela estrutura.

Entao, no caso especifico das estacdes, a ideia sempre foi, como Augusto colocou, garantir a
continuidade daquela determinada estacédo que é tombada, especialmente pelo CONDEFATE é
fato que ela continue operacional, atendendo aos novos servigos ferroviarios. Para isso, seréo
feitas obras, como ampliacado de plataformas, melhorias de acessibilidade, e solugao para
problemas existentes em algumas estagdes. Isso sera realizado por meio da implantacéo de
passarelas ou até mesmo de elevadores em algumas situagdes, embora existam casos em que
isso nao sera possivel, seja pela condigao do edificio, pela localizagdo ou pela topografia.
Nessas situagdes, ndo é possivel assegurar a continuidade do uso e as adequagdes necessarias
em fungao de alguns aspectos.

E o caso da estagao, por exemplo, de Jaragua, né? Onde uma nova estacio sera construida, e o
uso dessa estagao, da situagao atual que € de valor histérico



reconhecivel, podera ser discutido com as prefeituras, por exemplo, com a prefeitura ou com
outros interessados, como associagdes de preservagao da memoaria ferroviaria ou até mesmo a
instituicdo de ensino que esta ali préxima, a escola municipal. Com parceria com 0s
empreendedores, pode-se viabilizar uma area de formacao cultural, um centro de preservagao da
memoria e atividades culturais, etc. Entdo, tudo isso esta em aberto, todos os érgéos que tém
bens tombados, bens histéricos tombados na area de implantagdo do empreendimento estéao
sendo consultados, inclusive com o COMPRESP, o 6rgao responsavel pelo tombamento, né,
aqui no ambito municipal da cidade de S&o Paulo, por alguns bens histéricos ali na regido da
estacdo de Perus. Ali tem uma antiga fabrica, uma antiga industria, tem a ferrovia de Perus para
Pirapora, etc., que sao bens também reconhecidos historicamente.

No entanto, o projeto, ele afeta, ele passa, né? Ele esta situado dentro da sua area de
implantacao, dentro da area afetada da estagao de Perus. Todos aqueles bens do entorno que
estao situados ali préximo foram também apresentados ao COMPRESP em um relatério
especifico, e 0 COMPRESP vai se manifestar porque tem areas envoltérias, etc., e tem vilas,
inclusive, antigas ali dos antigos operarios dessa ferrovia, que estdo préximas do
empreendimento, mas néo sao afetadas diretamente. E no caso da estacédo de Perus, também
as intervengdes serao feitas, né? Tem toda a questao de acessibilidade que sera abordada, mas
a estrutura em si da estagao continuara existente e podendo ser utilizada pela ferrovia e pelos
usuarios, e pelos cidadaos que tém sim uma relagao de afeto com o espaco, né, com a memoria,
com um determinado local.

A questao do Parque Linear também foi mencionada pelo colega. Me desculpe aqui agora, mas
foi logo depois do professor. Acho que é o seu colega que trabalha também na educagao. Ha
varios convénios no caso do TIC pensando no governo do estado, convénios com 0s municipios,
né? Os municipios, inclusive, manifestaram condicionantes para a implantagéo do projeto contra
contrapartidas, assim como o Estado tem uma série de compromissos para a implantacido com
obras complementares associadas, desde o sistema viario, travessias, viadutos, passagens
inferiores, etc., e a questado também do Parque de areas de lazer no entorno, seja um Parque
Linear seja outra area.

Alguns convénios tratam dessa possibilidade dessa cooperacéo, o que pode ser? Se nao tiver
previsto € em algum convénio pode ser também discutido, até porque ha um programa especifico
de relacionamento com as prefeituras, porque € uma obra de longo prazo, um horizonte de
implantagao de 6 a 7 anos para o TIC e mais de 10 anos para a Segregacao Noroeste. Entao os
municipios vao ter que, sempre, os empreendedores terdo que trabalhar sempre em
conformidade e em coordenacdo com 0s municipios.

Ha uma questao também que foi levantada, que € a questao da vida silvestre, né? Foi feito um
estudo de fauna bem detalhado, contemplando a caracterizagdo da fauna existente na regiéo, e
isso esta caracterizado no EIA. O projeto em si ja € concebido para ter o menor impacto na
biodiversidade, pois esta afetando areas que ja foram modificadas. Sobre a compensagao
ambiental, o professor Robson mencionou dois tipos de compensacao ambiental previstos, um
inclusive por conta da legislagao federal, que € a compensacgao financeira, um recurso pago
pelos empreendedores para aplicagdo em projetos de preservagao, sobretudo em unidades de
conservagao de protegao integral, como o Parque Anhanguera, o Parque da Cantareira e outras
unidades.

Ha também a compensacéo pela supressao da cobertura vegetal pela intervencéo nas areas de
preservacao permanente, que € uma pratica adotada no Estado de S&ao Paulo. Entdo, se suprimir
uma determinada quantidade de arvores ou area de



vegetacdo nativa, tem que compensar a mais do que se suprimiu. Isso € muito interessante e
uma oportunidade também de parceria com 0s municipios, pois, de novo, a questao da
localizagao da disponibilidade de areas para plantio, os empreendedores tém o compromisso de
desenvolver os projetos, mas muitas vezes faltam areas. Entéo, as prefeituras também poderao
ajudar os empreendedores, fazer as parcerias necessarias, indicando areas dentro ou fora de
unidades de conservacao, priorizando a recuperagao de areas de preservacao permanente e
areas verdes dentro das cidades e das periferias, que hoje tém uma caréncia muito significativa.
Em todo caso, sim, a regido tem excelentes areas preservadas no seu entorno, sobretudo
Caieiras, Francisco Morato e aqui na zona norte de Sdo Paulo. Penso que contemplei todos os
temas, todas as perguntas relacionadas a parte ambiental e social, € nos colocamos a disposi¢cao
para responder a todos os comentarios oportunamente, também os comentarios e demandas que
o CONSEMA vai receber por escrito. S6 mais uma coisa, a questao do ruido, né? O ruido
também foi feito uma série de levantamentos, o ruido atual, no geral, tem ultrapassagens
pontuais dos limites que séo estabelecidos na legislagdo do Estado de Sédo Paulo, e durante a
operagao, como o Engenheiro Ricardo colocou, tudo que for necessario para fazer a mitigagao
do impacto da geracao de ruido vai ser feito. Para isso, tem inclusive programas de
monitoramento dos niveis de ruido durante a operacédo, de modo que, se necessario, barreiras
acusticas e de isolamento acustico serdo implantadas pelos empreendedores.

- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Muito obrigada, Senhor Marlon, Senhor Augusto e Senhor Ricardo. Passo agora a palavra para o
representante da CETESB, senhor Camilo Jorge

- Camilo Jorge, represente da CETESB e gerente da divisao do licenciamento.

Obrigado, Roberta. Primeiro, parabenizo todos que participaram da audiéncia publica, muitas
contribui¢cdes ricas e importantes. Fechamos entdo o ciclo das audiéncias, semana passada
tivemos duas, uma em Campinas e outra em Jundiai, € hoje em Sao Paulo. Com isso, colhemos
todas essas contribuicdes e elas serao demandadas formalmente no processo para os
empreendedores ou para o empreendedor denominado CPTM, que vai juntar com o MRS e
responder, instruir o processo para termos esses esclarecimentos no processo. Mas o0 mais
importante € que nossa equipe acompanhou nas trés audiéncias e vai considerar na analise do
processo. Vamos fazer os questionamentos para os empreendedores.

Realmente entendo que essa etapa das audiéncias foi muito importante para a continuidade do
licenciamento ambiental. Lembrando dos e-mails, tem o e-mail do CONSEMA, a Roberta vai falar
também, mas tem também os da CETESB. N&o sei se depois os meninos podem colocar na tela
também alternando, que podem ser enviadas as contribuicdes também, e lembrando também do
processo do formato de pedido de vistas, porque aqueles sites que a gente citou, onde estao usei
as rimas € s6 onde esta o EIA/RIMA. Mas s6 o estudo, o processo ele vai contemplar todas
essas manifestagbes dos 6rgaos de patrimbénio dos municipios, as complementagdes da
CETESB e os estudos complementares. Entdo o processo ele vai continuar, por isso que é
importante vocés acompanharem. Esse ta la no comeco, né? Entao acho que é importante esse
slide para vocés terem e acompanhar o processo também, ta bom? Muito obrigado. Parabéns,
novamente.



- Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente.

Entao Informo que demais Contribuicées poderédo ser encaminhadas para o site, para o e-mail do
CONSEMA conforme na tela consema@sp.gov.br. Diante disso, por fim, agradeco a presencga de
todos, pelas manifestagdes, contribui¢gdes, por toda a organizagéo, e dou por encerrada a
presente audiéncia. Muito obrigada e boa noite a todos.



