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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Puablica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Trem Intercidades
(TIC) Eixo Norte e Segregacdo Noroeste (SNO) do Transporte Ferroviario de Cargas,
de responsabilidade da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos—CPTM, Processo IMPACTO
273/2023(e-ambiente CETESB.073682/2023-98)

Realizou-se no dia 08 de fevereiro de 2024, as 17 horas, na ESCOLA ESTADUAL DOUTOR
ANTENOR SOARES GANDRA, Rua Bardo de Jundiai, 53 - Centro - JUNDIAI/SP, a
Audiéncia Publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e o Relatério de Impacto ao Meio
Ambiente - EIA/RIMA do empreendimento “Trem Intercidades (TIC) Eixo Norte e
Segregacdao Noroeste (SNO) do Transporte Ferroviario de Cargas, de
responsabilidade da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos - CPTM, processo
eambiente CETESB.073682/2023-98, em formato hibrido, presencial e por video
conferéncia. Apds a abertura dos trabalhos e saudacao inicial feita pela Secretaria-Executiva
do CONSEMA, Gloria Roberta Paff, esta informou que ainda compunha a mesa diretora
dos trabalhos a representante do 6rgdo responsavel pelo licenciamento, Ticiane Viana, da
Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo - Cetesb. Foi realizada a explanacao das
atibuicbes do CONSEMA e das normas sobre o desenvolvimento da audiéncia, pela
Secretaria-Executiva do CONSEMA, com os esclarecimentos pelo representante da Cetesb,
Ticiane Viana, sobre o processo objeto da Audiéncia Publica. Passou-se, a seguir, as
exposicdes sobre o assunto em questdo. O Sr. Marlon Rocha, da JGP Consultoria, passou
a palavra para o Sr. Ricardo Uchoa, da MRS Logitica SA, seguido por Augusto Almudin,
representante da Secretaria de Parcerias e Investimentos do Estado, responsavel pelo
projeto do TIC Eixo Norte. Dando continuidade o Sr. Marlon Rocha, da JGP Consultoria,
efetuou a apresentacdo do projeto e do estudo técnico em discussdo. Finalizadas as
exposicoes, passou-se ao momento destinado as falas dos oradores inscritos, fase na qual
se pronunciaram, Rodrigo Sanchez Garcia, representante do Ministério Publico do Estado
de Sdo Paulo, seguido pelo Sr. Amaury Oliveira da Rocha, membro do Conselho Técnico
da Frente Nacional de Profissionais Liberais, Sinésio Scarabello Filho, gestor de
planejamento urbano e meio ambiente da Prefeitura de Jundiai, Cléber Henrique de
Souza, da Unidade Popular, Elaine de Oliveira Silva, diretora fundiaria da prefeitura
municipal de Franco da Rocha, Marcelo italo dos Santos, do Movimento da Luta de
Classes, Daniel Raimundo da Silva, do movimento da luta dos Bairros, Vilas e Favelas
Nacional. Passou-se para o segmento dos cidadaos e cidadas, Reginaldo Soares Santos,
Mateus Hirocado, Rodrigo Oliveira de Souza, Juliana Oliveira de Paula, Cicera
Santos Souza e Nadia Carla Gongalves. Sr. Caio Guilherme Barbosa, da Secretaria de
Habitacdo de Franco da Rocha e o Sr. Jaderson Spina, secretario municipal de
planejamento da cidade de Vinhedo, no segmento dos representantes dos orgdos e
entidades publicas. No segmento reservado aos conselhos, Sr. Diego Moreno, do Conselho
Estadual da Juventude. No segmento dos parlamentares, Sr. Luiz Vieira, vereador do
municipio de Vinhedo. Sr. Estanislau Steck, prefeito de Louveira, no segmento
representantes do poder executivo. O inteiro teor transcrito das falas e registros segue
anexo a presente Ata. Encerrada a participagdo dos representantes do plenario, passou-se
a etapa das respostas e comentarios, iniciando com o Augusto Almudin, representante da
Secretaria de Parcerias e Investimentos do Estado, responsavel pelo projeto do TIC Eixo
Norte, seguido por Ricardo Uchoa, empreendedor e gerente segregacdo da MRS Logitica
SA e Marlon Rogério Rocha, gedgrafo e coordenador técnico do estudo de impacto
ambiental. E por fim, as consideragdes finais feitas por Ticiane Viana, representante da
Cetesb. Apds constatar e informar que todas as etapas da Audiéncia haviam sido
regularmente cumpridas, a Secretaria-Executiva Gloria Roberta Paff reiterou que todo e
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qualquer interessado teria ainda o prazo regimental de 05 (cinco) dias Uteis, para enviar
contribuicdes ou sugestdes que tenham por finalidade o aperfeicoamento do projeto, para
0 e-mail consema@sp.gov.br. Por fim, agradeceu a presenca de todos e declarou encerrados
os trabalhos da presente audiéncia. Anexo a presente ata, segue a transcrigdo integral das
falas. Eu, Debora M. Martins Fontes, do Nucleo de Documentacdo e Consulta da
Secretaria Executiva do CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.
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TREM INTERCIDADES (TIC) E SEGREGAGAO DO TRANSPORTE DE CARGAS
(SNO) - SAO PAULO A CAMPINAS - 08/02/2024

Anselmo Guimaraes, secretario executivo do CONSEMA

Boa tarde a todos e a todas. Boa tarde. Estdo garantidos os lugares tanto aqui dentro da sala,
também aqui em frente, a participagéo de todos e todas esta devidamente garantida. Pedimos
que tomem entao assento, pois, daqui a instantes, a Secretaria Executiva do CONSEMA fazer
a abertura dos trabalhos. Muito obrigado pela presenca; sejam bem-vindos. Entdo, pedimos
novamente, podem tomar assento aqui nessas cadeiras ou nos bancos garantidos para todo
mundo. Muito obrigado, né? Pode falar agora. Isso ai. Boa sorte.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito boa tarde a todos. Dando inicio aos trabalhos, desejo a todos uma excelente reunido.
Continuando, eu sou Roberta Paff, secretaria executiva do conselho, Conselho Estadual do
Meio Ambiente. Em nome da presidéncia do conselho, a senhora secretaria de Meio Ambiente
e Infraestrutura e Logistica do estado de Sao Paulo, senhora Natdlia Rezende, e de todos os
conselheiros, em meu nome proéprio, dou as boas-vindas aos presentes.

O objetivo da presente audiéncia versa sobre o EIA/RIMA, que é sobre o estudo de impacto
ambiental e seu respectivo relatério do empreendimento Trem Intercidades, Eixo Norte e
Segregacao Noroeste do transporte ferroviario de cargas e de responsabilidade da Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos, CPTM. A presente audiéncia publica constitui oportunidade
de democratico dialogo entre a sociedade e 0 érgao ambiental com o objetivo de informar,
dirimir duvidas e conhecer a opinido publica, recolhendo criticas e sugestdes a respeito da
proposta.

Na sequéncia, vou fazer a apresentagcao da mesa diretora que se encontra aqui conosco: a
representante da CETESB, a senhora Ticiane Viana, que é gerente do setor de licenciamento
de empreendimentos rodoviarios da CETESB. Aqui comigo também, Anselmo Guimaraes, a
quem passo a palavra.

Anselmo Guimaraes, secretario executivo do CONSEMA

Muito boa tarde, agradecgo aqui pela preferéncia de todos e todas, muito obrigado Roberta,
hoje ela que esta aqui na condugao dos trabalhos. Gostaria de registrar a importancia desse
momento em que a gente vai poder debater, conhecer melhor, recolher opinides e criticas
sobre os aspectos ambientais dessa proposta que esta sendo aqui colocada. Entao, € uma
etapa muito importante do rito do licenciamento ambiental, essa etapa onde a gente pode
conhecer a opinido publica; entdo desejo a todos um 6timo trabalho.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente



Agora vamos passar para os slides, que € a apresentacio do rito ordinario do CONSEMA, no
qual esta a normativa 01/2011 (zero um, de dois mil e onze).

A composicado da mesa: secretario executivo do CONSEMA, representante da CETESB e até
dois conselheiros do CONSEMA. E um 6rgao consultivo, normativo e recursal do sistema
ambiental paulista, conforme a Constituicdo do estado de Sao Paulo, artigo 193. Atribuicbes
do CONSEMA: estabelecer normas relativas a avaliagao e recuperagao do meio ambiente,
avaliar politicas publicas ambientais de relevancia e interesse publico, apreciar EIA/RIMA e
manifestar-se sobre instituicbes de zoneamento e planos de manejo, inclusive conduzir a atual
audiéncia publica. As audiéncias publicas compdem-se pela legislacdo do Estado, pelo
numero 9.509 de 1997, que trata sobre a politica estadual do meio ambiente. A Lei estadual
numero 13.507 de 2009 dispde sobre o funcionamento do CONSEMA, assim como a
deliberacao normativa do CONSEMA com o numero 1 de 2011 sobre as regras de convocacao
e realizacio das audiéncias publicas.

A definicao e o objetivo da presente audiéncia publica € um evento aberto, publico, onde sao
apresentados aspectos ambientais da proposta Projeto a todos, no momento oportuno,
servindo para dirimir duvidas e conhecer a opinido da sociedade, recolhendo criticas e
sugestdes sobre licenciamento ambiental EIA/RIMA, criacao ou alteragcado de unidade de
conservacao. O edital de convocagao é o meio pelo qual da publicidade no Diario Oficial do
Estado e a divulgacao na midia pelo empreendedor.

O secretario executivo do CONSEMA ou seu representante possui a funcao regimental de
conduzir os trabalhos de forma neutra e imparcial. Garantir a fala dos interessados de modo
democratico e organizado. Os registros de trabalho séo realizados através de plataformas
digitais, de audio e video, registro por escrito, data, hora, local e fala dos participantes.

O desenvolvimento dos perto de nés. O desenvolvimento dos trabalhos foi definido pela
normativa CONSEMA um de dois mil, um de dois mil e onze, dividido em trés partes:
apresentacao dos estudos, participacédo dos interessados e respostas e comentarios. As
inscricdes para o uso da palavra se encerram uma hora apds o inicio desta audiéncia.

As falas no intervalo de tempo e na ordem de inscrigao, conforme o segmento de
representacao, vedada a duplicidade de manifestagdes. A primeira parte compde a
apresentagao do estudo. A exposi¢cao sobre a proposta pela representante do empreendedor
que dara o tempo de quinze minutos para apresentagdo. A segunda exposi¢ao € pela equipe
responsavel pelo estudo técnico. A segunda parte versa sobre a participagdo do plenario,
sendo pelo segmento primeiro, pelo representante do Ministério Publico cinco minutos,
entidades da sociedade civil cinco minutos, pessoas fisicas trés minutos, cidadaos e cidadas
tém tantos 6rgéos ou entidades publicas cinco minutos, membros de conselhos de meio
ambiente cinco minutos, parlamentares cinco minutos, representantes do poder executivo
cinco minutos.

A terceira parte, a terceira parte rege sobre as respostas e comentarios do empreendedor com
mais quinze minutos e da equipe responsavel pela elaboragéo dos estudos técnicos quinze
minutos. Se houver conselheiros do CONSEMA sera dada quinze minutos para manifestagao,
comentarios da CETESP, e na sequéncia finalizando, outras consideragdes por escrito
poderao ser enviadas em até cinco dias uteis para o endereco CONSEMA@SP.GOV.BR.

Na sequéncia vou fazer a chamada... Vou na sequéncia irei cumprimentar as autoridades
presentes. O senhor Anténio Carlos Albino, vereador presidente de Jundiai.



Boa tarde, senhor, Almir. Na sequéncia, o senhor Gilson Piccioli, diretor de industrias da
prefeitura municipal de Jundiai, muito boa tarde. Também presente conosco, senhor Augusto
Pereira Filho, secretario de obras e planejamento de urbanismo responsavel pela prefeitura,
doutor Luiz Anténio Peres. Boa tarde, bravo, desculpem. Também conosco, senhor Frederico,
gestor municipal urbanistico da Prefeitura Municipal de Varzea Paulista. Muito boa tarde. O
senhor também, José Braz, assessor parlamentar e seu vereador Nelson da prefeitura cidade
de Francisco Morato. Também a senhora Silvia Rocha, era Silvia Rocha, perdao, diretora de
Secretaria de Meio Ambiente da Prefeitura de Campo Paulista. Boa tarde a todos, desejo uma
excelente audiéncia.

E na sequéncia para apresentar os estudos, o senhor... Esta certo, eu vou apresentar aqui a
Ticiane da CETESP.

Ticiane Viana, gerente do setor de licenciamento de empreendimentos
rodoviarios da CETESB

Boa tarde, o EIA esta em analise no departamento de licenciamento de com avaliagao de
impacto ambiental no setor de licenciamento de empreendimentos rodoviarios da CETESB do
qual eu fago parte. A equipe do setor € multidisciplinar formada por gedgrafos, bidlogos,
engenheiros e gedlogos. Parte da equipe esta aqui conosco, parte dela esta vendo audiéncia
online. A gente esta aqui hoje na primeira fase do licenciamento, onde é a fase prévia, onde a
gente analisa a viabilidade ambiental do empreendimento. E a audiéncia é uma etapa muito
importante dessa fase, a participagao e a contribuicdo que a gente espera receber aqui €
muito importante no processo de licenciamento. Essa fase do licenciamento ela finaliza com a
emissao de parecer técnico da CETESB, que é submetida ao CONSEMA que em plenario
ordinario aprova ou ndo o empreendimento. Sendo aprovado, a CETESB emite a licenca
prévia onde vao constar exigéncias para emissao da LI, que é a Licencga de Instalacdo. As
obras s6 vao poder ser iniciadas apds a emisséo da LI. Eu queria s6 explicar para vocés um
pouquinho do rito do licenciamento agora nessa minha primeira fala. Brigada e uma boa
audiéncia para a gente.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Na sequéncia, também cumprimentando as autoridades, senhor Ademir, Pedro Victor, de
gestor adjunto da de obras, de infraestrutura de Jundiai, da Prefeitura Municipal de Jundiai.
Também, Janderson Spina, secretaria de planejamento ambiental do municipio de Vinhedo.
Também o senhor Carlos Alberto Ferreira Souza diretor de obras da prefeitura municipal de
Jundiai. E também conosco apresente a presencga do senhor doutor Rodrigo Sanches Garcia
do Ministério Publico do Estado de Sao Paulo. Muito boa tarde.

Dando sequéncia vou chamar para compor a tribuna o empreendedor Ricardo Uchda. Nao,
primeiramente, perdao, para a introdugao formal Marlon Rogério Rocha.

Marlon Rogério Rocha, gedgrafo e coordenador técnico do estudo de impacto
ambiental



Boa tarde a todos, meu nome é Marlon Rocha, sou geégrafo e sou um dos coordenadores
técnicos do estudo de impacto ambiental que foi elaborado pela empresa JGP. Eu vou
apresentar o estudo... Mas estou aqui s6 pra fazer uma introdugéo porque diferentemente de
outros casos outros processos de licenciamento no nosso caso aqui agora nos temos dois
empreendimentos sendo avaliados sendo discutidos pela... com a sociedade apresentando
sociedade e sao dois empreendimentos que foram avaliados em um mesmo estudo de
impacto ambiental.

Isso foi feito porque os dois projetos estao situados na mesma area. Né? Nao ha quase
diferenca das areas de implantacdo. Boa parte deles vai ser implantada ao mesmo tempo. Ao
longo de um cronograma de obras que ja esta de forma preliminar, mas havera obras, né? Dos
dois projetos ao mesmo tempo. E sdo duas empresas diferentes, né? Com duas escalas,
esferas de concessao de servigos ferroviarios também diferentes. Enquanto a CPTM é um
servigo de passageiros sob concesséo do Estado de Sao Paulo a MRS é uma empresa de
transporte de cargas que opera a partir de uma autorizacao, de uma concessao do Governo
Federal. Entdo com isso foi feito todo um trabalho e uma consulta prévia aos érgaos
licenciadores, tanto ao IBAMA como a CETESB e conclusao e na viabilidade de implantacao
de licenciamento e discussao dos dois projetos no mesmo estudo de impacto ambiental e no
mesmo processo de licenciamento.

Era isso em minutos eu volto para apresentar o estudo de impacto ambiental e passo a
palavra agora aos empreendedores.

Ricardo Uchoa, empreendedor e gerente segregacdes da MRF Logistica SA

Na sequéncia o empreendedor Ricardo Uchoa gerente segregacdes da MRF Logistica SA.
Boa tarde a todos e a todas falando um pouquinho agora entdo da NRS Programa
Segregagdes. Meu nome é Ricardo Uchoa eu sou o gerente geral da MRF responsavel pela
implantacao do programa e vou falar especificamente dessa agregagao noroeste, mas eu vou
comecar falando um pouquinho do que é a MRS, acho que a maioria das pessoas nao
conhece, nés somos uma operadora logistica de transporte de carga, criado em mil
novecentos e noventa e seis, somos uma empresa privada e ndés administramos cerca de mil e
seiscentos quildmetros de ferro ferrovias no Brasil, entre os estados de Sao Paulo, Minas e
Rio de Janeiro, conectando as areas produtoras de commodities agricolas e minerais pros
portos para exportacao futura.

E desses 1600km (mil e seiscentos quildmetros) que estdo sob a administragdo da MRS,
140km (cento e quarenta quildbmetros) ndo sao exclusivos para transporte de carga. Sao trilhos
em que a gente compartilha a utilizagdo com outro operador principalmente aqui em Sao Paulo
no caso a CPTM. Melhorou? Desculpa, eh o programa Segregacdes Noroeste trata
especificamente do trecho que vai desde Barra Funda até Jundiai. O que se trata? Do que se
trata né? Esse programa. Entdo nada mais € do que a criagdo de uma via dedicada para a
ferrovia eliminando esse compartilhamento. Ta? Entdo quem usa o trem aqui em Jundiai na
regido de Sao Paulo sabe que a gente compartilhando esses dois modais vocé tem um
transtorno tanto para os usuarios do transporte publico quanto pra MRS o objetivo desse
programa € eliminar esse gargalo e € um dos programas que como ja foi mencionado pelo
Marlon é com o Governo Federal e a gente ja ta em vigéncia dele. Qual é o objetivo dele? Eu
ja falei, entao é reeliminar essas restricbes operacionais, vocé tem uma via dedicada para a
carga e com isso vocé vai



ter ganhos de eficiéncia pra transporte de carga, mas nao so6 pra carga, pros passageiros
também.

O que vai acontecer se tirar o trem de carga da mesma linha onde operam os trens de
passageiro. Vocé consegue colocar mais trens de passageiros, aumentando a oferta de
assentos e de transporte para toda a populacdo. Além disso, ao colocar mais trens de carga, é
possivel transferir parte da carga que hoje é transportada por caminhdes para a ferrovia, e
vocé tém um alivio nas estradas e beneficios para toda a populacéo.

Mas para fazer isso, para construir uma linha dedicada para carga, vocés vao ver que a gente
vai ter que fazer algumas intervencdes ao longo da faixa de dominio por onde hoje passa a
linha sete paralelo a linha sete. E a gente vai aproveitar esse momento, como vai construir
uma via nova e vai ser feito um trabalho de engenharia, a gente ja cria o espaco para a
implantacao futura do TIC. Ent&o, o nosso relacionamento de projeto entre a MRS de Séo
Paulo € apenas esse, a MRS na sua implantacao ela permite, ela abre espago para que seja
implementado entdo o TIC do trem Intercidades.

De novo, dando énfase a isso, qual é o cenario atual de compartilhamento das vias? A MRS
s6 consegue usar esses trilhos em dois momentos ao longo do dia, de manha e a noite,
sempre fora dos horarios de pico. Isso € um limitador de eficiéncia, a gente ndo consegue
transportar tudo que a gente pode. Além disso, para o passageiro, como eu falei, fica limitado,
nao da pra colocar mais trens, porque vocé tem uma limitagao de espaco, tem comprimento
maximo dos trens de carga, eles sdo grandes, ocupam muito espaco, sdo mais pesados, sao
mais lentos. Tudo isso traz um custo adicional para a operadora de passageiros €, como
consequéncia, para quem paga, né? Para quem utiliza o transporte. E equipamentos de
sinalizagao especificos, ou seja, um monte de restricdes que a gente pretende eliminar com
esse novo projeto.

Quais sao os beneficios que a gente busca? Entdo, como ja falado, aumentar a quantidade de
transporte que o vai utilizar o setor ferroviario, ou seja, vao transportar mais carga pela
ferrovia, tirando entdo do modal rodoviario parte disso e garantindo espago para a implantagao
futura do TIC. Pra MRS é bom porque a gente consegue transportar mais carga e para a
populagdo um alivio, colocando mais trens para CPTM, mais espaco para diminuir o redway,
implantagao do TIC e mais seguranga também porque quando vocé tira o trem da mesma
linha onde circula o trem de carga, a chance de vocé ter um incidente fica menor.

Para que seja visualmente entendido a todos o que nés vamos fazer. Na parte de cima desse
slide vocé tem hoje como é, vocés tém as duas linhas da CPTM circulando desde o centro de
Sao Paulo até Jundiai. Nés vamos construir essa linha em azul, t&? E olhando o mapinha
abaixo. Entao é o sentido Sao Paulo, Jundiai. Nés construimos sempre a direita e vamos
construir a direita deixando espaco para que o TIC é a faixa em amarelo seja construido na
sequéncia. Resumidamente € esse 0 escopo o da Segregacgoes. Pra fazer isso, obviamente,
nos temos algumas interfaces, principalmente com as estagées da linha sete da CPTM. Em
algumas dessas estagdes, nés vamos ter que fazer algumas adaptagdes, porque colocar uma
linha as vezes vocé nao tem espaco, vocé vai ter que criar novos acessos a populagao porque
a premissa do nosso projeto é ndo interromper a linha sete do uso pelos usuarios da linha seta
do jeito que é hoje nés vamos trabalhar sempre de maneira a evitar qualquer tipo de
interrupcao todos os trabalhos s&o focados principalmente durante a noite e finais de semana
e evitando ao maximo qualquer interrupgéo da linha sete.



E ai, sé como curiosidade, em relagao a estagao Jundiai onde nés estamos, a MRS nao vai
precisar fazer nenhuma adaptagao. Aqui vai ficar a cargo do TIC mesmo, mas isso na proxima
apresentacgao sera mencionado e, por fim, s6 somente para mostrar como ficaria entao nos
teriamos a linha sete desde o centro de Sao Paulo até Jundiai com a linha de carga novas ja
construida e o TIC ao meio entre as duas e de Jundiai a Campinas ai ja existe hoje uma linha
de que vai ser totalmente modernizada e vai ser construida outras linhas de passageiros pelo
TIC e pelo TIM. Mas ai eu aproveito esse slide para passar a palavra para o Augusto para falar
um pouco sobre o projeto do programa do TIC.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigado. Por favor, a tribuna, senhor Augusto Almudin, secretario de parcerias e
investimento do governo do estado de Sao Paulo. Muito boa tarde.

Augusto Almudin , secretario de parcerias e investimento do governo do estado
de Séo Paulo

Bom, boa tarde, boa tarde a todos. Cumprimento a mesa, agradecgo por poder apresentar aqui
para os senhores. Em resumo, o projeto do TIC Eixo Norte. Eu sou Augusto Almudin, estou
representando secretaria de parcerias e investimentos, ta? Que é responsavel pelo projeto de
concessao do TIC Eixo Norte norte em si contempla trés servigos, servigo da linha sete, o
servico parador hoje a linha sete rubi da CPTM que vai de Sao Paulo, Barra Funda até Jundiai
com 57km (cinquenta e sete quilometros) esse é um servigo ja existente hoje agregando ao
projeto do TIC Eixo Norte dois novos servigos, dois servigos do tipo greenfield que hoje sao
inexistentes.

Portanto, com a com o projeto do TIC Eixo Norte, a gente estara abrangendo novas cidades,
do atual sistema de transporte metro/ferroviario Paulista, ta? Entao, o primeiro é o trem
intermetropolitano, o TIM é um servigo parador que vai ligar Jundiai até Campinas, passando
pela passando e parando nas cidades intermediarias, de Louveira, Valinhos Vinhedo, até
chegar em Campinas, parando também aqui em Jundiai com quarenta e quatro quilémetros e
O proprio servigco expresso, essa sim € a grande novidade desse projeto, um trem de média
velocidade que chega a atingir de cento e vinte a cento e quarenta quildmetros por hora, que
vai ligar Sao Paulo a Campinas com uma parada aqui em Jundiai eh em uma hora e quatro
minutos.

Eh aqui um mapinha de cada um desses servicos entdo o TIC servigo expresso esta mais a
esquerda eh tera uma estacdo em Campinas outra aqui em Jundiai e outra na Barra Funda de
forma que o usuario que que use esse servigo consiga sair de Campinas e chegar na Barra
Funda em uma hora e quatro minutos isso a gente acha que é muito competitivo se vocé
comparar com os outros modais de transporte eh sobretudo 6nibus, 6nibus fretado e e 0
préprio carro eh a utilizar o sistema Anhanguera Bandeirantes.

Eh no meio o servigo da linha sete que a gente nao vai alterar ao contrario a gente vai
melhorar com mais investimentos, sdo mais de cinco bilhdes de reais que a gente ta prevendo
pra melhorar o servigo da linha sete, entdo a gente vai investir em novo sistema de
sinalizagdo, em novas reformas de estagdes de forma que eu ia até o intervalo entre os trens
seja reduzido depois das obras feitas pra trés minutos e meio, né? Na maior parte do trecho. E
outro servico esse greenfield como eu ja falei TIM metropolitano que vai ligar Jundiai até
Campinas, parando nas cidades intermediarias



Aqui uma caracteristica do projeto TIC Eixo Norte, um desenho das vias. Entdo, como o
Ricardo que me antecedeu mencionou, a linha da MRS vai ser segregada. Entre Barra Funda
e Jundiai essa segregacao que da linha sera feita pela prépria MRS € o projeto que ele
acabou de apresentar para os senhores entre Jundiai e Campinas sera feito pela propria
concessionaria do TIC Eixo Norte. Eh além desse servigo tem a linha sete que ta ali definida
numa cor vermelhinha e do lado da linha sete como o Ricardo também mencionou a gente vai
construir uma nova linha, a linha amarelinha que ¢é a linha do servigo expresso eh que vai eh
ficar para adjacente, a linha sete até Jundiai e entre Jundiai e Campinas ela sera
compartilhada com o proéprio trem intermetropolitano.

Entao, vao ser trés dias eh pra fazer esses dois servigos, ta? Nas fotos a gente tem as
terminais, as estacdes de parada do TIC Eixo Norte, Barra Funda, Jundiai e Campinas. Aqui
rapidas eh palavras sobre cada um dos servicos, entdo o TIC tem a extensido de cem
quildmetros, tera trés estacdes, uma velocidade média comercial de noventa e cinco
quilébmetros por hora e o intervalo entre trens na hora pico de quinze minutos. Entdo no no
periodo da manha quem quiser sair de Campinas e chegar em Sao Paulo vai ter a disposi¢ao
um trem a cada quinze minutos.

Eh o tempo de viagem vale a pena mencionar isso aqui em Jundiai especificamente entre
Jundiai e Barra Funda, é de cerca de meia hora, trinta e dois minutos. Entdo quem quiser
pegar o trem aqui em Jundiai na Barra Funda vai demorar em média trinta, trinta e cinco
minutos e pagar vinte e oito reais em média, ta? A gente estabeleceu no edital também uma
tarifa média de cinquenta reais pro trecho inteiro no trecho entre Jundiai e Barra Funda de
vinte e oito e cinco com uma tarifa teto de sessenta e quatro reais. A gente acha que esse
patamares tarifados sao bastante competitivos com 6nibus fretado que faz 0 mesmo o mesmo
servico eh nessa regido.

A linha sete eh se mantém do jeito que ela é hoje com as suas dezessete estagdes cinquenta
e sete quildmetros eh de extensao total e um intervalo entre trem sera reduzido depois das
obras pra cerca de trés minutos com a capacidade dos trens hoje ja existentes na linha sete de
dois mil passageiros e a tarifa publica de cinco reais.

Pro servico do TIM o trem intermetropolitano que vai parando na cidades intermediarias entre
Jundiai e Campinas, serao cinco estagdes, o intervalo de trens na hora pico também sera de
quinze minutos, entdo quem quiser ir pra cidade intermediarias no horario de pico da manha
ou da tarde e vai ter que esperar no maximo quinze minutos pra pegar o TIM ou sete minutos
e meio entre um servico e outro. Entre o Tim e o TIC e o tempo de viagem de trinta e trés
minutos aqui a tarifa sera quilométrica, ou seja, se 0 se o0 usuario se o passageiro andar
menos, ele vai proporcionalmente menos se ele optar por exemplo por sair de Jundiai até
Louveira ou vice-versa.

Os principais numeros do projeto serao mais de treze bilhbes e meio de reais pra implantar
todo esse todo esse trecho de cem quilémetros entre Sdo Paulo e Campinas quatrocentos e
trinta quildbmetros de via permanentes serao trocadas. Entdo, uma extensao quatro vezes
maior do que trés, porque a gente vai ter que fazer muito investimento na linha sete, como eu
disse anteriormente. Tudo isso pra atender uma demanda estimada de mais de setecentos mil
passageiros por dia eh no ano de dois mil e quarenta, ta?

O Governo do Estado vai contribuir para esse projeto com oito ponto cinco bi de aporte, o que
representa um pouquinho mais da metade do tamanho dos investimentos que vao ter que ser
feitos pela futura concessionaria. Eh aqui rapidas palavras sobre o cronograma operacional
dos servigos. Entdo uma vez assinado o contrato, passam-se



seis meses numa fase preliminar de troca de planos. Depois tem uma fase de transicdo que a
gente estruturou muito bem pensada pra esse de doze meses em que a nova concessionaria
vai conviver com a CPTM operando pra depois comecar a fase de projeto e a fase eh de
construcao propriamente dita de forma que em dois mil e vinte e nove a gente tenha a
inauguracao do TIM e dois mil e trinta e um terminem as obras da linha sete que seja também
inaugurado o projeto do TIC. Eh aqui beneficio do projeto a gente esta trazendo eh quatro
novos municipios que nao sao atendidos pra rede metro/ferroviaria do estado de Sao Paulo.
Campinas, Valinhos, Vinhedo e Louveira. Jundiai ja é atendido pela linha sete.

E a gente acha que o servigo expresso € um grande agregador dessa demanda e também
permite um novo polo de conectividade com o restante da malha. Entao o usuario que optar
por pegar o servigo expresso vai se integrar com as outras linhas do sistema, a linha trés, a
linha seis, a linha oito e nove, possivelmente até o TIC Sorocaba, que a gente td em fase de
estudos hoje, eh 0 que representa também um ganho pra populagcédo que vai usar esse servigco
publico trilhos como eu ja disse a gente vai praticamente trocar toda a via permanente da linha
sete do TIC e construir do TIC do TIM por isso que serao trocados mais de quatrocentos e
trinta quildbmetros eh com investimento em seguranga e um novo sistema de sinalizagao e por
fim pra nao deixar de falar da sustentabilidade investir em ferrovia e reinaugurar um servigo de
trens de passageiros, significa também em outras palavras tirar carro e 6nibus das rodovias, o
que vai melhorar eh a emissao de gas carbdnico que é um dos grandes, uma das grandes
preocupacdes também do nosso estudo de EIA/RIMA, mas acho que o Marlon vai poder
explicar melhor em detalhes todos os aspectos técnicos do nosso estudio de impacto
ambiental na sequéncia. Obrigado.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigada, na sequéncia senhor Marlon. Enquanto isso eu cumprimento a presenga do senhor
prefeito Sr. Estanislau Steck, da prefeitura de Louveira. Também conosco o vereador Luiz
Vieira, da Camara de Vinhedo. Muito boa tarde. Bem, mais uma vez boa tarde.

Marlon Rogério Rocha, gedgrafo e coordenador técnico do estudo de impacto
ambiental

Relembrando, sou Marlon Rocha, sou gedgrafo e represento a equipe técnica da JGP
Consultoria e Participacdes LTDA, que é a empresa que foi contratada para desenvolver o
estudo de impacto ambiental desses dois empreendimentos.

Pela configuragao, pelo porte dos empreendimentos, esses dois projetos sao classificados,
sao enquadrados como projetos de um relevante ao significativo potencial causador de
impactos ambientais, e por isso a legislacao brasileira exige antes de da tomada de decisdo
quanto a implantar ou ndo implantar um projeto desse, uma avaliagao prévia dos impactos
ambientais e é o que foi feito agora.

No6s estamos como foi falado anteriormente, nés estamos na fase inicial do planejamento
desse empreendimento e do processo licenciamento ambiental estamos avaliando justamente
isso, a viabilidade ambiental da implantagao do projeto. A licenga que nds esperamos que 0s
empreendedores esperam alcangar no final dessa fase de



audiéncias publicas, de detalhamento, apresentacao dos estudos e analise técnica do érgao
ambiental, a CETESB é obter a licenga prévia, a licenga ambiental prévia ndo autoriza o inicio
das obras, né? Muito pelo contrario, ela coloca condicionantes para a implantagao do
empreendimento, ou seja, o empreendimento se considerado viavel, ele vai ser implantado de
acordo com determinadas condicdes e essas condigdes serao atendidas e deve-se
demonstrar o atendimento delas pra se chegar a proxima fase que é a licenca de instalagéo,
que de fato é a licenga que vai autorizar o inicio das obras.

Logo depois da fase de obras teremos uma outra fase que é a outra licenga melhor dizendo,
que é a licenca de operagao, que ¢é a licenca verificado o cumprimento de todos os
condicionantes durante a fase de implantacao sera autorizado a operagéo dos dois
empreendimentos. O estudo de impacto ambiental ele é feito por uma equipe multidisciplinar e
eu represento essa equipe aqui com mais de trinta profissionais de diferentes areas do
conhecimento e basicamente o estudo ele € estruturado segundo trés eixos tematicos, vamos
dizer assim e de abordagem de produg¢ao de conhecimento dentro do estudo que € a
caracterizagdo do empreendimento, € o detalhamento do projeto feito pelas empresas
projetistas, pelos empreendedores, mas também pelo diagnéstico ambiental que é a
caracterizacao da regido em que esses empreendimentos sao propostos e, por fim, a
avaliagdo ambiental, que consiste na identificacdo dos impactos potenciais, os impactos que
podem ocorrer com a implantacao e a operagao do empreendimento e também a proposi¢ao
das medidas que serao pra fazer com que esses impactos se ocorrerem ocorram com a menor
intensidade possivel. Além de preveni-los e até mesmo compensa-los.

Sobre o empreendimento, além dos aspectos que foram colocados pra esse projeto € um
aspecto central ele parece até um pouco 6bvio mas é sempre importante mencionar que sao
as alternativas olha, se o governo, né, do estado de Sao Paulo, por exemplo, tem uma politica
publica, um projeto estruturante, como é o caso do TIC entre Campinas e S&o Paulo, por onde
esse trem vai passar? Por onde essa nova estrutura vai passar? A opg¢ao mais logica é a
implantagao ao longo de um corredor ferroviario existente ja alterado meio ambiente, o
impacto ja ocorreu pela implantagao de uma ferrovia que foi construida na segunda metade do
século dezenove. E desde entdo passou por outras ampliagdes, alargamentos da plataforma,
da faixa de dominio. Entao nada mais logico do que colocar essa nova essa estrutura
modernizada ampliada do TIC dentro desse corredor ferroviario existente afetando
basicamente a faixa de dominio que esta la delimitada ja ha muitos anos. Se fosse uma outra
op¢ao acabaria por provocar impactos muito significativos na flora, na fauna, no relevo, nao é
solos, porque vai abrir uma nova trincheira, uma nova, um novo eixo de terraplanagem, com
muita movimentac&o de terra, especialmente numa regido também caracterizada por muita
cobertura vegetal, unidades de conservagao e tudo mais.

Entdo nada mais I6gico do que adotar e justificar a implantagédo do empreendimento de acordo
com esses critérios. Dentro do estudo de impacto ambiental, feito essa caracterizagéo nos
entramos no diagnéstico ambiental que como eu disse é a caracterizagao da regido. Preciso
saber como essa area em que o empreendimento esta sendo proposto e a sua regido que
caracteristicas ela tem do ponto de vista social e do ponto de vista ambiental. Entao é feito um
todo um trabalho, uma caracterizagdo de uma caracterizagao regional de até uma
caracterizagao local, mais detalhada. Isso é feito segundo também as orientagdes de um
documento, que € o Termo de Referéncia que € um documento emitido pela CETESB para a
conducao e elaboracéo do estudo de impacto ambiental.



Entdo nds temos uma area de influéncia mais geral, né? Uma area de estudo mais geral
chamamos de Al que compreende os municipios afetados, além dos municipios, bacias
hidrograficas e municipios que fazem parte da regidao metropolitana de Campinas, de Jundiai e
parte também da cidade de Sao Paulo. E temos areas que fazemos o levantamento muito
mais aprofundado, mais detalhado, com coleta de informacgdes no local que é o levantamento
da area diretamente afetada. E onde a obra vai ser efetuada, né? Vai ser implantada. E a area
de influéncia direta que € uma area vizinha no entorno do projeto, né? Que tem uma largura ai
da ordem de um quilémetro para cada lado, mas alargando a a depender do tipo de ocupacgao
e de caracteristica ambiental que tem.

E todos esse diagnéstico ambiental elas sdo estruturadas, estdo apresentados, foram
avaliados pelos especialistas com areas, nas areas do conhecimento do meio fisico que
envolve as rochas, os solos, a dgua superficial, a agua subterranea, a qualidade da agua, né
qualidade do ar no meio biético, a fauna e a flora e no meio socioeconémico as atividades
econdmicas, produtivas, a o perfil da ocupacao e uso do solo existente ao longo do
empreendimento além dos aspectos da infraestrutura e do dos aspectos do culturais e do
patrimdnio histérico né? No meio fisico a gente tem caracterizando um pouco mais agora cada
eh sucintamente cada area né? Estudada né? A gente tem no meio fisico uma area com
diferentes composicdes da geologia né? Do substrato rochoso e isso € muito importante
porque envolve essa obra envolve muita movimentagao de terra. Evidentemente bem menor
do que se fosse um novo tragcado, mas mesmo na fase de dominio é preciso alargar os cortes,
os aterros existentes para fazer a implantagdo dos novos servigos ferroviarios. Entao nés
temos um relevo de morros principalmente na regido aqui de na ali de Caieiras, de Franco da
Rocha, Francisco Morato até a regidao do Botujuru e o relevo menos acidentado, menos
dissecado como nds chamamos a na regido norte especialmente aqui proximo mais de
Campinas e que é um relevo mais colinoso. Isso implica indiferentes niveis fragilidade desses
solos, desses terrenos para as atividades erosivas, para o impacto da geragao de processos
erosivos.

Se o impacto do processo erosivo € fundamental numa obra que envolve terraplanagem
porque via de regra isso acaba resultando em impactos posteriores nos recursos hidricos, os
recursos hidricos sdo pra essa regido, como pra qualquer outra, né? Inclusive temos um uso
muito intensivo da agua nas bacias hidrograficas que sdo afetadas. Né? No caso aqui
principalmente da bacia por exemplo do da abrangéncia sao duas grandes bacias né? A bacia
la do Alto Tieté a regido do Botujuru de Sao Paulo até Francisco até Francisco Morato e
depois aqui a bacia do Rio Jundiai, Piracicaba, né? Que também tem cursos d'agua
atravessados, né? Foi feita uma avaliagéo da qualidade da agua desses recursos hidricos e
predomina uma qualidade de agua regular ou até mesmo ruim evidenciando ai o nivel de
cargas poluidoras que chegam até esses corpos d'agua. Né? A qualidade da agua
considerada boa ela esta ocorrendo hoje em pontos restritos. Evidenciando ai a contaminagao
principalmente o langcamento de esgotos domésticos, né?

Entao isso faz parte do diagnéstico e fez parte da caracterizagdo que nés realizamos com
levantamento de qualidade da agua em duas épocas do ano diferente inclusive.
Revidenciando essa questao da relevancia dos recursos e nds temos captagdes de agua que
para abastecimento publico do lado das obras. Né? Hoje do lado da ferrovia que esta em
operagao. E o caso de Jundiai né? Aqui na ali no Jundiai Mirim onde tem a represa de
captacao eh operada pelo DAE aqui de Jundiai mas também temos o outro exemplo que € a
represa de captacgao la em Vinhedo onde é feita a captagao pra abastecimento de agua e a
represa esta do lado da ferrovia né? Onde ja existe hoje uma ferrovia que inclusive com uma
infraestrutura que ja tem algum tempo, que nao



recebe investimentos, né? E agora se propde justamente implantar um novo servico ferroviario
mas com uma nova estrutura mais segura inclusive eh do que a existente. Esse vai ser um dos
resultados finais da implantagcado dos empreendimentos.

Além disso, foram avaliados os niveis de ruido e vibragbes que ocorrem hoje na area do
entorno do empreendimento, né? Dos bairros proximos, foram avaliados o ruido noturno, o
ruido durante o dia e foi verificado que na verdade a o a gerac¢ao de ruido com a passagem
dos trens, mas esta dentro do limite os resultados indicam que estdo dos limites estabelecidos
pelo estado de Sao Paulo com ultrapassagens muito pontuais e temporarias. Além disso,
entrando no meio biético nés trabalhamos muito com isso com a com a questéo da flora né? O
mapeamento de toda a cobertura vegetal existente na area de influéncia direta e na area
diretamente afetada pelo empreendimento a né? Predomina aqui o bioma da Mata Atlantica,
mas temos também algumas manchas de cerrado.

Entdo esse trabalho basicamente ele consiste na identificagdo das espécies vegetais que
ocorrem dentro da area de implantagcao do empreendimento e foram identificados ai quase
duzentas espécies, né? Agora dentro dessa area que foi estudada dentro da area que esta
afetada, o que que existe, né? Entao existe formacodes de floresta, formacdes também de
serrado, mas 0 que ocorre, iSSo ocorre na regido, mas o que ocorre dentro da area de
implantacao do empreendimento, ou seja, ali dentro daquela faixa de dominio, né? Implantada
delimitada hoje e que por onde € operado o sistema, predomina uma vegetagdo muito
modificada, né? Uma vegetacao herbacea e por vezes algumas manchas de vegetagao nativa,
seja elas um pouco de cerrado, de espécie de cerrado ou entédo espécies da Mata Atlantica,
mas tudo em estagio inicial e estagio ou mesmo no estagio pioneiro de ndo tem uma
vegetacéo de grande porte significativa que é afetada.

E ai entrando e nés fizemos isso, fizemos uma quantificagao de tudo, inclusive identificando o
que esta dentro e fora das areas de permanente que é a legislagcéo estabelece.

E no caso da fauna, um tema também muito relevante para a biodiversidade, fizemos um
levantamento de diferentes grupos de fauna, também segundo a as orientagdes do termo de
referéncia, né? E isso basicamente é feito com coleta de animais, né? Vocé tem que pegar
esse animal com técnicas especificas, todas elas, todas as capturas autorizadas pela CETESB
pra poder identificar de fato em detalhe a biodiversidade que ocorre na regiao.

Entao foi feito um levantamento da em trés zonas diferentes dentro do tracado com diferentes
técnicas de amostragem. Além disso foi também o levantamento da fauna atropelada. E esse
levantamento de fauna ele é curioso, ele envolve como eu disse muitas técnicas que envolve
tanto a captura mas também como a busca de vestigios, como uma foto dessa que esta
mostrando por exemplo uma pegada de um animal. Entao foi feito um estudo pra aves, ave
fauna, para os mamiferos, a massa fauna pra pros répteis e anfibios e pra fauna aquatica, os
peixes.

Entao esse é o total de espécies identificadas, algumas espécies que ocorrem na regiao séo
ameacadas de extingao mas sao espécies que ocorrem em todo o estado de Sao Paulo ou
mesmo do bioma Mata Atlantica. Nao ha espécie endémicas aqui do local dentre as que foram
identificadas ta?

E do ponto de vista socioecondmico um aspecto fundamental é o perfil da ocupagéao né? Qual
quais sao as areas que serao afetadas? O que que existe nesses locais? Entao



nos temos aqui uma regiao que foi urbanizada teve sua urbanizagao estruturada, influenciada
pela propria ferrovia, implantada a partir da década de mil oitocentos e sessenta desde a
operacao, desde mil, da década de mil oitocentos e sessenta. Muitas cidades surgiram ou se
desenvolveram no entorno das estagdes da ferrovia. Né? E hoje isso a gente dentro da
estrutura urbana da macro metrépole entre aqui Sdo Paulo e Campinas. A areas
industrializadas com perfil de ocupacgao lindeiro muito industrial, mas também uma série de
areas de ocupacao residencial com diferentes padrdes de ocupacao de nivel socioeconémico
da populagao areas regulares, areas de ocupacao irregular. Tudo isso foi identificado e a
caracteristico da regido em que os empreendimentos estéo inseridos.

E dentro da faixa de dominio também ha ocupacées. Isso foi mapeado, verificado. E um
problema que foi verificado de natureza inclusive que reflete a questao da habitagao no pais,
mas ha sim um conjunto significativo de moradias dentro da faixa de dominio e que devera ser
objeto por isso dentro da area afetada no que for afetado pelo projeto que vai ser objeto de
programas especificos para mitigagao e atendimento a populacéo.

E outras atividades aqui exemplificando um pouco dessas ocupacdes dentro da faixa de
dominio a situacdes de elevado risco para a populacao que ali reside, mas também pra
operagao do sistema porque tem residéncias a menos de dois metros ou menos de um metro
a dos trilhos sobretudo aqui entre Campinas entre Jundiai e Campinas.

E a questao do patriménio histérico também outro aspecto relevante é uma ferrovia do como
eu disse do da década de mil oitocentos e sessenta ha estacdes que sdo tombadas pelo
CONDEFAT que ¢é Conselho Estadual do Patriménio Historico a um bem tombado pelo Iphan
que esta aqui em Campinas, esta aqui em Jundiai que é a estagdo que a area da antiga
Companhia Paulista e também a tombamentos efetuados pelos municipios. Todos os 6rgaos
estdo sendo consultados os projetos a eles apresentados para manifestacao. E temos ainda
algumas areas protegidas, né? Unidades de conservagao a Jundiai € uma area de protegao
ambiental todo o municipio. Ha outras unidades de conservacao como Parque do Juqueri, e o
Parque da Anhanguera, né? Também nao esta muito distante da do Parque da Cantareira. E
também temos uma area indigena né? Ali na zona norte de Sao Paulo temos a terra indigena
Jaragua que também néo ¢é afetada ou impactada diretamente pelo empreendimento.

E uma area indigena muito pequena que esta ali do lado da rodovia dos bandeirantes.
Inclusive separada da area de influéncia do projeto pela dos Bandeirantes.

E ai nés chegamos na parte final da minha apresentacao e na parte final do estudo de impacto
ambiental que é o objetivo do estudo, é chegar na avaliagao, na identificacdo dos impactos,
avaliar esses impactos e propor as medidas. E ai esses impactos eh sao identificados a partir
do cruzamento das ac¢des da obra e da operac&do dos empreendimentos que podem gerar
algum tipo de alteragdo do meio ambiente ou do meio social. Né? Entao tudo isso € avaliado
em detalhes separadamente e cruzado com as caracteristicas da regido, das areas de
influéncia e com isso nés temos os elementos pra fazer o cruzamento disso e ai sim chegar na
identificacdo dos impactos que podem ocorrer desde a fase de planejamento, da fase de
discussao do empreendimento, de detalhamento do projeto, etc; que afeta muito mais questao
da geracédo das expectativas na populacdo, na sociedade pela construgdo que envolve ai uma
série de impactos nos meios fisicos, no meio biético e no meio socioeconédmico.

Esses impactos que podem ocorrer sdo avaliados, eles podem ser positivos, né sao os
beneficios provocados pela implantagao, operagdo do empreendimento, como podem



ser impactos negativos, né? Adversos, ou seja, que seja alteram as condicbes ambientais
sociais e de alguma forma causam algum aspecto negativo, um impacto de alteragdo no meio
ambiente. E eles podem ter diferentes intensidades, né? Pode ser um impacto de baixa
intensidade, pode ser um impacto muito significativo, de alta intensidade, que impacta uma
area grande, ou impacta uma area de alta acessibilidade social, ambiental.

E nos temos isso tudo dentro do estudo de impacto ambiental que identifica esses impactos ja
transparente e bem caracterizada, registrada para que seja inclusive apreciado para que seja
apreciado pela sociedade e também pelos técnicos envolvidos na analise. Entdo ha um
capitulo inteiro que faz a identificagao, a descricédo, impactos no total foram identificados
cinquenta e dois impactos ambientais e sociais que estao distribuidos dentro do meio fisico,
onze, oito no meio bidtico e trinta e trés no meio socioecondmico, meio socioecondémico de
fato retine uma concentracao dos porque ele tem algumas alteragdes sociais, impactos
caracteristicos do perfil de ocupacao, na alteracao das condi¢des de vida da populacao, locais
de moradias, etc, né?

Mas também é o meio né? A area do meio ambiente que reune, que vai concentrar também os
impactos positivos da implantacdo dos empreendimentos. Entdo nés temos impactos positivos,
negativos, etc; e pra fazer com que esses impactos ocorram com a menor intensidade possivel
ou mesmo pra preveni-los, pra fazer com que eles ndo ocorram foram estabelecidos pela
equipe técnica do EIA de um total de vinte e nove programas ambientais. Que estdo também
detalhados dentro do estudo de impacto ambiental.

Aqui pra vocés terem uma ideia do que que a gente quando a gente esta imaginando a area
diretamente afetada ou a area onde vamos concentrar esses impactos. Sobretudo impactos
negativos que sao impactos decorrentes das obras, nds temos que apresentar aqui, ter uma
ideia geral do que que nés tamo falando, aqui essa figura mostra o que que existe hoje de
ferrovia dentro do trecho. N6s temos basicamente o trecho com duas vias, passa um trem de
um lado e um trem de outro e nos dois sentidos essa isso em muitos casos delimitado por
taludes de corte ou de aterro, né?

E para implantagao do servigo da segregacao separar de fato definitivamente o trem de carga
dos trilhos da operacéo do trem de passageiro beneficiando os dois sistemas de vai ter que
ser feito um alargamento dessa plataforma. Entdo de um lado vai ter que fazer uma um
alargamento colocando um aterro ou de outro lado alargando os cortes existentes. Entdo tem
uma série de intervencgdes nos terrenos. Isso ndo vai ser feito em toda extensao porque tem
trecho que o relevo é mais plano e a terraplanagem quase que esta toda feita, né? A
intervengao vai ser minima.

Inclusive em alguns casos, por exemplo, Vinhedo, onde nds ficamos muito proximo dum dum
manancial de abastecimento, € uma area dessa, um relevo mais suave, plano a intervengao
de terraplanagem, vai ser bem reduzida. Mas em todo o caso, veja so, nos temos ali o trem
azul da MRS e do outro lado as intervengoes transferir de local a linha sete, uma das linhas da
linha sete e ter o espago necessario pra colocar o servigo expresso aquele trem que vai viajar
rapido no meio da ferrovia.

Entdo nos temos os impactos temporarios vinculados ao servigos de construgdo que envolvem
a geracao de processos de ero operacao da qualidade da agua, o potencial assoreamento dos
copos d’agua sao impactos tipicos de obras que de movimentagao de terra e sdo todos
impactos passiveis de mitigagéo, ou seja, passiveis de medidas de controle pra fazer com que
eles ndo ocorram, que ocorram com a menor intensidade



possivel sdo medidas tipicas de controle de erosao adotado de muitas obras. De
movimentagao de terra, vou dar exemplo.

E pra isso tudo esta estruturado num amplo conjunto também de programas desde carater
gerencial por parte dos empreendedores e junto com as construtoras que vao ser
responsaveis inclusive pra fazer com que esses pra fazer o controle ambiental das obras e
fazer com que esses impactos ocorram com a menor intensidade possivel, mas também um
programa de controle de isso vai ser feito por meio do controle de erosao a as empresas
empreendedoras deverao fiscalizar inclusive as construtoras por meio do programa de
supervisdo ambiental das obras, né? E o programa de monitoramento de processos erosivos,
monitoramento da qualidade da agua e do assoreamento.

Mas o fato € que o controle ambiental das obras € aspecto determinante da obra as
construtoras deverao executar isso e cabe aos empreendedores também fiscalizar e ter o
controle a responsabilidade final sera deles. Ha o que alguns exemplos de controle de eroséao,
obras de grande porte de movimentacao de terra significativa de cursos d’agua e com um
efetivo controle fazendo com que o solo movimentado quando recebe a chuva ele esteja
preparado pra receber essa chuva e haja bar suficientes pra fazer a retencédo dos sedimentos.
Na flora, a questao basicamente o impacto decorre da retirada da vegetacéo existente dentro
da faixa de dominio, como eu disse uma vegetacdo em estagio pioneiro, muito alterado, um
estagio inicial de regeneragao e todo caso € uma area de preservagao permanente que hoje ja
sao atravessadas pela ferrovia, vai haver ali 0 alargamento com algum da plataforma, do corte
aterro e algum impacto adicional também na cobertura vegetal como a gente diz. Todo caso é
um impacto de pequena magnitude dentro do que existe na regido, do que existe na area de
influéncia direta de vegetagéo nativa existente dentro da faixa de dominio realmente € uma
area pequena e equivale a menos de um por cento de tudo que existe em cobertura vegetal no
entorno, na area de influéncia direta.

Em todo caso é um impacto sempre negativo e ele ndo é passivo simplesmente mitigagao, tem
que ter controle pra de fato, pra que de fato as intervengdes ocorram dentro das areas
autorizadas pela CETESB, mas é um impacto que basicamente ele vai ser compensado, né?
Junto com os impactos sobre a a fauna também ha um sistema de um tipo de compensacao
ambiental definida legislagao federal que é a aplicagao de um recurso financeiro a titulo de
compensagao que é pago pelos empreendedores e esse recurso vai pro Estado de Sao Paulo
e administrado por uma camara de compensacao ambiental que vai aplicar esse dinheiro em
projetos de recuperagdo ambiental, de unidade de conservagdo de compensagédo ambiental
que € 0 a compensacao pela remogao da vegetacao, pela supressao de vegetacéo.

Entéo, se cortou uma determinada quantidade de vegetacéo, inclusive as arvores isoladas
dentro da faixa de dominio, deve ser feita uma compensacao ambiental para isso, e os
municipios também podem participar dessa compensacéao, auxiliando na escolha de areas
prioritarias para compensagao. Durante a questao da fauna, durante as obras fisicamente,
temos ai o procedimento de afugentamento dos animais para evitar acidentes durante as
atividades de limpeza do terreno, de remogao da vegetagao. Temos também a questao do
resgate, fazer o salvamento desses animais que nao conseguiram se deslocar nas areas e
que tém cobertura vegetal, e também a adaptagao do sistema de drenagem para viabilizar a
passagem de fauna sobre a ferrovia. Toda a faixa de dominio sera vedada, né? Vai contribuir
com a diminui¢do do risco de atropelamentos, vai impedir também a travessia para pedestres
nessas areas. Para o



caso dos pedestres, o projeto prevé passarelas, e as proprias estagdes funcionardo como
passarelas de um lado para o outro da ferrovia. Para pedestre, de fato, ndo vai poder passar
mais em nivel cruzando a via a pé, né? E os animais também tém essa questao da
implantacao das passagens de fauna, ha uma série de iniciativas aqui na regiao visando
reconectar fragmentos, etc., e o projeto de certa forma também vai contribuir com isso, até
porque boa parte dessas drenagens dos bueiros abaixo da ferrovia deverdo ser remodelados,
ampliados porque estdo subdimensionados, uma vez que foram implantados ha muitos anos
atras.

No meio socioeconémico, temos uma série de impactos também relevantes, destacando
principalmente aqui a questao da afetacao de areas publicas e privadas, as areas publicas
com ocupacéao dentro da faixa de dominio, como eu havia colocado, com as moradias ai
aproximadamente seiscentas edificagcdes. A gente ndo sabe em detalhe o niumero de familias,
mas sao muitas situagdes situadas entre Sao Paulo e Campinas. Incobmodos a populagao, os
impactos tipicos de obra e também aos usuarios, aos passageiros da linha sete uma vez que
essa obra deve ser realizada com a linha sete operando. Entao, fatalmente, ha situacbes que
poderao causar lentidao ou interrupgdes muito temporarias do servigo. E uma série de
impactos positivos que envolvem desde a eliminagao do conflito de trafego entre os servigos
de carga e transporte na mesma infraestrutura. A redugao dos tempos de viagem, a geracao
de empregos, sdo mais de dez mil empregos, né? No pico das obras. E a dinamizagao
econdmica, o impacto socioecondmico que esse projeto vai causar, no desenvolvimento
regional. E do ponto de vista da questao das afetacbes de moradias e desapropriagcdes, nos
temos dois programas importantes que sao o programa de compensacgao voluntaria, que vai
tratar das pessoas e moradias que habitam areas de ocupacéo irregular e que apresentem um
perfil de vulnerabilidade social, e as indenizagdes e gerenciamento de desapropriagdes das
areas privadas, né? Por mais que seja na faixa de dominio, ha areas préoximas que serao
afetadas. Pra isso, vai ser feito o cadastramento fisico e social dessas areas, para justamente
verificar e atender todo o publico, né? Pagando as indenizagdes russas de acordo com o valor
de mercado. E o tratamento adequado pra questdo da moradia das familias vulneraveis. Aqui
uma lista geral dos vinte e nove programas que nds propomos, dentro do EIA/RIMA que seréo
analisados pela CETESB, e outros programas poderéo ser exigidos pela CETESB, inclusive a
partir de contribuicdes do processo de audiéncias.

E ai, chegando na conclusao, né? Os programas serao detalhados na fase seguinte do
processo de licenciamento, antes da obtencao da licenca de instalagcao. Mas, falando dos
impactos e concluindo a minha apresentacao, os impactos identificados sao tipicos de um
modal de sistema de transporte linear, como é o caso da ferrovia, por conta da movimentacao
de terra. Sobretudo, sdo impactos dentro do esperado e sao areas afetadas dentro do corredor
ferroviario existente. A melhor opgao do ponto de vista ambiental. Em todo caso, sao impactos
muitos deles temporarios, passiveis de mitigagcéo, prevencgao, e passiveis de gerenciamento
durante toda a fase de operagao. Dito isto, nossa equipe independente avalia que os
empreendimentos tém a viabilidade ambiental demonstrada, desde que cumpridas essas
medidas, esses programas que nds propomos, ta? Entdo, € um balango socioambiental
positivo ta diante da realidade atual e da realidade prevista do prognéstico. Era isso, agradego
a atencgdo, acho que ultrapassei alguns minutinhos. Agradeco e fico a disposi¢ao da
populagdo, dos presentes para qualquer esclarecimento também aqui ao lado dos
empreendedores. Muito obrigado.



Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, senhor Marlon. Agora vamos passar para a segunda parte da audiéncia
publica onde se manifestara ao plenario. E na ordem chamaremos aqui o doutor Rodrigo
Sanchez Garcia, representante do Ministério Publico do estado de Sao Paulo. Informo também
que estdo encerradas as inscrigdes. Muito boa tarde, doutor Rodrigo.

Rodrigo Sanchez Garcia, representante do Ministério Publico do estado de Sao
Paulo

Boa tarde, Roberta, a quem cumprimento, os demais membros da mesa, cumprimento os
presentes nessa audiéncia publica. Eu fago parte do grupo regional de defesa do meio
ambiente do estado de Sao Paulo, que fica localizada no municipio de Campinas. Nos teremos
trés audiéncias publicas sobre esse licenciamento, ndés ja participamos na audiéncia de
Campinas, estamos aqui em Jundiai, depois outro nucleo do Gaema participara na audiéncia
de Sao Paulo. Nos ja fizemos as consideragdes que nés entendiamos necessarias para o
processo de licenca na audiéncia de Campinas, e é o intuito da participagao de hoje é
principalmente poder ouvir quais serdo as demandas e os reclames aqui da populagao
presente. Obrigado.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigada, doutor Rodrigo. Na sequéncia, vamos passar para o seguimento dessa entidade da
Sociedade Civil. Na qual chamamos o senhor Amaury Oliveira da Rocha. Ele € membro
adicional do Conselho Técnico da Frente Nacional de Profissionais Liberais, trabalhadores,
operadores, usuarios e associacao em defesa das ferrovias. Muito boa tarde, senhor Amaury.

Amaury Oliveira da Rocha, membro do Conselho Técnico da Frente Nacional de
Profissionais Liberais

Boa tarde a todos. Pecgo aqui perdao pela minha condigao, sofri um acidente no meu olho aqui,
estou meio feio, mas eu ndo podia deixar de comparecer a essa audiéncia publica. Eu
represento aqui também o trabalho do deputado la na ALESP. Importante trabalho nas
parlamentares sobre a frente em prol da malha ferroviaria, ta? Entao ele faz la o trabalho muito
importante também e eu sou um membro. O que queremos destacar sobre a analise do que foi
apresentado? Houve um enfoque mais detalhado no servico expresso. E ndo houve muito
enfoque na populagao da grande Sao Paulo. Porque basicamente o que a gente entende é o
seguinte. Vamos ver o pessoal de Sdo Paulo? La em Campinas, Barra Funda e Jundiai,
Campinas, pegar um trem expresso e a gente la vai pouquinho para um pouquinho e é a
mesma coisa, ta? Entdo a gente se sente muito frustrado com o governo de Sao Paulo por nao
permitir, e eu ja até falei uma apresentagéo com o secretario Rafael Benini sobre a
implantagao expresso sete rubi, € um trem expresso que atende a regido de Campo Limpo
Paulista, Francisco Morato, Franco da Rocha, Caieiras e seguiria atras do trem do TIC é um
trem semi expresso tipo 0 expresso leste pra nés € muito importante. Outra questdo destacada
também, destacamos o fato da preocupag¢ao com a mobilidade individual, ta? Esse projeto ele
deixou foi muito falho em deixar de lado a movimentacao individual. Por qué? A gente olha o
leiaute das estagdes da CPTM hoje, esse leiaute é do século passado.



As pessoas nao querem andar de 6nibus; todo mundo quer andar de carro. Por isso, que a
gente tem tantos carros. E a CPTM néo se preocupou em fazer um planejamento de ter
edificios garagens nas estacdes para absorver essas pessoas que gostariam de deixar os
seus carros nas estagdes para poder usar o trem. Qual era o objetivo do Expresso 7 Rubi?
Levar, dividir o, vamos dizer assim, 0 movimento de passageiros da regiao metropolitana de
S&o Paulo, para que os bairros da Sao Paulo, Peru, Jaragua, Pirituba, pudessem ter um trem
mais vazio para poder deixar seus carros nesses edificios garagens e usar o trem. Entao, o
que se observa claramente? O potencial de transporte de passageiros da CPTM é totalmente
subutilizado, ta?

Outro detalhe falho na MRS. A MRS esta se propondo a usar o sistema de contéiner, imitando
a Roma, mas que olha a caracteristica da malha no trecho Sao Paulo, qual que é o problema?
Primeiro, o tunel Botujuru ndo passa DUBISTEC, ja € um sistema ultrapassado, ta? Hoje, a
gente pode pegar o exemplo da Austria, da OBB, a ferrovia australiana usa o sistema de
transporte de carreta. Eles transportam as carretas sdo comboios com trinta e duas carretas
engatadas, sendo uma locomotiva na frente e outra atras, que se chama. Isso € o sistema que
Sao Paulo precisa, nem que fosse num corredor entre Lapa e a regiao de Hortolandia, onde
estaria a regido dos prefeitos da regido metropolitana de Campinas. Isso serviria muito para
tirar o trafego tanto das rodovias Anhanguera, rodovia Bandeirantes e das marginais do Rio
Tieté e Rio Pinheiros. Entéo, por favor, Rafael Benini e pessoal da logistica, apreciem o
Roland Rail também, né?

E a minha grande negacéo é porque que MRS nao aceita de jeito nenhum esse sistema
Roland Rail, que na verdade é simplesmente a aquisicao de material ferroviario, € um vagao
rebaixado a qual os caminhdes as carretas sobem e os motoristas seguem junto com as
carretas nesses trechos. Entdo, se a gente quer, por exemplo, se eu morasse, tivesse o
privilégio de morar num condominio em Valinhos, a coisa que eu mais queria € pegar meu
Jeep Renegade e chegar rapido em Sao Paulo. Sem ter que dividir espaco em caminhdo, sem
ter que dividir espago com 6nibus, e sem ter que dividir espago com os outros automoveis. Eu
queria isso, um governo que fosse competente pra fazer a liberagdo das estradas. Eu sou
ligado também ao pessoal do Instituto Idestra e a gente faz projeto. Entdo, a gente existe, todo
mundo um um aparato técnico por tras disso, que a gente simplesmente ta esperando uma
oportunidade de conversar com os 6rgaos publicos pra debater com eles pra ver maneiras de
colocar essas ideias.

E para finalizar a questao do transporte da linha sete rubi, eu relato um acontecimento
importante que é a implantagdo do novo viaduto de Francisco Morato, ali no tunel de Botujuru.
Essa obra, ela permite o qué? Principalmente se eu fosse um operador que fosse eh ganhar
receitas fazendo operacao desses trens. A implantagao de uma nova estacao, a estagao Sitio
Aparecida, por meio de um contorno ferroviario sobre o tunel Butujuru. Na termologia
ferroviaria, esses nomes levam esses trechos, levam o nome de variantes. Entao, o que teria
que ser proposto? Ja que vai pegar e vai mexer no tragado da via, que seja construida a
variante do Botujuru aproveitando um leito carrosavel que ja existe no local, que é Estrada dos
Rochas e Estrada Velha de Botujuru, e que fosse implantada a infraestrutura, por favor...
Milhares de pessoas. E com muita gratiddo que eu deixo esse depoimento e agradeco a todos
vocés pela oportunidade.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente



Obrigada, senhor Amaury. Na sequéncia, o senhor Sinésio Scarabello Filho. Boa tarde,
senhor, Sinésio.

Sinésio Scarabello Filho, gestor de planejamento urbano e meio ambiente da
Prefeitura de Jundiai

Boa tarde, eu sou gestor de planejamento urbano e meio ambiente da Prefeitura de Jundiai e
sou, pura especificamente, das unidades de gestdo de mobilidade e transporte, obras e
infraestrutura, planejamento urbano e também cultura. Durante o processo de discussao e do
projeto do trem intercidades, essas unidades de gestao da prefeitura, os técnicos da prefeitura
que trabalham nessas unidades, tiveram a oportunidade de fazer varias reuniées com técnicos
da CPTM e com as pessoas envolvidas nesse projeto.

Essas reunides tiveram por objetivo justamente buscar e identificar quais serédo as
interferéncias desse projeto com o municipio de Jundiai, em especial, com a infraestrutura de
mobilidade, a infraestrutura urbana e também com a questdo, com a movimentagao de fauna.
Entado, durante essas discussdes, dezessete pontos ao longo do tragado da ferrovia no
municipio de Jundiai, dezessete foram identificados. Varios desses pontos ja foram discutidos
com esses técnicos da CPTM, e o municipio entende que todos esses pontos dependem de
uma solugao para que a obra efetivamente ndo cause impactos negativos do ponto de vista
social, do ponto de vista de drenagem, do ponto de vista de mobilidade e até do ponto de vista
cultural.

Entao, o que eu pedi a palavra apenas para ratificar, reiterar essa demanda do municipio. Aqui
foi preparado um documento que eu gostaria de deixar com 0 CONSEMA, € o mesmo
documento que ja foi encaminhado a esses 6rgaos, e gostaria de ter aqui um protocolo. E eu
agradeco a oportunidade de mais uma vez apresentar essas reivindicacoes.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, senhor Sinésio, passemos ao proximo inscrito, senhor Cléber Henrique de
Souza, da Unidade Popular.
Cléber Henrique de Souza, representante da Unidade Popular

Por gentileza, senhor Cleber. Boa tarde a todos. Meu nome é Cleber, eu sou professor aqui da
rede de Jundiai e eu estou aqui apresentando a Unidade Popular, né? Eu vim aqui falar um
pouco sobre algumas preocupagdes que surgiram com relagao a esse empreendimento, ta?
Toda privatizacao ela é baseada numa ideia de que o servigo publico ele ndo é eficaz ou que a
iniciativa privada ela € muito mais eficaz na questao de fazer investimentos, t4? O que
acontece é que, com duas medidas, vai acontecer uma coisa: o servi¢o publico vai ser
atacado, né? Vai ser sucateado. Eu sou professor entdo e agora esta melhor? Entdo, como
professor, eu posso falar muito bem como as escolas, né, publicagao atacada, o servigo
publico é atacado. Ai, nesse sentido, a populagéo vai comegar a criar, né? Um certo rango do
servigo publico e a iniciativa privada vem como uma salvadora, ta? Mas ela nao tem
capacidade financeira de investimento.



A gente tem exemplos, por exemplo, do CPTM, as linhas oito e nove foram privatizadas, € a
gente vive recebendo denuncias de problemas nas linhas. Outra questdo sobre as piores do
servico e nas carteiras de trabalho, né? Entao, os funcionarios do metré da CPTM, por uma
questao de lucro, eles provavelmente vao ter essas sendo dito, e isso vai levar a problemas na
via, problemas no servigco que vai ser prestado. Sobre os interesses nas privatizacoes, nés
temos certo? Bom, vou falar aqui um pouquinho sé para finalizar entdo sobre o lucro, pessoal.
O lucro é quando a gente tem as empresas privadas, elas vao ter como uma finalidade o lucro,
entdo a todos os outros quesitos, eles vao comecar a deixar dos de tras e esses servigcos que
sdo essenciais pra populagdo como agua, o metrd, vamos comegar tirado essas questdes pra
ir levando enriquecendo outras pessoas. Entdo dai a gente ndo pode deixar esses servicos
que sao setores estratégicos né? Da sociedade como SABESP, METRO, eles entrarem terem
controle de grupos privados porque 0 mesmo servigo publico ele tendo todas as suas
estruturadas e problemas o servigo publico ainda sim ele tem aquele interesse final né? Que é
atender a populacéo.

Entdo, quando a gente tem empresas, né? A gente tem exemplos ai, como, por exemplo,
tivemos com a Braskem e outros servicos, e esse Eletrobras. Isso entdo, todos esses servicos,
né? A gente vé essas noticias que vao tendo esses problemas porque o objetivo final deles é o
lucro, areas maiores, né? Entao, qual é a defesa que a gente faz? Que esses servicos de
ampliacao, né? Das redes metroviarios, eles existam, mas que eles nao vao para a iniciativa
privada, né? Porque ai ja vai desandar por essa questao, né? Do lucro. A gente tem exemplos
de aumento de tarifas, a gente tem exemplos de demissbées, e no final das contas o poder
publico acaba tendo que resgatar esse servigo.

No caso aqui das linhas que foram ofertadas, né? Todo aumento de mobilidade é sempre
bem-vindo, né? Que Jundiai, pra gente ter acesso a Sao Paulo, a gente usa muito esse
servico, né? Eu uso muito, nao estou indo mais pra Sao Paulo, mas eu sinto quando preciso,
€u uso porque é um servigo muito mais pratico. E eu vendo as noticias pra ver a mobilidade,
né? A gente vé que as coisas estdo desandando com essas questdes da privatizagdo. A nossa
preocupagao, entdo, € que o objetivo ndo seja o lucro, né? Pequenos grupos, até porque
essas pessoas tao mais interessadas e que vao realmente lucrar com esses empreendimentos
nao sao as pessoas que vao estar usando esses servigos, né? E a gente sabe o quao
importante esses setores estratégicos como agua e transporte, né? Isso nao vai trabalhar se
nao tiver um servico publico decente de transporte aqui em Jundiai nosso servigo de 6nibus é
bem complicado, né? Pra n&o pra usar poder usar um termo mais eh mais simples e ai a gente
tem o metrd e essas linhas seriam muito bem-vindas, mas vindo dessa forma privatizada com
a ma forga publica que foi colocada chega ai pra conclusao por favor. Senhora. Ah o servigo
saindo privatizado. Né? E a populacido que nesse horario esta voltando pra casa nao vai ter
acesso a essa discussao e ndo vai ser ouvida, né? Fizemos recentemente pra finalizar um
plebiscito com outras privatizagdes SABESP e pela CPTM e o resultado dele foi uma grande
rejeicado da populagdo com relacao as privatizagoes, a populagédo sabe que é ruim, mas foi
ignorado pelo governo de Sdo Paulo.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente



Muito obrigada senhor Cleber. Passamos ao proximo inscrito, senhora Elaine de Oliveira Silva,
diretora fundiaria da prefeitura municipal de Franco da Rocha. Boa tarde, senhora Elaine,
Eliane.

Eliane de Oliveira Silva, diretora fundiaria da prefeitura municipal de Franco da
Rocha

Boa tarde a mesa, boa tarde senhores, senhoras. Sou diretora de regularizagao fundiaria do
municipio de Franco da Rocha. A gente sabe que ao longo, né? Das vias a gente tem uma
situacao de irregularidade muito grande. Nos ultimos anos com chegada da pandemia enfim
esse aumento se intensificou a gente tem situagcdes nas quais a gente tem uma certa
dificuldade entdo por conta de seguranga mesmo e a gente quer se colocar pra que a gente
possa construir esse caminho em conjunto, né? Nos que estamos no municipio, que atuamos
diretamente com as familias, as questdes sociais, a gente sabe que em alguns lugares a gente
tem muita dificuldade de atuagao, entdo acho que essa € uma construgdo em conjunto, essa é
uma construgdo que requer muitos sonhos e que levara um grande tempo ai pra que a gente
possa de fato desobstruir ai o trecho da linha e garantir também que as familias que estéo la
em situacdes vulneraveis sejam de fato atendidas e amparadas né? Com a solugéo
habitacional né que a gente possa acompanha-las inclusive posteriormente porque nao
adianta vocé pegar uma familia em situagao vulneravel e simplesmente colocar ela numa
unidade habitacional a gente tem que fazer um trabalho social pra que a gente possa de fato
acompanha-las e entender que ndo é s6 moradia né? Elas precisam de uma em outros
aspectos. Entdo, espero que a gente possa construir juntos esse caminho. Obrigada.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, senhora Eliane. Na sequéncia, chamo o senhor Marcelo ftalo dos Santos.
Movimento da Luta de Classes. Boa tarde, senhor Marcelo. Por gentileza, cinco minutos.

Marcelo italo dos Santos, do Movimento da Luta de Classes

Boa tarde. Meu nome é Marcelo, eu faco parte do movimento Luta de Classes. Movimento
Luta de Classes é um movimento sindical. A gente busca ocupar o sindicato em favor dos
trabalhadores. Atualmente, temos a compreensao de que os sindicatos estéo distantes dos
trabalhadores. E queremos tornar os trabalhadores parte ativa. Hoje, vim apresentar essa
perspectiva sobre esse projeto e sobre a privatizacao desse projeto que vira, pois estamos
falando de cinquenta por cento de verba publica. Metade do dinheiro gasto sera publico,
beneficiando depois os mais ricos. Portanto, estou aqui com essa perspectiva hoje, e acho
importante considerarmos a elitizagdo da ferrovia. Quando analisamos os pregos estipulados
no projeto, percebemos que uma passagem de Campinas até Sao Paulo custara sessenta e
quatro reais, enquanto a passagem de Onibus custa quarenta e oito, ja considerado caro. Se
considerarmos o uso de carro, o gasto € de sessenta reais, sendo um tergo desse valor
destinado a pedagios de concessodes. Estamos caminhando para uma situagdo em que uma
coisa leva a outra.



Muitas pessoas nao tém acesso, o que impede a populagao da capital de ter acesso ao interior
e vice-versa. As pessoas daqui precisam trabalhar, enfrentam dificuldades, e esse projeto
tornara isso ainda mais complicado. Em vez de permitirmos que as pessoas que partem de
Campinas parem em Jundiai e sigam para outras cidades antes de chegar a Sao Paulo,
estamos criando obstaculos. Precisamos facilitar o acesso, nao dificulta-lo. E necessario criar
alternativas para tirar os carros das ruas. Sessenta e quatro reais poderiam ser investidos
nisso. Pessoas do meu bairro, Varjao, conhecem as dificuldades que enfrentamos. O bairro &
carente, e as pessoas lavam roupa no Bras para economizar, pois em Jundiai é caro. Esta é
uma cidade cara, com aluguéis elevados e transporte oneroso. As pessoas nao podem sequer
providenciar o enxoval do bebé. Como viabilizar isso? Como oferecer uma opgao mais
acessivel quando encarecemos o transporte? Espero, com todo o respeito, Secretario, que o
objetivo do Governo do Estado nao seja elitizar o transporte. Pegco que olhem com mais
carinho para isso, atentando para a populacao carente de Sdo Paulo, Franco da Rocha, Perus,
Jundiai, Vinhedo e da prépria capital. Deem mais oportunidades para as pessoas se
integrarem. E importante lembrar que aqueles que ja pagaram pedagio para ir a Sdo Paulo
ficam insatisfeitos, considerando que os donos da CCR hoje s&o bilionarios, enriquecendo com
o pedagio. Falamos agora que novos bilionarios surgirdo, ou seja, empresas ja bilionarias
ficarao ainda mais ricas, pois as duas concorrentes atualmente na disputa sdo de pessoas
extremamente ricas.
E essas pessoas que vao tomar conta do transporte, da nossa necessidade, de necessidades
basicas, que sao essenciais. Além disso, o que a linha sete tem a ver com isso? A linha sete é
um projeto a parte, tudo bem, faz parte, mas é possivel trabalhar em parceria. Por que a linha
sete precisa sair das maos do povo? Num plebiscito popular, por que o plebiscito oficial nao foi
aceito? Disseram ndo. Vamos fazer um plebiscito, por que tém medo da voz do povo? Deixem
0 povo votar. Ja que o projeto é tao bom, ja que ha convicgao de que o projeto € suficiente e
que a populacédo de Sao Paulo o apoia, coloquem o povo para votar. Porque esta audiéncia é
construtiva, estamos aqui, mas nao temos voz de verdade. Vim aqui para falar, mas no final,
guem vota ndo sou eu; sdo aqueles que estio la fazendo troca de cargos publicos. Entao, por
favor, vamos levar em consideracao as pessoas que foram |a, no popular, falaram nao. Ou, se
acham que é mentira, fagam um plebiscito oficial, chamem o TRE, vamos fazer um pleito
oficial. Porque o povo tem que ter voz. E precisamos respeitar a voz do povo.
As pessoas estao falando de trabalhadores. Nao estamos falando apenas de pessoas; temos
também a juventude que utiliza o centro de Sao Paulo para usufruir de sua juventude, pois
Jundiai n&o oferece estrutura para isso. Acredito que a juventude deve ter acesso a capital,
isso faz parte da integragao do povo de Sao Paulo, pois somos todos um sé. Nao devemos
segregar quem é da capital e quem ¢é do interior. Ha também o jovem que perdera o acesso a
capital. Entao, por favor, vamos olhar com um pouco mais de carinho para isso e fazer com
que aquilo que é do povo, fazer com que o dinheiro do povo, continue na bolsa do povo,
continue em propriedade do povo. Obrigado.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigado, senhor Marcelo. Passamos para o préximo inscrito, senhor Daniel Raimundo da
Silva, do movimento da luta dos Bairros, Vilas e Favelas Nacional. Boa tarde, senhor, Daniel.
Cinco minutos por favor.



Daniel Raimundo da Silva, do movimento da luta dos Bairros, Vilas e Favelas
Nacional

Boa tarde. Esta me ouvindo? Ah, os empreendedores n&o trazem nenhuma garantia real de
melhoria no transporte do povo. Sdo promessas vazias. Pior, trazem o custo que nés,
trabalhadores, teremos que arcar. O custo inicial é de treze bilhées. Ou seja, € o dinheiro do
povo, e depois, esta obra volta para nds, povo, para podermos acessa-la e pagar de novo. E
uma realidade que a privatizagao das linhas oito € nove so piorou o servigo. O servigo ficou
parado por mais de em dois mil e vinte e trés, contando todos os dias que parou. Também
matou o povo trabalhador com descarrilhamento e incéndio num trem. O que o governo
Tarciso quer aqui é pagar aqueles que financiaram sua campanha. Nao € melhorar o
transporte do povo.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigado, senhor Daniel. Vamos passar para o proximo inscrito agora, para o seguimento das
pessoas fisicas, cidadaos e cidadas. Eu chamo para compor a tribuna o senhor Eduard Junior,
uma instituicdo que participa virtualmente. Ele esta presente? Passamos entido para o
segundo inscrito, a senhora Daniela do municipio de Franco da Rocha. A inscri¢ao foi por via
virtual, onde ela se encontra? Passamos para o terceiro inscrito, pela via virtual, o senhor
Gustavo Vicente Silva. Também nao?

Vamos dar sequéncia ao script de forma presencial, senhor Reginaldo Soares Santos? Boa
tarde, senhor, Reginaldo. Gostaria que o senhor se manifestasse, por favor, na tribuna, pode
falar, para ficar registrado sua fala.

Reginaldo Soares Santos

Olha mocga, eu comprei uma casinha ai, na rua Escobar. Gostaria de saber como fica minha
situagao se tirar a casa la. Obrigado. Rua Horténcio Escobar. Jardim Aparecida, Francisco
Morato.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Todas as respostas serdo dadas no final da apresentacdo. Esta bem, obrigada no final sera
respondida. Para o préximo, senhor Mateus Hirocado.

Mateus Hirocado, cidadao

Ol3, boa tarde. Sou morador de Jundiai, arquiteto e urbanista. Sempre me interessei muito por
esse tema. Estou acompanhando este projeto, que acredito que trara uma grande mudanca
para a regiao metropolitana, ndo s6 para Sao Paulo, Campinas e Jundiai. Vejo que contribuira
em varios aspectos, nao apenas em mobilidade, mas também socialmente, com novas
moradias para quem vive proximo a futura ferrovia, que precisara ser realocado para que a
obra aconteca. Isso precisa ser tratado com cuidado. Ressalto as possibilidades que o projeto
oferece para todas as cidades por onde passara. Cada estagao se tornara um novo ponto de
entrada na cidade, uma nova centralidade. Isso pode ser visto pelas Prefeituras como uma
boa oportunidade para



revisdo do zoneamento e ampliacao, especialmente para atender as necessidades da
populacdo que mais necessita desse meio de transporte. Essas sao as consideragdes que
gostaria de deixar.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigado, senhor Mateus. O proximo é o senhor Rodrigo Oliveira de Souza. Boa tarde, senhor,
Rodrigo. Cinco minutos. Desculpe, trés minutos.

Rodrigo Oliveira de Souza, cidadao e assessor do vereador Luiz Vieira

Ol3, boa noite, tudo bem? Meu nome € Rodrigo Oliveira de Souza, trabalho na camara como
assessor do vereador Luiz Vieira, sou cidadado de Vinhedo. Tenho alguns questionamentos
sobre o projeto do Trem Intercidades. Por exemplo, por que nao foi pensado em mais
estacdes entre Jundiai e Campinas, uma regiao com consideravel populacao? E sobre as
interligacdes, no que diz respeito ao Intercidades, seria possivel uma conexao com o
Aeroporto de Viracopos ou até mesmo um estudo para chegar ao Aeroporto de Guarulhos,
conectando Viracopos e Guarulhos? E quanto a conectividade das estacgdes, foram pensados
terminais de Onibus que poderiam integrar os servicos da EMTU com os trens
intermetropolitanos e intercidades? Isso esta sendo considerado futuramente? Sobre a
estacio projetada, ela esta muito proxima a represa um, uma area ambiental, e um pouco
distante do centro. Nao seria viavel desloca-la mais ao norte, proxima ao centro da cidade?
Para finalizar, deixo um recado para o governador, pedindo que pense mais no modal de
transporte ferroviario para a regido metropolitana, considerando linhas de trem na regiao de
Campinas.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigado, senhor Rodrigo. A proxima inscrita € a senhora Juliana Oliveira de Paula. Boa tarde,
senhora, Juliana.

Juliana Oliveira de Paula, representante da sociedade civil

Boa tarde, pessoal. Eu estou aqui representando a sociedade civil, participo de alguns
coletivos na cidade, sou moradora aqui da regido e advogada animalista. Gostaria de trazer
alguns pontos sobre todas as questdes faladas. Primeiramente, acho importante abordar que
vivemos em um momento de completa mudancga climatica. Estamos enfrentando alteragbes
nos recursos hidricos, nos regimes de chuva, e a legislagdo ainda ndo acompanhou essas
mudangas. Vir aqui dizer que estamos seguindo a legislacao atual é, infelizmente, admitir que
estamos fazendo o0 minimo em algo que esta retrégrado e desatualizado. Infelizmente, essa é
a realidade.

Atualmente, na Mata Atlantica, temos apenas trés por cento de floresta de borda, como
estudos comprovam. O restante é floresta de nucleo, diferente em biodiversidade,
luminosidade e umidade, se comparada a uma floresta de borda. Ha também a situagao das
ongas-pintadas, n&o relacionada a Jundiai, pois ndo ha ocorréncia delas aqui, mas na Mata
Atlantica temos apenas duzentos individuos vivendo livremente, uma espécie



condenada a extingdo. Temos também espécies endémicas na regido, como anfibios e outros
animais, que precisam ser levadas em consideracao nas passagens de fauna.

Falando sobre a questao da privatizacao, privatizar geralmente precariza o servigo publico ao
maximo para justificar uma privatizagdo que utilizara o dinheiro do povo da mesma forma.
Aqui, vemos muita preocupagao em falar sobre o projeto, mas na mesa cheia de dados do
EIA/Rima, o que foi dito? Ainda ndao ha dados sobre quantas pessoas seréo realmente
afetadas por essa obra. Estamos falando que ainda n&o existe um levantamento demografico,
nao sabemos quantas familias, quantas pessoas serdo impactadas. Isso tem um nome:
racismo ambiental. Precisamos chamar as coisas pelo nome, € a precarizagao dos
trabalhadores, que estdo sendo demitidos e perseguidos por se posicionarem contra a
precarizagao de seus trabalhos. Nao esta sendo pensado no usuario, apenas no
enriquecimento de poucos. Nao estou contra ferrovias, pois é outra questao; acho que
devemos falar seriamente sobre ferrovias, pensando no povo, com consciéncia social e
ecoldgica. Caso contrario, estamos falando apenas para enriquecer poucos. E isso, obrigada.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, Juliana. Vamos passar para a préxima inscrita, senhora Cicera Santos Souza.
Senhora Cicera, esta presente?

Cicera Santos Souza

Boa tarde a todos. Meu nome é Cicera. Eu sou da Estrada da Paradinha, da comunidade.
Além de moradora, sou agente comunitaria de saude. Conhego aquela populagédo como a
palma das minhas maos, e o que esta acontecendo na comunidade da Paradinha é que
aquelas familias entendem que estdo em situagao ilegal, construiram suas casas em terrenos
que néo sao deles, e tém consciéncia da importancia do projeto. Nao queremos que o projeto
nao exista; o projeto € bom. Nos, como moradores, temos consciéncia disso, mas até agora o
que foi feito e o que foi dito para essa populacao é que nao esta correto. Imaginem uma
familia cujo fundo da casa ja da para um rio, onde também é o esgoto da prépria casa. Ali,
criam-se os filhos com a inseguranga do dia seguinte, sem saber se terdao um amanha. Para
essa populagao, o amanha é incerto, praticamente inexistente. Portanto, essa populacéo tem
consciéncia e a expectativa agora é de explicagdes que ainda ndo chegaram para eles. Essa
populagao ja ndo dorme e nao sabe para onde ira no dia seguinte. Isso n&o foi dito; até onde
essa populagéo sera movimentada, isso nao foi explicado. Nao é correto, ndo € justo, néo &
humano nao ter respostas.

Eu vim hoje aqui em busca de respostas. Eu ndo vim questionar contra o projeto desde o
inicio; somos a favor do projeto, somos a favor dessa modificagdo que vem ao projeto. Mas
que venha o olhar humano junto a ele, que permita que essa familia tenha o direito de dormir a
noite sabendo até onde vai esse projeto, até onde vai mexer comigo, porque até hoje na
comunidade da Paradinha se compra, se vende e se negocia terreno. Por qué? Porque nao
tem respostas.

Entao, imagine aquele morador que nao tem resposta, sabe o que ele vai fazer? Vou vender o
meu para outro, e ele que se vire com o prejuizo. Isso esta acontecendo, esta acontecendo
por qué? Porque falta respostas.



A populagéo da Estrada da Paradinha é uma populagéo consciente, mas ela carece de
respostas, respostas conscientes e respostas que levem seguranga para essas pessoas, hao
o que esta acontecendo. Tenham respostas para essa populagao, tenham mais respeito para
essa populagao, porque essa populagao é digna. Ela é digna de moradia, é digna de
saneamento basico, é digna de que seu filho tenha alimento. Ela é digna de saude. Por isso,
que eu nunca desisti de entrar nos becos e nos guetos, onde a caneta do vereador néo chega,
onde o deputado ndo pode entrar. Eu entrei e entro com sabedoria, porque ali vai chegar a
informacéo, ali vai chegar a prevencao de saude, ali vai chegar, através de mim, aonde a
minha voz, aonde o meu conhecimento puder chegar. Vai chegar junto com essa populagéo,
mas respeitem a comunidade da Paradinha e tragam respostas para essa populagao, porque
ela é digna de respostas. Falta isso. Obrigada.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, senhora Cicera. Vamos chamar a préxima inscrita, senhora Nadia Carla
Gongalves. Boa tarde, senhora, Nadia.

Cicera Santos Souza

Boa tarde. Eu faco parte da Estrada da Paradinha também, préximo a estacdo Baltazar Fidelis.
Tenho algumas perguntas aqui. Vocés falaram na outra reunido que essa obra é federal, né?
Responsavel. Como vai funcionar? Como sera feita a divisdo de valores? O pessoal quer
saber. Sera feito um pronunciamento? Vocés ja sabem quanto tempo vai demorar. A gente
estd ai, trocadores serao prejudicados, né? Essas s&do as perguntas que alguns dos
moradores fizeram. Entao, respostas, ta? Agradec¢o pela oportunidade.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigada. Passamos agora para o proximo segmento dos representantes dos 6rgéos e
entidades publicas. Por gentileza, o senhor Caio Guilherme Barbosa da Prefeitura Municipal
de Franco da Rocha. Boa tarde, senhor, Caio. Por gentileza, cinco minutos.

Caio Guilherme Barbosa, da Prefeitura Municipal de Franco da Rocha

Ah, oi, boa noite a todos. Eu queria parabenizar o diagnéstico e a elaborag¢do do EIA/RIMA
pela JGP. Eu, como engenheiro ambiental, fiz uma analise, ndo de todo o EIA, mas pude
acompanhar um pouco de tudo, e achei que o diagnéstico foi muito bom. Espero que todos os
programas sejam muito bem executados.

Eu trabalho na Secretaria de Habitagdo de Franco da Rocha e fui muito bem representado
aqui pelas moradoras da Paradinha, que falaram lindamente. E eu acho que a comunicagéao
com a comunidade precisa ser melhor. Hoje, no municipio, a gente recebe alguns municipes
ainda com duvida do que vai acontecer, quando vai acontecer e como isso vai acontecer. Por
mais que eu tenha passado a leitura do EIA, ainda é



muito cedo para dizer todos os detalhes, como que vai ser feita toda essa selecéo de todas as
pessoas, quais vao ser os instrumentos compensatorios para toda essa populacdo? So6 que
algumas coisas precisam ser ditas e precisam garantir que essas pessoas nao fiquem numa
situacado mais vulneravel do que elas ja sao.

Entdo, a comunicacao tem que ser muito mais acessivel para elas, ndo pode ser técnica, né?
Tem que ser dita de forma muito clara com a populagao. A Prefeitura esta disponivel para
conversar com todo mundo. Existe uma relagdo muito boa entre a Prefeitura e a MRS, a
CPTM. Entao, espero que isso continue sendo feito, e a gente vai continuar dando apoio para
que a comunidade seja muito bem informada de todos os passos. Isso precisa ser melhorado.
Eu tenho uma duvida pessoal em relacéo a estacao da Luz a linha sete. A compensagao
ambiental que sera feita, mesmo que represente menos de um por cento da supressao de
vegetacéo, ainda assim totaliza cinquenta e seis hectares. E muita coisa, né? Entdo, devemos
levar em consideracdo nao apenas uma compensacao financeira para unidades de
conservagao, mas também o plantio e como isso sera feito, garantindo também a travessia da
fauna. O que sera feito em relagao a faixa de dominio ainda parece nao estar muito bem
definido. Qual sera o tamanho dessa faixa de dominio? Havera fechamento delas e como sera
a relacao do fechamento da faixa de dominio com toda a populacéo envolvida? Tanto eu
quanto meus vizinhos ficamos preocupados com isso, e pe¢o que vocés respondam para que
ela e todos os seus vizinhos possam saber exatamente o que vai acontecer com toda a
comunidade do Botujuru. E eu acho que ¢é isso. Muito obrigado pelo tempo de vocés.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Obrigado. Vamos para a préxima inscrita, senhora Adriane Nascimento Becker. Esta bem,
obrigada. Entdo, vamos passar para o préximo segmento que é o de conselhos municipais. Eu
chamo aqui o senhor Diego Moreno do Conselho Estadual da Juventude. Muito boa tarde,
senhor Diego.

Diego Moreno, do Conselho Estadual da Juventude

Boa tarde a todos. Boa tarde a mesa. Boa tarde, especial ao Prefeito de Louveira Estanislau
Steck no qual estendo os cumprimentos a todas as autoridades aqui presentes, vereadores,
assessores, gestores. Meu nome é Diego Moreno, sou do Conselho Estadual da Juventude. E
eu gostaria aqui de parabenizar, primeiramente, o projeto. E um projeto importante para a
regido metropolitana de Jundiai, na qual sou morador. E um momento muito importante com
esse projeto finalizado, onde pessoas que trabalham e tém dificil acesso para chegar até
Campinas, até Sao Paulo, onde vai ser facilitado, onde havera outro meio para poder utilizar
até chegar a esses locais.

Eu gostaria aqui também de deixar uma sugestao da inclusao dos estudantes nessa tematica,
nesse tema, porque os estudantes sao uma parcela consideravel dos usuarios do transporte
publico. Nos vemos muitas vezes estudantes estagiando, ndo tendo condigdo de Onibus de
rodoviaria ou Uber, e muitas vezes perdem oportunidades de trabalho e de estudo em
universidades estaduais e federais, que teriam melhores condi¢gdes para o seu futuro. Nos
estamos aqui no Conselho do Meio Ambiente, onde meio ambiente trata muito do futuro, e nés
queremos também que tenha esse olhar para



o jovem, para o futuro, para que os estudantes possam ser contemplados nesse projeto do
transporte ferroviario. Porque assim também ira diminuir os transportes individuais, havera
mais uso do transporte coletivo e muitos jovens tém necessidade de entrar nessas
universidades, infelizmente, ndo tém condig¢ao.

Entao, gostaria aqui de parabenizar também o CONSEMA por esse evento, por ouvir a
populacédo, por fazer essa escuta ativa, que é muito importante para entender os anseios da
populagéo, das entidades e das autoridades aqui presentes. Muito obrigado pela oportunidade
e olhem com olhar mais atento aos estudantes porque eles sdo uma parcela que necessita
desse olhar carinhoso para o futuro. Muito obrigado.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigado, senhor Diego. Vamos passar agora para o proximo segmento das
manifestacdes dos parlamentares. Eu tenho aqui inscrito o senhor Anténio Carlos Albino; na
sequéncia, senhor Luiz Vieira. E gostaria de saber se ha mais algum inscrito nesse segmento
s6 para confirmar por gentileza? Dos vereadores? Caso haja por gentileza se dirigir 8 mesa
receptora na entrada. Entdo passando agora, por favor senhor Anténio Carlos Albino.
Vereador Antdnio Carlos Albino? Para o proximo vereador inscrito senhor Luiz Vieira muito
boa tarde senhor Luiz

Luiz Vieira, vereador do municipio de Vinhedo

Boa tarde a todas e todos. Sou o vereador Luiz do municipio de Vinhedo, e venho
acompanhando a discussao sobre o retorno dos trens metropolitanos, o trem de passageiros
passando pela nossa regido, indo até Campinas, impactando Louveira, Vinhedo e Valinhos. E
esse acompanhamento vem desde o ano de dois mil e treze. Agora, nés vemos aqui o
primeiro estudo de impacto ambiental, temos também alguns avangos importantes, que nos
dao direcionamento e mostram aonde queremos chegar. Para isso, a participagdo democratica
€ importante, benéfica e proficua para tudo isso.

Mas eu quero fazer aqui quatro questionamentos enfocando a realidade de Vinhedo, e
acredito que eles serdo uteis também para cidades que serédo impactadas. Primeiro deles € o
que sera feito em parceria com os municipios para substituicido e/ou adequacao da
infraestrutura de pontes, viadutos e travessias de pedestres. Sabemos que todas as pontes,
ou praticamente todas, terdo que ser readequadas por conta do aumento de trens que
passarao por elas em relagéo a infraestrutura atual. Entdo, minha pergunta é esta. A segunda
pergunta é: o que sera feito para mitigar os impactos da passagem mais constante de trens
em areas urbanizadas? Também sabemos que € uma regido densamente urbanizada,
densamente povoada, tanto Jundiai quanto Campinas e a propria regiao metropolitana de Sao
Paulo.

Entado, o que sera feito para mitigar os impactos da passagem mais constante dos trens de
passageiros e também dos trens de carga nas linhas que serdo abertas nessas regides? A
terceira pergunta é: qual sera o impacto da obra e da passagem dos trens agora para o caso
de Vinhedo, ao lado da represa Um? O Rodrigo Souza, que € meu chefe de gabinete, ja trouxe
aqui essa questao, e eu reforgo com a presenga aqui do nosso secretario de meio ambiente e
urbanismo, que é o Jaderson Skina. O que sera feito em relagdo a represa Um? E o principal
reservatorio de agua de Vinhedo, e as linhas hoje ja passam ao lado dela. Entao, agora, com o
acréscimo de mais linhas, mais



trens passando, os trens de carga, os trens de passageiros, se havera algum impacto
ambiental para esse que é o0 nosso principal recurso de captacao hidrica.

E a quarta e ultima pergunta é: como sera o cadastramento das familias vulneraveis? Agora,
trazendo aqui também, vi que nos slides havia essa projecédo, mas quero reforgar sobre as
familias vulneraveis que estdo proximas ou até em cima das linhas que hoje existem em nossa
cidade de Vinhedo. Ha familias morando em cima de uma das linhas que estéo, alias,
desativadas. Entdo, temos duas, ali ao lado direito, a uma linha desativada, e ha familias em
casas irregulares, naturalmente, mas que foram construidas ali em cima. O questionamento é:
o que sera feito? E se a prefeitura do municipio, falando sobre Vinhedo, mas também outras
cidades que serao impactadas, como Valinhos e Jundiai, ali na foto, havera uma interface com
as prefeituras municipais para que essas familias vulneraveis sejam cadastradas e realocadas
dentro do préprio municipio e também nao sejam colocadas nas periferias, tendo ali condi¢des
dignas de habitacdo. Entao, qual sera o encaminhamento? Se sera por conta do estado de
Sao Paulo, se sera com a Secretaria de Assisténcia Social dos Municipios e como isso sera
feito. Muito obrigado e bom trabalho a todos.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, senhor Luis Vieira, vereador da cidade de Vinhedo. Passamos a... Encerrado
as manifestagdes do plenario, passaremos agora a terceira parte da audiéncia publica em que
chamamos para... Por favor, se dirija a tribuna, se identifique, por gentileza. Beleza? Obrigado.

Jaderson Spina, secretario municipal de planejamento da cidade de Vinhedo

Boa noite, Renata. Boa noite, a mesa, boa noite a todos. Eu sou... Deixa eu me entender aqui.
Sou secretario de planejamento ambiental do municipio de Vinhedo. Na verdade, o que eu
venho trazer aqui a vocés, a gente ja até conversou com os técnicos que tiveram numa unica
reunido conosco as demandas que o municipio precisa e carece. Algumas, o vereador Luiz
Vieira ja elencou aqui, mas a nossa preocupagao € o nosso sistema viario nessa regido. Para
que a gente possa estudar em conjunto essas interferéncias que haverao dentro do sistema
viario do municipio. E, para finalizar, uma preocupagédo muito grande € com os trens de carga
com relagao a provaveis ou improvaveis (na melhor) acidentes que possam ocorrer e carregar
um trem com produtos quimicos que possam vir a afetar o nosso municipio, o abastecimento
no municipio. E ndo é s6 na represa, a montante da represa também & necessaria essa
medicacdo. Uma preocupacdo muito grande que tem que ser levada em consideragao no
trecho, praticamente, entre Louveira e Vinhedo. Também acredito que, em Valinhos, também
tem o mesmo problema, porque ela faz parte também do mesmo manancial. Entado, os
cuidados com a agua do nosso municipio sao fundamentais. Nos precisamos muito cuidar com
muito detalhe dessa questao hidrica do nosso municipio. Muito obrigado a todos.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente



Muito obrigada, senhor Jaderson Spina, secretario municipal de planejamento da cidade de
Vinhedo. Eu pergunto se ha mais alguém que tenha realizado a inscricdo e n&do foi chamado
no plenario. Por favor, pode dirigir a tribuna. Se identifique, por gentileza.

Estanislau Steck, prefeito de Louveira

Boa noite, eu sou Estanislau, prefeito de Louveira. Bom, eu fui, estou prefeito, né? Mas fui
vereador também e em dois mil e onze eu era da frente parlamentar pela volta do trem e s6
para aqueles que questionaram a se vai ser importante, naquela época fizemos uma pesquisa
em todos os municipios que serdo impactados, e entre noventa e cinco, noventa e oito por
cento de aprovacao das pessoas, né? Dos usuarios € ai, ricos, pobres e outros, todas as
pessoas, de forma geral, ndo tiveram distingdo. Entdo eu acho que € um anseio, é desejo de
corrigir essa falha histérica que o Brasil cometeu. Comecgou, como a gente falou aqui em
Juscelino, né? De favorecer a industria automobilistica, gerou muito emprego, nao sei o que,
gastou muito pneu, muito 6leo, muita coisa, poluiu muito, mas o projeto do trem sustentavel,
que era o trem elétrico, Louveira tem a primeira subestacéao elétrica, né? Foi inaugurada em
mil novecentos e vinte, fez cem anos agora, € a mais preservada, né? Do Brasil, talvez do
mundo, né Rafael? E a gente cuida com muito carinho daquele patriménio, entdo uma
preocupagio nossa objetiva € a questdo do patriménio, que para nés € muito importante, né?
Na vida, na histéria e na questéo turistica. E a questdo de impactar a cidade, Louveira tem a
passagem nivel que une dois lados da cidade que nasceram em torno da ferrovia.

Muitas cidades ja resolveram esse problema, inclusive Vinhedo, o Janderson estava falando,
ali ja fez aquelas passagens por baixo da ferrovia, houve. Ndés iniciamos nesse mandato
querendo fazer a obra, ndo deixaram, justamente por causa desse projeto para ela acontecer
de maneira adaptada ao novo projeto. Entdo, a gente esta sofrendo com isso, né? Empresas,
condominios. Esse local onde a estagao corta, nés temos um polo de reciclagem muito forte,
varias empresas. S6 uma empresa ela moi e recicla mil e trezentas toneladas por més ali ao
lado da ferrovia, temos a captagéo de agua do Rio Capivari, ndo foi citado aqui no impacto,
mas a ferrovia passa ao lado, o Rio Capivari esta ali onde a gente capta agua quando
precisamos. Entdo, nés queremos deixar bem claro isso.

E outra coisa, € a questdo das passagens. NOs precisamos que seja feita, sejam construidas
0s acessos antes de que se faga o bloqueio da passagem em nivel, porque desta forma vai
inviabilizar comércios, industrias, empresas, o cicloturismo, uma série de impactos
importantes, né? Que deverao acontecer. Entao, fomos favoraveis, apoiamos, mas desde que
seja respeitado. Estamos fazendo a nossa parte na questao pessoal da Paradinha, e de outros
locais. Temos setenta familias no nucleo de favela ao lado da via. Tive a visita de uma juiza
federal semana passada. Este nucleo esta ja selado pela justica. Trinta familias ja removemos
com as chuvas do ano passado, de desmoronamento do talude, da DR ali, ja pagamos aluguel
social para trinta familias, tem mais trinta, trinta e cinco. Estamos com uma area
desapropriada, conseguimos o pré-moradia. Alias, assustei porque eu, como gestor, achei que
a gente ia ter mais ajuda para construir, remover pessoas de favela para moradia digna, mas
estamos, vamos ter que pagar esse empréstimo, mas tudo bem que tive que pagar do bolso
também da cidade o terreno e queremos e vamos dar dignidade a essas pessoas com certeza.
Esperamos que o projeto contemple a quest&o social, a questdo ambiental com as passagens
de flora, de fauna. Sou veterinario, ja atendi muito bicho atropelado pela



ferrovia, e tive uma égua prenha, algum potrinho que morreu na ferrovia. Entao a gente sofre
muito com isso, entdo tem que ser protegido, e as passagens de fauna também e a questao
da agua como o Janderson falou que € muito importante. Entdo, somos favoraveis, mas nao
gueremos que seja uma coisa feita s6 pensando no lucro antes, o lucro é fruto do trabalho,
mas vamos respeitar as cidades, a histéria e tudo que se cresceu em torno disso. Obrigado.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, senhor prefeito, senhor Estanislau Steck, prefeito de Louveira. Passamos
agora a terceira etapa da audiéncia publica em que sera parte das respostas e comentarios, e
eu convido para compor a tribuna o senhor Marlon Rogério, Ricardo Uchoa e o senhor
Augusto Almudin.

Augusto Almudin , secretario de parcerias e investimento do governo do estado
de Sao Paulo

Boa noite a todos. Eu vou responder preliminarmente as perguntas pelo lado do estado,
representando o Eixo Norte depois o Ricardo, da MRS, complementa. Considerando as
questbes afetas a propria MRS e depois da gente, o Marlon Rocha explica tecnicamente as
questbes afetas ao proprio EIA/RIMA. Estao aqui para esclarecer muitas das duvidas
suscitadas ao longo da audiéncia publica.

Bom, o senhor Amaury Rocha fez a primeira, deixando com o suposto enfoque apenas no
servico expresso no TIC, esquecendo, entre aspas, a linha sete. Como eu disse na minha
prépria apresentacao, a linha sete € uma das prioridades desse projeto, e a gente vai fazer
muito investimento para melhorar a prépria operacéo da linha sete. Dessas treze ponto cinco
bilhdes, mais de cinco bilhdes sdo sé para melhorar a operacao atual da linha sete. Entao, ao
longo do tempo e depois das obras serem feitas, a linha sete vai melhorar muito o servigo que
ela presta hoje. Sua atitude de comparacgao historicamente a CPTM, por diversas questdes e
restricdes orgamentarias do préprio estado, ndo chegou a investir quinhentos milhdes nos
ultimos dez anos. A gente esta prevendo mais de cinco bilhées nos primeiros cinco anos da
concessao. Entéo, o servico prestado na linha sete sera melhorado com a concessao dos
servigos, no ambito do projeto TIC Eixo Norte. Inclusive, a gente esta prevendo uma nova
sinalizag&o para diminuir o tempo de espera entre os trens que hoje esta em sete minutos e
meio na hora pico; a gente vai conseguir reduzir isso para trés e meio. Vamos também
reformar e readequar as estagdes considerando as normas de acessibilidade. A CPTM tem um
TAC com o Ministério Publico em execugao que sera dado continuidade pela futura
concessionaria, e, portanto, servigos necessariamente haverao de melhorar, e a
concessionaria sera cobrada nos termos do contrato para isso.

Sobre o viaduto de Francisco Morato, ele ja esta contemplado no nosso edital, t4? A titulo de
informagéo. O senhor Sinésio Filho, do municipio de Jundiai, destacou as interferéncias do
projeto do TIC Eixo Norte com o préprio municipio e ratificou a importancia dos dezessete
pontos que estdo no convénio. Isso é verdade, eles estao la e serao cumpridos pelo Estado,
todos aqueles dezessete pontos que a gente ja os temas do convénio, t&? Importante destacar
sobre esse convénio e relacdes



Interfederativas com os municipios que o estado de Sao Paulo celebrou com todos os
municipios a serem afetados pelo TIC Eixo Norte e convénios. Esses convénios expressam
todos os entendimentos possiveis nessa fase do projeto de anteprojeto. Entao, todas as
obrigacdes o estado ouviu a todos os municipios, a gente chegou no entendimento para todas
as questdes, e todas estdo Ia albergadas no convénio e todas serdo responsabilidade ou do
estado ou da prépria concessionaria no futuro. E claro que essa relacdo pode e deve evoluir
ao longo do tempo e conforme ela for evoluindo e conforme os projetos forem sendo
elaborados nés estamos, lembrem-se, estamos hoje num projeto inicial, a gente tem um
anteprojeto de engenharia que sera licitado depois da licitagdo, a futura concessionaria fara os
seus projetos basicos, seus projetos executivos, e nesse momento sera possivel avaliar todos
0s impactos nos municipios e impactos sociais, inclusive, que serao tratados nos termos que a
gente expbs aqui no EIA, entdo, conforme essa relagao for evoluindo, assim também a gente
vai evoluindo os convénios e melhorando a prestacéo do servigo publico, ta? Depois do senhor
Sinésio, tiveram varias perguntas sobre a polémica de privatizagdo, concessao e servigo
publico.

Destaco aqui as manifestagcdes do senhor Cleber Souza, Marcelo Santos, Daniel Silva, entre
outros. E importante, assim, para esclarecimento inicial, a gente ndo esta falando aqui de um
servico de privatizagdo, mas de uma concessao patrocinada; sdo objetos diferentes.
Justamente, a gente esta propondo isso para viabilizar essa quantia de investimentos que,
como eu disse no comec¢o da minha apresentagao, sdo de mais de treze bilhdes de reais, que
atualmente o orgamento publico ndo comporta.

A vantajosidade desse processo esta justificada nos autos do processo de concessao e nao é
objeto propriamente dito desse forum. Este férum aqui € para discutir como a mesa os
aspectos ambientais, os impactos ambientais do projeto independentemente de quem o
executa, se a iniciativa privada ou se o proprio Estado por meio de uma estatal ou diretamente.
Aqui 0 que importa € quais os impactos que a gente vai ter com 0 nosso projeto e como a
gente os previne e os remedeia. E isso que a gente precisa deixar claro aqui sobre esse
assunto de privatizacao, tarifa e concessao.

O senhor Rodrigo Souza, de Vinhedo, falou sobre o TIM, sobre mais estag¢des entre Jundiai e
Campinas e sobre o proprio TIC, por que nao albergar expansdes futuras, por exemplo, para o
aeroporto de Viracopos e até mesmo para o aeroporto de Congonhas? Bom, a gente
precisava comecar por algum lugar, e a gente esta propondo esse projeto inédito, inovador
para o estado de Sao Paulo, que ja abrange mais quatro novos municipios para o sistema
metro ferroviario paulista. Mas estagdes futuras nao estdo descartadas; uma vez que a gente
consiga construir o sistema, a gente pode avaliar eventuais ampliagdes do sistema, tanto para
ir para esses locais ou até mesmo para ir mais para o interior do estado; esse é um desejo
sempre premente em qualquer projeto de infraestrutura, né? Sempre ampliar mais o sistema,
melhorar a rede, melhorar o servigo publico e atender mais gente.

Sobre, tem também a questdo em Vinhedo da Represa que o trem passaria la perto; o
convénio, como eu disse anteriormente, o convénio entre o Governo do Estado e a Prefeitura
de Vinhedo os entendimentos sédo cabiveis nessa fase de projeto, claro que isso pode evoluir e
o estado ja se obrigou la nos termos daquele convénio. Ai tem a senhora Cicera Souza e
outros falando sobre reassentamentos de comunidades em varios municipios a serem
interceptados pelo projeto. Como a gente esta numa fase inicial do projeto do lado da licitagao,
a gente esta numa fase de anteprojeto que estd caminhando; a gente tem o leildo marcado
agora para o final deste més e aqui da outra perna a gente esta tratando do licenciamento
ambiental e ja estamos evoluindo no



ambito da licenga prévia. Com esse nivel de anteprojeto, ndo é possivel ficar com cem por
cento de certeza todas as familias que serao impactadas e reassentadas. Uma vez que o
projeto seja desenvolvido, a gente tera essa certeza e todos os programas ambientais que
depois o Marlon pode me complementar serdo cumpridos a risca, de forma a que nenhuma
familia impactada fique desatendida. Essa € uma obrigagéo legal inclusive, entdo nunca
podera ser descumprida pelo Estado ou por quem vem a operar o servigco, no caso uma futura
concessionaria.

Entao isso serve também para todas as comunidades a serem afetadas, a serem afetadas
pelo empreendimento. Caio Guilherme mencionou a comunicagdo com 0s municipios. Esse é
um dialogo constante que o estado tem se esforcado para fazer. No préprio EIA, depois o
Marlon pode falar, existe um plano de comunica¢ao em que a futura operadora do servico tera
obrigagéo de se comunicar bem com a comunidade, mas também é um sua institucional e
Inter federativa do préprio estado. O préprio estado esta a disposigao para conversar, para
evoluir em todos os entendimentos que sejam necessarios pra melhorar o projeto do TIC Eixo
Norte. Uma pergunta sobre a faixa de dominio e sobre vedacgéo da faixa.

Bom, a faixa de dominio esta bem definida Ia no anexo um do edital. Se vocé abrir, |a esta
publicamente disponivel, vocé vai conseguir ver. Tem, eventualmente, trocas diarias que serdo
feitas ao longo do processo de concessao, mas isso ja esta la previsto. E sim, havera faixa de
vedacao em todo o segmento do TIC Eixo Norte.

Sobre a comunidade de Botujuru, € uma resposta anterior que se aplica também para o
pessoal de Paradinha. Bom, o Diego e o senhor Diego Moreno falaram sobre os estudantes e
para a gente prestar uma especial atencao aos estudantes. Toda a legislagéo vigente relativa
a eventuais beneficios para estudantes sera aplicada, como n&o poderia deixar de ser. O
projeto ndo tem competéncia nem mesmo poderia mudar ou alterar a legislagdo nesse sentido.
Bom senhor Luiz Vieira, vereador do municipio de Vinhedo, perguntou sobre pontes, viadutos
e travessias. Grande parte delas ja esta prevista no proprio edital do TIC. Se vocé puder
consultar Ia, o senhor vai ver todas que a gente esta prevendo incluir. Além disso, no proprio
convénio, também ja estdo previstas as travessias em que o estado chegou a entendimento
com o municipio. Esta claro que isso também pode evoluir ao longo do tempo.

Sobre a passagem de trens ao longo da represa perto do municipio de Vinhedo, os programas
ambientais e a construcéo da obra tém que atender a legislacao vigente, portanto, qualquer
eventual impacto sera devidamente tratado.

Sobre o cadastro de familias vulneraveis, também estamos numa fase inicial do projeto. Uma
vez que o projeto seja licitado, que as licencas sejam expedidas e com os projetos impactados
pelo projeto e interlocugdo com o municipio, a gente vai conseguir prever as etapas de
cadastramento necessarias para posterior indenizagao e/ou realocacio de todas as familias
impactadas, ta?

E, por fim, o secretario ambiental de Vinhedo, desculpa, eu perdi o nome aqui na hora de
anotar. Destacou a relagdo com o estado. O convénio com a prefeitura de Vinhedo ja
contempla todos os entendimentos possiveis. Claro que a gente pode evoluir, estamos a
disposi¢ao para receber o municipio no estado a qualquer momento, para inclusive, termos
maiores tratativas sobre esse projeto de drenagem mencionado. T4?



Sobre a transposi¢ao da via de carga que vai ser feita pela concessionaria do TIC Eixo Norte.
A transposicao de carga, esse viaduto previsto, esta dentro da faixa de dominio. Entéo, a
gente acha que ndo tem muito impacto pro viario local, mas claro, se for o caso, a gente, com
detalhes do projeto dos senhores, e a gente pode entrar em tratativas pra ver se precisa
mudar algum dos temas do convénio.

E por fim, o senhor Estanislau, prefeito de Louveira, obrigado pelas palavras, prefeito. E
realmente as questdes sobre o patrimbnio sdo muito importantes. Todos os patrimbnios
histéricos serao respeitados. Todas os projetos serao feitos pela futura concessionaria e todos
deverao ser submetidos aos 6rgéos de protegao ao patriménio historico incidentes no caso, ou
as prefeituras, ou estado ou o préprio Governo Federal. E as obras s6 sdo autorizadas depois
do aval desses 6rgaos. Portanto, a gente tem bastante seguranca de que todo o projeto de
restauro deve ser bem feito dessas estagdes, mas a nossa ideia é justamente refuncionalizar
as estacoes e 0s equipamentos publicos nessa via porque eles foram inicialmente concebidos,
ou seja, pra operacao ferroviaria. E importante que a gente reative o modal ferroviario,
inclusive, para melhorar os aspectos de mobilidade urbana da regiao.

Sobre o impacto com a cidade, a gente acha que também é relevante a passagem em nivel do
viaduto ja esta no convénio e sera executada pela futura concessionaria que é uma das
preocupagdes do municipio. E claro, e ai eu ia entrar nesse ultimo ponto que o senhor
corretamente mencionou. Obviamente, a gente so vai fechar as passagens depois de
executadas as obras. Esta bom? Obrigado. Eu passo a palavra para o Ricardo Uchba da
MRS.

Ricardo Uchba, empreendedor e gerente segregacoes da MRS Logistica SA

Vamos |a, pessoal. Vamos ver se eu nao esqueco de nenhuma informacéo aqui. A primeira é
mais técnica, feita pelo senhor Amauri, sobre double stack, eu s6 queria fazer um
esclarecimento para o senhor Amauri: a MRS trabalha com modelo Roler Rail também hoje, ja
nas nossas linhas. O que queremos é uma linha segregada para ter flexibilidade para usar
qualquer uma das solugdes, seja Double Stack, seja esse outro modelo.

A respeito da pergunta sobre ndo passar no tunel Botujuru, realmente ndo passa. Por isso,
vamos criar um tinel novo dedicado apenas para a MRS, ao lado do existente. Assim, fica o
esclarecimento do senhor Amauri.

Sobre o outro ponto, vou responder, acho que todos juntos, porque o tema € basicamente o
mesmo. Senhor Reginaldo Soares Santos, Cicera, Nadia e senhor Caio, tém preocupagdes
com a comunidade e a afetagao das cidades da regido. Quando sera definido se elas seréo
afetadas ou nao?

Estamos, neste momento, na fase de projeto basico pelo lado da MRS. O que fizemos foi
considerar a faixa de dominio ferroviaria existente para fazer um projeto conceitual. Na
primeira parte, ao irmos a campo, verificamos muitas interferéncias. Quando nos deparamos
com uma interferéncia, como uma comunidade instalada, fazemos o cadastramento dessas
familias preventivamente. Em seguida, buscamos uma solugado. Nesse momento, estamos
identificando onde existem essas interferéncias, seja comunidade, residéncia, ou qualquer
outra. Voltamos para casa, voltamos para a prancheta e tentamos fazer algum tipo de desvio,
evitando transtornos para essas



pessoas. Na MRS, temos preocupacéao social, com um departamento de SG dedicado a isso.
A Amanda esta aqui, a disposi¢do de vocés para falar hoje, s6 que estamos na fase de
investigar o tipo de solo, chamado sondagem, para verificar se podemos fazer um desvio ou
nao.

Compreendemos a angustia e a urgéncia de vocés em receber essa informagao. Estamos
dando prioridade para fazer isso o mais rapido possivel, mas precisamos de algum tempo.
Nao conseguimos dar uma resposta tao rapida quanto gostariamos, mas é prioridade. Tenho
certeza de que colocamos isso como prioridade em nosso cronograma.

Queria deixar uma coisa bem clara: n&o iniciaremos a obra sem resolver esse problema social.
Obra na comunidade Paradinha que ocorrera naquela proximidade é por volta de 2026, desde
que haja licengas emitidas e todas as aprovagdes, coisa que acontecera amanha. Nao temos
ainda autorizagao para iniciar nada. Estamos pedindo autorizac&o para continuar estudando o
projeto, e estaremos em contato com a comunidade individualmente, pois cada familia afetada
tem um desejo diferente. Nao podemos tratar isso de maneira global, entdo vamos buscar, um
a um, através do nosso departamento social, para solucionar. Essa € a situacéo, e é o que
realmente esta acontecendo. Amanda esta aqui a disposi¢ao para falar com vocés hoje, se
quiserem. Nao ha nenhum problema.

Por fim, sobre o transporte de cargas perigosas pela MRS ou pelo transporte ferroviario, hoje
temos uma linha de carga muito degradada, sem investimento ha muitos anos. Trens com
cargas perigosas passam hoje, mas sao poucas. Normalmente, ndo usamos essa linha para
esse tipo de transporte. Quando é feito ou necessario, usamos uma frota especial, mais
moderna e totalmente equipada para tratar de qualquer vazamento, com condutores treinados
e pessoas acompanhando a composi¢cao ao longo da viagem para atuar em caso de qualquer
problema.

A gente tem certeza de que, com a remodelagao da linha existente entre Jundiai e Campinas,
serao instalados contratrilhos na regido onde existem represas ou mananciais. Sao
equipamentos que impedem o descarregamento de trens. Assim, sera usada de maneira geral
a tecnologia mais moderna para evitar qualquer tipo de dano, e tudo isso estara no projeto do
TIC. Nao é o nosso projeto, mas os principios sdo exatamente os mesmos. Entéo, tenho
certeza de que, junto com as medidas que a MRS ja toma em sua frota e com suas equipes,
esse risco fica bastante minimizado. Isso sera detalhado na fase de projeto executivo. Eu acho
que da MRS ¢ isso, passo a palavra para o Marlon, sobre os outros temas.

Marlon Rogério Rocha, geodgrafo e coordenador técnico do estudo de impacto
ambiental

Vou abordar alguns temas e modificagdes ja respondidas sobre projeto, mas vou me ater aqui
aos impactos ambientais efetivamente, relacionados aos impactos e programas etc.

Algumas questdes sobre reassentamento, né? Os moradores da Paradinha e outras
manifestagcoes também estdo manifestando uma legitima preocupacao, inclusive sobre o
tratamento das pessoas que vivem dentro da faixa de dominio em condig¢des irregulares de
ocupacao. Em suma, o que sera feito, 0 que esta proposto, inclusive € um conjunto de
medidas que, desde sua concepg¢ao, visam atender da forma mais



adequada possivel esse grupo populacional reconhecidamente com muita vulnerabilidade
social. A questao da moradia € um direito constitucional, e conhecemos a realidade do pais,
do estado e dos municipios sobre esse tema.

O que se propde e o0 que se concebeu para esse projeto, inclusive, vai além do que pressupde
a legislacao brasileira. A legislacao brasileira sobre essa questao de desapropriagao e impacto
com a populagdo por obra publica da década de 40. E um decreto-lei, foi construido no
governo de Getulio Vargas, do Estado Novo ainda. A pratica das empresas, e principalmente
as concessionarias que atuam na area de infraestrutura, evidentemente nao é simplesmente
retirar as pessoas e nao dar um destino adequado. Entédo, ha todo um preparo, todo um
conjunto de procedimentos e estudos que serao realizados. Estamos na fase ainda de
avaliagao da viabilidade. Temos grandes numeros nesse momento. O EIA/RIMA atuou em
cada uma das areas mapeando, entrevistando as pessoas e quantificando as moradias, mas a
quantificagao exata, o levantamento censitario das familias, das pessoas que serao afetadas,
sera feito um pouco mais a frente, pois precisa do projeto final, pelo menos o projeto em nivel
basico, para fazer esse levantamento.

O perfil socioeconémico, tudo isso e a quantidade macro, vamos dizer assim, daquelas
seiscentas edificagdes, pressupde mais ou menos mil novecentas, mil, até mesmo mil e
duzentas, mil e trezentas familias, né? Isso sera definido em detalhe posteriormente. O
tratamento de cada habitagéo ou de cada familia, como disse o engenheiro Ricardo agora ha
pouco, é um tratamento individualizado. Cada familia tem um momento de vida distinto, uma
realidade socioecondmica distinta, um interesse especifico. E todas, assim, muito importante,
serao tratadas em parceria com os municipios. Os municipios ja tém um conjunto de
informagdes relevantes, muitas vezes sobre essas comunidades. As vezes, ja ha um cadastro
prévio, ja ha um reconhecimento e mapeamento das vulnerabilidades. Os municipios ja estéo
desenvolvendo projetos de habitagao para esses grupos, para essas familias, e os
empreendedores entrardo, apoiando isso e fazendo esses projetos em parceria. No que o
municipio ndo conseguiu fazer até agora, os empreendedores vao apoiar o Governo do Estado
€ as concessionarias envolvidas aqui vao atuar nesse sentido.

Por exemplo, a questdo de areas. A gente sabe que a dificuldade para realizagdo de projetos
de habitagcdo muitas vezes € a disponibilidade de areas. Isso, 0 municipio vai poder mapear e
contribuir de forma muito mais efetiva e rapida com essas parcerias. Essa parceria é proposta
inclusive dentro do estudo de impacto ambiental.

Sobre os impactos na fauna, em infraestruturas lineares como rodovias e ferrovias, sempre
existe uma barreira a passagem de animais. Ela € uma barreira fisica, e nés temos
invariavelmente o impacto previsto para o tipo de operacédo desses modais de transportes,
como o risco e a efetividade de atropelamentos. No caso do projeto do TIC da SNO, por
exemplo, o edital prevé a vedagao de toda faixa de dominio, desde Sao Paulo até Campinas.
Essa vedagéao ocorrera de diferentes formas, por exemplo, no convénio com 0s municipios.
Alguns municipios ja olham os ambientes urbanos para facilitar, tendo um impacto visual
menos significativo. Ha a possibilidade de pleitearem e a colocacao de gradios, por exemplo.
Sao solugdes que serao adotadas em vez de muros em algumas situagdes, mas, em todo
caso, em toda a extensao, sera vedada. Isso ordenara e forgara o ordenamento do transporte
e da passagem em nivel de veiculos ou de pessoas que ocorrem regularmente dentro da faixa
de dominio ao longo dos trilhos, com um efetivo risco de acidentes e atropelamentos, imagina
um acidente com um trem, que n&o é pouca coisa, podem ocorrer acidentes muito graves. E o
edital do TIC ja o projeto conceitual, prevé esse tipo de solugéo, tém uma série de dispositivos,



viadutos que estao acordados com os municipios. As estacdes, elas também serao
remodeladas, as proprias estacdes muitas delas serdo adequadas para a questido de
acessibilidade, com portadores de necessidades especiais, e as estagdes em si, funcionando
também como passarelas, muitas delas serdo mezaninos elevados com acessibilidade que
vao permitir tanto o acesso do passageiro, do usuario da linha 7, do TIM, ou mesmo do TIC
mas também o cruzamento da via de forma segura.

Sobre a questao da fauna, a advogada mencionou alguma coisa, fez comentario sobre
florestas e a importancia da vegetacao em Sao Paulo, especialmente na Mata Atlantica. Isso é
relevante devido a reducao dos habitats. O projeto é concebido para ser implantado dentro de
uma area ja modificada, sem fragmentar mais a paisagem. Ele é proposto dentro da faixa de
dominio, e os trechos que extrapolam sao pontuais, afetando sobretudo pontos com vegetacao
e areas urbanizadas, inclusive a maioria sem cobertura vegetal. A concepg¢éo do
empreendimento é de reduzir e promover novos servigos ferroviarios, ampliando o servigo
ferroviario para municipios que hoje nao tém, como Campinas, Vinhedo, Valinhos e Louveira.
E os mpactos nas represas, temos captagdes de agua para abastecimento publico préximas
da via. Nao importa se foram implantadas depois da ferrovia; o que importa é o que existe
hoje. Existe la um manancial que abastece uma comunidade, uma cidade e o publico em
geral. Todas as obras nesses trechos devem ter um efetivo controle ambiental, especialmente
no controle de erosao, retencao de solidos para as represas e para evitar o assoreamento das
represas e reducio da capacidade de abastecimento.

Entao, isso tem que ser feito, € um compromisso, independentemente de quem vai fazer. Por
exemplo, no caso do TIC, muitos podem perguntar: "Qual empresa vai construir? Vai implantar
o TIC e o TIM?" Nao sabemos ainda. Independentemente disso, quem vencer o leilao vai ter
que cumprir. Porque tudo que esta colocado dentro do EIA e os condicionantes que serao
estabelecidos no licenciamento ambiental sdo compromissos. Independentemente de quem
assumir o projeto e vencer o leilao, ta?

Entao, era isso sobre o patriménio também. Tudo foi concebido inclusive para o minimo
impacto possivel e, inclusive, de ndo intervencdo. E fato que algumas modificagdes serdo
feitas, mas tudo sempre mediante a apresentacao de projetos. Nessa fase, os 6rgaos de
protecao do patrimbnio estdo sendo consultados para se manifestar sobre a concep¢ao do
empreendimento. O tipo de solugao que esta ali adotada preliminarmente. As obras em si que
envolvem a execucéo, as vezes, de uma escada, de uma ampliacado de plataforma. Tudo isso,
esse projeto, sera apresentado detalhadamente também na fase de detalhamento do projeto.
Eram esses temas, eu agradeco a oportunidade de expor o projeto, o estudo de impacto
ambiental. Outras, a equipe da CONSEMA CETESB vai reforgar aqui o canal de novas
contribuigdes, mas ficamos a disposicado também ao longo da andlise para qualquer
esclarecimento. Muito obrigado.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada Marlon, Augusto, Ricardo pelas respostas. Eu passo agora a palavra para os
comentarios da CETESB, para a senhora Ticiane Risden Viana.



Ticiane Viana, gerente do setor de licenciamento de empreendimentos
rodoviarios da CETESB

Foi muito gratificante ver a comunidade, seus representantes, participando do processo de
licenciamento. A gente teve contribuigdes muito ricas aqui hoje. A gente veio aqui para ouvi-los
e a gente vai considerar tudo que foi falado aqui na nossa analise. Caso queiram mandar mais
contribuicdes, além do e-mail do CONSEMA, eu coloquei aqui o do setor onde eu trabalho,
que é ILTR_CETESB@SP.GOV.BR.

E, s6 para reforgar, quem tiver duvidas sobre o EIA/Rima, ele além de estar no site da
CETESB, também esta num site disponibilizado pelos empreendedores que é
AUDIENCIATICNORTESNO.COM.BR. La vocés podem baixar o EIA/RIMA. de forma digital. E
no site da CETESB também, CETESB.SP.GOV.BR/LICENCIAMENTO AMBIENTAL/EIARIMA.
Obrigada pela contribuicao de todos vocés e boa noite.

Roberta Paff, secretaria executiva do Conselho Estadual do Meio Ambiente

Muito obrigada, Ticiana. Entdo, por fim, eu agradeco a presenca de todos, agradeco pela
paciéncia, pela participacao e dou por encerrada a presente audiéncia publica. Muito obrigada.



