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GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE, INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Linha 20 - Rosa
(Santa Marina / Santo André) e prolongamento da Linha 2 - Verde (Vila Madalena /
Cerro Cora)” de responsabilidade da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo -
METRO, Processo IMPACTO 168/2023 (e-ambiente CETESB 105911/2022-60).

Realizou-se no dia 01 de fevereiro de 2024, as 17 horas, no SALAO NOBRE DA
UNIVERSIDADE METODISTA - CAMPUS RUDGE RAMOS, Rua do Sacramento, 180 -
Rudge Ramos - SAO BERNARDO DO CAMPO/SP, a Audiéncia Piblica sobre o Estudo de
Impacto Ambiental e o Relatério de Impacto ao Meio Ambiente — EIA/RIMA do
empreendimento “Linha 20 - Rosa (Santa Marina / Santo André) e prolongamento da
Linha 2 - Verde (Vila Madalena / Cerro Cora)” de responsabilidade da Companhia do
Metropolitano de S&o Paulo - METRO, processo e-ambiente CETESB 105911/2022-60.
Apbs a abertura dos trabalhos e saudacdo inicial feita pelo Secretario-Executivo do
CONSEMA, Anselmo Guimaraes, este informou gque ainda compunha a mesa diretora dos
trabalhos a representante do 6rgao responsavel pelo licenciamento, Mailer Sene Amaral, da
Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo — Cetesh. Foi realizada a explanacdo das
atribuicbes do CONSEMA e das normas sobre o desenvolvimento da audiéncia, pelo
Secretéario-Executivo do CONSEMA, com os esclarecimentos pela representante da Cetesb,
Mailer Sene Amaral, sobre o processo objeto da Audiéncia Publica. Convidou o Sr. Ricardo
Crepaldi, representante da ABES no CONSEMA para fazer a saudacao inicial. Passou-se, a
seguir, as exposicdes sobre o assunto em questdo, com a fala de Luiz Antbnio Cortez e
Epaminondas Duarte Janior, representantes da Companhia do Metropolitano de S&o
Paulo - METRO, seguida por Renan Cavalheiro da Costa, da Geotec Consultoria
Ambiental, que efetuou a apresentacdo do projeto e do estudo técnico em discussdo.
Finalizadas as exposicOes, passou-se a0 momento destinado as falas dos oradores inscritos,
fase na qual se pronunciaram inicialmente o deputado Alex Manente; Wagner Baqueiro
Ramos, da Ucilar Unido Comercial Industrial e Rodilei Soares representando a sociedade civil
organizada; Otavio Morissati, Silvana Mara Gongalves Alvares, Marco Antdnio Calixto
Alves, Ademilson Topa e Jodo Vianna, representando os cidadaos e cidadds; vereador
Mauricio Cardoso, vereador Julinho Fuzari e a deputada estadual Carla Morando, no
segmento reservado aos Parlamentares. O inteiro teor transcrito das falas e registros segue
anexo a presente Ata. Encerrada a participacdo dos representantes do plenario, passou-se a
etapa das respostas e comentarios por Renan Cavalheiro da Costa, da Geotec Consultoria
Ambiental, da equipe responsavel pelo estudo técnico, seguido por Luiz Antbnio Cortez,
representante da Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo — METRO. Em seguida o0s
comentarios finais feitos por Mailer Sene Amaral, representante da Cetesb. Ap0Os constatar e
informar que todas as etapas da Audiéncia haviam sido regularmente cumpridas, o0 Secretario-
Executivo Anselmo Guimardes reiterou que todo e qualquer interessado teria ainda o prazo
regimental de 05 (cinco) dias Uteis, para enviar contribui¢cbes ou sugestbes que tenham por
finalidade o aperfeicoamento do projeto, para o e-mail consema@sp.gov.br. Por fim,
agradeceu a presenca de todos e declarou encerrados os trabalhos da presente audiéncia. Anexo
a presente ata, segue a transcri¢do integral das falas. Eu, Anselmo Guimardes de Oliveira,
Secretario-Executivo do CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.
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[00:00:01] Anselmo Guimarées

Muito boa tarde a todos e a todas. Sejam todos bem-vindos. Aqui os trabalhos da
presente audiéncia publica. Comeco me apresentando. Sou Anselmo Guimaraes,
secretario executivo do CONSEMA. E aqui nesse ato, representando a nossa
presidente do CONSEMA, secretéria de meio ambiente e infraestrutura de logistica
do Estado de S&o Paulo, doutora Natalia Resende, declaro, portanto, abertos os
presentes trabalhos.

Gostaria de, inicialmente, aqui, cumprimentar o senhor Sergio Luis Marcon, da
Secretaria de Meio Ambiente, de S&o Bernardo do Campo; também o vereador
Danilo Lima, presidente da Camara dos vereadores de S&o Bernardo do Campo;
também esta conosco o vereador Jorge Araujo, aqui, de Sado Bernardo do Campo;
vereador Mauricio Cardozo, também de Sdo Bernardo do Campo; cumprimentar,
também, aqui, hoje, vai estar conosco, novamente, a participacdo da deputada
estadual Carla Morando, ela vai estar daqui a alguns instantes conosco, ja fica aqui
registrado; e também o deputado Federal Alex Manente, esta aqui conosco nha



presente audiéncia publica. Agradeco de antem&o pela presenca, aos assessores
aqui presentes, agradeco aos técnicos, as autoridades, a todos os representantes,
funcionérios publicos, toda a cidade de Sdo Bernardo do Campo, por nos receberem
aqui nesse momento. Hoje os trabalhos vao versar sobre a audiéncia publica do
EIA/RIMA do empreendimento linha 20 rosa, Santa Marina, Santo André; e
prolongamento da linha 2 verde, Vila Madalena, Cerro Cord, de responsabilidade da
Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo, Metr. A audiéncia publica, gostaria de
informar que, ela est4 sendo gravada e transmitida ao vivo pela plataforma YouTube
e também hoje se trata de uma audiéncia publica no formato hibrido, ou seja, nos
estamos aqui fazendo os trabalhos também com a participacdo remota por meio de
video confirmado, sendo que o acesso é pela pagina que esta aqui na tela,
www.semil.sp.gov.br/consema. L& todos os interessados e interessadas véao
acessar uma tela, vao fazer um cadastro simples e optar pela participacao
presencial ou pela participacdo virtual, sendo que virtual ele, também, pode
encaminhar o questionamento dele por escrito, que ndés vamos fazer a leitura aqui
na nossa audiéncia publica. A mesa diretora dos trabalhos era composta pelos
representantes da Secretaria Executiva do CONSEMA, por isso, eu estou aqui,
Secretario Executivo do CONSEMA. Esta aqui ao meu lado a Roberta Paffi, que é
também da Secretaria Executiva do CONSEMA. Obrigado pela participacao.

Esta aqui conosco também a Mailer Sene Amaral, ela € gerente do departamento
responsavel pela andlise do processo em questdo pela CETESB, a Companhia
Ambiental do Estado de Sao Paulo. E hoje esta aqui conosco o conselheiro Ricardo
Crepaldi, ele que é conselheiro do CONSEMA e representando a ABES, que é a
Associacdo Brasileira de Engenharia Sanitaria, e também presidente do Conselho
Municipal de Defesa do Meio Ambiente, o COMDEMA Bauru. Seja bem-vindo,
muito obrigado pela participacao.

Vou falar um pouco sobre o CONSEMA, que € o principal 6rgdo consultivo,
normativo, recursal, integrante do sistema ambiental paulista. Sua constituicdo e
atribuicbes estdo previstas na propria Constituicdo do Estado de Sdo Paulo. O
CONSEMA possui como principais atribuicbes estabelecimento de normas relativas
a avaliacao, recuperacao e qualidade do meio ambiente, também avaliar politicas
publicas de relevante interesse para a sociedade paulista, apreciar os estudos de
impacto ambiental e o0 respectivo relatério de impacto ao meio ambiente, e se

manifestar a substituicdo de unidades de conservacédo, zoneamentos e planos de



manejo, além da conducao das audiéncias publicas que versam sobre assuntos de
interesse ambiental no ambito do Estado de S&o Paulo.

As audiéncias publicas, elas possuem como legislacdo especifica, a Lei Estadual
namero 9.509 de 97, que estabelece a politica estadual de meio ambiente e prevé a
realizacdo de audiéncias publicas pelo CONSEMA.

Também a Lei Estadual namero 13.507 de 2009, que dispbe sobre o
funcionamento do CONSEMA e a deliberacdo normativa CONSEMA numero 1 de
2011, que estabelece as regras para convocacao e realizacdo das audiéncias
publicas. As audiéncias publicas tém como definicdo ser eventos abertos publicos,
muitos sao apresentados 0s aspectos ambientais do projeto ou da proposta a todos
interessados e interessadas. Tem como objetivo diminuir duvidas e conhecer a
opinido da sociedade, recolhendo criticas e sugestdes sobre processos de
licenciamento ambiental sujeitos a EIA/RIMA, criacdo ou alteracdo de unidades de
conservacdo, zoneamento ecolégico econbmico e outras questdes de interesse
ambiental na forma da lei. O edital de convocacao foi publicado no Diario Oficial do
Estado de S&o Paulo, com 20 dias uteis de antecedéncia, como prevé o regramento
do CONSEMA, sendo a divulgacdo na midia imediatamente realizada pelos
representantes do empreendedor. Eu, como secretario executivo do CONSEMA,
tenho uma fungéo regimental de conduzir os trabalhos de forma neutra e garantir a
fala de todos interessados, de modo democratico e organizado. Registro aqui que
os trabalhos estdo sendo realizados, os registros em &udio e video e também
conteremos registros por escrito, onde conterdo data, hora e local, e a fala dos
participantes.

Aqui conosco, a deputada estadual Carla Morando. Seja bem-vinda. Muito obrigado
pela participacao.

Com relacdo ao desenvolvimento dos trabalhos, 0o CONSEMA definiu a divisdo em
trés partes, sendo que a primeira parte tera lugar a apresentacdo dos estudos; a
segunda parte serd a participacdo dos interessados, a participacdo do nosso
plenério; e no terceiro momento serdo as respostas e comentarios. As falas serao
feitas no intervalo de tempo e, de acordo com a ordem de inscricdo, conforme o
segmento de representacdo. Cada inscrito tem direito a uma manifestacdo, e as
inscricdes, para o uso da palavra, se encerrardo as 18 horas e 15 minutos, ou seja,
60 minutos apoOs a abertura dos trabalhos. Repetindo,entdo, as inscricbes para a
manifestacéo, elas podem ser feitas junto a nossa mesa receptora para aqueles que



optaram pela participacdo presencial e agueles que quiserem participar de maneira
remota a gente solicita que acesse www.semil.sp.gov.br/consema e solicite a opcéo
de uso da palavra para que eles recebam o link para acesso a plataforma Microsoft
Teams ou podem encaminhar, também, 0 seu questionamento ou sugestao por
escrito que nés faremos a leitura de todas as manifestacfes aqui.

A primeira parte, nés teremos a apresentacdo dos estudos. Teremos a
apresentacdo da proposta que serd realizada pelos representantes do
empreendedor em um periodo de até 15 minutos. Na sequéncia, nos teremos a
exposicao feita pelos representantes da equipe responsavel pelo estudo técnico, e
para isso eles terdo 30 minutos. Na sequéncia, nés teremos aqui a participacdo dos
representantes desse plenério. A ordem, definida pelo CONSEMA, iniciando-se com
a participacdo de representantes do Ministério Publico, cada um 5 minutos;
representantes de entidades da sociedade civil organizada, cada um cinco minutos;
pessoas fisicas, ou seja, cidaddos ou cidadds que ndo estdo aqui representando
entidades especificamente, cada um tera trés minutos; na sequéncia representantes
de 6rgdos e entidades publicos cada um cinco minutos, membros de conselhos
municipais de meio ambiente e o encerramento com as falas dos parlamentares e
representantes do Poder Executivo.

Gostaria de ressaltar aqui que por qualquer motivo que ocorra, devidamente,
obviamente, informado a mesa receptora, tanto parlamentares quanto dirigentes do
Poder Executivo, poderdo antecipar o uso da palavra para logo apos as exposi¢cdes
gue serdo realizadas aqui quando tiverem algum motivo de precisarem se retirar.
Que sera o caso hoje do deputado Alex Manente que ele pediu para antecipar. Ja
antecipadamente, eu repeti, mas, antecipar o uso da palavra. Entdo, a mesa que
concede, a gente ja registra isso.

E a terceira parte, que sdo as respostas e comentarios. Entdo, novamente, o
empreendedor tera até 15 minutos para fazer as respostas e comentarios, da
mesma forma que os representantes da equipe, responsavel pelo estudo técnico. E
nos encerraremos aqui a audiéncia publica com os comentarios finais da mesa que
feito pelo conselheiro do CONSEMA, que esta aqui conosco, Ricardo Crepaldi, os
comentarios da CETESB. Outras consideracdes por escrito podem ser
encaminhadas em até cinco dias Uteis para email que esta aqui na tela, que é o

consema@sp.gov.br. A nossa equipe vai compilar essas contribuicdes que vierem



depois da audiéncia publica e vai registrar no processo e encaminhar todos os
interessados do processo.
Entdo, passo a palavra aqui agora para a Mailer Sene Amaral, para fazer a sua fala

inicial. Fiqgue a vontade, Mailer, eu acho que tem alguns slides aqui que foram

deixados para vocés.Obrigado.

[ 00:10:00] Mailer Sene Amaral

Bom, boa tarde a todos aqui da mesa, boa tarde a todos presentes. Bom, eu vim
aqui para representar a CETESB.

E vou explicar para vocés, mais ou menos, como € o rito do licenciamento. O metrd
protocolizou para nos, l4 no departamento nosso, e esta em analise o EIA/RIMA. E
o EIA/RIMA se inicia com essa analise, e, um dos processos do rito do
licenciamento e muito importante para nés, € o que esta sendo feito agora, a
audiéncia publica. A audiéncia publica ela é importante a contribuicdo das pessoas
para nossa analise, porque sdo o0s problemas de quem esta morando aqui ha
regido, quem participa da regido, e isso dai vai ser considerado pela nossa equipe
gue esta analisando, a nossa equipe estd acompanhando a audiéncia. Uns estao de
forma remota, também tem gente presencial. E, assim, nds estamos agora na fase
do licenciamento prévio. O licenciamento prévio para a gente ver a parte da
viabilidade ambiental do empreendimento.

Ainda ndo é... quando sair, assim, como € que vai ser: A gente vai analisar a partir
da audiéncia, a partir das contribuicbes, protocolos de informacdes que
eventualmente alguém fizer no processo, e mais 0 estudo, n6s vamos analisar.
Vamos fazer uma..., a partir dai, uma requisicao de informacdes complementares
para o metrd, e a partir do que precisar, do que a gente entende que precisar
complementar. E ai, a partir disso dai, n6s vamos emitir um parecer, emitindo o
parecer técnico, n0s vamos submeter ao CONSEMA. E assim, o CONSEMA
acatando o nosso parecer, estando de acordo com a viabilidade técnica do
empreendimento, vai ser emitido a licencga.

Essa licenca prévia ndo é ndo € a permissédo de iniciar ainda as obras. Ainda
depois, vai ser feito... a partir dessa licenca, ela tem condicionantes que o metrd
devera ser atendido para uma proxima fase, que ai o metrd quando eles forem
solicitar a licenca ambiental de instalacdo. A partir dai, da avaliacdo dessas

informacdes, do relatorio de atendimento dessas condicionantes da licenca prévia,



gue nos... vamos emitir ai, assim, se estiver de acordo, se a equipe, entender que
atendeu, vai ser emitido a partir dai a licenca de instalacdo, ta. Eu acho que no
momento é isso.

Ah, tem mais um!

Ah, uma coisa importante que eu queria falar para vocés € assim: Para quem
precisa dar vista no processo, ainda tem, depois da licenca de instalacdo, também o
proximo passo, quando terminar a obra, também na licenca de instalacdo ha
condicionantes, que quando finalizar a obra, o metr6 vai solicitar a licenca de
operacdo, e atender essa condicionante, estando de acordo, € emitido a licenca de
operacdo. Uma coisa importante para vocés: Quem tiver interesse de dar vistas no
processo, esta ai o numero do processo, onde estd o EIA/RIMA, nele também tem
as manifestacdes dos érgaos publicos que foram consultados. E assim, € s seguir
aquelas instrucdes, esta naquele link Ia, tem as instrucdes, e qualquer davida tem

aquele email também. Ta bom? E s0 isso.

[00:13:58] Anselmo Guimarées

Muito obrigado pela participacao, pela exposicao inicial.

Gostaria de convidar aqui para fazer a sua saudacao inicial o conselheiro Ricardo
Crepaldi, que é representante da ABES no CONSEMA, conselheiro do CONSEMA.

Muito obrigado pela presenca, pela vinda até aqui, conselheiro. Seja bem-vindo!

[00:14:16] Ricardo Crepaldi

Obrigado, Anselmo! Boa noite a todos! Ainda ndo, né? Boa tarde, né? Final de
tarde. E um prazer estar aqui nessa audiéncia, prazer estar aqui nessa casa, onde
eu fiz também uma graduacdo aqui, uma, perdao, uma pdés-graduacdo aqui, e
dentro de um bairro que eu vivi varios anos, que é o Rudge Ramos.

Eu gostaria de salientar aqui, que a importancia da audiéncia publica e da
manifestacéo da populacdo com qualquer tipo de projeto ambiental.

Neste caso, nesse projeto, € o projeto do metrd, mas ha varios outros e a
participacdo publica é extremamente importante. Qualquer ente de gestdo publica
precisa ouvir e a nossa forma de ouvir é nas audiéncias publicas.

Entdo, se a populacéo nédo vai a audiéncia publica, infelizmente ndo € um momento
para reclamar de algo depois, depois que isso € feito. Entdo, isso faz parte do
sistema democratico que a gente tem em vigor no nosso pais. Entdo, eu queria

parabenizar a todos, todos os colegas, todos, hoje eu sou morador de Bauru e



também sou morador aqui de Sdo Caetano, eu sO passei para o outro lado do rio,
por causa do transito, mas Sao Bernardo e aqui, principalmente o Rudge Ramos é a
minha casa. E aqui que eu faco meus exercicios, quando eu posso, minhas

caminhadas. Mas, muito obrigado.

[00:15:40] Anselmo Guimarées

Muito obrigado pela presenca. Todos vamos acompanhar aqui até o término dos
trabalhos. Cumprimentar aqui, também, fui informado que esta aqui conosco o Giba
Marson, ele € o secretério adjunto do Meio Ambiente S&do Bernardo do Campo.
Obrigado pela presenca.

Dito isso, vamos passar, entdo, as exposi¢cées iniciais. Eu gostaria de convidar,
entao, inicialmente, para fazer o uso da palavra,os representantes da companhia do
Metropolitano de Sao Paulo, o Metrd. Gostaria de convidar, entdo, que subisse aqui
ao palco Luiz Antonio Cortez Ferreira e Epaminondas Duarte Junior.

Muito obrigado pela participacéo, por favor, boa tarde.

[00:16:34] Luiz Antonio Cortez Ferreira

Boa tarde. Cumprimentar aqui a mesa na figura do Anselmo Guimardes. Agradecer
a todas e todos pela presenca, pelo apoio, pela participacdo. Vou me apresentar,
sou Luiz Antonio Cortez Ferreira, sou gerente de planejamento e meio ambiente do
metrd de Sdo Paulo. E antes que eu passe a palavra ao engenheiro Epaminondas
Duarte, para que ele faca a apresentacdo do projeto rapidamente, eu vou fazer uma
breve introducéo a respeito do tema das desapropriacdes. A gente sabe que esse é
um tema que levanta muita preocupacéo, muita ansiedade da populagdo. Algumas
pessoas ja se deram conta porque tém o acesso ao EIA/RIMA, a documentacéo é
publica, que poderdo ser desapropriadas, entdo quero esclarecer alguns pontos. A
desapropriacdo é feita com base em um decreto de utilidade publica que determina
0s perimetros de desapropriacdo. Somente apos a publicacdo desse decreto, as
equipes de comunicacao social do metrd entrardo em contato com 0s proprietarios,
informando que eles podem estar sujeitos a um processo de desapropriagdo. Ao
mesmo tempo, o metrd desenvolvera o cadastro individual de cada um dos iméveis,
h& equipes contratadas pelo metrd desenvolverdo isso para poder identificar os
reais proprietarios de cada titulo, de cada matricula, e desenvolverdo um laudo de
avaliacdo elaborado por perito considerando o valor de mercado do imdvel, inclusive

todas as benfeitorias mesmo que nao estejam devidamente regularizadas na



prefeitura. Entédo, o primeiro ponto, o Metrd ndo desapropria por valor venal, Metr6
desapropria com base em um laudo de avaliacdo que considera todas as
benfeitorias, considera o estado geral do imdvel. O primeiro passo, a equipe juridica
do metr6, entdo, entrard em contato com os proprietarios propondo uma compra
amigavel, uma compra e venda normal de mercado. Caso o proprietario entenda
gue o valor ndo é suficiente, que néo esteja de acordo com a proposta, entdo sera
ajuizada uma acao de desapropriacdo. Nesse momento, o metrd deposita 80% do
valor, fica depositado em juizo. Perante o juiz, é feita nova tentativa de acordo, onde
0 proprietario pode apresentar o seu Laudo de Avaliacao do perito por ele nomeado,
e se finalmente ndo houver acordo, o juiz vai entdo nomear um perito que vai fazer a
avaliacéo final, e do resultado da avaliacdo desse perito € que sera definido o valor.
O outro ponto importantissimo, o pagamento € feito a vista, ndo é feito com
precatdrios, Metr6 ndo paga com precatorios, paga por transferéncia bancaria
mediante a ordem do juiz. Entéo, vocés podem estar absolutamente tranquilos, que
todas as desapropriacdes serdo feitas a valor de mercado e com pagamento a vista,
sem envolver qualquer tipo de precatéria. Queria sé aproveitar esse inicio, depois a
gente entra em mais detalhes,na fase de perguntas e respostas, ndo quero tomar o
tempo do Epaminondas, mas deixar isso ja bem claro, porque sdo os dois maiores
pontos de preocupacdo de quem percebe que corre o risco de ser desapropriado.
Obrigado pela atencéo, passar a palavra aqui.

[00:20:00] Epaminondas Duarte Janior
Boa noite a todos. Este anteprojeto de engenharia EIA/RIMA, ele é regrado pela lei
13303 de 2006 e ele apresenta, no nosso caso, a ligacdo de metr6 entre Santo
André, Sdo Bernardo e o municipio de Sdo Paulo, e mais a extensado da linha 2
verde de Vila Madalena até a estacdo do Cerro Cor4d. Eu vou apresentar agora
alguns nameros, entdo neste desenho a gente ja pode ver o tracado preliminar, o
tracado feito no anteprojeto de engenharia da linha 20 Rosa e da extensao da linha
2 Verde até a Cerro Cor4, a futura estacdo Cerro Cora. Alguns numeros do
empreendimento, dos dois empreendimentos, principalmente da linha 20 rosa, séo
bastante os numeros, eu vou destacar alguns que sdo muito importantes.
Primeiro, extenséo da linha:

e Trinta e trés quilometros.

e Quantas estacbes? Vinte e quatro.



e Demanda diaria, demanda por dia: 1 milhdo 290 mil passageiros. Vou repetir,
1 milhdo 290 mil passageiros.

e Qual intervalo entre dois trens? De 133 segundos. Dois minutos e 13
segundos, com aquela regularidade, com aquela confiabilidade que todas as
linhas de metré apresentam. Chegou na estacao, esta na plataforma, a cada
133 segundos passara um trem do metrd, um trem com seis carros.

Outras informagdes importantes: profundidade das estacdes, distancia média entre
estacdes. No caso da extensdo da linha 2 Verde entre Vila Madalena e Cerro Cora,
seria uma construcdo de mais 1,4 quildmetros e a nova estacado, Cerro Cora. A linha
€ toda ela em subterraneo, entdo podemos ver ai, desde a regido da Lapa, de Santa
Marina, indo até Santo André, o perfil geoldgico, o perfil em cima do tracado, € o
contrario, o tracado em cima do perfil geoldgico. E a gente pode ver que realmente
existem justificativas para as estacdes que estdo todas profundas. Existem de 12
metros, mas existem também de 40 metros de profundidade. Entdo, uma linha
totalmente em subterraneo. Todas as estagdes estardo em subterraneo. Aqui, o
tracado da extenséozinha, que a gente chama de 1,4 quildmetros, de Vila Madalena
indo até Cerro Cora. Entdo, a estacdo Cerro Cora sera uma estreia muito
importante, porque sera onde as pessoas poderdo, também, além das outras que eu
vou mostrar, fazer as integracées com toda a rede metroferroviaria, pagando uma
passagem no sistema sobre trilhos. Isso é muito importante para a gente sentir
como a linha esta figurando. Como nés temos apenas alguns minutos para fazer a
apresentacao e esse € o rito que a gente segue e € normal e é o certo, apresentarei
os dois patios e logo em seguida terei que apresentar focando nesta audiéncia.

NOs ja fizemos as outras duas em Santo André, em S&o Paulo e focamos Santo
André, focamos Sdo Paulo. Serdo dois patios. Um la em Santa Marina, naquela
antiga... espacgo onde tinha vidracaria Santa Marina, e pergunta, "Ah, la tem alguns
equipamentos tombados, o Metrdé viu”? O Metrd viu e se preocupou €, no projeto,
esta sendo considerado. E também a gente pode verificar que nédo € todo o terreno
gue estd ocupado, hd toda uma porcentagem muito boa que esta sendo
preservada.

O outro patio é o patio Santo André, na integracdo com a CPTM, com as linhas da
CPTM, que a gente esta apresentando. Da mesma maneira, também ha
equipamentos a serem preservados. “O Metré verificou?” Verificou. “O Metrd

considerou no projeto”? Considerou no projeto. O Metr6 ndo vai mexer em



equipamento tombado, em area tombada. Ele vai exatamente fazer aquilo que o
bom senso exige. Algumas estacGes, como eu disse, Estacdo Tabodo-Paulicéia,
essa estacdo terd aproximadamente uma demanda de 60 mil passageiros por dia,
numa profundidade de 47 metros. E a construgdo € em poco lateral. Como a gente
Vé, 0 corpo da estacdo estd na avenida Tabodo. O poco € lateral, que é aquele
redondo. Numa apresentacdo completa, a gente apresentaria os tipos de postos e
varias outras inovacoes que estdo sendo colocadas nessa linha, por exemplo, como
elevadores de alta capacidade em algumas estacdes, microacessibilidade no
entorno e outras mais.

Vamos para a proxima estacdo, essa é a primeira de Sao Bernardo. Estacdo Rudge
Ramos, também uma demanda muito suficiente, muito interessante, 50 mil
passageiros, profundidade de 37 metros. Ai € um poco, ja um poco central, ou seja,
um poco no eixo da onde eu estou passando o corpo da estacdo. Lembra, o corpo
da estacao é subterraneo e todos os acessos. A Estacdo Afonsina, essa estacao
fica na divisa de Santo André com S&o Bernardo, e ela tem acesso para os dois
lados e tem a integracao, a gente esta vendo |a a integracdo com o BRT, que esta
sendo projetado e vai ser construido. Uma demanda de 24 mil passageiros por dia,
uma profundidade de 28 metros e o0 poco vala em céu aberto central, o VCA central,
o vala em céu aberto € aquela que a gente ja viu, que os pocos sao redondos, onde
entra todo o material, todo o0 processo para a escavacao, e aqui € uma vala que ha
espaco e ha condicGes de ser acrescentado. Esse é um exercicio que nds fazemos
no Metrd, com todas as linhas de metr6 para ver a eficiéncia que a linha tem com
relacdo a esses indicadores. Ganho de tempo de viagem, reducdo de poluentes,
economia de combustivel, aumento de economia. Por que? Porque esse calculo é
feito para toda a regido, para toda a sociedade sdo aqueles indicadores que a gente
ndo consegue fazer uma outra definicdo com relacdo a linha somente.

Entdo, isso significa 0 qué? Se vocé monetizar tudo isso, todas essas reducdes
pela colocagédo da linha na regido como um todo, daria..., ndo € um dinheiro que
entra para o governo, para o Estado, para o Metr6, mas a sociedade economizaria
R$3,5 bilhdes por ano, ou seja, uma economia em 10 anos de R$35 bilhdes, tirou
poluente e as pessoas ganharam mais tempo de viagem.

Todos, ndo s6 a linha do metrd, que eu vou mostrar agora a linha do metrd, a

economia de tempo da linha do metrd. Mas também, por exemplo, quando vocé pde



uma linha de metrd, vocé diminui a quantidade de 6nibus circulando nos corredores
naguela area de influéncia.

Nos fizemos também, usando o Google Maps, algumas simula¢cdes de marcha e
uma simulacdo do Google Maps. E l6gico que isso é uma estimativa, € um calculo
gue a gente faz. E a gente vé que ha algumas economias de tempo muito
interessantes. Entdo, por exemplo, a Estacdo Tabapud, que fica na regido da
Avenida Faria Lima, sdo duas estacdes no eixo da Faria Lima. E a gente vé que a
Estacdo Tabodao ela tem, pelo congestionamento da propria Faria Lima, para chegar
a gente sabe que no horério pico da manha, o tempo despendido é muito alto e o
metrod ira facilitar a vida de quem estiver indo para aquela regido. E todas essas dai
gue a gente tentou... apresentar. Isso significa ganho de tempo, confiabilidade,
regularidade. Isso é ganho de vida, de condi¢cdes de vida, de melhoria de vida,
guando vocé chega numa estacdo de metrd e vocé sabe que ele vai passar
regularmente a sua confianca aumenta muito e vocé nao chega a se estressar tanto.
Aqui um cronograma preliminar, feito pela equipe técnica, sem ainda considerar
uma série de situacdes. Mas vale muito bem para aquilo que a linha foi projetada,
gue a linha esta sendo projetada. Entdo a gente vé que entre 2028 e 2035 é o
periodo final de implantacéo da linha.

A préxima etapa, logo ap6s o anteprojeto de engenharia e o EIA/RIMA e as
licencas, a hora que o metr6 obedecer a tudo que foi listado apos o EIA/RIMA com
as licencas ambientais, o préximo passo sera o projeto basico. E ai, sim, nG6s vamos
ter certeza das desapropriacbes, de quais edificacbes..., como € que vai ser
mexido. T4 ok? Eu ndo sei se ja deu o tempo, mas eu vou deixar apenas aqui. Até
agora foi bem.

E a dltima, gente! Nessa Ultima, a gente tem todos os contatos que a gente pode
passar logo em seguida. Os contatos para as pessoas, tanto o email...

Ah, esta ai, foi la. Documentoscpg, CPG € a coordenacdo de atendimento as
pessoas, @metrosp.com.br, tem o site do metrd, metro.sp.gov.br/fale-conosco, e um
0800 770 722, das 5 até as 24 horas.

Ok? Desculpem a pressa, mas tentei fazer o maximo possivel. Qualquer duvida
com relacdo a localizacdo de estacdes, com relacdo a pergunta que ja veio da
estacdo, para com relacdo a faculdade de medicina, que fica a 500 metros da

estacdo. Nas perguntas, o Luiz Cortez volta e vai responder. E nés todos



responderemos e toda a equipe do Metrd, tanto do anteprojeto quanto do EIA/RIMA.

Muito obrigado.

[00:32:45] Anselmo Guimarées

Muito obrigado, Epaminondas, pela exposi¢cédo. Entdo ele fez aqui representando o
metr6 sobre a proposta. Agora nés vamos ter a exposi¢cdo dos representantes da
equipe de consultoria, a equipe € a GEOTEC, e hoje quem vai fazer a exposi¢ao € o
Renan Cavalheiro da Costa. Entdo convido ele a subir aqui até o palco, para que
possa, portanto, fazer a exposi¢cao sobre os aspectos ambientais da proposta. Entéo
para esse momento sao 30 minutos. Obrigado.

[00:33:19] Renan Cavalheiro da Costa

Boa tarde a todos, meu nome é Renan Cavalheiro, eu sou engenheiro ambiental da
Geotec, uma das empresas que compdem o consorcio consultor, junto com a GPO
e a Geocompany, que foi contratado para desenvolver o anteprojeto de engenharia
e o EIA/RIMA, o qual eu vou apresentar agora para VOCés.

Bom, aqui € um suméario do que ndés vamos passar pela nossa apresentacao.
Informacdes gerais, as areas de influéncia, as areas onde foram feitos os
diagndsticos ambientais, impactos e medidas mitigadoras, planos e programas,
progndsticos e conclusodes.

E importante salientarmos que o EIA /RIMA, o EIA principalmente, € um estudo
muito grande, muito complexo, como a gente pode ver aqui. Sdo mais de 2.100
paginas, 167 mapas, quase 200 tabelas, e seria impossivel, no tempo que nés
temos disponivel, de trazer esse estudo na integra, entdo foram pegos os principais
aspectos do estudo para que a gente possa discutir aqui hoje nessa audiéncia.
Bom, entdo, qual que é o principal objetivo de um EIA/RIMA, desse estudo, é
identificar e descrever os principais impactos ambientais de maneira a antever as
suas consequéncias. Feito isso, a gente consegue propor acdes de prevencao,
mitigac&o, correcdo ou compensagao caso esses impactos sejam negativos e, caso
0 impacto seja positivo, acdes de potencializacdo desse impacto positivo. Como ja
foi apresentado pela CETESB, o rito do processo de licenciamento, aqui tem uma
etapa anterior, que € a etapa que pertence ao Metrd, que € a introducao da linha na
rede do metrd, elaborado um projeto de diretriz, o anteprojeto de engenharia, o

EIA/RIMA, que é a etapa que nds estamos agora, para depois, assim de emitida a



licenca prévia, fazermos o projeto basico e obtencdo da licenca de instalacdo e
posterior inicio das obras.

Entdo, € importante a gente destacar aqui que n0s estamos numa etapa preliminar
de viabilidade do projeto, apOs atestada a viabilidade desse projeto, na parte de
licenca de instalacdo a CETESB vai receber um projeto basico com o maior
detalhamento para que a gente consiga avancar nas etapas de acordo com o rito da
CETESB.

Bom, ele estda pulando. Entdo, feito essa introducdo, a gente vai comecar a
entender um pouquinho mais como o EIA/RIMA é estruturado. Entdo, o estudo é
feito em trés areas de influéncia. Uma escala mais local, que nés chamamos de
area diretamente afetada, que € aonde o empreendimento corta propriamente dito,
onde tem interferéncia da linha 20 do metrd e prolongamento da linha 2 Verde. O
entorno direto, que é a area de Influéncia Direta, que no nosso caso foi um raio de
600 metros para fazer essa abrangéncia do estudo, e uma escala mais regional, que
é a area de influéncia indireta, onde séo coletados dados secundarios, € um estudo
mais generalista para a gente caracterizar o ambiente.

Entdo, para os meios fisicos e biotico, a Al do empreendimento, foi delimitada pelas
microbacias hidrograficas e da bacia do Alto Tieté, onde o empreendimento esta
localizado, e para o meio socioecondmico, pelas zonas OD da pesquisa
Origem/Destino do metrd, entdo é algo mais voltado para a bacia de transporte.
Entdo essas imagens sao mais para elucidar o que foi falado no slide anterior, da
delimitacdo das Areas de Influéncia, na primeira figura a gente vé a Al do fisico e
biético, delimitada pelas microbacias, e na segunda, Al do sdcio, delimitada pela
bacia de transporte, onde foi interceptado pelas zonas OD. Aqui, a area de
Influéncia Direta, a ID dos meios fisicos e bioticos, que é o raio de 600 metros em
relacdo a ADA. A ADA a gente pode ver em rosa, em tons de rosa e roxo, € em
verde o prolongamento da linha 2 verde. Para a ID do meio socioeconémico, a bacia
de transporte, como foi falado. Bom, entdo entendemos aonde foi feito o estudo.
Agora n6s vamos entender quais foram os estudos desenvolvidos dentro dessa
area, t4? Entdo, o estudo ele é baseado num tripé do meio fisico, bibtico e
socioecondémico. Para o meio fisico foram estudados todos esses itens que estao
elencados ai, clima, qualidade do ar, recursos hidricos superficiais, ex-subterraneos,
areas contaminadas, niveis de pressdo sonora, para 0 meio biotico, fauna flora,

unidade de conservacao e todas as areas protegidas que nds temos aqui, parques,



areas verdes em geral, reservas legais, para um meio socioeconémico, areas de
expansdo urbana, dinamica socioecondmica, qualidade de vida, patriménio
histérico, cultural e arqueoldgico. E aqui também é legal a gente pontuar que nas
audiéncias anteriores, n6s ja4 estamos na terceira audiéncia, tivemos alguns
comentarios de que a populacéo deveria ter sido mais envolvida nos estudos, entao
nos tivemos sim o que nés chamamos de pesquisa de percepcao ambiental, que é
onde nossas equipes Vo a campo e conversam com as pessoas moradores e
pessoas que transitam pela regido onde vai ser afetada pelo empreendimento,
explicando o que é o empreendimento e entendendo qual a percepcdo dessa
pessoa em relacdo a esse empreendimento, se ela € favoravel ou ndo e quais as
outras opinides. E tudo isso € descrito e caracterizado com maior detalhe no
EIA/RIMA. Entdo passaremos a falar do meio fisico propriamente dito.

O primeiro item a ser discutido sdo as sub-bacias hidrograficas, que aqui a gente
consegue ver claramente como que foi delimitada a Al do empreendimento, a sub-
bacia do Alto Tieté, entdo esta bem claro a delimitacdo ai dentro. Para a geologia e
geotecnia da nossa éarea de influéncia, o engenheiro Epaminondas ele passou um
perfil, essa € uma vista em planta, a gente consegue ver que o comeco da linha, da
da linha 20 Rosa e a expansdo da linha 2 Verde ela esta nessa area de tons
amarelados, mais tons pastéis, que sao solos sedimentares, 0os solos mais moles,
passa por um trecho mais em tons de verde, que sdo o0s solos mais duros, e
retornando aqui, chegando na regido do ABC, em solos mais sedimentares também.
Isso tudo vai impactar na dinAmica de escavac¢do, na metodologia a ser utilizada,
mais na area de projetos.

Em relacdo aos rios e corregos, 42 rios e coOrregos sao atravessados, sdo 30
travessias subterraneas, 11 travessias superficiais e uma travessia aérea. Dentre
essas, seis estdo no municipio de Sao Bernardo do Campo, onde nds estamos aqui
agora. Nao é porque ha 42 travessias que serdo remanejados 42 cursos d 'agua. O
Epaminondas passou para a gente que as estacdes e a linha, o tracado no geral é
muito profundo. Entdo, a grande maioria dessas intervengdes sao por baixo desses
cursos d '‘agua. Nao havera uma intervencédo direta. E se necessario, se detectada
essa necessidade de remanejamento do curso d 'agua, esse sera feito de acordo
com todas as autorizacbes dos oOrgdos competentes. E sabemos também que
algumas estacdes estdo em &reas suscetiveis a inundacdo. Entdo, todos os projetos
foram baseados nas cotas de inundacdo num periodo de retorno ai de



aproximadamente 100 anos. Entdo, tem uma margem de seguranca, 0 projeto ja
esta considerando isso e vai ter um refinamento nas préoximas etapas do projeto
bésico.

Nos niveis de pressdo sonora, as emissdes de ruido, o nosso estudo focou mais na
parte de operacao da linha. Entdo numa operacédo de metrd, as estruturas que mais
emitem ruido sdo os VSESs, que sdo os pocos de ventilacdo e saida de emergéncia.
Eles que ficam operando ali de noite, que podem causar algum tipo de incémodo.
Entdo foram detectados alguns receptores potencialmente criticos, que sao pessoas
gue por ventura possam se sentir incomodados que residem proximo a esses VSES.
Foram instalados pontos de monitoramento, isso foi aprovado pela CETESB,
passou pelo crivo da CETESB e a CETESB acompanhou as medi¢cdes noturnas, as
diurnas ndo foram acompanhadas pela CETESB e nés tivemos ai um branco de
campo, um VO, uma medicdo preliminar para se mapear como esta hoje a regiao,
ta? E a gente conclui que ja é uma regidao degradada, de acordo com a NBR 10151.
Por que isso é importante? Com esses dados, a gente joga esses resultados num
modelo matemético e tem uma modelagem de pressdo sonora, ou seja, a gente
consegue prever quanto as estruturas do metrd irdo emitir de ruido, de decibéis,
num futuro na sua operacdo. Assim, ja na concepcdo do projeto, é possivel propor
medidas mitigadoras de maneira a reduzir as emissfes se assim for necessério, t4?
Entdo, os projetos dos VSEs ja& podem sair com absorvedores de ruido,
amortecedores de vibracdo. Entdo, a depender do que nés obtivemos de resultado
nas modelagens, o projeto vai considerar.

Um outro ponto sdo as areas contaminadas e ai ao todo nés detectamos a
intervencdo em 61 areas contaminadas, sendo que a grande parte delas, quarenta,
sdo areas com potencial de contaminacdo, entdo sdo necessarios mais estudos
para que seja feita a confirmacdo dessa contaminagdo, sendo que no municipio de
S&o Bernardo foi detectado apenas uma area com potencial. E isso € um exemplo
de impacto positivo do empreendimento, porque hoje sdo areas contaminadas com
uso restrito. Entdo o metrd assumindo essa area, ele remedia, descontamina,
destina o solo da maneira correta e torna essa area propria para uso novamente,
sem contaminacéao.

Partindo para o meio bidtico iniciaremos falando de flora, de vegetacdo. Em sua
totalidade, que o empreendimento passa, sdo arvores isoladas. O empreendimento
nao passa por fragmentos florestais, ndo passa por zona de mata, por florestas.



Entdo foi feito um levantamento preliminar, que como ja dito, pode sofrer algumas
alteracdes ai, adequacdes de acordo com o andamento do projeto, para que a gente
tenha uma ideia ai, uma analise qualitativa e quantitativa da vegetacéo no local.
Entdo o quantitativo vai mudar, isso vai ser refinado ao longo dos passos do
projeto, mas o qualitativo é importante porque a gente sabe quais sdo as espécies
gue predominam no local. Entdo a gente sabe que hoje, a grande maioria das
espécies sao espécies exoticas e amplamente adaptadas ao meio urbano, espécies
de arborizacdo urbana no geral. Com a supressao daquela vegetacao, toda ela vai
ser compensada de acordo com a legislacdo vigente. Ela vai ser somada as
intervencdes em area de preservacao permanente. Hoje nés temos, as APPs, APPs
sdo areas de protecdo que nos temos nas margens dos nossos rios. Entdo, toda
intervencdo dentro dessa area deve ser compensada. Hoje, nossas APPs aqui ha
area urbana, elas ja ndo tém mais a funcdo ecoldgica que elas deveriam ter, de
mata ciliar, de proteger o leito do rio. No entanto, elas devem sim e serdo tratadas
como uma area de preservacdo e compensadas como tal. Entdo, toda intervencao
em &rea de preservacdo permanente e corte de vegetacdo isolada vai ser
compensada num plantio compensatério. Além da compensacdo por plantio
compensatoério, ha também um outro tipo de compensacdo. Pelo estudo estar
baseado num EIA/RIMA, a Lei do SNUC nos diz que deve haver uma compensacgao
de até 0,5% do valor do empreendimento, uma compensa¢cdo monetaria, diferente
da outra compensacao, que é uma compensacao por plantio. No EIA/RIMA é feito
uma proposta de valor, baseada nos calculos pré-estabelecidos, e isso €
encaminhado a CETESB. A Camara de Compensacao que ira definir na integra qual
€ esse valor a ser compensado, e mais importante ainda para onde esse valor sera
destinado. Entdo, ndo cabe ao consultor, ndo cabe ao Metré indicar um local para a
destinacdo desse valor. E a Camara de Compensacao que ira dar um destino final a
ele. Entdo, nessa imagem a gente consegue ver que nos ndo estamos inseridos em
nenhuma zona de mata, mas nés passamos proximos ao parque estadual Fontes do
Ipiranga. NoOs estamos inseridos na sua zona de amortecimento,ta?

Um outro levantamento que foi feito foi o levantamento de avifauna, entdo foram
amostradas 13 areas distintas, sendo uma delas no municipio de Sao Bernardo. A
extensdo da linha no municipio de Sao Bernardo € menor, por conta disso, tem
menos areas amostradas, foram identificadas 113 espécies, sendo que
aproximadamente 70 % dessas espécies tém baixa sensibilidade ambiental, ou seja,



sdo espécies ja amplamente adaptadas ao meio urbano, que tendem a sofrer um
impacto muito menor com as intervencdes do metrd, porque elas ja estdo
acostumadas com o ambiente urbano que elas vivem hoje.

Para o meio socioecondmico, nés comecamos a falar desse indice de mobilidade
da populacdo. Esse indice é importante, ele foi calculado ai. E a divisdo direta do
numero de viagens pela populacdo residente e nds obtivemos um indice de 2,36.
O que isso quer dizer? Quer dizer que uma pessoa residente na AID ela faz mais de
duas viagens por dia, e a gente consegue identificar que a regido do ABC, da saude
até o ABC, é a regido que mais demanda. Mais de 50 % das demandas estdo
concentradas nessa regido mais proximas ao ABC.

Em relacdo a renda familiar da populagdo, a gente consegue ver também um
padrao muito bem definido quando a gente olha para o mapa que foi elaborado, que
€ um padréao que vai decaindo na renda per capita a medida em que a linha 20 vai
chegando ao ABC. O gque difere um pouco do padrdo da densidade demografica,
aguele é um pouco mais homogéneo, entao tem areas mais populosas no ABC, tem
areas menos populosas no ABC também, e assim se repete em Sao Paulo.

Para as areas passiveis de desapropriacdo, nés temos ai um pouco mais de 700
areas identificadas. No municipio de Sao Bernardo sdo 54, mas novamente, nos
tratamos, como o Epaminondas e o Cortés ja explanaram para a gente, sdo areas
passiveis de desapropriacdo, que isso vai ser confirmado, vai sofrer algum tipo de
alteracao de acordo com o projeto basico a ser elaborado.

Para o Patrimbnio Histérico Cultural Natural e Arqueoldgico, ndo ha sitios ou
ocorréncias arqueoldgicas registradas na ADA e ha 107 bens tombados
identificados na ADA ou no entorno direto, sendo que sete deles sdo no municipio
de Sédo Bernardo do Campo. Novamente, todos 0s contatos com 0s Orgaos
responsaveis da municipalidade tanto Sao Bernardo, Santo André e Sdo Paulo
estdo sendo contatados, IPHAN, e todos estdo devidamente a par dos estudos e
irdo se manifestar para a emissao da LP.

Bom, entdo entendemos onde foi realizado o estudo, quais foram os itens
estudados no meio socio, fisico e bidtico, com isso a gente consegue ter um
panorama geral da nossa area, uma caracterizacdo geral da nossa area, para
conseguir identificar os impactos e por consequéncia propor as medidas
mitigadoras. Uma metodologia que a gente utiliza é fazer uma andlise integrada

disso tudo, ou seja, a gente pega a linha como um todo e atribui um valor



guantitativo a esses impactos de maneira a gente conseguir entender quais sdo os
niveis de sensibilidade de cada uma das estruturas. Entdo a gente consegue
identificar que em mais de 90% da nossa linha esta em area de baixa ou média
sensibilidade, entdo é uma porcentagem muito grande e isso em decorréncia do
meio ja amplamente urbanizado em que nds estamos. Esses impactos, entdo, sao
caracterizados de acordo com a sua relevancia, localizacdo, reversibilidade,
magnitude, se ela é pequena, média ou grande, e a fase em que ele esta ocorrendo.
Entdo, aqui a gente consegue identificar que na fase de planejamento, que € aquela
cabecinha, sdo identificados somente impactos no meio socioeconémico. Na fase
de implantacéo, na fase de obras, sdo identificados impactos nos trés meios, fisico,
biético e socioecondmico, e na parte de operacdo, impactos no meio fisico e no
meio socioecondmico. Aqui a gente vai entrar na lista um pouquinho dos impactos
gue foram identificados no meio socioecondmico na fase de planejamento, a
geracdo de expectativas na populacdo, que acho que o pessoal que ja identificou,
gue estd na area passivel de desapropriacdo, ja esta sentindo um pouco esse
impacto. Reclamacdes de 6érgaos, instituicdes de populacdes intervenientes, na
implantacdo, a geracdo de expectativas permanece. A gente tem outros tipos
também de incémodos aos moradores, eventuais alteracées no transporte coletivo,
interferéncias com infraestrutura urbana e também ndés temos impactos positivos no
meio socioeconémico na fase de implantacdo, que é o aumento da arrecadacao
tributaria, geracdo de empregos e dinamizacdo da economia na ID. Entdo, como eu
falei, ndo sdo s6 impactos negativos que foram identificados, assim, muitos
impactos positivos identificados neste estudo.

Para o meio fisico, a ocorréncia de eventuais recalques nas estruturas, alteracfes
na qualidade do ar, de aguas superficiais e subterraneas, interferéncia em areas
contaminadas, como ja dito, alteracbes no nivel de pressdo sonora. Para o meio
bidtico a perda de ar isoladas, que sera compensada, interferéncia em area de
preservacdo permanente, que também serdo compensadas, perturbacdo na
avifauna, impacto na zona de amortecimento do parque.

E, impactos durante a operagao, que, majoritariamente, sdo impactos positivos, que
€ a reducdo das emissdes de poluentes atmosféricos, como 0 engenheiro
Epaminondas tratou aqui para a gente, de uma maneira monetéaria, geracado de
empregos, aumento da mobilidade das areas de influéncia, enfim, alguns impactos

positivos que o empreendimento trard durante a sua operacao.



Entdo, um resumo, foram identificados 51 impactos, sendo 19 deles de natureza
positiva e 32 de natureza negativa. Ai, 32 deles sédo na fase de planejamento ou
implantagdo e 19 exclusivos para a operagédo da linha 20 e prolongamento da 2
Verde. Identificados os impactos, todos eles devem ter um programa associado,
seja para reduzi-lo, mitigad-lo ou compensa-lo ou para potencializa-lo. Entdo, a gente
mapeia todos os impactos e vem propondo os programas ambientais. Para tratar,
todos aqueles impactos, 51 impactos identificados, foram propostos 24 planos e
programas ambientais. Dentre esses planos e programas, mais de 100 medidas
mitigadoras para reduzir esses impactos identificados.

Aqui nés listamos todos os planos e programas, entdo sdo planos para atender
tudo, desde o meio sdcio, fisico, bibtico, a fase de obras, que é a SPCA que nos
abrimos, que nés iremos ter equipes durante a obra cuidando de todos esses
aspectos, e comunicacao social, programa de compensacao, programa de gestao
ambiental na operacdo, entdo isso € continuado apds a fase de obras. E, por fim,
como prognéstico, conclusbes e recomendacdes de maneira Obvia, os estudos
realizados indicam que o empreendimento tera relevante contribuicdo na mobilidade
urbana e reducdes em emissdes atmosféricas, acidentes de transito, economia de
combustiveis. Entdo, a gente parte para um quadro que foi o mesmo quadro que o
Epaminondas nos mostrou, que gera uma economia ao ano, um valor que nao €
recebido por ninguém, mas ele deixa de ser gasto de 3,5 bilhdes, entdo a gente
percebe que o empreendimento se paga muito rapidamente.

E como conclusao, a gente destaca ai quatro itens, que é a melhoria das condicdes
de deslocamento, uma reduzida tendéncia de afetar o ambiente natural, por
estarmos num ambiente urbano. H& sim impactos, mas eles sdo totalmente
possiveis de uma conciliagdo de interesses e obrigac6es de cunho social, legal e
ambiental, e a equipe ambiental multidisciplinar que fez parte desse processo, ela
considera viavel, do ponto de vista, socioambiental, a implantacdo da linha 20 rosa e
prolongamento da linha 2 verde. Aqui so a titulo de informacgéo, a equipe técnica
que para mostrar a multidisciplinaridade do pessoal fora equipe de apoio que ainda
fica trabalhando por tras.

E isso, muito obrigado.



[00:58:13] Anselmo Guimaraes

Muito obrigado ao Renan Cavaleiro da Costa pela exposi¢cdo. Muito obrigado ao
pessoal da producao por abrir aqui 0 microfone novamente. Obrigado.

Eu gostaria que novamente agora, que eu acho que ja esta com o time completo, de
registrar as autoridades presentes, agradecer pela presenca, deputado federal Alex
Manente, obrigado pela participacdo, deputada estadual Carla Morando, esta aqui
conosco. Também, cumprimentar aqui o presidente da Camara Municipal, Danilo
Lima, obrigado, vereador pela participacdo, vereador Mauricio Cardoso, também
vereador Jorge Araujo, cumprimentar o vereador Julinho Fuzari, e o secretario de
cidadania e pessoa com deficiéncia Pery Cartola, obrigado pela participacdo, o
secretério adjunto de meio ambiente Giba Marson, e também o Sergio Luis Margon,
da Secretaria de Meio Ambiente de S&o Bernardo do Campo.

Dito isso, nés vamos passar agora a manifestacdo aqui dos presentes. Vamos
convidar, entdo, para subir até aqui ao pulpito, para fazer o uso da palavra. E, como
€ previsto no regimento e como solicitado anteriormente, gostariamos de iniciar,
entdo, jA com a fala do deputado federal Alex Manente, que veio até aqui nos
prestigiar agui com sua participacdo, muito obrigado, deputado. Para se basear, sao

cinco minutos, mas fica a vontade, estamos aqui para te ouvir. Obrigado, deputado.

[00:59:39] Alex Manente

Boa tarde a todos, boa tarde, Anselmo. Em seu nome saudar a todos que aqui
compdem a mesa. Saudar a todas as autoridades, deputada Carla Morando,
presidente da Camara, Danilo Lima, Mauricio Cardoso, Jorge Araujo, Julinho Fuzari,
Pery Cartola. Todos os funcionarios do metr6, parabenizar pela apresentacao, pelo
trabalho desenvolvido e parabenizar a empresa, que € uma das referéncias de bom
servico prestado a populacéo, e até por isso essa luta intensa para trazer o metrd
para a regidao. Saudar aqui os moradores de Sao Bernardo do Campo,
especialmente do Rudge Ramos. E rapidamente aqui falar da importancia deste
projeto para a nossa regido do Grande ABC. O Grande ABC reune trés milhdes de
pessoas, Sao Bernardo quase um milh&o de pessoas, e € hoje parte central da
regido metropolitana de Séo Paulo. E o metr6 tem essa funcdo. O metré de Sao
Paulo é, sem duvida alguma, um dos mais bem avaliados do mundo.
Necessariamente ele precisa crescer, ele precisa ampliar a sua quilometragem para

poder atender o maior nimero de pessoas. E uma regido como a nossa, nessa



globalizacdo que temos, 0 que nds percebemos € que € necessario nés fazermos
essa integracdo mais rapido possivel, de maneira rapida e eficiente com a capital,
gue é o principal entroncamento de desenvolvimento econémico e certamente fara
com gue a nossa regido tenha uma pujanca econémica que sera fundamental para
0 nosso futuro.

Nés aqui temos uma regido que vem exclusivamente da industria, especialmente
automobilistica, e que ja ndo tem o mesmo numero de empregos que tinha
anteriormente, entdo S&o Bernardo necessariamente precisa encontrar a vocacao
da geracdo de oportunidade e futuro para as pessoas, e a relacdo com o metrd €
fundamental, porque no mundo ndo ha cidades como S&o Paulo, que é uma das
maiores cidades do mundo que ndo utilizam do seu..., da pujanga da regiao
metropolitana. Entdo tenho certeza que aqui nds teremos, nao s6 economia, como
foi bem colocado pelo cidad&o, que eu prestei atencédo, mais de 3 bilhdes de reais,
gue o cidaddo deixar4 de gastar e economizara tempo e energia para poder se
deslocar, mas fara com que ndés tenhamos aqui oportunidade de ampliar o
desenvolvimento econdmico na geracao de renda para nossa populacdo, porque o
metrd é essa oportunidade. Além de levar as pessoas de Sdo Bernardo, do Grande
ABC para Sado Paulo, também faz com que Sdo Paulo se aproxime de S&o
Bernardo, e que nds possamos ser a extensdo para termos, num futuro préximo, a
valorizagdo, inclusive, do nosso metro quadrado, na mesma propor¢cao que é a
capital paulista. E, por isso, o desejo e a vontade da regido do Grande ABC, Sao
Bernardo do Campo, que tera e foi iniciado uma importante obra que € o BRT. Mas,
sem duvida alguma, a chegada do metrd, passando por Tabodo, Rudge Ramos e
levando a Santo André, vai fazer com que a nossa cidade possa continuar sendo
uma das principais cidades do pais, que é a nossa missao aqui, fazer com que Séo
Bernardo continue adiante.

Quero parabenizar todos os funcionarios, quero saudar o governador Tarcisio de
Freitas, que esta empenhado em tirar do papel o sonho antigo da regiao, muitas
vezes desacreditado, mas que certamente nas maos do governador Tarcisio nos
vamos conseguir ver esse resultado para a populacdo que merece ter essa
locomocéao de maneira eficiente. Muito obrigado. Conte conosco. Vamos juntos ver

essa obra o mais rapido possivel iniciando aqui na regiao do Grande ABC.

[01:03:27] Anselmo Guimarées



Muito obrigado, deputado Federal Alex Manente, pela participacdo e pela
contribuicdo nesse momento, obrigado. Vamos dar sequéncia aqui aos outros
convidados, para uso da palavra. Gostaria de chamar, entdo, aqui pela ordem do
CONSEMA, noés inicialmente temos a fala de representante do Ministério Publico.
Nesse momento, nés ndo tivemos inscricdes, vamos entdo aos inscritos das
entidades da sociedade civil. Entdo gostaria de chamar aqui inicialmente Sr. Wagner
Baquero, ele € da UCILAR, ele vai participar aqui conosco. Na sequéncia nos
vamos chamar Rodilei Moraes. Sr. Wagner, seja bem-vindo. Novamente nos vimos

em Santo André, Sr. Wagner. Vamos |4, sdo cinco minutos. Obrigado.

[01:04:33] Wagner Baquero

Ola, muito boa tarde. Ja quase boa noite. E uma honra estar aqui. Muito obrigado
realmente por dar a oportunidade, a fala, ta ok?

E cumprimentar as autoridades que estdo aqui presentes, nosso querido deputado
federal, Alex Manente, nossa querida deputada estadual Carla Morando. Todas as
autoridades aqui presentes, eu realmente me sinto muito honrado em estar aqui
com vocés. Eu sou Wagner Baguero, sou municipe e tenho a honra de estar ha 67
anos aqui em Rudge Ramos na Vila Caminho do Mar, rua Dr. Artur Rudge Ramos.
Na qualidade de contabilista e na qualidade de consultor imobiliario. A minha area
realmente, que eu faco questdo realmente de representar sdo os decretos leis em
riscos ambientais e o tratamento da agua. Os queridos, Giba Marson, meus
cumprimentos, realmente, e tenho aqui comigo a Cartilha do Meio Ambiente, onde
vivemos a educac¢do ambiental na préatica. Eu vou colocar aqui, nesta cartilha, abre
aspas: "Ecologia € a ciéncia que estuda as complexas interacbes entre seres
humanos, demais seres vivos e todos os fatores que compdem o0 ambiente em que
vivem. Do grego significa o estudo da casa. Consciéncia ecoldgica €, portanto, ter a
mente ensinamentos da ecologia”.

Todos sabem aqui que a nossa regido, os empreendimentos tém crescido muito, as
construtoras, o investimento e isso realmente fortalece a regido, mas em riscos
ambientais nés temos um problema muito sério. E hora de repensar o consumo,
isso esta na cartilha. Existe uma formula para se memorizar os principios do
consumo consciente. Sao os cinco Rs, que significam: repensar nossos habitos e
atitudes de consumo do dia a dia, que isso € muito significativo; recusar produtos e

servigos que causem danos ambientais ou a saude, isso € mais ainda; reduzir a



geracdo do lixo e descarte de materiais, preferindo produtos e embalagens que
gerem menos residuos e durem mais; reutilizar dando novos usos aos materiais ja
utilizados, ser criativo e inovador usando um produto de varias maneiras; reciclar
materiais usados, transformando-os em matérias primas para novos produtos por
meio de processos industriais e artesanais.

Eu, na oportunidade em 22 de janeiro, quando tive a honra, também, de fazer o uso
da palavra l4 no teatro, a Praca Rui Barbosa, coloquei a necessidade, a urgéncia da
participacdo dos alunos, dos universitarios, que sera o futuro aqui da nossa nagao.

Estive presente junto a ETE Lauro Gomes de Almeida, estive presente junto a FEI,
estive presente junto ao SENAC, estive presente junto a ITEC. E ndés estamos no
més de janeiro, que € o més de janeiro de férias. Eles estdo ausentes. Nossa
querida Universidade Metodista também estd em férias, eles retornardo ja mais
adiante. Ent&o a participacdo € importantissima. Porque, na ocasido, o secretario de
Estado do Meio Ambiente, presidente do CONSEMA, na época Francisco Graziano
Neto, ele determinou ali, nés formamos um grupo de trabalho para as audiéncias
publicas sobre o empreendimento.

Entdo nos trabalhamos na época na ampliacdo industrial e agricola,
responsabilidade de Usina de Ac¢ucar Guarani, unidade Cruz Alta. Nos trabalhamos
na pequena central hidrelétrica PCH S&o Francisco, pequena central hidrelétrica
PCH Ponte Branca, duplicacdo da Rodovia Raposo Tavares SP270, e acima de
tudo, trabalhamos na ampliacdo, temos aqui as estacdes do metrd que sédo
construidas na ocasido, a entidade de movimento das associacdes e entidades de
bairros de S&o Paulo, centrais e impressoras brasileiras, Vila Ema, Vila Prudente,
nds trabalhamos. Os abaixo assinados apoiam totalmente pela manifestacédo
popular, principalmente nos bairros de Vila Prudente e Vila Alpina, nos seguintes
objetivos: andamento das obras do Hospital Vila Alpina, sua inauguragdo e
funcionamento; conclusdo das obras do metrd, linha Madalena-Oratorio, dando
completa cobertura aos bairros do Sacoma, Tamanduatei, Mitirama, Vila Alpina e
Oratorio. NOs temos conhecimento, nés temos realmente falar a realidade, a linha
Oratério ndo esta 100% ainda terminada. Porém, na qualidade de contabilista e na
gualidade de consultor imobiliario, a minha grande preocupagéo, primeiro, na area
ambiental é o carbono. O carbono é agua, é agua. NOs estamos trabalhando, vendo
realmente que os empreendimentos estdo crescendo e ndo h4 vazado de agua, para

as aguas. Na ocasido em 1979, nés tivemos o governador eleito, o Projeto



SANEGRAN, que é ali no final da marginal de Sdo Caetano, ja subindo para o
Helidpolis, que era a contencdo das aguas do Rio, Ribeirdo dos Coros, Rio dos

Meninos, tratamento e voltar para essa agua.

01:10:36 [Anselmo Guimaraes] Eu vou pedir para concluir isso, obrigado.

[Wagner Baquero] Entdo, me perdoe. Entdo, veja bem, estou aqui parabenizando
todo o empreendimento, vocés estdo de parabéns, mas o mais importante é a
vontade popular. Isso € fundamental, ok? Muito grato pela atencdo, uma 6tima tarde

a todos. Deus abencoe a todos vocés, muito obrigado.

01:10:59 [Anselmo Guimaraes]

Muito obrigado, senhor Wagner Baquero, pela participacdo aqui conosco nessa
audiéncia publica. Muito obrigado. Vou convidar agora o préximo inscrito, Rodilei
Soares, aqui pelo ABC, do ABC. Na sequéncia, n0s vamos comecar a chamar as
pessoas fisicas, cidaddos e cidadas, que nos acompanham aqui online e se
inscreveram, alguns mandaram um questionamento por escrito. Roberta Paffi vai
me ajudar aqui, chamando essas pessoas. Rodilei, seja bem-vindo. Obrigado pela

participacdo. Sao cinco minutos. Obrigado.

[01:11:31] Rodilei Soares

Boa tarde a todos. Boa noite. Ja pelo horério, talvez. Eu vim, na verdade, como um
jornalista, eu quero entender alguns pontos do projeto. Na verdade, a minha
pergunta é bem breve, eu ndo vou usar todos esses cinco minutos. Eu vou colocar
aqui para como € interesse ai da populacdo, eu quero saber qual é, onde vao ser
destinadas essas areas de compensacido ambiental, se relativamente... a cada... as
espécies retiradas serdo compensadas dentro de cada municipio, se isso é feito em
outro perimetro, onde vio ser colocadas estas compensacdes. E sO isso mesmo.

Muito obrigado.

[01:12:17] Anselmo Guimaraes
Muito obrigado, Rodilei Morais, pela participagdo. Agora n0s vamos passar a
chamar aqui aqueles que estéo inscritos, ja passando para um proximo segmento

da audiéncia publica, que sdo as pessoas fisicas, sdo os cidadaos ou cidadas que



nao estdo representando exatamente alguma entidade, algum 6rgdo, entdo ndés
vamos comecar a chamar. Entdo a Roberta Paffi aqui vai fazer o anuncio aqui das

pessoas, obrigada.

01:12:41 [Roberta Paffi]

Muito boa tarde. Eu vou efetuar a leitura aqui da manifestagéo feita de forma virtual
encaminhada por escrito do cidaddo Otavio Morissati.

A questdo encaminhada foi preliminarmente. Ele agradece a todos e pede que o
anteprojeto da engenharia, em relagdo ao tema: l-Estacdo Santo André, seria
melhor situa-la em parte do estacionamento do Shopping Grand Plaza, com o
empreendimento associado do edificio garagem do préprio Shopping, pois a atual
area selecionada corresponde a quadra com comeércio pequeno e camelédromo. 2-
Da maneira que esta projetado haverd a supressdo de empregos e sera percebido
como um movimento higienista.

2-Estacao Portugal. Importante que a nova estacédo e o empreendimento associado
preservem a residéncia de namero 549, da Avenida Portugal, pois se trata de um
dos ultimos exemplares residenciais da primeira ocupacdo da Avenida, construida
na década de 1950, ainda preservada em sua integralidade. E faz parte do
patrimdnio paisagistico de Santo André.

3-Estacado Portugal. Preservar igualmente a propriedade do nimero 537, da mesma
avenida, cujo projeto arquitetdnico recebeu um importante prémio internacional e
representa singular exemplo de arquitetura comercial do inicio deste século.
4-Estacdo Portugal. A compensacdo ambiental deveria contemplar replantio de
arvores na proépria Avenida Portugal.

5-Estacao Principe de Gales. Tal estacdo deveria ter como foco atender o complexo
educacional e de saude da Fundacdo Santo André, Faculdade de Medicina ABC,
Hospital da Faculdade ML. No projeto da estacdo ha pouca acessibilidade, tendo
vista a subida muito ingreme da fundacao até a estacéo. O ideal seria ter uma saida
C, no mesmo molde da estagao Portugal, que atenda diretamente o complexo.
6-Estacdo FRADIQUE-COUTINHO, melhor seria denomina-la estacdo Reboucas,
tendo em vista que se situa justamente na Avenida Reboucas, adotando o mesmo
modelo de duas estag¢des interconectadas, a exemplo da Paulista-Consolacgao.
7-Prever no projeto basico a formagédo de conselhos comunitarios em cada bairro

abrangido por uma estacdo, com a missao de acompanhar o andamento das obras



junto ao Metr6, definir matriz de responsabilidades e minimizar impactos no entorno
das obras.

Essa foi a manifestacdo do cidadédo, encaminhada de forma virtual. Obrigado.

[01:15:54] Anselmo Guimarées
Eu vou pedir para colocar o Teams no teldo para a gente poder ver as pessoas que
estdo nos acompanhando aqui também. Vamos chamar aqui a proxima pessoa

inscrita, Roberta.

[01:16:18]Roberta Paffi

A préxima inscrita é a senhora Silvana Mara Gongalves Alvares. Ela pediu para se
manifestar de forma virtual. Esta presente?

Proximo inscrito é Marco Antonio Calixto Alves. Também encaminhou a
manifestacao por escrito, na qual vai ser lida.

"Boa noite. Gostaria de saber o porqué da escolha da estagao Abrado de Moraes e
a retirada da estacdo Agua Funda. Das sete alternativas de tracado, a estagéo Agua
Funda aparecia em sexto. J4 a estacdo Abrado de Moraes, em somente uma.
Acredito que a estacdo na Agua Funda beneficiaria muito mais quem mora na
regido, tendo em vista que os 6nibus lotam nesse bairro e sé esvaziam quando
chegam na Saude. Fora que a regido de Abrado de Morais ja tem duas estacfes
gue beneficiam o bairro, Santos Imigrantes da linha verde e Saude da azul. Enfim,
gostaria de saber o motivo de ignorarem o bairro da Agua Funda que necessita
tanto de uma estacéo e faco um pedido para que considere a estacdo Agua Funda,
pois para quem mora no bairro, a estagdo Cursino e Abréo de Moraes estdo muito
longe, e quem conhece a regido sabe que ela é cheia de ladeiras, quase impossivel
de chegar na Cursino a pé.Obrigada”.

Vamos passar para o proximo inscrito, de forma virtual senhor Marcio Cano,
também ndo se encontra. Passando para o seguinte cidaddo inscrito de forma
virtual, senhor Thiago Barbosa Martins, também néo esta presente. Passando para
0 seguinte inscrito de forma virtual, senhor Jodo Henrique Castro Conceicao.
Também ndo. O proximo inscrito e ultimo de forma virtual até o momento, o Sr.
Bruno Ventura Cundari. Na sequéncia, também chamando as pessoas fisicas, se
manifestando pelo cidaddo, Eduardo Delavora, que se inscreveu presencialmente?

Ademilson, senhor Ademilson Topa. Na sequéncia, Flavio Castelhano.



[01:19:25] Sr Ademilson Topa

Na qualidade de pessoa fisica, eu moro na Travessa Portugal que vai ser
desapropriado segundo o projeto. A pergunta €, pelo que eu percebi, foi tudo muito
bonito, bem considerado o0 meio ambiente, isso é muito importante, l6gico, mas a
Unica coisa que eu ouvi aqui é que as pessoas serao indenizadas de acordo com o
metro quadrado. Gostaria de perguntar se esse metro quadrado vai levar em
consideracdo o que o senhor Alex Manente falou, que é a valorizacdo dos iméveis.
Quem estara..., vamos supor, 0 meu imével, vai ser demolido, vou receber valor de
mercado, ok. Nao sei qual que é o valor. Mas quem esta em torno a um quilémetro,
a 500 metros, vai ter uma supervalorizacdo do seu imovel. Eu quero saber se isso

vai ser considerado na hora de comprar o meu imoével. Essa € a minha questao.

[01:20:25] Anselmo Guimaraes

Muito obrigado pela participacdo. As respostas serdo dadas ao término das
manifestacdes. Ai a gente vai convidar novamente os representantes do metré e da
consultoria que vao fazer aqui os comentarios gerais sobre tudo o que foi colocado.
Gostaria de convidar agora para fazer o uso da palavra Sr. Flavio Castelhano. E o
proximo inscrito, apos Sr. Flavio Castelhano é Roque Ferreira.

Ele estd aqui conosco. Obrigado pela informacdo. Perfeitamente. Esta reservado
aqui, caso voltem ao recinto, mas ja esta reservado aqui o uso da palavra. Muito
bem. Agora vamos aqui aos representantes. Também tem... gostaria de convidar
agora, Jodo Vianna. Esta4 aqui conosco, aqui presente. Se inscreveu para fazer o

uso da palavra. Por favor. Ta bom?

[01:21:29] Jo&o Vianna

Boa noite a todos e todas. Primeiro, queria agradecer a mesa na pessoa do
Anselmo, que atendeu a gente super bem. Queria agradecer a todo mundo que esta
tornando realidades essa audiéncia publica aqui.

Agradecer as autoridades, o vereador Julio Fusari, na pessoa também do vereador
Danilo Lima, presidente da Camara. Agradecer a todos os demais vereadores
presentes, a deputada estadual Carla Morando, o secretario, o senhor deputado
Federal Alex Manente. Eu queria falar brevemente aqui também sobre a importancia
também desse projeto, especialmente para a juventude, porque hoje a juventude
nao vive mais as cidades da maneira que se vivia antes, sem se interligar com

outras cidades.



Hoje a regidao metropolitana € uma so, por mais que seja dividida em cidades, eu
tenho certeza que todo mundo aqui conhece alguém que mora aqui em S&o
Bernardo, que sempre estuda em S&o Paulo, em outra cidade, ou mora aqui e
trabalha em outra cidade, ou é de outra cidade, vem para Sao Bernardo estudar ou
trabalhar. Para o jovem, isso € especialmente importante, especialmente porque é
uma pessoa gue esta no comeco da vida dela, € uma pessoa que esta dependendo
do transporte publico, majoritariamente, para ir, por exemplo, a Sdo Paulo, que € a
area contemplada aqui na ligacdo do ABC, e via metrd. Por conta disso, eu queria
também saber, depois, sobre a mesa, sobre como foi definida essa linha na questao
ambiental. No seguinte sentido, muito foi falado antes, nas varias discussdes que
houveram sobre o metré6 em outros momentos, ainda quando era a linha 11..., a
linha 18 Bronze, que se falava muito sobre um problema no solo para vir por baixo,
gue teria alguma dificuldade de ser um solo mais dificil de penetrar. E se isso foi o
gue ocasionou a curva da linha Rosa, ali, em relacdo a linha Bronze para Santo
André, ali pelo lado do Rudge Ramos, porque tem sido uma questdo, eu tenho
falado muito sobre essa questdo do metrd6 no ABC, com varios jovens aqui de Sao
Bernardo, e tem sido muito uma questdo o fato dessa linha passar pelo Rudge
Ramos e ir para Santo André, diferentemente da linha Bronze, que chegava ali bem
mais profundo em S&o Bernardo. No mais, eu queria parabenizar todo o estudo que
esta sendo feito, porque como é facil de pensar para todo o jovem, a gente que esta
vivendo no inicio da nossa vida, jA com pandemia, jA ouvindo muito sobre ebulicdo
global, que ndo é nem mais aquecimento global, como as geracdes anteriores
ouviram muito, eu fico muito feliz de ver um estudo tdo aprofundado na questao
ambiental, na questdo fisica, na questdo da fauna, da flora e contemplando,
inclusive, bacias hidrograficas e a contaminacdo do solo. Para finalizar, eu também
queria comentar sobre a importancia que é..., alias, reforcar a fala de um jornalista
gue veio anteriormente sobre o replantio que esta ali, sobre o replantio e sobre
como seria esse replantio do impacto ambiental que vai ser feito, se vai ser na
mesma cidade, se vai ser em outro lugar, qual seria exatamente o critério para fazer

essa acao.Muito obrigado.

[01:25:15] Anselmo Guimaraes
Muito obrigado, Jodo Viana, pela participacdo. Muito obrigado. Agora ndés vamos
passar a manifestacdo dos parlamentares aqui presentes. Gostaria de chamar



inicialmente o vereador Mauricio Cardoso, ele que representa aqui a Camara
Municipal de S&o Bernardo do Campo. Muito obrigado pela participacdo. Na
sequéncia noés teremos o vereador Julinho Fuzari e a Ultima participacdo da
deputada estadual Carla Morando. Vereador, seja bem-vindo. Muito obrigado pela

presenca e participacéo. Por favor, a palavra é sua. Sao cinco minutos. Obrigado.

[01:25:48] Mauricio Cardoso

Bom, boa noite a todos, né? Primeiramente, cumprimentar vocé, Anselmo, em nome
da mesa aqui, de todos os funcionéarios do metrd, do CONSEMA, o Crepaldi, que foi
morador aqui do Rudge Ramos, né? Queria cumprimentar a nossa deputada
estadual Carla Morando, ao deputado federal Alex Manente, ao meu amigo Jorge,
ao Danilo, que ndo estd mais aqui, mas esteve, ao Julinho Fuzari, amigo de
Céamara, ao Giba Marcon, Secretario Adjunto de Meio Ambiente, ao Pery Cartola, o
nosso Secretario de Pessoas com Deficiéncia, e eu queria aqui explanar felicidade,
né, hoje, de termos esse projeto, essas audiéncias publicas, para estar discutindo
de fato, a questdo da vinda do metr6 que € um sonho para S&o Bernardo e em
especial para o Rudge Ramos, que nds somos daqui, né, e que vai trazer muito
desenvolvimento aqui para essa regido, ndo sO para o bairro Rudge Ramos, mas
para a cidade de Sdo Bernardo do Campo, para o bairro do Tabodo que, agora
recentemente, uma empresa comprou a Ford, entdo vai trazer muito beneficio para
essa regido. E, parabenizar a nossa deputada, Carla Morando, que |4 na
assembleia um esforco danado junto com o nosso prefeito, com O nNOSso
governador, e que esta trazendo esses beneficios, o BRT que esta vindo,né, que vai
fazer esta interligacdo, entdo, muito desenvolvimento para a cidade de S&o
Bernardo, para a esquina do Brasil e nds, que somos aqui do bairro Rudge Ramos,
ficamos muito felizes com essa oportunidade de termos o metré aqui na nossa
regido. Entdo, parabenizar a todos vocés, e eu tinha uma pergunta que na
apresentacdo do pessoal do Metrd, a gente viu que... a estacdo Rudge Ramos e a
estacdo Alfonsina. A gente queria saber se tem algum padréo de estacdes. Porque
eu estou falando isso? Porque uma delas, que é a Rudge Ramos, vai ser ali,
conforme um rapaz apresentou aqui, vai ser na Sao Joao Batista com a avenida
doutor Rudge Ramos, e a outra vai ser ali na Afonsina junto com a Avenida Laura

Gomes. Eu acho que é um espac¢o muito curto, ndo sei se tem algum padrdo, mas



era s6 uma curiosidade nesse sentido, e eu queria depois que vocés pudessem

fazer essa colocacéo. Muito obrigado a todos e uma boa noite e uma boa audiéncia.

[01:28:39] Anselmo Guimarées

Muito obrigado, esse foi o vereador Mauricio Cardoso,obrigado pela participagéo,
vereador. Eu gostaria de convidar agora para fazer o uso da palavra o vereador
Julinho Fuzari, aqui do municipio também de Sdo Bernardo do Campo. Muito

obrigado pela participacéo, vereador. Seja bem-vindo.

[01:28:58] Julinho Fuzari

Boa noite a todos os presentes. Quero, antes de mais nada, saudar o Anselmo, isso
faco, ja saudou a todos os funcionarios do Metrd e das demais empresas nesta
audiéncia publica, saudar os vereadores aqui presentes, o vereador Jorge Araujo, 0
vereador que me antecedeu a fala aqui, também a deputada estadual Carla
Morando, o nosso deputado federal Alex Manente, que tem lutado muito pelo metré
desde a época que era vereador e depois deputado estadual. Tenho acompanhando
a sua luta, deputado. Saudar também os suplentes, primeiros suplentes de vereador
aqui presente, o Jodo Vianna, também o Fabio Telles. Saudar o ex-deputado
estadual Giba Marcom. Também o ex-vereador Tido Mateus, que eu vi que esta
presente aqui nesta audiéncia. Bom, fico feliz em ver uma apresentagdo como essa,
porque nés estamos vendo um projeto factivel, algo concreto, uma projecdo para
chegar o metrd aqui e ser concluido as obras em 2035. Algo palpéavel, néo factéide,
como ja foi apresentado a populacdo de Sdo Bernardo do Campo e ao Grande ABC
por muitas e muitas vezes. A promessa de que o0 metrd viria, que 0 metrd iria
chegar... muitas promessas foram feitas, mas efetivamente eram factoides. Hoje a
gente vé um projeto de verdade que se da inicio e fico feliz em ver dando inicio
dessa maneira, parece longe. Mas se tivesse iniciado o projeto |4 atras, quando se
iniciaram as promessas, 0 Grande ABC ja teria o0 metrd nos dias de hoje. Entéo fico
feliz, parabenizo o nosso governador Tarcisio de Freitas, ao qual eu apoiei de forma
incondicional desde o seu langamento da candidatura no primeiro turno, também no
segundo turno, e fico feliz e esperanc¢oso, porqgue ndo s6 eu, mas toda a populacdo
de Sé&o Bernardo Campo e do Grande ABC néo acreditava e, acreditem, ainda nao
acredita que o metrd chegara aqui no Grande ABC, chegara em Sao Bernardo
Campo. E a importancia da chegada do metrd, falar da importancia, ndés estamos

muito bem localizados. NO0s somos uma regidao de extrema importancia para a



logistica, préximo do porto, com o rodoanel ligado ao aeroporto, com o metrd, nao
s6 fara mobilidade para levar as pessoas para ca e para la. O metrd ir4 atrair
empresas aqui para a regido do Grande ABC, fomentar mais uma vez 0s comércios
da nossa regido, mais uma vez S&o Bernardo do Campo e o Grande ABC voltara a
ser cidades industrializadas, gerando emprego, gerando renda. Por isso, a
importancia do metré e nés contamos que, desta vez, realmente 0 metrd possa sair
do papel, eu acredito, e que ndés possamos ver o metré chegar ao grande ABC.
Obrigado.

[01:32:11] Anselmo Guimarées

Muito obrigado, vereador Julinho Fuzari. Muito obrigado pela participacdo. E agora,
encerrando, entdo, as manifestacdes, as falas, convidamos a deputada estadual
Carla Morando para vir até a tribuna para fazer uso da palavra, deputada estadual,
gue € a coordenadora da frente parlamentar em prol da linha 20 do metro.
Deputada, novamente, muito obrigado por nos brindar com sua participacdo na
nossa audiéncia publica. Seja bem-vinda. Obrigada.

[01:32:38] Carla Morando

Muito obrigada, Anselmo. Uma boa tarde a todos. Quero aqui cumprimentar
novamente aqui o Anselmo Guimardes, secretario executivo do CONSEMA, Luis
Anténio Cortez, do Metrd, que fez a apresentacdo. Também, a Maira Amaral, que é
da CETESB, o Ricardo Crepaldi, conselheiro do CONSEMA, a Roberta, secretaria
executiva do CONSEMA também, Giba Marson, nosso Secretario Adjunto do Meio
Ambiente, também Pery Cartola, secretario da Pessoa com Deficiéncia, deputado
Alex Manente, aos vereadores, Danilo Lima, que ndo pode permanecer por
compromissos ja previamente agendados, mas agradecer que ele esteve presente
também, nosso vereador Mauricio Cardoso, Jorge Araujo e Julinho Fuzari. Bom, eu
tenho uma das questdes que acho que foi falada aqui por duas pessoas,né, que
também é a questdo dos exemplares que serdo suprimidos em toda a extenséo da
linha do metrd, ndo s6 aqui na regido do ABC, mas nos 33 quildbmetros de linha que
a compensacao ambiental pudesse ser alocada para as nossas areas de
mananciais, que compreendem uma grande parte do grande ABC, mais
especificamente nas margens da represa Billings. E também a compensacao

financeira, também aplicada na despoluicdo da nossa represa. E uma sugestdo, um



pedido que acho que é muito importante para que a gente possa proteger ai toda a
nossa regido de manancial e preservar a agua que € o nosso bem maior. E ai tem
uma outra questdo que um senhor me pediu para fazer, uma pergunta, porque ele
nao se inscreveu, mas eu adiantei a resposta para ele da questéao, se a linha 20
poderia se transformar no VLT e depois em outra coisa, como aconteceu com a
linha 18. Ja adiantei mao, eu disse que ndo, mas se eu tiver alguma coisa que pode
acontecer, por favor, me corrijam. E também eu gostaria de colocar uma observacao
que nao faz eh...,eh..., na pauta ambiental, mas também acho muito importante
falar para o senhor Luiz Anténio Cortez sobre o caso das desapropriacdes. Eu
gostaria de saber se havera possibilidade de uma parceria entre o0 Metrd e 0s
proprietarios dos imoveis, principalmente comerciais de toda a extensao, que ao
invés de fazer essa desapropriacdo, como ja foi até colocado em pauta pelo
governo passado, o Secretario de Transportes Alexandre Baldy, para que ele faca
essa parceria mitigando a questédo de judicializacfes. Ja que o Decreto Lei 336541,
ele ndo possui uma previsdo na questdo de fundo de comércio, e isso sempre é um
problema bastante grande e acaba atrasando as obras. Entdo, gostaria de deixar ai
essa questdo como sugestdo ou se isso foi levado adiante conforme havia sido
comentado no comeco. Seriam essas as minhas perguntas e dizer da importancia,
da implantacéo da linha 20 do metr6 para a regidao do Grande ABC, principalmente.
A gente sabe que a regido do Grande ABC, ela tem uma concentracdo grande, séo
guase trés milhées de habitantes e que nds ndo temos nenhum meio rapido de
transporte e efetivo como o metr6, porque é o maior, € o melhor e é o mais efetivo, e
a gente ndo tem. E seria muito interessante para todo o desenvolvimento, para que
a populacdo possa sair de casa mais tranquilamente, até por conta dos ndmeros
colocados na apresentacdo, a quantidade de tempo que vai ser economizada, que é
muito grande, acho que é muito importante, ndo sé para a questdo ambiental,
tirando veiculos da rua e também Onibus em circulacdo, mas trazendo uma
gualidade de vida melhor para toda a populacao, ja que a Rodovia Anchieta e a
Imigrantes estdo completamente congestionadas, ndo agora, mas nas partes, tanto
de manha quanto a tarde, em horarios de pico, mas durante todo o dia a gente pega
ali a Anchieta travada. Entdo € muito importante que venha essa linha, o quanto
antes, tenho Iutado bastante e me coloco a disposicdo para tudo o que for
necessario, fazer cobrar o governador junto com a frente parlamentar, onde sou

coordenadora, para que a gente possa acelerar cada vez mais esse projeto. A gente



sabe que ndo é uma coisa facil, o valor é bastante expressivo, sdo mais de 30
bilhdes em investimentos, mas o beneficio que trara € muito maior. Nao s6 pela
reducdo de poluentes e também da economia que vai ser gerada na implantacao,
como foi dito aqui, de 3.5 Bi na regido aqui do Grande ABC. A gente sabe que isso
tudo impacta muito nos cofres do governo. Entdo, quanto mais a gente conseguir
colocar na méo da iniciativa privada, com certeza iSso vai ser muito mais rapido e a
populacdo vai ser melhor atendida. Entdo agradeco mais uma vez as audiéncias
publicas que foram realizadas, ndo s6 aqui em Sao Bernardo, mas também em
Santo André, onde também participei, em Sao Paulo, mas dizer que é uma linha que
vai fazer total diferenca para toda a regido e para todos os habitantes. E agradecer
mais uma vez ao pessoal do Metrdé que tem se empenhado bastante. E agradeco
também por todas as informacdes que nos sdo passadas, para a frente parlamentar,
para que a gente possa estar acompanhando de perto e sempre cobrando o
governador, que ja agradeco de antemdo por ter colocado isso para andar, e ndo
deixou parado l4 engavetado, colocou para andar e d& continuidade. Mas néo s6 ao
governador Tarcisio de Freitas, e também ao secretario Rafael Benini, que é

responsavel pela implantacao das linhas. Muito obrigada.

[01:39:41] Anselmo Guimarées

Muito obrigada, deputada Carla Morando. Muito obrigado pela participacdo. Com
isso, todas as manifestacdes ja foram aqui colocadas. Antes de chamar aqui, entao,
vou chamar novamente o Luiz Cortez, também o Renan para fazer aqui as falas,
mas agradecer a todos 0s que nos acompanharam, agradecer a todos 0s que estao
nos acompanhando também pela internet. E dito isso, vamos chamar entdo os
representantes aqui, tanto do Metré, quanto da GEOTEC. Nao sei como vocés vao

definir a ordem. Comeca pelo Renan Cavalheiro da Costa, por favor.

[01:40:35] Renan Cavalheiro da Costa

Bom, boa noite agora, né. E..., das questdes ambientais, foram poucas levantadas.
Tivemos trés questionamentos sobre a parte de onde serdo feitos os plantios
compensatoérios corroborados agora nessa ultima fala da deputada Carla Morando.
Primeiro, quando had uma supressdo de vegetacdo, a densidade arborea dessa
area tem que ser mantida, ou seja, se foram tiradas dez arvores de um terreno aqui
em Sao Bernardo, nesse mesmo terreno terdo que ser plantadas dez arvores.

Entdo, uma parte da compensacéo é destinada dentro do lote aonde foi suprimido, e



a outra parte ha de ser localizado um local, tem que ter um local para compensacao.
Isso vai ser definido a medida que o projeto for avancando. Entdo, em conjunto com
a CETESB, é feita uma solicitacdo de supressao vegetal, que n6s chamamos de
ASV, e nesse documento ja sdo propostas algumas areas para o plantio. Entdo, as
areas de plantio hoje sdo um dos principais gargalos para a supressao, porque o
ambiente que nos estamos ja tem poucas areas. Entdo, a ajuda das prefeituras &
essencial para a disponibilizacdo de &reas para que a gente consiga, na medida
possivel, fazer isso ai 0 mais proximo de onde foi realizada a supressao.

Um outro questionamento foi em relagdo aos aspectos ambientais gerais do
empreendimento. Para esse projeto nds tivemos uma inovacdo do Metrd, o qual foi
contratado o anteprojeto de engenharia e os estudos ambientais de maneira
simultanea. Eles correram junto com as mesmas equipes o tempo inteiro. Entéo,
toda tomada de decisdo do projeto, o Meio Ambiente era consultado antes, de modo
gue, desde a concepc¢ao do projeto, portanto, as questdes ambientais estdo sendo
levadas em consideracdo. E isso é muito benéfico para o resultado final para que
nés tenhamos um impacto ambiental muito reduzido ao término do projeto. Acho
gue da parte ambiental € isso. Cortez vai passar para vOocés agora 0S proximos

esclarecimentos. Muito obrigado.

[01:42:54] Anselmo Guimarées
Muito obrigado, Renan, pela participacdo. Seja sempre bem-vindo aqui. Muito
obrigado. Agora, Luiz Antonio Cortez.

[01:43:14] Luiz Antonio Cortez

Mais uma vez, obrigado pela oportunidade, ta aqui falando com todos e todas.
Quero aqui deixar meu agradecimento a todos os parlamentares, secretarios,
especialmente o apoio que estdo manifestando ao projeto, o deputado federal Alex
Manente, a deputada estadual Carla Morando, o vereador Mauricio Cardoso,
vereador Julinho Fuzari também, e a todos os representantes de entidades que aqui
se manifestaram. Gostaria de fazer algumas consideragcdes, eu vou abordar por
blocos, por favor, compreendam para a gente facilitar, porque o nosso tempo nao é
assim tao extenso, temos sO 15 minutos para as respostas. O primeiro ponto que eu
gueria ressaltar é, voltando a falar das desapropriacbes, 0 processo de
desapropriacdo, como ja havia dito, ele comeca com um decreto de utilidade

publica, esse decreto de utilidade publica para ser publicado, a montagem do



processo exige um laudo macro, que é um laudo onde é feito uma avaliacdo
preliminar dos imoveis, e isso é feito por bloco, por quadra. Publicado o decreto de
utilidade publica, em seguida é feita a avaliacao individual. Entdo, o questionamento
da valorizagdo que ocorrera no futuro é importante a gente ter em mente que boa
parte dessa valorizacdo ja ocorre no momento em que comeca a ficar evidente para
a populacdo que o projeto vai virar verdade,que o projeto sera implantado. No
momento em que sai um decreto de utilidade publica, por exemplo, o mercado
imobiliario j& esta bastante aquecido na regido. Entdo, uma parcela expressiva da
valorizacdo ja sera capturada no laudo de avaliacdo individual dos iméveis. Ainda
assim, a ideia da desapropriagdo ao valor de mercado € que o proprietario
expropriado possa rapidamente adquirir um imovel de iguais condi¢cdes na regido
onde ele estava, portanto, digamos assim, mudar de um ponto para um ponto muito,
para um outro muito préximo em condicdes muito similares, e continuar a absorver a
valorizacdo que possa vir a ocorrer no futuro depois da inauguracéo e do inicio da
operagdo da linha. Entdo, a gente ndo tem juridicamente condicdo de fazer
modelagens de valorizacao futura, mas o que a pratica demonstra € que boa parte
dessa valoriza¢do ocorre bem antes da inauguracéo da linha, o mercado imobiliario
ja fica bastante ativo e, portanto, o proprietario expropriado ndo € prejudicado
expressivamente nesse sentido. E sempre por ser uma valorizacdo, valor de
mercado paga a vista, a possibilidade de substituir o imovel expropriado por um
outro similar na mesma regido e, portanto, continuar a usufruir das vantagens que
virdo com a valorizacdo imobiliaria, o restante dela que vem a ocorrer. Aproveitando
também, ja que estamos falando aqui das desapropriacbes, da aquisicdo de
terrenos para implantagdo da linha. A deputada Carla Morando demonstrou ter
muito boa memodria quando citou o ex-secretario Baldy, Alexandre Baldy, que
considerou, que colocou a proposta de que 0s proprietarios, ao invés de serem
desapropriados, aqueles que tiverem interesse possam entrar como terrenistas
usando aqui a giria, o jargdo do mercado imobiliario. Possam entrar como
terrenistas na incorporagcéo dos empreendimentos associados as novas linhas..., as
novas estacoes.

E aqui, eu quero, entédo, aproveitando com isso, ja responder um outro tema que foi
colocado. No anteprojeto de engenharia da linha 20, pela primeira vez dos projetos
de linhas do metrd, nés consideramos, ja incorporamos ao projeto a exploragéo de
empreendimentos associados ocupando o espaco aéreo das areas desapropriadas.



As areas desapropriadas serdo determinadas, foram determinadas e continuardo a
ser determinadas exclusivamente para aquilo que for necessario para a implantacao
da obra de infraestrutura, para a implantacdo da obra do metrd. Nés ndo faremos
um unico metro quadrado a mais de desapropriacdo por conta de explorar
comercialmente a desapropriacdo. Quero deixar isso bem claro, porque é um ponto
muito importante, ainda que haja base juridica para fazer isso, a legislacéo brasileira
permite isso, mas nds entendemos que isso ndo é socialmente aceitavel e, portanto,
a desapropriacdo sera aquela necesséaria para a implantacdo das obras. Mas,
muitas vezes, as estacdes sendo subterrdneas a superficie termina resultando,
digamos, subaproveitada ou com bastante area livre. Entdo, a nossa ideia € obter
recursos a partir da exploragédo de empreendimentos associados usando o terreno
das estacBes. Nessa situacdo, realmente, o proprietario do terreno, se assim
entender como um bom negécio, pode, ao invés de ser desapropriado, entrar como
terrenista. numa incorporacdo e vai depois receber a parcela dele nos termos do
mercado. Normalmente o mercado remunera em ndmero de unidades, vamos dizer,
alguns apartamentos, alguma coisa assim. Mas nds ndo temos nesse momento
esse modelo plenamente desenvolvido. Isso tem que dizer, isso € uma hipétese que
foi levantada e ainda precisa ser aprofundado juridicamente como € que a gente
poderia fazer um contrato desse tipo. Mas temos sim a intencdo de desenvolver
empreendimentos associados em parceria com a iniciativa privada, de tal forma que
0 investimento necessario para implantar a linha, que é bastante alto, esse
investimento possa ser reduzido da parcela que caberia ao Estado, e possa aqui,
entdo a gente usufruir dessa valorizacédo que € provocada pelo metrd para financiar
a propria linha. E um mecanismo que ndo é novidade no mundo. De alguma
maneira, empreendimentos associados ja foram praticados pelo Metrd6 de Sao
Paulo, o Metr6 tem cinco shopping centers que foram construidos em regime de
concessdo de direito real de uso por investidores privados e remuneram
mensalmente o Metrd, mas o que nos estamos falando agora € diferente, nés
estamos falando de realmente aproveitar os terrenos para edificar, para verticalizar
onde a legislagdo permitir, para oferecer empreendimentos de habitacdo de
interesse social, que é muito importante, e também para oferecer a oportunidade de
instalacdes institucionais em cima, digamos assim, das estacoes do metrd e com

isso facilitar muito o acesso da populagcdo ao emprego, aos servi¢cos e a moradia.



Vamos ver aqui as perguntas que estdo me mandando... Sobre a localizacdo da
estacdo Santo André, pelo fato da gente ter uma série de cursos d'agua,
canaliza¢cles, ser uma area inundavel pela posicao do patio e principalmente pelas
restricdbes da geometria de uma via de metrd, a localizagdo que esté proposta entre
a estacdo e o estacionamento do shopping é a localizacdo que é tecnicamente
viavel. Entdo, além dela ter a vantagem de estar mais proxima ao terminal de
integracdo e a estagdo da ferrovia do trem metropolitano, ela também é a Unica que
permite, j& utilizando o raio minimo de curvatura possivel, tecnicamente possivel,
para uma linha de metrd, € a Unica que permite o acesso ao patio que esté ali logo
depois dos trilhos. Entédo, a decisdo dessa posi¢cao realmente atendeu ao critério de
facilitar a integracdo com o terminal, com o sistema DMTU, e também de permitir a
instalacdo do Patio conforme proposto ali na area da antiga Rhodia.

A respeito da compensacédo ambiental, acho que o Renan ja pode responder, mas
eu quero frisar que a gente sempre procura... que essa compensacao, que depende
naturalmente da CETESB, a CETESB que determina, mas que essa compensacao
seja feita em beneficio da populacdo que foi diretamente afetada. Entdo, isso eu
acho que a gente pode trabalhar nesse sentido e receber, inclusive, as sugestdes e
as colaboracbes dos Orgdos ambientais municipais. A cooperacdo €é muito
importante nesse caso.

Sobre a linha 20 Rosa, poder se transformar em um VLT ou em uma tecnologia
similar a prevista para a linha 18, eu diria que isso ndo tem viabilidade técnica e
nem financeira. A linha é uma linha projetada totalmente em subterraneo, porgue ela
cruza diversos bairros, ela cruza transversalmente diversos espigdes e vales e ela
percorre um trajeto que ndo é acompanhado por nenhum sistema viario, ndo é
acompanhado, exceto em alguns trechos que ndo séo continuos, pelo sistema
viario. A implantacdo de um VLT, de um corredor de 6nibus, BRT ou a implantagéo
de um monotrilho exige que vocé tenha a faixa livre para implanta-lo. E no caso do
tracado da linha 20, quem observar com atencéo vai ver que ndo tem, ndo existe
isso, ndo é viavel. Teria que fazer a abertura de avenida, as desapropriagdes muito
extensas, que terminariam resultando numa obra de muito impacto e ainda mais
caro do que o tracado em subterraneo. A obra subterranea, sim, de fato, € bem mais
cara, mas ela tem a vantagem de criar, digamos assim, um espacgo que nao existe
na cidade e com isso poder levar os beneficios com pouco impacto e com pouco

prejuizo, digamos, a populacao.



Desculpe, aqui foi citada também a contratacdo do Estudo de Financial Advisor pelo
Metr6. Quero esclarecer aqui que o estudo de viabilizacdo de concessdes, de
modelagem, de estudo de possibilidade, de viabilidade de fazer as concessodes, e a
modelagem dessas concessoes foi contratada ndo pelo Metrd, mas pela Secretaria
de Parcerias e Investimentos que contratou o IFC, International Finance
Corporation, que é um 6rgao ligado ao Banco Mundial para fazer esse trabalho num
contrato de quatro anos de duracdo. Entdo o Metrd ndo fez essa contratacdo. Com
uma terminologia parecida com isso, o Metrd contratou e j& esta encerrado ja algum
tempo atras um ‘financial advisor' exatamente para avaliar a viabilidade desses
empreendimentos associados, e 0 quanto isso poderia trazer de cooperacao, de
colaboracdo, da cesta de recursos necessarios para implantar a linha. Mas o
trabalho que o IFC esta desenvolvendo hoje e que ainda tem algum tempinho pela
frente ai, ele é a responsabilidade direta da Secretaria de Parcerias e Investimentos,
0 Metr6 esta subordinado a Secretaria de Transportes Metropolitanos e a gente
realmente, exceto por fornecer os dados ndo acompanha o desenvolvimento deste
estudo.

Quanto ao dimensionamento das estacdes, quanto ao projeto das estacdes, o
dimensionamento ele é feito para atender as estimativas de demanda de cada uma
das estacdes. NOs temos tomado um cuidado especial com o sistema do
dimensionamento, as nossas contratadas utilizam modelos matematicos, modelos
de computador, de simulacdo de marcha, de fluxo de pedestres dentro das
estacOes, de tal forma que a gente tenha a garantia de que o fluxo se dara com
conforto e seguranca dentro de todas as estacdes. Os projetos de empreendimentos
associados ndo afetam isso, pelo contrario. A oportunidade de projetar isso em
concomitante a0 mesmo tempo é que nos permite ter certeza de que 0s projetos
serdo viaveis em termos de empreendimento e serdo adequados do ponto de vista
de transporte.

Deixem, desculpem aqui... Desculpa, eu ndo consigo escutar. Da licenga um
pouco, Anselmo, vocé me permite que... Eu precisei da ajuda, ja ndo é nem das
universitarias, que ndo é universitaria, ela é a professora doutora, mas ela me
explicou que eu tenho que clicar no "Ler mais" aqui para conseguir ler tudo. Vocés
desculpem, mas as vezes eu me atrapalho... Vamos ver aqui. Eu acho que eu
esgotei aqui a lista, mas algo me diz que tem temas que ficaram sem resposta.

Realmente, da lista aqui, eu ndo estou vendo nada que eu ndo tenha abordado, mas



se alguém quiser dizer "olha,faltou tal pergunta”, eu deixo a disposicdo ai. Tem
alguém que acha que ainda faltou um esclarecimento, sendo eu vou encerrar aqui a
minha fala. Tudo bem?

Obrigado, muito obrigado por tudo. Obrigado, Anselmo. Obrigado a toda a mesa e
especialmente obrigado ao conselheiro que veio participar dessa audiéncia. Para

nos é muito importante ter os representantes aqui conosco. Muito obrigado.

[01:58:16] Anselmo Guimarées

No6s que agradecemos aqui ao ex-conselheiro. Cortez, ele ja foi conselheiro por um
bom periodo la no CONSEMA pela Secretaria de Transportes Metropolitanos. Muito
obrigado. Uma vez conselheiro sempre sera, viu, Cortez? Muito bem. E agora
falando nisso, gostaria de convidar, entdo, para fazer o uso da palavra, nosso
conselheiro Ricardo Crepaldi, representante da ABES, Associacdo Brasileiro de
Engenharia Sanitéria, no plenario do CONSEMA. Muito obrigado pela participacéo,

conselheiro, a palavra é sua.

[01:58:52] Ricardo Crepaldi

Al6. Obrigado, Anselmo. Obrigado pela deferéncia, colega do colega...
Conselheiro, ndo €, sempre conselheiro. Eu gostaria de usar esse movimento de
palavra,ndo para questdo, uma questdo técnica, ABES é uma associacdo técnica,
uma associacao de mais de 60 anos que trabalha no Brasil inteiro, e especialmente
Sao Paulo, que nés somos fortes e atuantes, muito atuantes. E..., Nossa..., 0 que
talvez colocar um momento de reflexdo para essa audiéncia publica € um momento
de reflexdo para a gente, o problema das obras em si, depois de comecar as obras.
E ai é o meu receio por ser também morador aqui na regido e nés temos muitos
problemas aqui nessa regido de enchentes. Infelizmente a gente tem bastante
coisa, bastante coisa sendo feita, mas isso a gente tem. Essas obras vao ter uma
duracédo longa, natural pelo projeto e a compensacao, a tentativa de compensacao
de mitigar esses efeitos das enchentes, que nos sabemos que os efeitos das
mudancas climaticas vao piorar cada vez mais, isso é natural, 0 que esta
acontecendo, entdo no6s vamos ter eventos mais extremos. Entdo a regido, e
principalmente a regido do Rudge Ramos aqui em S&o Caetano também, toda essa
parte, essa ponta aqui em Santo André, Sdo Caetano e Sao Bernardo, tem um
problema muito sério de enchentes, é claro que estd sendo construido o piscindo

aqui do lado, aqui proximo, para ajudar nisso, porém as obras vao ter alguma



interferéncia e o risco dessa interferéncia com a prépria questdo das galerias de
aguas pluviais, etc., qualquer impacto dentro. Entdo, uma questao de reflexdo nao é
exatamente sobre o projeto, é claro, mas depois hora que isso comecar, porque iSso
vai ser um problema para os moradores por varios anos. A gente sabe disso, esse
projeto € muito importante para a regido, muito pedido ha décadas e ele tem que ser
feito. Como ele vai ser feito € isso que nos estamos fazendo aqui agora. Estamos
fazendo aqui nesse momento, o primeiro momento de LP, depois vamos ter
algumas outras etapas que foi apresentada, exatamente para iSSO € um processo
razoavelmente burocratico, mas necessario, mas a gente tem que pensar depois
guando a gente estiver realmente colocando as obras, como a gente vai mitigar.
Entdo a gente tem outros exemplos, algumas obras estdo indo muito bem no metro,
da prépria linha Laranja, mas existem problemas pontuais. E esses problemas
pontuais, que ndo existiam antes e isso vai impactar a sociedade local, entdo a
mesma coisa vai acontecer nessa linha porque é natural isso acontecer, mas como
a gente vai trabalhar com essas mitigagoes.

Outro ponto para considerar, como uma reflexédo, é o uso dos conselhos municipais
dentro das propostas de mitigacdo, de compensacdo ambiental. Os conselhos
representam o0 municipio e toda a sociedade civil estd representada, todos os
entes..., os 6rgaos municipais, estaduais e as vezes federais estdo nos conselhos,
e esses conselhos, principalmente os conselhos de meio ambiente, eles
teoricamente sdo a voz da populacédo local para, inclusive para discutir onde seria o
melhor local de compensacéo, onde a sociedade esta sendo necessitada naquele
momento. E a gente vai colocar isso também, isso depende do momento que nés
vamos estar falando, sado obras longas. Isso, a gente pode ter diferencas na postura
da sociedade local, as necessidades podem mudar. Entdo a gente tem que colocar,
a gente é uma sociedade ativa, entdo a gente tem que sempre olhando para o bem
da sociedade local que esta sendo impactada pela aquele empreendimento, pela
aguela obra que € muito necessaria, volto a falar. Isso sem duvida nenhuma. Era
necessario 10 anos, 15 anos, 20 anos atras, entdo hoje é muito mais. Entdo s6 a
gente..., como a gente vai fazer para mitigar algumas coisas. A gente vai ter
problemas, é normal a gente, a sociedade aceita isso porque a gente esta vendo o
futuro. Entdo eu queria colocar esse momento de fala esses dois ponto, o ponto
exatamente de como fazer, me preocupa, preocupa como avisar as transposicoes

para cursos, de cursos...,logicamente, as transposi¢coes aéreas, ou em nivel para



gue ocorra 0 minimo impacto possivel dentro ai, ndo s6 do curso hidrico, mas
também de possiveis adutoras ou... ou tubulacdes de lancamento de afluentes, etc.
Entdo eu acho que isso € um ponto de reflexdo. Mas eu fico feliz, a audiéncia acho
que foi, estd sendo muito boa e muito positiva, e € isso que a sociedade local, e eu
como membro parcial disso, falo que a gente esperava isso para o..., por muito
tempo. Entdo isso € muito importante. A gente vai s6 achar..., ndo tem como fazer
um omelete sem quebrar os ovos, mas tem como a gente deixar um omelete muito
melhor para que todos se dividam por todos e todos tenham um pouco de beneficio.
E ai a gente, pelo todo, a gente assuma alguns problemas que vao ocorrer nesse

periodo. Obrigado. Obrigado, Anselmo.

[02:04:29] Anselmo Guimaraes

Nés que agradecemos aqui pela oportunidade de té-lo conosco aqui na audiéncia
publica. Muito bom a gente levar para os demais conselheiros ter essa participacao.
Obviamente, esse projeto vai passar num outro momento |4, e é bom que os
conselheiros j4 tomam pé desse assunto 0 quanto antes. Muito obrigado. E agora as

palavras finais, entdo, da Mailer do Amaral, da CETESB, por favor.

[02:04:54] Mailer Sene Amaral

Bom, como eu falei no comeco, as contribuicbes que o pessoal apresentou aqui
hoje, elas vao ser muito importantes, vao ser transcritas e vao ser juntadas ao
processo de licenciamento. Eu queria esclarecer uma questao, que acho que ficou
meio dlvida, e a parte da compensacao, quando falou em relacdo a CETESB, eu
gueria dizer, existe dois tipos de compensacédo, uma que foi falada, que é a parte da
compensacao do plantio compensatorio, e essa parte do plantio compensatorio, na
fase da LI, o Metr6 vai apresentar esse projeto do plantio compensatdrio por ocasiao
da solicitacdo, da autorizacdo para a supressdo de vegetacdo. Entdo, assim, eles
vao apresenta. Ai a necessidade, vai ter a conversa, como Renan exp0s, talvez
conversar com a prefeitura, isso tudo o Metr6 vai estudar e vai apresentar no projeto
de plantio que vai subsidiar a nossa analise da solicitacdo, da autorizacdo de
supressao de injetacdo, ta? A outra parte da compensacao, compensacao financeira
também é na fase da LI, ta? Essa parte da compensacédo financeira, ela vai ser
submetida a camara ambiental da Secretaria da SEMIL, e eles que vao avaliar para

onde vai essa parte, como que fala?...é..., aonde que vai ser destinado essa



compensacao financeira, ta?. Era sO isso que eu queria esclarecer esse ponto. E ai
fica de novo... [Vocé nao quer colocar de novo? Nao sei se esta facil] Ou entao
aquela parte 14, para quem quiser dar a vista, acessar aquele procedimento, aquele
link que a gente apresentou |4 no inicio. E se tiver alguma duvida também, e
precisar, também tem aquele email ali apresentado la no final. Entdo, é isso. Boa

noite a todos e agradeco por estarem presente aqui. Obrigado.

[02:07:20] Anselmo Guimarées

Muito obrigada com extrema satisfagcdo que nds chegamos ao término dessa série
de trés audiéncias publicas sobre esse empreendimento da linha 20 do metrd, Santo
André, Sdo Paulo e Sdo Bernardo, bastante bem acolhidos, bastante contribuicdes,
creio que essas trés audiéncias publicas cumpriram o0 objetivo maximo, que € de
garantir a participacdo social da contribuicdo da sociedade e o fortalecimento do
processo. Entdo, com relacdo a isso, eu agradeco a toda equipe do Metrd, Ana
Paula, Epaminondas e o Cortez, os Vitors e todos 0s nossos colegas, que tanto se
esforcaram aqui na consecucdo dos trabalhos, Adriana Taqueda, a turma do
Kertzmann aqui também. Muito obrigado pela participacao.

Entdo, com isso, Roberta, Ludmila, da equipe do CONSEMA, toda equipe da
producdo, meus parabéns. Com isso, vamos terminar aqui a audiéncia publica e
com isso, declaro encerrado os trabalhos até a proxima.

Muito obrigado.
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