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Nova Raposo

Lote com caracteristicas de trafego pendular e de
veiculos com origem/destino em Sao Paulo.

“nic - Possui como caracteristicas principais:

S % Extensao reduzida: 92 km

& LAPA % Obras com maior complexidade,
S&g,JodoNovo 1 PR S envolvendo solugdes inovadoras de
0 Mailasqti Siao F engenharia, mobilidade e seguranca viaria

% Grande fluxo de veiculos exige esquema de
operacao mais sofisticado.

% Tarifacao do trecho existente garante geracao
de recursos para obras nos trechos do DER
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CCR em conclusao de obras de vias marginais e dispositivos entre os kms 22 e 26
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Lista das principais Intervengdes
* Nova Alca (CCR) para Osasco

* Vias marginais (CCR)

* Novas alcas nos kms 23, 25 e 26
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BomJesus % Trechos em pista simples atualmente
WIEE P ERUS
_ % Serao duplicados para servir de
“l'_l“a Santang de L Par alternativa ao Rodoanel em seu trecho
Cant; mais carregado, que liga a Castello, Raposo e
ALPHAVILLE, LB IT Regis Bittencourt

SA % Descarrega os trechos iniciais da Castello

: G Lara ) e Raposo
' o Osasco PERDIZES « N3 lo trech icipalizado d
Sl 126,000 vei/dia S3o I X ao_ passa_ pelo trecho municipalizado da
Regis Bittencourt - em  constante
congestionamento
116 VILA M
i [5P-013] - - .~
105.000 vei/dia % Pedido das prefeituras da regiao -
Tabodo principalmente Embu das Artes.

I B % Duplicacao do trecho Embu-Cotia antes
[EFzz8] SANTO AMARD . -
CAPAD das interven¢coes na Raposo Tavares para
REDONDDO . . < ~
servir de alternativa a reducao do fluxo na
G A Di o~ . ~

regiao de Cotia-Sao Paulo
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SP-029 e Embu-Cotia
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105.000 veij/dia

BA LAPA
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Di
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Trechos em pista simples atualmente

Serao duplicados para servir de
alternativa ao Rodoanel em seu trecho
mais carregado, que liga a Castello, Raposo e
Regis Bittencourt

Descarrega os trechos iniciais da Castello
e Raposo

Nao passa pelo trecho municipalizado da
Regis Bittencourt - em constante
congestionamento

Pedido das prefeituras da regidao ha mais
de 20 anos!

Duplicagcao do trecho Embu-Cotia antes
das intervencoes na Raposo Tavares para
servir de alternativa a reducao do fluxo na
regiao de Cotia-Sao Paulo
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Trecho atualmente do DER
$85f= Alto nimero de acidentes:

» Acessos a rodovia (colisOes laterais,
traseiras)

* Fluxo interrupto (colisdes traseiras)

>

% Cerca de 2 acidentes por dia

Principais Intervencoes na Raposo:

- Vias marginais continuas de Sao Paulo a
Cotia - organizacao de acessos, pontos de
Onibus e segregacao do trafego local

- Tanel na Av. Benjamin Mansur - eliminacdo
do semaforo

- Nova alga na Av. Escola Politécnica

* Novas alcas na altura da Granja Viana

» Faixa adicional iniciando no km 15,27
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SP-270

$hsf Grande numero de acidentes

mais acidentes no Estado.

A Rodovia Raposo Tavares é umas das rodovias com
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Acessos a rodovia (colisdes laterais, traseiras):
% Em grande quantidade
< muito proximos um dos outros
% sem faixas de aceleracao e desaceleracao apropriadas

< angulos préximos a 90° com a rodovia

Obitos 2022 e 2023

60 120%
50 49
50 100%
44 42
40 37 34 80%
29
30 60% 76%
20 40%
10 20%
24%
0 0%
9 XS & & & 2 & RAPOSO
L & N S S S S
v S 9 X S @ X
<& ¥ 3 N . 3 ©
o) s NS \e S \
S %Q N
v XX

*em 22 km de via partindo do inicio em Sao Paulo

B PEDESTRES E CICLISTAS B SOMENTE VEICULOS

37%
4r% 57% :
- 66% 67% :
(]
63%
2EE 43% :
o 34% 33% .
(]

CASTELLO  ANHANGUERA BANDEIRANTES  A. SENNA ANCHIETA IMIGRANTES
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SP-270 Acessos a rodovia (colisoes laterais, traseiras): IMPACT
INCLINED
IMPACT

INCLINED
» Em grande quantidade IMPACT

< muito proximos um dos outros _— M e MPACT
IMPACT DRIVER
. ~ ~ . (T-BONE)
% sem faixas de aceleracao e desaceleracao apropriadas
< angulos proximos a 90° com a rodovia NCUNED NCLINED
IMPACT IMPACT

REAR-END
IMPACT
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SP-270 * Fluxo interrupto (colisdes traseiras):

« congestionamentos constantes

« semaforos na via
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Vias marginais continuas

Raposo Tavares
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Projeto considera diversos elementos

Alternativas de projetos tiveram como diretriz os
seguintes elementos:

@ Alternativa gratuita, por meio de marginais
continuas, para uso por trafego local

||:\

Maior fluidez e seguranca, eliminando e/ou A ‘?INHEIF
minimizando existéncia de entrelagamentos, semaforos g (O

e travessias o "’ BB
Minimizacao de desapropriacoes, por meio da \

avaliacao de diferentes alternativas e ajuste de tracado
da rodovia

=L} VBrasil Chavetto
; \\\:\\ B

nao sejam criados novos gargalos na entrada da cidade

Solucao complementar e integrada ao programa de
mobilidade urbana*

Uso de melhores praticas socioambientais, com
avaliacao e minimizacao de impacto, compensacoes e
processo cuidadoso

@ Solucao integrada com viario municipal, para que

Pico da manha

* Novas linhas de metro e trens estao sendo avaliadas em paralelo — Linha 22 em fase de ajuste do projeto para consulta de licenca
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dade
Paulo

BUTANTA

AL OEDE
PINHEIROS

PR IV M e

W
A, 4

lmeHEmos

Pico da manha

Diagnostico da Situacao do Butanta

Um dos principais gargalos do sistema esta
localizado no bairro Butanta, em Sao Paulo, no
acesso a rodovia Raposo Tavares, assim como na
saida da rodovia, até o acesso a Marginal Pinheiros
pelas pontes Eusébio Matoso e Cidade Universitaria.

Densidade de travessias em nivel
semaforizadas que provocam filas e lentidao




Melhorias na chegada ao Butanta
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B = vala

/ - b J § a h TN
“ Invers3o de sentido da Rua Reagdo

y # L Y ~

| = tunel
e F 8 — viaduto
{ = ampliacao de alca

== inversao de sentido §

== trecho em nivel

N —— fechamento

Valas e tuneis na Rua Sapetuba
para eliminagao de cruzamentos
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Novas solugoes visam
diminuir o trafego vindo
da Raposo em ruas
locais, pois sera
direcionado para vias
expressas em nivel
(valas e tuneis).

*No estagio atual do projeto, ndo foi
identificada a necessidade de
desapropriacdes nesse trecho.
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Regiao da Eusébio Matoso
também tera maior fluidez
com a opc¢ao de novos
viadutos para distribuicao
do trafego
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Chegada ao Butanta
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Conexoes na Marginal Pinheiros 5

o

Conexodes com a Marginal
Pinheiros
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. i i i NARTESP
Modelo Operacional inclui melhorias SAREE B

\ Ambulancias (tipo C e D) para v Ok ﬂ

= atendimento pré-hospitalar em r Y e

Iluminacao LED em trechos toda a rodovia com tempo Paineis de Mensagem Variaveis ao
urbanos, serras e OAEs maximo de atendimento longo do lote

e — ~5 l

Caminh6es'guincho
(pesado e leve) para dar | Postos de Pesagem

suporte aos usuarios
com tempo de servico

3

Lgar._a'mtido

B O —N
Cobertura Wi-Fi

completa para os
usuarios, permitindo
diferentes canais de \
comgghicagéo & :

~

Cobertura completa
do trecho por

Estes sao apenas alguns dos servicos que estarao disponiveis 24 /7 para todos os usuarios.

A concessao também contemplard outros veiculos operacionais, como caminhdes-pipa, veiculos de
apreensao de animais, veiculos de fiscalizacdo de transito, entre outros, ou seja, veiculos de prestacao
de servicos que melhorardao a experiéncia e a seguranca dos usuarios durante o deslocamento.
Além disso, as unidades de atendimento ao usuario (SAUs) também estardao disponiveis em
pontos estratégicos das vias para dar suporte aos usuarios.
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Tipos de contratacao

Contratacao Publica Tradicional:
% Governo financia com orgcamento publico o fluxo de pagamentos, por etapas concluidas da obra.

F Empresa contratada através da selecao da melhor proposta via licitacdo, baseadas em menor preco, sem a consideragao de
aspectos técnicos e qualitativos, isso agrava o risco de aditivos futuros.

—=+ Caso as condigdes previstas no contrato se alterem, o Poder Publico realiza o ressarcimento dos custos adicionais e
E imprevistos para o ente privado.

* Buscando mitigar esse risco, os contratos devem apresentar um alto nivel de detalhamento, com especificacdo de materiais
e métodos construtivos - projeto executivo.

ﬁ;:.‘?e Na emissdo das licencas prévias e de implantacdao realizadas audiéncias publicas da CETESB (EIA/RIMA) detalhando
‘® impactos socioambientais nas comunidades afetadas direta ou indiretamente pelo empreendimento.

y« Haveria a necessidade de licitacbes ao longo da operacao, para a contratacao de servicos e realizacao de obras de
N\ manutencio
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Tipos de contratacao

Concessao:

% Realizacdo de investimentos financiados pelo concessionario.

Remuneracao pelo pagamento de tarifas pelos usuarios, esperando-se um empenho na melhoria da qualidade da infraestrutura e
operacional para realizar impactos positivos na demanda.

O parceiro privado assume diversos riscos, como risco de elaboracao de projetos de engenharia, do licenciamento ambiental
e execucao de obras no prazo previsto, realizacao de servicos de conserva, manutencao e operacao e parte do risco de demanda.

=B

Contrato da Concessao prevé requisitos minimos que devem ser seguidos pelo concessionario, nao fixando um projeto em nivel
executivo.

8

Integrar projeto e construcao cria oportunidades de otimizacoes, como melhor qualidade, durabilidade, reducao de custos e
rapidez da obra.

Integrar quem projeta e constroi com a manutencao traz outro lado positivo: melhoria da qualidade dos componentes e do
meétodo construtivo. Sempre hd um trade-off entre custo de equipamentos e manutencao.

Neste modelo, a agéncia regulatodria realiza o controle de resultados e niveis de servico, deixando um espaco para otimizacoes e
inovacoes por parte do parceiro privado.

L2 3NN
111
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Tipos de contratacao

COI‘ICGSS&O' Solucdes gerais de obras, se¢cdes de pedagiamento, cronogramas, inclusdo e exclusdo de
n
trechos, matriz de risco, obrigacdes e penalidades da concessionaria...

Audiéncia
Publica

Estudos de
Viabilidade
Técnica,
EconOmica e

Ambiental Consulta
: Publica

Revisao dos Publicacao do
Estudos Edital

Elaboracao dos
projetos basicos
e executivos

Execucao da Revisoes do
obra Projeto

ARTESP

Impactos socioambientais:
desapropriacdes, ruido, vibracado,

plantio compensatoério... c
Revisdes do Audiéncia Elaboracdo do
Projeto Publicas EIA/RIMA
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Estudo de Viabilidade Técnica, Economica e Ambiental

— T
— T
Estudos de
Viabilidade International
Técnica, — @ IFc Finance Corporation
Econdmica e WORLD BANK GROUP

Ambiental

g Econdmico-Financeiro egiS %TTC QARles

T
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Estudo de Demanda

Fluxograma de atividades

X/

% O estudo de demanda tem por objetivo a estimativa

: o . s dos volumes de trafego e receita do
Pesquisas de Analise de Nivel Ampliacao de . , ~
G SN . SRk pedagiamento durante o periodo de concessao
previsto. Por outro lado, produz insumos para

Dados andlise de necessidade de ampliagoes de
secundarias capacidade e dimensionamento do pavimento

para a frente de engenharia.

Calibracéo da Simulagéaode Estimativa . _ ) _
rede vidria cenarios futuros IS tréfego e receita < Sao executadas pesquisas de trafego dos tipos

Contagem Volumeétrica Classificada (CVC),
pesquisas de entrevistas de origem e destino

Rede vidria de
simulacao

Esquema de (OD) e entrevistas de Preferéncia Declarada

pedagiamento (PD). Estas pesquisas sao insumos para a estimativa

dos volumes de trafego do ano base, elaboracdo de

PrOjtfanéO do matrizes de viagens e modelagem do valor do tempo.
tratego
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Estudo de Demanda

1. Dados de demanda

o Dados histéricos das pracas de pedagio nos trechos e nas proximidades: ViaOeste, SPVias e AB Colinas;
. Matrizes de viagens da Pesquisa Domiciliar do Metr6/SP de 2017;

. Dados histéricos de volumes do DER/SP - Volume Diario Médio de Rodovias sob jurisdicao do DER;

. Dados de Contagem automatica da ViaOeste.

. Dados de SAT da ViaOeste.

2. Outros dados

. Dados de transferéncia modal do TIC Sorocaba - PAM-TL;

. Data de inicio de operacao do Rodoanel Norte;

. Datas de término de contrato de concessdes préximas: AutoBan, SPVias, Rodovias do Tieté e Colinas;

. Dados e cronograma de obras vidrias das concessionarias e do DER que possam impactar o trafego da concessao em estudo.
3. Dados de cadastro de engenharia

Referem-se a caracteristicas fisicas e operacionais dos trechos em estudo, levantados pela frente de Engenharia do projeto.

. Pista: Tipo de pista (simples ou dupla), quantidade de faixas por sentido, largura das faixas, tipo de separador central;

. Faixas adicionais: localizagao e extensao de faixas adicionais;

. Acostamento: existéncia; largura do acostamento e para pista dupla, a largura do refluigio junto ao separador central;

. Acessos: localizagao por sentido e tipo de pavimentagao;

o Perfil longitudinal: cadastro das rampas, extensao e declividade.
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Estudo de Demanda

e Contagem Volumeétrica Classificada — CVC para estimativa de demanda veicular no ano base

Os levantamentos foram realizados entre os meses de junho e outubro de 2023.

P252
.P202 i Franco‘da’Rocha
of 1018 - Al oF201
Houve trés periodos de realizacdo das pesquisas:
Santana de
gP2s] < periodo de sete dias consecutivos durante 24
S horas por dia, realizados em 4 postos,
P104 P209
. P203 Jaruer ’ .
/ 72" % periodo de 1 dia durante 24 horas, em 9
35 postos;
Paos__ P24 fodo de 1 dia durante 16 h lizad
26 % periodo de ia durante oras, realizado
il ML (A em 8 postos de pesquisa.
.P03 Embu das’Art
@ Poosmsf\;cra-lsh
0 3 10 km @ idia-24n
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Estudo de Demanda

e Exemplo da metodologia aplicada para CVC

Local de Implantacado - Camera - CVC A A ey e
Posto Local Solicitado
Pista instalacéo

Sdo paulo SP-270 - Jardim Bonfiglioli 45m 35m

Evidencia -cve
L
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|
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I I I I I
1 ] 1 ] 1
b ERER
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o Entrevistas Origem e Destino - OD para elaboracdao de matrizes de
viagens nos pérticos em conjunto com as matrizes de telefonia
para efeitos de utilizacdo na modelagem do trafego;

o Entrevistas de Preferéncia Declarada para estimativa do valor do
tempo a ser utilizado na modelagem do trafego.

0 5 10 km

@ Postos_OD e PD

ENTREVISTA DE ORIGEM-DESTINO EM SEGAO DE RODOVIA
(AUTOMOVEIS)

Pesquisa N” (ID) Posio Data:

Hora: : Sentido: de para

Origem da Viagem
Municipio: Estado:

Baimo/Distrito:

Destino da Viagem
Municipio: Estado:
Bairmo/Distrito:

1. Qual a Frequéncia dessa viagem? VEZES por:

[Jrow [ ]2 semama [ ]3.mes
I:l-‘.. Ano I:lS. 1"vaz I:l&. Eventuaimente

2. Qual o local de Origem da Viagem? 3. Qual o local de Destino da Viagem?

1. Residéncia 1. Residéncia

2 Trabalho Didrio 2. Trabalho Didrio

3. Lazer / Passeio / Visita 3. Lazer / Passeio / Visita
4. Negdcios 4. Negdcios

5. Estudo 5. Estudo

6. Outros 6. Ouiros

4. Caracteristicas do Veiculo:

Marca: Modelo:

Ano de Fabricagio:

5. Propriedade do veiculo?

Eli.Plc':prio BZEmpresa

[_]a Agado /Emprestade [ Ja- ouros
6. Quem define a rota da viagem?

Di.l‘.‘ol.oris'a |:]2.Empresa I:IS. Outros

7. Possui dis positivo de cobranga automatica? (ex. Sem Parar / Conectcar / Veloe [ Qutros)

I:lI.Sim I:lZ.N'ao

8. Se ndo utiliza cobranga automatica. Com desconto de 5% na tarifa do pedagio via cobranga automatica,
passaria a utilizar?

I:l 1. 8im I:lZ -Mao
9. 5e na viagem passa por pedagios, quem paga?

D 1. Motorista DZ -Empresa

10. Faixa de renda do motorista?

1. Até R% 1.550 5. De RS 6.201 a R 10.000
2 DeR% 1551 aRs 3.100 6. De RS 10.001 a RS 15.000
3. De R$ 2.101 a RS 4.550 7. Mais de R% 15.001

4.De R% 4551 a RS 6.200 8. Recusa-se a responder

I:IS. Divide entre ocupantes E[-l. N&o ha pedagios

Modelo de formulario utilizado
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e Realizacao das pesquisas em campo
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Método para elaboracdao das matrizes de viagens

o Os principais passos para o processamento dos dados sao: (i) pré-processamento e limpeza de dados; (ii) selecdo da amostra; (iii) identificacdo do
local de residéncia dos usuarios; (iv) extracdao de diarios de viagem e atividades; (v) expansao da amostra para a populagao total; (vi) ajuste com
contagens de trafego e conversao em viagens de veiculos; (vii) geracdo de informacgdes de saida
| Dados de entrada
P252 | ‘ 4 Morato . i
(@) s vy Dados de telefonia Uso do solo Rede de transporte e Estatisticas Outros dados de
i ) mavel oferta de servicos sociodemograficas demanda de transporte
P202 : B3 P “ay s
0 6 o> s ) ' .
N Q=5 ? L v, /
P101B )
® OP201 ‘
3 Solugdo Nommon Mobility Analytics
OP104 P207 Pré-processamento, Selecdo da amostra Algoritmos de deteccdo Expansdo da amostra Geragdo de indicadores
limpeza e depuracdo de : de atividade e viagem B
dados ' ¢ W
L o4 bt did 577"
p205 P204.oP255 i id i _ A :
P103 25;/.0,..\_,0--~<>-dD
@ i . P256
o P206 "2 % 3
P3
o
Informagdes de saida
rnardo Matrizes de viagens e
outros indicadores de
mobilidade
7o) Qib
0 7,5 15 km

@ Postos de controle OD telefonia




' SAO PAULO
GOVERNO DO ESTADO
SAO PAULO SAO TODOS

Estudo de Demanda

Estimativa do Valor do Tempo

o Na literatura ha diversas abordagens propostas para mensurar o valor do tempo em transportes;.
. Conforme Jara-Diaz (2007), o método para o calculo do valor do tempo considera:

o Para calcular o valor do tempo de viagem (Subject Value of Travel Time Saving - SVTTS), consideram-se o atributo tempo de viagem (economia de
tempo) e o custo da viagem (valor do pedagio);

o Na tabela, sao apresentados os SVTTS. Os valores encontrados situam-se na faixa de valores obtidos em outros estudos no Brasil:

Modelo SVTTS (R$/hora)

32,15 O valor do tempo, segundo Jara-Diaz (2007), refere-
50,00 se ao Nconceito econémico que repr(’e\senta a
percepgao subjetiva que os individuos tem sobre
69,83 o tempo gasto em deslocamentos em relagao aos
custos monetarios envolvidos. Este valor é

25,63 fundamental pois influencia decisdes de mobilidade.
Caminh3o 2-3 eixos Motorista Ndo Reembolsavel 53,89 Jara-Diaz (2007) argumenta que o valor do tempo
pode variar significativamente de acordo com
“1Caminh3o 2-3 eixos Motorista Reembolsavel 78,24 fatores como a renda, a natureza da atividade
realizada durante o deslocamento (trabalho, lazer,
Caminh3&o 4-5 eixos Motorista Ndo Reembolsavel 108,65 etc.), as condigbes do transporte (conforto,

segurancga, confiabilidade), entre outros.
Caminhdo 4-5 eixos Motorista Reembolsavel 120,00

Caminhdo 6+ eixos Motorista Nao Reembolsavel 121,27

Caminhdo 6+ eixos Motorista Reembolsavel 161,22
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Matriz Origem-Destino

e Dados de telefonia - Automoveis

Origem (verde) e Destino (laranja)

Legenda - A2
Grigens }— = N —
[Besties ] 12000 250% . i = s =
6000 -— O
1 1 I 3 I - = —_ RN

X - N Linhas de desejo de viagens

Legenda
i o 2000 2500

& i

Made with EMME. Map tiles @MapTiler €OpenStreet!

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©@OpenStreetMap contributors
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Matriz Origem-Destino

e Dados de telefonia - Caminhoes

Origem (verde) e Destino (laranja)

vLegendi‘: Y - 2
=l 4 = Nl T \iE v
200, 400 — 1 I o . M £ &

Linhas de desejo de viagens

Legenda
500
300 400

0
= el

=
o =
=
— - o |
O

Made with EMME. Map tiles @MapTiler ©@OpenStre

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©@OpenStreetMap contributors
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Estudo de Engenharia

1. Dados de cadastro de engenharia

A frente de Engenharia inicia com o levantamento de todos os elementos existentes que compdem os trechos em estudo:

o Estudos aerofotogramétricos para reconhecimento do relevo e das caracteristicas fisicas (geometria da via, perfil longitudinal, drenagem superficial);
o Estudos acerca das condigoes estruturais de pavimento (IRI, IGG, FwD);
. Levantamento Visual Continuo (LVC);
o Andlise de levantamentos geoldgicos existentes e realizacdao de sondagens geotécnicas, onde necessario;
o Cadastro de drenagem profunda (OACs);
o Cadastro de elementos de seguranca viaria;

Inventarios de OAEs.

Programa de trabalhos

iniciais, recuperacgao e
manutencao

Cadastro de elementos e
suas condigoes de
conservacao

Para obras de ampliagao:
necessidade de
alargamentos e adequacgao
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Estudo de Engenharia

2. Analise de Capacidade e intervencoes

TH id ki [ [ Tipas
18 18 0.6 EE) Piita Simpkes
0 0 43 3198 Pista Simphes
b 24 48 235 Pista Simphes
F a5 378 76T Pt Simpkes
4487 4587 350 585 Pista Simphes
52 52 1737 12 Pt Simphes
53 53 1737 12 Pt Simphes
56 56 3,2 95,1 Pista Simphes
50 59 1553 1737 Pista Simphes
65 5 106,4 1IER Pt Simphes
0 70 1435 469 Pt Simphes
4483 2285 4.2 58,1 Pista Simphes

Cadastro geomeétrico da rede por segmento — = = = - -

TR
(tipo de pista, quantidade de faixas, relevo, @ 150 1 18 I 3 3 £ c
A 50 i 20 208 32045 25206 15 € L4 £ £
presenca de acostamento, divisor central, etc.) w10 1 I vz | as [1nam| 3 . . . .
o 140 a5 45 E0E  TE74 f812 1 [ [ £ £
@10 asar a487 seoer sas 2saen 1 (IR
2 Y50 L) 52 173,32 177,45 20555 1 [ [ 4 4
~ ” = 150 £3 53 173,72 177,15 11708 1 [ 4 [ £ £
Obten(;ao do nivel = 140 B 1 E3,19 9514 133 1 ' € £ e
0 BT 130 s nen oa T . . .
(utilizando HCM 2010) o 150 T 1] :|-ul.: 14646 3 3544 i [ [ 4 £ £
L] S4A5 $4HE E4,3 S405T7 3EST2 1S [ 4 [ o o
O] EL 5 10l 44 10228 1469 1 [ 4 [ £ £
CadaSt’ro de demanda na rede 5 150 Bs a8 $705 10418 53758 i ] (] (] ]
(volume de trafego por segmento no horizonte = o = 1250 | 1IA5E | ATV | 15 e E - B
g o] ] 45 103,19 2039 0453 i =] (] o ]
de prOJeto) Sais P 96 [ 14,085 15,705 i B B B B
Ano Chave de Trafego (Iddo (A=Andlise e B=Con | vOm
gungz ” jcheve_traf 1 50”;”0 : ‘:W“ : . No exemplo, considerou-se nivel de servico “E” como gatilho
2022 3821 B 15896 para necessidade de ampliagdo de capacidade viaria
2022 3835 A 6185
2022 3835 B 6185
2022 3836 A 6185
2022 3836 B 6185
2022 1379 A 15012
2022 1380 A 15012
2022 1379 B 15012
2022 1380 B 15012
2022 488 A 8560
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Mapeamento do nivel de servico da rede no Mapeamento do nivel de servico da rede no
anol ano 20

:

ol
\ : Trechos \ .
o~ -~
: apontam a Trechos
B ol necessidade . saturzdosNem
N de ampliacdo 3 ’ caso de ndo
RN /') o da capacidade WY P Ay ampliagao

LEGENDA LEGENDA
Nivel 08 Servdc (2675)

Nivel de Servio (2044)

0 5 100 ki 0 50 100 km
) e il

Além disso, é realizada analise de uniformidade, de forma que ndo se tenham mudangas bruscas do nimero
de faixas, prejudicando a fluidez e a seguranca da via e, eventualmente, gerando gargalos operacionais
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3. Elaboracao do Projeto Funcional

Apresenta os elementos que permitem avaliar a concepgao da
obra, sua funcionalidade e segurancga. As plantas devem conter:

. Marco quilométrico;
o Geometria das obras lineares serem implementadas;
. Secgoes transversais;

o Localizagao e indicacdao da tipologia das obras pontuais a
serem implementadas (dispositivos, OAEs, passarelas,
pracas de pedagio, entre outros);

. Cadastro de faixa de dominio e interferéncias passiveis de
identificacao nesta etapa;

o Projetos-tipo.

Apoio para caracterizagao e
justificativa das solucoes técnicas

adotadas, bem como quantificacao
e composicao do CAPEX

2250

VALETA
EXISTENTE | 8

ACOSTAMENTO 2 > 3 F ACOSTAMENTO | |

Trocar para funcional da raposo se recebermos a tempo
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1. Dados para estudo socioambiental

A frente Socioambiental analisa os aspectos a serem contingenciados devido ao impacto da implantagao das obras:

Identificagcdo de areas
ambientalmente sensiveis ou
protegidas; uso de terra na
faixa de dominio; estrutura
proprietaria da terra;
patrimoénio arqueoldgico e
cultural

Indicagao das partes
responsaveis

Determinacédo do
CAPEX e OPEX
Socioambientais

Estimativa do custeio
solugdes corretivas,
preventivas e mitigadoras
para 0s passivos
ambientais

Elaboracao de inventario
socioeconomico da
populacao afetada

Coleta de dados e
documentos considerando
os estudos ambientais e
sociais anteriormente
realizados nos trechos de
interesse

Levantamento de areas a
serem desapropriadas ou
desocupadas e custos
associados
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Mapeamentos realizados

Aquisicdo de Terra e Desocupacao Voluntaria Biodiversidade e Manejo Sustentavel de Rec. Naturais Povos indigenas e quilombolas Patriménio Cultural

Legenda Legenda Legenda
Areas de Conservagdo de Uso Sustentavel ESSS  Areas Chave de Biodiversidade Terras Indigenas Municipios com comunidades Bl sitios Historicos Area de Influéncia Histérica
R A o a Quilombelas ndo localizadas
Areas de Conservagiio de Protegdo Integral Area de Influéncia Indigena & Quilombola o N -
i i 4 Sitios Arqueologicos

+  Cavernas A Comunidades Quilombolas
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Melhores praticas socioambientais BP0 s

O projeto se encontra atualmente em fase de estudo e segue melhores praticas locais e internacionais
socioambientais adequadas para esse momento de projeto. No momento da implementacao, a
concessionaria ganhadora da licitacao ira aprofundar esses estudos e seguir os ritos de aprovacao
necessarios para implantacao do projeto. As principais diretrizes incluem:

\ Atendimento a legisla¢cao nacional, estadual e municipal relevantes
\\ Estudos de impacto socioambiental e de vizinhanga
- Licenciamento ambiental e outros requisitos legais pertinentes

/ Identificagao, minimizag¢ao, mitigacao e gerenciamento de riscos e impactos socioambientais,
O levando em consideragdes 8 principais frentes:

* Avaliacao e gestao de riscos e impactos socioambientais

* Condi¢oes de emprego e trabalho

» Eficiéncia de recursos e preveng¢ao da poluicao

e Saude e seguran¢a da comunidade

* Aquisicao de Terra e Reassentamento

* Conservac¢ao da Biodiversidade e Gestao Sustentavel de Recursos Naturais Vivos
* Povos Indigenas

* Patrimonio cultural



2 frentes sao mais relevantes ao projeto

1

12/

Aquisicao de terra e
reassentamento

(1)

Projeto procuraréa minimizar ao maximo
necessidades de desapropriacoes,
contemplando alternativas de projeto viaveis

Quando nao for possivel evitar a
necessidade de desapropriacao,
indenizacao e processo de

reassentamento devem ser adequados e
minimizando impactos socioambientais,
contendo nao somente o valor de mercado de
imdével, como também custos de mudanca,
lucro cessante, aluguel e assisténcia social,

por exemplo, a depender de cada caso.
Processo também ocorrera apenas apos
divulgacao apropriada de informacoes,

consulta e participacao das partes afetadas.

12/

Conservacao da biodiversidade e
gestao sustentavel de recursos
naturais vivos

=

Projeto procurara minimizar ao maximo
necessidades de supressao de vegetacao,
contemplando alternativas de projeto viaveis

Quando nao for possivel evitar a supressao
de vegetacao, deverao ser evitadas areas
mais criticas para biodiversidade e de todo
modo, projeto devera contemplar
diferentes medidas de compensacao, em
geral com a recomposicao de areas de igual ou
maior tamanho, garantindo que a biodiversidade
nao seja perdida e recursos naturais sejam
conservados.

SAO PAULO
GOVERNO DO ESTADO
SAO PAULO SAO TODOS
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

SP 270 - Chegada em Sao Paulo

~

Osasco

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos o e

SP 270 - Chegada em Sao Paulo

N % ¥

Osasco

SP-270

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

T

¢ F)
ot pou ey
=7 ) L
)7 l;‘g}' el o
>

it \\ e
g4 TN

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)




Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

ntre Sao Paulo e Osasco (Rodoanel)
T T !,,‘;a 2 - a 8 %'}

phy . X ,."
L. Higo
Limite 5%
Sao Paulo - Osasco

e S HODE
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Faixa de obra (dominio)
Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

=7 S0 2
'I'-N‘\“\‘ i\ 4 \

! L)
Lo T AR Py ™ W
o b | TR LR

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)




Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

SP 270 - Cotia
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Faixa de obra (dominio)
Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

SP 270 - Cotia

»

= = = « NEREEE
H

., Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos »

SP 270 - Cotia - entroncamento com SP-029 e fim da jurisdicao do lote Nova Raposo

’

-

Osasco

SP-270

Faixa de obra (dominio)

alternativa de

%, &  entroncamento b ; : S N IS e oA ! 5 , .
SR v i o i T N et ; Area de desapropriagao
IS A % - -

- T Entroncamento
Fim de jurisdicdo SP-270 e SP-029

Nova Raposo

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)

¥ Ty
o LA

-

[




Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

SP 029 - Cotia
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Faixa de obra (dominio)
Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

SP 029 - Cotia

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

SP 029 - Cotia

Osasco

SP-270

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Ampliagao de
dispositivo

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

Estrada Municipal - Cotia

Osasco

Entroncamento i o ;e i : Aige oz > 2 . iR :
com SP-270 : g : S oY : \ o

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

A - =) - Lotes com desapropriagido
~ - ) . A 4 -
- vl : : y parcial (em vermelho)
Proposicédo de binario \ .
em trecho
urbanizado




' SAO PAULO
GOVERNO DO ESTADO

SAO PAULO SAO TODOS

Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

Estrada Municipal - Cotia

TAN, w4y

Osasco

SP-270

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)

o
. “-' ey
£

Proposta de tragcado
alternativo
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Liberacao de areas previstas para a realizacao de investimentos

L “‘s "
L

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Proposta de tracado Vi ¢ \ o
alternativo _ Lotes com desapropriagao

parcial (em vermelho)
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Proposta de tracado
alternativo

CY e,
\Embu das Artes

Faixa de obra (dominio)

Area de desapropriacao

Y
1
[
[
[l
(Y
3
Y

e

Lotes com desapropriagido
parcial (em vermelho)
Itapecerica da 5
b NS s
- Selranste
. Y |y
p. ||

Entroncamento com
Rodoanel (com novo
dispositivo)
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Resumo de custo diretos de desapropriagdao (Mil R$) PP 250500

Aracariguama, Barueri e Jandira possuem
intervengdes pontuais para ajustes/novos
dispositivos e implantacao de faixa adicional

A ér 'y

Iy
Araegriguam'a

DTS .

.

Cotia apresenta mais
liberagoes de areas,
seguida de Sao Paulo

Percentual por

Rodovia\Municipio Cotia S&o Paulo Itapecerica da Serra Itapevi Embu das Artes Aragariguama Barueri Jandira Total rodovia
SP 270 — Raposo Tavares RS 245.166 RS 615.989 RS - RS - RS - RS - RS - RS - RS 861.155 _
Municipais RS 369.188 RS - RS 136.907 RS - RS 15.498 RS - RS - RS - RS 521.593 31%
SP 029 RS 251.140 RS - RS - RS 18.841 RS - RS - RS - RS - RS 269.982 16%
SP 280 — Castelo Branco RS - RS - RS - RS 1.009 RS - RS 15.815 RS 9.006 RS 7.947 RS 33.777 2%
Total RS 865.494 RS 615.989 RS 136.907 RS 19.850 RS 15.498 RS 15.815 RS 9.006 RS 7.947 RS 1.686.506 100%

Percentual por municipio _ 36,5% 8,1% 1,2% 0,9% 0,9% 0,5% 0,5% 100%




GOVERNO DO ESTADO
SAO PAULO SAO TODOS

' SAO PAULO

PD5- Aquisicao de terra e reassentamento

Aquisicao de Terra e
Reassentamento

Objetivos:
. Evitar, e quando nao for possivel, minimizar o deslocamento explorando elaboragoes alternativas do projeto.

. Evitar o despejo forcado.

Quando ndo for possivel evitar, minimizar os impactos ambientais e sociais adversos decorrentes, devendo o futuro concessionario:

(i) indenizar de forma adequada os afetados, pelo custo de reposicao (valor de mercado dos bens acrescido dos custos da
transacao);

(ii) certificar-se de que as atividades de reassentamento sejam executadas apds a divulgacdo apropriada de informacoes,
consulta e a participacao informada das partes afetadas.

. Aperfeicoar ou recuperar os meios de subsisténcia e os padroes de vida das pessoas deslocadas.

. Melhorar as condigdes de vida das pessoas fisicamente deslocadas mediante o fornecimento de moradia adequada, com garantia
de propriedade (garantindo que as pessoas ou comunidades deslocadas serao reassentadas em um local que poderao ocupar
legalmente e onde estarao protegidas do risco de despejo).
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PD5- Aquisicao de terra e reassentamento

Aquisicao de Terra e
Reassentamento

Recomendacoes ao futuro concessionario:

. Adocdo de alternativas que sejam viaveis para evitar ou minimizar o deslocamento fisico e/ou econémico (o que inclui os
processos desapropriagoes).

. Identificacdo de vulneraveis e de aspectos de género para definir e implementar medidas adequadas.

. Caso nao seja possivel a adocao de uma alternativa que evite esses processos (deslocamento fisico e/ou econdmico), o futuro
concessionario devera desenvolver um Plano de Acao de Reassentamento (PAR) para gerenciar os impactos adversos causados.

. O PAR deve prever indenizagao pelo custo total de reposicao da terra e das benfeitorias perdidas, identificar oportunidades de
desenvolvimento, estabelecer os critérios de elegibilidade e o0 marco de compensacao para todas as pessoas afetadas. Também deve
fornecer moradia adequada, com garantia de propriedade e atendimento das necessidades das pessoas vulneraveis.

. Desenvolvimento de Plano de Recuperacao dos Meios de Subsisténcia (PRMS) estabelecendo os direitos das pessoas e/ou
comunidades afetadas, considerando as pessoas vulneraveis.

. A mitigacdo do deslocamento econdmico sera considerada concluida quando os afetados receberem oportunidade adequada para
restabelecer seus meios de subsisténcia.

. O PAR e o PRMS serao precedidos do adequado mapeamento de afetados, com identificagcao de seus interesses e expectativas.

. O PAR e o PRMS serdao continuamente monitorados e avaliados, tomando-se medidas corretivas quando necessario.
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Aquisicao de Terra e
Reassentamento

Recomendacoes ao futuro concessionario:

. Avaliacdo dos potenciais impactos devido a afetacdo de equipamentos sociais publicos por sobreposicao de obras, tais como
escolas, unidades de saude (postos de saude, hospitais e cemitério, dentre outros), bem como efeitos de interferéncia em areas
verdes.

. Adequado processo de engajamento das partes interessadas para a tomada de decisOes.

. A divulgacao das informacoes e a participaciao dos afetados devera acontecer durante o planejamento, execucao,
monitoramento e a avaliacdao de pagamentos indenizatérios, atividades de recuperacao dos meios de subsisténcia e de
reassentamento.

. Estabelecer mecanismo de reclamacao que seja acessivel e culturalmente apropriado para registrar e tratar potenciais
manifestacdes sobre os impactos gerados por deslocamento fisico e econd6mico. Esse mecanismo deve garantir o anonimato para os
denunciantes e disponibilizar equipe técnica social especializada para realizar o atendimento das manifestacdes efetivadas
diretamente em campo pelas pessoas afetadas.

« Ampla divulgacao do mecanismo e dos canais de comunicagao para os afetados.
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Aquisicao de Terra e
Reassentamento

Indenizacao pelo custo de reposicao: o,
valor de mercado dos bens acrescido dos S
custos da transacao, sem depreciacao dos

bens

Garantia de propriedade

i)

Garantia de manutencao ou melhoria dos
padroes de qualidade de vida dos
afetados

®
o

N

Lucro cessante, nos casos de indenizacao
comercial

Engajamento com as partes afetadas,
com sua participacao ativa nas tomadas de

Aluguel e assisténcia social, quando IS
decisao

necessario

2OH i

Mecanismo de reclamacao (estruturado,
amplamente divulgado, por meios acessiveis
a todos os afetados e que conte com equipe
adequada para lidar com as submissoes)

Garantia de restauracao dos meios e

@j ganhos utilizados para o sustento dos

afetados (meios de subsisténcia)

Rl
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Conservacao da
Biodiversidade e Gestao
Sustentavel de Recursos

Naturais Vivos

Bases de dados utilizadas para mapeamento
de areas sensiveis potencialmente afetadas
pelo projeto:

Areas Legalmente Protegidas: Unidades
de Conservacao federais, estaduais e
municipais + Terras Indigenas.

Areas Internacionalmente
Reconhecidas: Key Biodiversity Areas
(KBA), Reservas da Biosgera UNESCO,

Patrimonio Mundial Natural da UNESCO e
Sitios Ramsar.

Outras bases nacionais de protecdo a
biodiversidade: Areas Prioritarias para
Conservacao da Biodiversidade (APCB), Plano
de Redugao de Impactos de Infraestruturas
Viarias Terrestres sobre a biodiversidade
(PRIM-IVT), Alianca Brasileira para Extingao
Zero, Areas de Preservagao Permanente
(APP), e ocorréncia de Habitat Natural de
ecossistemas ameacados, como Mata
MAPBIOMA

Atlanti rr n
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\ Conservagao da

\ Biodiversidade e Gestio
/ Sustentavel de Recursos
Naturais Vivos

Objetivos:

ofe

mediante a
adocdo de praticas que integrem tanto as
necessidades de conservagao quanto as
prioridades do desenvolvimento
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Conservacio da
Biodiversidade e Gestao
Sustentavel de Recursos 2
Naturais Vivos
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PD6- Conservacao da Biodiversidade

Figura 7.10 — Sensibilidade (ha) dos ambientes impactados pelas obras propostas em cada rodovia.
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Conservacio da
Biodiversidade e Gestao
Sustentavel de Recursos

Naturais Vivos

@CARAPICUIBA @98ASCO

Recomendacoes ao futuro concessionario:

. Mapear os habitats impactados e classifica-los em:
modificados, naturais e criticos.

. Revisar/rever os locais de obras de ampliagao,
considerando evitar a perda de habitats naturais e
criticos.

« Para cada area de Habitat Natural (praca/area verde
urbana) perdida, atingir *“NO NET LOSS”, ou seja, a area
perdida deve ser compensada com uma area de igual
qualidade ou melhor.

« Para cada area de Habitat Critico perdido, atingir “NET
GAIN”, ou seja, compensar uma area ao menos duas
vezes maior do que a perdida, de igual qualidade ou
melhor.

. Elaborar plano de gestao da biodiversidade para
identificar e descrever medidas e indicadores para
garantir/provar que as acdes sao efetivas e estao sendo
implementadas.
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Conservacao da

} \ Biodiversidade e Gestido

Sustentavel de Recursos
Naturais Vivos

Outras recomendacoes ao futuro concessionario:

. Programa de Monitoramento e Conservacao de Fauna: prevé medidas salvaguarda, prevencao e mitigacdao de impactos a mastofauna,
avifauna, herpetofauna e ictiofauna, como travessias para fauna e manejo. Apresenta monitoramento que avalia a eficacia das medidas
adotadas para redugao do impacto sobre a fauna.

. Programas de Resgate e Salvamento de Fauna.

. Programa de Monitoramento de atropelamento de fauna (inclui Plano de Mitigacdao de Atropelamento de Fauna e Instalacao de
Passagens de Fauna): prevé medidas salvaguarda, prevencao e mitigacdo de impactos a mastofauna, avifauna e herpetofauna, como
travessias para fauna e manejo. Apresenta monitoramento que avalia a eficacia das medidas adotadas para reducao do impacto sobre a
fauna.

. Programa de Controle da Supressao de Vegetacao: contempla acdes de acompanhamento e monitoramento da atividade de supressao,
como delimitacao da area de corte da vegetacao, reaproveitamento econémico do material suprimido, estocagem da camada superior do solo
para posterior utilizacdo na recuperacdo de areas degradadas. Apresenta medidas de prevencdao e mitigacdo da supressao de vegetacao
necessaria para implantacdo do empreendimento, como delimitacdo e indicacdao dos exemplares a serem suprimidos, acompanhamento das
atividades de supressao etc.

. Programa de Resgate de Flora e Transplante de Germoplasma Vegetal.
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Tema Indicador Sigla Periodicidade Fonte de Dados
) Indicador de Conformidade da Atualizag&o Periédica do Sstemade . )
Pavimento . ) ¢ ICASGP Mensal Sistema de Gerenciamento de Pavimentos (SGP)
Gerenciamento de Pavimentos
Pavimento Indicador das Condigées de Conforto do Pavimento ICCP Mensal Levantamento inloco/ SGP/ Relatério entregue pela CONCESSIONARIA
Pavimento Indicador das Condic¢des de Seguranca do Pavimento ICsP Mensal Levantamentoinloco/ SGP/ Relatério entregue pela CONCESSIONARIA
Pavimento  |Indicador das Condi¢des de Superficie do Pavimento ICSPP Mensal Levantamento in loco/ SGP/ Relatdrio entregue pela CONCESSIONARA
Operagdo Indicador de Tempo de Chegada do Servigo de Guincho ITCSG Mensal Sistema MITS — B.I / SIS-SAU/ Verificagao local ou remota
Operagéo Indicador de Tempo de Chegada do Servigo de Socorro Mecanico ITCSM Mensal Sistema MITS — B.I / SIS-SAU/ Verificagdo local ou remota
~ Indicador de Tempo de Chegada dos Servi¢os de Atendimento Pré-
Operacéo . ITCSAPH Mensal Sistema MITS — B.I / SIS-SAU/ Verificagéo local ou remota
Hospitalar
Socioambiental |Recuperacéo de Nao Conformidades Ambientais ISA Mensal Verificagdo local
Conservagéo |Indicador de Conformidade dos Programas de Conservagéo de Rotina ICPCR Mensal Verificagdo local / SIGECON
Conservagé@o |Indicador de Integridade e Conservagéo da Snalizagdo Vertical Icsv Mensal Verificagdo local / Cadastro de placas
Conservagao |Indicador de Integridade e Conservagao da Snalizag&o Horizontal IICH Mensal Verificacéo local
Sstemas Indicador de Operacionalidade de PMV Fixos IOPMV Mensal Sistemas eletronicos - Sistema de Telemetria / SIS-EQP /Verificago local ou remota
Sstemas Indicador de Operacionalidade de CFTV IOCFTV Mensal Sistemas eletrénicos - Sistema de Telemetria / SIS-EQP /Verificagéo local ou remota
Sst Indicador de Operacionalidade do Sstema de Comunicag&o com o IORD Mensal . . . ) o
stemas Usuério via Rede de Dados Sem Fio ens Sistemas eletrdnicos - Sistema de Telemetria / SIS-EQP /Verificagéo local ou remota
Sstemas Indicador de Operacionalidade dos Sensores de Trafego—SAT IOSAT Mensal Sistemas eletronicos - Sistema de Telemetria / SIS-EQP /Verificag&o local ou remota
Sstemas Indicador de Operacionalidade do Sstema de Pesagem 10sP Mensal Sistemaseletronicostlstemade telemetria/ Verificagéo local ou remota
Obras Indicador de Tempo de Atraso em Funcéo de Intervencbes ITAF Mensal PISR/ Relatdrio entregue pela CONCESSIONARA
Seguranga Miaria |Indicador de Metodologia de Inspegédo de Seguranga Miéria Quadrienal  |Relatério final de ISR
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1. Metodologia iRap

Estudo pela metodologia iRap de seguranca viaria cujo objetivo é identificar programa de intervencdes de contramedidas para aprimoramento da seguranga
viaria de todos os usuarios da rodovia, incluindo veiculos, ciclistas, motociclistas e pedestres.

Simulador de Classificacdo por Estrelas
High-standard urban

Section L

—ry s t A

- | - - -

7.48 9.01 38.33 16.74

n

Via urbana de alto padrdo Via rural de alto padrao Autoestrada de alto padrdo Via urbana de baixo padrdo

A utilizacao da metodologia iRap contribui para:

« Classificar o grau de seguranca das rodovias paulistas através
de indicadores alinhados com diretrizes internacionais;

« Inspecionar rodovias de alto risco e desenvolver solugdes
adequadas, mapas de risco e planos de investimento para
garantir a seguranga;

 Monitorar o desempenho da seguranga viaria e fornecer
subsidios para que as agéncias de financiamento possam
avaliar os beneficios de seus investimentos;

« Somar com as informacgdes do Anuario Rodoviario de
Acidentes e aprimorar o Plano de Seguranca Viaria de Sao
Paulo.
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2. Analise dos acessos a rodovia
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De acordo com o Manual de Seguranca Viaria do DER/SP (2023):

Com relacdo aos acessos a rodovia, sdo fatores de risco: alta densidade; auséncia de faixas de aceleracdao e desaceleracao; deficiéncias na
legibilidade de agulhas de entrada ou saida; presenca de acessos irregulares.

. Causa Medidas

- O espacamento entre acessos deve ser suficiente
para executar manobras seminterferéncias de
outros acessos, intersegdes ou retornos e fornecer
0 espaco requerido pela sinalizagéo.

- Controle da disposi¢ao desses pontos, paraque a
distancia entre eles nao sejainferior a 500 metros.

Proximidade de acessos |Aumento do risco de acidentes em virtude de movimentos de
X cruzamento e mudanca de velocidade dos veiculos devido a
Quantidade de acidentes |interferéncia constante na faixa principal

Quando o volume de trafego se aproxima da capacidade da via,
ocorrem congestionamentos. Alentidao pode gerar acidentes
Grau de congestionamento |devido a diferenca de velocidade com o fluxo, comriscos

- Implantac&o de faixa adicional ou duplicagdo da
rodovia, caso ainstabilidade do fluxo se deva as
restricbes de capacidade;

X smaiores em condi¢des de visibilidade reduzida. . .
. . . . ~ . o a - Aumento do comprimento das faixas de
Numerode acidentesde |Colisbes traseiras estdo associadas atrés situacoes: (i) ~ ~
N ., . aceleracdo e desaceleracdo e do espaco para
choque engavetamentos, (ii) colisdes com veiculos parados ou veiculos entrelacamento,
lentos a frente; e (iii) colisdes em aproximacdes de acessos e . -
. N - Implantacdo de vias marginais.
intersecoes.
-BEm acessos e entroncamentos rodoviérios €
preciso fornecer areas de transic&o que permitam
Angulo de acesso Acessos irregulares, com geometria inadequada e/ou com gue os condutores possam se adaptar de uma
X taludes laterais que possam constituir um obstaculo lateral situacdo de trafego paraoutra.
Gravidade de acidentes |podem resultar em colisfes laterais. -Manter um campo de vis&o seguro, adequando a

geometria dos acessos e garantindo sinalizacdo
adequada.
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Estudo Economico-Financeiro

1. Projecao de CAPEX

Definidas as obras de ampliacdao de capacidade, seguimos com a definicao de premissas e quantificacao dos servigos para:

S . Passivos
. Duplicacao

A A . Faixas Adicionais

. Marginais

. Licenciamentos

Socioambiental -  Obras de Mitigagdo
. Compensagao

) ) . Desapropriagao
. Ciclovias
. Programas

. Dispositivos

. Veiculos
m | Obras de Arte Especial Sistemas de Arrecadagao
- - . i rr ,
Obras pontuais . passarelas . EqL_upamentos Controle,  Telecomunicagdes,
«  Pontos de énibus e sistemas Monitorizagdo de Trafego

. Acessos Equipamentos Operacionais

. Edificacdes Sistema de Iluminagdo Viaria

. Outros
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Estudo Economico-Financeiro

2. Projecao de OPEX

Os custos operacionais sao variaveis e projetados de acordo com a demanda:

. Conservacao e Monitoracao do Pavimento, Faixa de Dominio, Sinalizacdao e Elementos de Seguranca, Edificacdes, Equipamentos e Sistemas;
. Mao de obras e veiculos operacionais para Operacdo do Sistema Viario;

. Consumo de Energia Elétrica;

. Opex Socioambiental;

. Outros.

3. Cronograma de Investimentos

Com base nos gatilhos das obras de ampliacdo e no levantamento de custos, € ajustado o cronograma de investimentos ao longo da concessao.

_::F:;: ﬁ;-_;:e Inicio Término Ano 1 2 3 4 5 [ T 8 El 10 11 12 i3 14 i5 ie 17 18 15 20 21 22 23 24 25 26 27 28 25 30
Flang simple 5 5 0% 0%
Ondulado simple 5 5 O O
Ondulado simple 5 & 0% 0% 0%
Ondulado simple & & O O O
Cndulado simpls 6 6 o5 o5 o5
Ondulade simple 7 8 0% 0% 0%
Ondulado dup 3 3 O O O
Ondulado dup 5 5 0% 0%
Ondulado dup 5 5 O O
Cndulado dupi 7 2 o5 o5
ngles Montanhoso  simple E oF o

Exemplo considerando um ciclo de
investimentos
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4. Tabelas de precgos

Para compor os custos, sao utilizadas tabelas de pregcos como TPU/DER, SINAPI, SICRO ou referéncias de obras publicas.

Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica do Estado de S&do Paulo
Departamento de Estradas de Rodagem ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

. 00010642 ROLO COMPACTADOR DE PMEUS, ESTATICO, PRESSAC VARIAVEL, POTENCIA 111 HP, PESO UN AS 876.200,00
TABELA DE PRECOS UNITARIOS SEMICOM LASTRO 9,5/26,0 T, LARGURA DE ROLAGEM 1,50 M
Data de Referéncia: 31/03/2024 00014489 ROLO COMPACTADOR PE DE CARNEIRO VIBRATORIO, POTEMCIA 125 HP, PESC UN AS T77A7310
OPERACIONAL SEMICOM LASTRO 11,9513,30 T, IMPACTO DINAMICO 38,5225 T, LARGURA DE
Fase 22 - TERRAPLENAGEM TRABALHO 2,15 M
00014513  ROLO COMPACTADOR PE DE CARNEIRO VIBRATORIO, POTEMNCIA 80 HR, PESC OPERACIONAL UN AS 582.898,27
P — Descricio Unidade Preco Unitério SEM/COM LASTRO 7,4/8,8 T, LARGURA DE TRABALHO 1,68 M
00013800 ROLO COMPACTADOR VIBRATORIC DE UM CILINDRO LISO DE ACO, POTENCIA 125 HP, PESO UN AS 752.102,91
22.01.01.99 LIMP.TERRENC SEM DESTOCAMENTO DE ARVORES m2 0,670 SEMICOM LASTRO 10,75/12,92 T, IMPACTO DINAMICO 31,5M8,5 T, LARGURA TRABALHO 215 M
00010648 ROLO COMPACTADOR VIBRATORIC DE UM CILINDRO, ACO LISO, POTENCIA 80 HP, PESO UM AS 560.642,61
22.01.02.99 LIMP.TERRENOC C/DEST.ARV.PERIMETRO<=78CM m2 1,180 OPERACIONAL MAXIMO 8,1 T, IMPACTO DINAMICO 16,15/9,5 T, LARGURA TRABALHO 1,65 M
00008070  ROLO COMPACTADOR VIBRATORIC PE DE CARNEIRC, COM CONTROLE REMOTO POR RADIO, UN AS 766.049,13
22.01.03.99 LIMP. MANUAL TERRENG AMONT, DE MATERIAL m2 5,920 POTEMNCIA 12,5 KW, PESO OPERACIONAL DE 1,675 T, LARGURA DE TRABALHO 0,85 M
00008089  ROLO COMPACTADOR VIBRATORIO REBOCAVEL, CILINDRO DE ACO LISO, POTEMCIA DE UM AS 169.231,80
22.01.04.99 DERRUBADA E DEST.ARV.C/PERIMETRO>78CM un 114,260 TRACACQ DE 85 CV, PESO DE 4,7 T, IMPACTO DIMAMICO TOTAL DE 18,3 T, LARGURA DO ROLO
1,67 M
22.01.05.99 DEST.ARV.COM PERIMETRO MAIOR QUE 78CM un 36,120 00014626 ROLO COMPACTADOR VIBRATORIC TANDEM, ACO LISO, POTEMCIA 125 HP, PESO SEMICOM UN AS 838.648,60
LASTRO 10,20/111,65 T, LARGURA DE TRABALHO 1,73 M
22.01.06.99 RASPAGEM DO TERRENO m? 1,010 00008087  ROLO COMPACTADOR VIBRATORIC TANDEM, ACO LISO, POTEMCIA 58 CV, PESO SEM/COM UN AS 688.442.86
LASTRO 6,594 T, LARGURA DE TRABALHO 1,20 M
22.01.07.99 CARGA DE MATERIAL DE LIMPEZA DE ESCAV. m? 4,970 00038393 ROLO DE ESPUMA POLIESTER 23 CM (SEM CABO) UN c 15,42
B 3 00038330 ROLO DE LA DE CARNEIRO 23 CM (SEM CABO) UN CR 34.20
22.02.01.99 ESCAVACAD E CARGA DE MATERIAL DE 1/24 CATEGORIA m 12,100
00036532 ROMPEDOR ELETRICO PESO 26 KG, POTENCIA OPERACIONAL DE 2,5 KW UN CR 18.168,55
22.02.03.99 ESCAV.CARGA MATERIAL 2 CAT.C/EXPLOSIVO m3 42,330 00011578  ROSETA QUADRADA, SEM FUROS, EM ACO INOX POLIDO, LARGURA APROXIMADA DE 50 MM, UN CR 1143
PARA FECHADURA DE PORTA - PARAFUSOS INCLUIDOS
22.02.04.99 ESCAVACAQ E CARGA MATERIAL 3 CATEGORIA m3 66,970 00011577  ROSETA REDONDA DE SOBREPOR, SEM FUROS, EM ACO INOX POLIDO, DIAMETRO UN CR 10,91
APROXIMADO DE 50 MM, PARA FECHADURA DE PORTA - PARAFUSOS INCLUIDOS
22.02.05.99 ESCAV.CARGA SOLO MOLE SOB LAMINA D"AGUA m? 26,160 00042432 ROTACAD DIAGONAL DUPLA, APARELHO TRIPLO, EM TUBO DE ACO CARBOMO, PINTURA NO UN AS 240328
PROCESSO ELETROSTATICO - EQUIPAMENTO DE GINASTICA PARA ACADEMIA AO AR LIVRE /
22.02.06.99 CARGA DE MATERIAL LIMPEZA m® 4,970 ACADEMIA DA TERCEIRA IDADE - ATI
00042437 ROTACAO VERTICAL DUPLO, EM TUBO DE ACO CARBONG, PINTURA NO PROCESSO UN AS 1827,13
22.02.07.99 ESCAV.,CARGA E DESC.MAT.SIL-ARG.NO CORTE m? 11,650 ELETROSTATICO - EQUIPAMENTO DE GINASTICA PARA ACADEMIA AQ AR LIVRE / ACADEMIA
DA TERCEIRA IDADE - ATl
53.02.08.99 AQUIS.MAT.ESPAL.CONF.ROLAGEM MAT.SIL.ARG md 5,710 00001116 RUFO EXTERNO DE CHAPA DE ACO GALVANIZADA NUM 26, CORTE 25 CM M CR 24 87
00001115 RUFO EXTERNO DE CHAPA DE ACO GALVANIZADA NUM 26, CORTE 28 CM M CR 29,50
22.02.09.99 ESPALHAMENTO/REGULARIZACAQ/COMPACTACAC DE MATERIAL EM BOTA-FORA. m? 4730 00001113 RUFO EXTERNO/ANTERNO DE CHAPA DE ACO GALVANIZADA NUM 26, CORTE 33 CM M CR 34,84
Y ) APA DE ACO GALVANIZADA - CORTE 5 5
22.02.11.99 ESCAVACEQ OU DESMONTE E CARGA COM EQUIPAMENTO HIDRAULICO (PICAQ) 2 39,810 00001114  RUFO INTERMNO DE CHAPA DE ACO GALVANIZADA NUM 26, CORTE 50 CM M CR 41.50
00040873  RUFO INTERNOQ/EXTERNO DE CHAPA DE ACC GALVANIZADA NUM 24, CORTE 25 CM M CR 3248
22.03.01.99 TRANSPORTE DE 1/2 CATEGORIA ATE 1 KM m3*km 9,790 00020214  RUFO PARA TELHA ESTRUTURAL DE FIBROCIMENTO 1 ABA (SEM AMIANTO) UN CR 53,37
00007237 RUFO PARA TELHA OMDULADA DE FIBROCIMENTO, E = 6 MM, ABA *260* MM, COMPRIMENTO UN CR 5225
22.03.02.99 TRANSPORTE DE 1/2 CATEGORIA ATE 2 KM m¥*km 5,760 1100 MM (SEM AMIANTO)

22.03.03.99 TRANSPORTE DE 1/2 CATEGORIA ATE 5 KM m3*km 4,470
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Estudo Economico-Financeiro

Parcelas que compde a Modelagem Econdmico-Financeira

) ) ) > Demanda
Receitas Operacionais -

> Tarifa

> Investimentos para ampliacao de capacidade

> Investimentos para recuperacao e
manutencgao

L Fluxo de Caixa Livre

> Custos Operacionais

> Despesas gerais e administrativas

> Depreciagao
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Estudo Juridico

A frente Institucional visa garantir a protecao legal do projeto, assegurando que este esteja de acordo com leis e regulamentos vigentes.

o Mapeamento e avaliacdo de todos os riscos legais, institucionais e regulatérios relacionados aos projetos;

Proposigao de melhorias aos instrumentos e regramentos contratuais, com vistas a ampliar a participacao de players do setor;

Elaboracao dos documentos de licitagao (Edital, Contrato, Anexos);

Abertura do processo licitatéorio, mediante as seguintes definicdes:

@ Modalidade da licitagao Disposicdes para participacdo

Concorrencia Leilao Empresas brasileiras Empresas estrangeiras
Concurso Pregao Consorcios

. . Qualificacao das licitantes
Critérios de julgamento

k Valor de Outorga
[~

Desconto sobre a tarifa

Comprovacdo da saude financeira

Qualificacao técnica

. Capacidade de administragao de ativos
Aspectos tecnicos

Condigoes para assinatura do contrato

Integralizacdo de capital social minimo

{ }\ Diretrizes para a dinamica do

certame Garantia de execugao

Contratacao de seguros
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Obrigado.



