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Ata da Audiéncia Publica Sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto ao
Meio Ambiente—-EIA/RIMA do empreendimento “Sistema Integrado Metropolitano-SIM e do
Veiculo Leve sobre Trilhos-VLT da Regido Metropolitana da Baixada Santista”, de
responsabilidade da Secretaria dos Transportes Metropolitanos, realizada em S&o Vicente-SP,
em 12 de maio de 2009.

Realizou-se, no dia 12 de maio de 2009, as 17 horas, no Centro de Convengdes da Costa da Mata
Atlantica — Associagdo Cultural e Esportiva de Mirante do Paranapanema, na Rua Capitdo Luis
Pimenta, 811, no Parque Pitaru, SP, a audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e
Relatério de Impacto ao Meio Ambiente—EIA/RIMA do empreendimento “Sistema Integrado
Metropolitano-SIM e do Veiculo Leve sobre Trilhos-VLT da Regido Metropolitana da Baixada
Santista. Dando inicio aos trabalhos, o Secretario-Executivo do Consema, Germano Seara Filho,
declarou que, em nome do Secretario de Estado do Meio Ambiente e Presidente do Consema,
Francisco Graziano Neto, saudava e dava boas vindas aos representantes do Poder Executivo — nas
pessoas dos Excelentissimos Senhores Rogério Barreto Alves, Prefeito em Exercicio do Municipio
de Sdo Vicente, Carlos Alberto Santiago, Secretario de Ciéncia e Tecnologia do Municipio de Séo
Vicente, Elizabete Correia, Secretaria de Obras, Urbanismo e Servigos Publicos do Municipio de Séo
Vicente, Janio Francisco Benith, Secretario de Governo do Municipio de Sao Vicente, Abilio Cecchi
Jr., Secretario de Assuntos Metropolitanos de S&o Vicente, Méarcio Lara, Secretario de Governo do
Municipio de Santos, Bechara Abdala Pestana Neves, Secretario de Planejamento do Municipio de
Santos, Léo Santos, Secretario de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Sdo Vicente, Emerson
dos Santos, Secretario de Planejamento e Gestdo Orcamentaria do Municipio de Sdo Vicente, Jodo
Jorge Fernandes, Secretario de Administracdo do Municipio de Santos, e Elizabete Bacelar,
Secretaria da Unidade Executora do Municipio de Santos — do Poder Legislativo — nas pessoas dos
Excelentissimos Senhores Gilberto Rampon, Juracy Jesus, José Soares, Caio Franca e Tica,
Vereadores do Municipio de sdo Vicente —, das entidades ambientalistas, dos 6rgdos publicos — nas
pessoas dos llustrissimos Senhores Julio Antonio Freitas Gongalves, Diretor-Presidente da EMTU,
Capitdo Jodo Soares, vinculado a Policia Militar Ambiental, e Rogério Crantshaninove, Presidente da
CET-Unidade de Santos —, das organizacfes da sociedade civil — nas pessoas do llustrissimo Senhor
Virgili Pedro da Silva, Presidente do Sindicato Nacional dos Apostentados de Sdo Vicente — enfim, a
todos que vieram participar da audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério
de Impacto Ambiental-EIA/RIMA do empreendimento “Sistema Integrado Metropolitano-SIM e
de Veiculo Leve sobre Trilhos-VLT da Regido Metropolitana da Baixada Santista”, de
responsabilidade da Secretaria dos Transportes Metropolitanos. Depois de explicar que a
audiéncia publica constituia um dos momentos do processo de licenciamento ambiental cujo objetivo
era ouvir a sociedade e recolher subsidios sobre o projeto especifico que seria apresentado,
contribuicbes estas que seriam juntadas ao processo para que 0s técnicos dos 0rgaos responsaveis
pelo licenciamento as analisassem e verificassem a possibilidade de incorpora-las ao projeto, a
Secretario-Executivo, Germano Seara Filho, esclareceu que seu papel nas audiéncias publicas era
completamente isento e sua fungéo era tdo somente conduzir os trabalhos de forma totalmente neutra
e garantir que aqueles que tém alguma coisa a dizer sobre o empreendimento possam fazé-lo de
forma democrética e organizada. Em seguida, exp6s resumidamente as normas estabelecidas pela
Deliberacdo Consema 34/01 para a conducgdo das audiéncias publicas. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes do empreendedor e da empresa responsavel pela elaboracdo do
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EIA/RIMA. Silvio Rosa, Assessor da Presidéncia da Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos-EMTU, apresentou breve historico da empresa e as principais caracteristicas do projeto que
se pretende implantar. Walter Sérgio de Faria, Engenheiro vinculado a Walm Engenharia e
Tecnologia Ambiental, apresentou, com detalhes, os estudos ambientais, dando énfase a analise dos
principais aspectos do empreendimento, aos estudos realizados e as medidas que seriam
implementadas para mitigar e/ou compensar os impactos mais significativos que serdo causados.
Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes da sociedade civil. Passou-se a etapa em
que se manifestam as pessoas em seu proprio nome. Sonia Aparecida Rodrigues Camargo
comentou: 1) que, mora na area continental do Municipio de Sdo Vicente e que, quando participou da
palestra, ndo se convenceu da resposta dada a um questionamento; 2) que fazia parte de uma
comissdo de usudrios de transportes de Sdo Vicente, e que a area continental sempre foi e continua
sendo a mais carente e mais necessitada da regido, e ja contavam com uma estacdo de trem, onde
havia o ponto inicial e final da linha ferroviaria, um péatio e uma estacdo com toda a estrutura
necessaria para receber o trem; 2) que tiraram o TIM em decorréncia da implantagdo do projeto de
VLT e disseram que ndo poderia mais haver o TIM por vérias razdes, e hoje o projeto VLT foi
aprovado, mas a area continental ndo foi contemplada, e acredita que, numa viagem de trem saindo
da Vila Samarita em direcdo a Porto de Barreiro, ndo se gasta nem dois minutos, ja que de 6nibus e
carro também sdo muito rapidos; 3) que pergunta por que mais de 100 mil habitantes e mais de 70
mil usudrios de transporte que vivem na area continental ndo tém essa estrutura, pois vado continuar
usando lotagéo, aguardando a chegada da lotagcdo por quase uma hora, e lutar para conseguir entrar,
pois as lotacOes sdo superlotadas; 4) que continuardo saindo da area continental em lotacdes, e verdo
0s VLTs saindo de Porto de Barreiro, mas sem poder usufruir desse tranpsote; 5) que pergunta por
que ndo vai ser implementada a idéia inicial desse projeto e o que sera melhorado para a populacéo
da area continental, pois ja perderam tudo; 6) que aguarda uma resposta esclarecedora desses seus
guestionamentos. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do Poder Legislativo.
Gilberto Rampon, Vereador do Municipio de S&o Vicente comentou: 1) que, como presidente da
comissdo que trata do VLT na cidade, basicamente as perguntas sdao semelhantes aquelas ja
formuladas; que as perguntas que fara sdo aquelas que tem ouvido da populacdo e percebido que ela
sente um misto de expectativa e de apreensdao, como, por exemplo: em relacdo aos cruzamentos
semafdricos, por que se pergunta se nas grandes avenidas o transito ficara engarrafado; como se
chegou a concluséo de que seria 0 VLT; e se ha condicGes de se avaliar a tarifa do VLT. Passou-se a
etapa em que se manifestam os representantes do Poder Executivo. Marcio Lara, Secretario do
Governo de Santos, comentou: 1) que o processo de desenvolvimento desse projeto, que é o Sistema
Integrado dos Transportes Metropolitanos, estd sendo desenvolvido de forma integrada com o
Governo do Estado de S&o Paulo e as Prefeituras da Regido Metropolitana da Baixada Santista, as
quais contribuiram e contribuirdo com sugestdes em todas as etapas; 3) que este projeto considera o
cenario de desenvolvimento econdémico da Baixada Santista, onde ha inUmeros programas e projetos
prioritarios nos vetores de desenvolvimento, especialmente no setor portuario, energetico e turistico;
4) que, para a implantacéo destes projetos, € preciso garantir a mobilidade metropolitana, e o projeto
SIM contribuira para ampliacdo da competitividade regional, que acaba sendo um critério
preponderante na escolha dos empreendedores da localizagdo para implantacdo de projetos que
gerem emprego e renda e promovem, assim, a incluséo social; 5) que, ao longo da exposicao, ficou
claro que o Governo do Estado de Sdo Paulo e a Secretaria dos Transportes Metropolitanos e a

EMTU se preocuparam com 0s impactos negativos e positivos, e que, no caso das cidades Santos e
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Séo Vicente, ficou evidenciado impactos positivos importantes que contribuirdo para o processo de
desenvolvimento urbano, ou seja, para a eliminacdo das barreiras arquitetdnicas urbanisticas que
foram impostas com a construcéo da ferrovia em 1913, isolando os bairros, a circulacdo de pedestres
e dos veiculos e a qualidade de vida dos bairros contiguos a ferrovia; 6) que o Governo do Municipio
de Santos apdia a elaboracdo, a realizacdo e a implantacdo desse Sistema Integrado de Transportes
Metropolitanos, pois consideram que este € muito mais do que um projeto de transporte, € um projeto
que promovera a melhoria da qualidade de vida da populagdo da Baixada Santista, apoiando também
0 processo de desenvolvimento econdmico que €, sem ddvida, um processo de inclusao social; 7) que
da parabéns ao Governo do Estado de Sdo Paulo por este projeto, e afirma que, pelo que se tem
apurado e discutido nos conselhos municipais de Santos, este € um projeto que tem o apoio da
comunidade. Rogério Barreto Alves, Prefeito em Exercicio do Municipio de S&o Vicente,
comentou: 1) que ouviu 0s questionamentos feitos pela moradora da area continental e, como
Prefeito em Exercicio, também gostaria que o VLT chegasse até essa area da cidade, e, como amigo,
chegasse as cidades vizinhas, que sdo Peruibe, Mongagué e Itanhaém, e isso ja em sua primeira fase,
mas sabe que tudo isso demanda muito recurso e muito estudo; 2) que, portanto, as respostas aos
questionamentos feitos por essa moradora serdo dadas pela Secretaria e Obras e Servigos Publicos,
Elizabete Correia, que responderd, por exemplo, por que esse sistema ndo chega a essa area nem a
essas cidades, ja que é uma pretensdo do Governo do Estado de Séo Paulo leva-lo para quase toda a
regido; 3) que aproveita a oportunidade de estar exercendo a funcdo de Prefeito em Exercicio para
agradecer de antemdo as palavras do Secretério do Governo de Santos, que afirmou que as cidades de
Santos e Sdo Vicente estdo de méos dadas para implantacdo desse projeto, juntamente com o
Governo do Estado de S&o Paulo, entendendo, assim, a importancia da implantagdo de um sistema
que oferecerd a todos condicGes para que desenvolvam as atividades turisticas, que interligardo as
cidades e criardo mais e melhores ofertas de transporte para os trabalhadores que moram em S&o
Vicente e trabalham em Santos ou vice-versa; 4) que, antes de exercer a funcdo de Prefeito do
Municipio de Sdo Vicente, Tércio Garcia se ausentou durante quinze dias para ir a Alemanha junto
com o Governo do Estado de S&o Paulo com o objetivo de conhecer o Sistema de Tratamento e
Destinacdo Final de Lixo; 5) que o Sistema Integrado é um transporte alternativo que sera
implantado efetivamente, e que, na verdade, é necessario acreditar numa proposta como essa, € é
muito importante a participacdo dos cidaddos nas audiéncias, para que possam posicionar-se diante
do que acontecerd; 6) que houve em Sao Vicente uma cultura do “nao”, pois tudo o que era novo
para 0 Municipio era considerado muito perigoso, a populacdo tinha muito medo das novidades,
porque entendia que talvez o novo ndo fosse benéfico para a populagdo, quando, na verdade, toda
mudanca é importante e benéfica; 7) que a Empresa Metropolitana de Transportes Urbano-EMTU,
através da Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos, vem trazendo mudancas e uma
proposta nova para a regido, e tem a certeza de que a Cidade de S&o Vicente é plenamente favoravel
e trabalhard muito para que isso aconteca da melhor forma possivel. Silvio Rosa, assessor de
presidéncia da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos, comentou: 1) que o projeto tem
algumas definicGes que partem de estudos que estdo sendo elaborados de forma a garantir que os
transportes das areas de S&o Vicente, a insular, e da area continental sejam atendidos, pois sera feita a
inclusdo de todos os sistemas; 2) que, 0 VLT, como estruturador do sistema, realimentard os demais
sistemas e dessa forma sera garantida a viabilidade do conjunto; 3) que é importante ressaltar que a
regido continental da Vila Samarita ndo foi esquecida, ela faz parte do projeto, e que, como disse 0
Prefeito de S&o Vicente em Exercicio, os estudos mostram a necessidade de atendé-la, ndo nesta
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primeira fase, mas, sim, na segunda fase; 4) que, com relacdo aos estudos do VLT, todos foram
comparados aos outros sistemas, e que, quando houver interferéncia do trafego, como o filme
mostrou, ele passara por um cruzamento em nove segundos, comprovando-se que 0S cruzamentos
serdo liberados nesse periodo, ndo interferindo na circulagdo viaria que héa atualmente; 5) que o VLT
ocupa a passagem em um nivel muito rapido e, a partir da liberacdo em nove segundos, o trafego
voltara ao normal, e que, se houver uma situacdo extrema de cruzamento entre dois veiculos, se terd
dois minutos, que é o ciclo semaforico suficiente para que a cidade continue a viver normalmente; 6)
que, com relacdo as demais questbes levantadas durante a audiéncia, elas serdo estudadas,
analisadas e respondidas na medida do possivel, pois, algumas delas requerem informacdes mais
técnicas e mais aprofundadas. Poassou-se a fase das réplicas. Walter Sérgio de Faria,
representante da Walm Engenharia e Tecnologia Ambiental, esclareceu: 1) que, em relacéo
especificamente ao questionamento de Floriano Peixoto, conversando com parte da equipe ha
instantes atrés, consensuou-se que, de fato, ha necessidade de uma sinalizagdo especifica, seja para o
deficiente visual, deficiente auditivo, deficiente fisico, e que colocacdes como essa sdo de fato
absolutamente pertinentes, e tem a certeza de que o projeto de engenharia contemplara o atendimento
dessas necessidades; 2) que, da mesma forma, com relacéo a questdo socio-ambiental, nas conversas
que teve, foi sugerida a necessidade de se dar atendimento as pessoas portadoras de necessidades
especiais, 0 que deve ser abordado no proprio programa de educacdo ambiental; 3) que, com relacdo
ao posicionamento do Senhor Osmar, considera que vale a pena detalhar um pouco mais algumas as
colocacOes feitas por ocasido da apresentacdo; 4) que foi dada, como velocidade méxima desse
equipamento, 70Km/h., obviamente se a engenharia de trafego definir que é possivel, mas tem
certeza de que essa ndo sera de fato a velocidade geral do inicio ao final do tracado; 5) que ficou
muito assustado com a velocidade dos onibus quando se deslocava para a audiéncia, e pedia para que
todos se preocupassem com essa realidade, que ndo é apenas da Baixada Santista, mas, sim, da
maioria das cidades brasileiras, e este deve ser um tema de educacdo ambiental e educacdo no
transito para todos; 6) que, em relacdo ao VLT, tem certeza de que, por ser um equipamento guiado e
ndo ficar na mao do maquinista, a questdo da seguranca é controlada; 7) que, em relacdo ao
monotrilho, se recorda de que ha muitos anos, quando recém-formado, em Pocos de Caldas-MG, que
tem um perfil parecido com a de Santos em alguns aspectos, como, por exemplo, em relagdo as
atividades turisticas que desenvolve, foi projetado, numa avenida principal, arborizada, numa
extensdo de 4 quilémetros, um monotrilho, e o primeiro trato foi dado as arvores, das quais retiraram
seu topo para implantar estacas ou ancoradouros, e la as deixaram para propaganda do monotrilho,
deixou-se um projeto-piloto do que seria o equipamento, o equivalente a uma composicdo do VLT;
8) que esteve no local recentemente e nessa avenida principal esta instalado algo parecido com uma
tabua de pirulito, uma linha com varias estacas fincadas, e absolutamente nada transitando sobre ela;
9) que, de fato, essa alternativa tecnoldgica foi inicialmente estudada pela equipe, mas néo se julgou
pertinente inclui-la por alguns motivos especificos da regido de Santos, como, por exemplo, instalar-
se um monotrilho na linha da praia, sobre a qual incide uma legislacéo que a reconhece como area de
preservacdo permanente, existindo, pois, essa limitacdo de ordem legal; 9) que, além dessa
legislagéo, a implantagdo de um monotrilho, implantado numa &rea urbana consolidada, provocaria
uma intervencao infinitamente maior e um grande impacto visual e que foram esses problemas que
provocaram a paralisagdo do monotrilho implantado em Pogos de Caldas; 10) que, de forma geral,
entende as intervencdes e as interferéncias com o viario de toda &rea residencial j& consolidada. Luiz

Antonio Cortez, representante do Consema nesta audiéncia, comentou ser esta uma oportunidade
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impar de se discutir de participacdo democratica, que é concedida, permitida e facilitada pelas
audiéncias publicas ambientais durante o processo de licenciamento de um empreendimento, o que
possibilita que o empreendedor aperfeicoe o projeto e acrescente todas as contribuicdes, que sdo
muito bem-vindas e certamente serdo consideradas; 2) que existe um aspecto interessante a ser
analisado, quando se trata de um sistema de transporte, que ¢ o modo da via, o tipo da via, a
qualidade ou caracteristica da via, como se diz no jargdo técnico; 3) que podem ser implantadas vias
totalmente segregadas, como seria uma via subterrdnea, uma via elevada, que terd naturalmente suas
caracteristicas de desempenho, e que esse € o0 modo de melhor e maior capacidade de desempenho,
mas é também o modo mais caro, o tipo de via mais cara, pois tornar uma via totalmente segregada
significa que ela serd certamente um obra muito mais complicada; 4) que se pode ter vias semi-
segregadas que sdo normalmente vias em superficie com cruzamentos controlados, com acessos
controlados, e se pode ter os sistema de transporte coletivo compartilhando o trafego geral; 5) que
esse modo intermediério se aplica quando as capacidades e as necessidade do sistema de transporte
assim permitem, naturalmente que, para resolver um problema de transporte publico numa regido
metropolitana como a de Sao Paulo nem sempre pode-se recorrer ao modo semi-segregado, pois se é
obrigado a fazer linhas totalmente segregadas, como sédo as linhas de metr6, mas isso tem um custo;
6) que a decisdo tecnoldgica considera a capacidade de transporte certamente, a necessidade de
prover capacidade de transporte e, também, considera outros aspectos, em especial o do investimento
e 0 da interferéncia na paisagem, entre outras; 7) uma via elevada ndo so se faz presente na paisagem,
incomodando como ja foi colocado, mas, principalmente, as estagcdes, que sdo muito mais complexas,
sdo um volume inserido na paisagem, o que deve ser considera pelos estudos; 7) que alguns aspectos
sdo importantes de serem levantados a respeito do VLT, que tem uma caracteristica ou uma
capacidade de aceleracdo e de frenagem extremamente favoraveis; 8) que o VLT tem muito mais
capacidade de aceleracdo do que um veiculo a diesel, tem capacidade de frenagem controlada, e sdo
capazes, portanto, de atingir uma velocidade comercial elevada, conforto ao passageiro e seguranca
muito superiores ao sistema de conducdo manual; 9) que foi levantado nessa audiéncia a questdo da
seguranca: naturalmente que o projeto ainda sera detalhado e as contribuices colocadas, como, por
exemplo, em relacdo a seguranca das criancgas, 0 que serd levado em conta, e é possivel de alguma
maneira controlar isso; 10) que outro aspecto diz respeito ao paisagismo que sera feito, pois essa via
sera inserida num parque e é possivel conferir a ela uma condicdo de segunraca, sem ddvida alguma,
tanto porque a tecnologia veicular permite; 11) que ressalta alguns numeros mostrados no inicio da
apresentacao: primeiro, o valor do investimento, que é trezentos e oitenta milhdes de dolares, e o
valor dos beneficios ambientais or¢ados aproximadamente em duzentos e sessenta milhdes de reais
por ano; duzentos e trinta milhGes de reais como consequéncia do ganho de tempo; dezesseis milhdes
de reais como conseqiiéncia da reducdo de acidentes, dos tratamentos, dos afastamentos e dos 6bitos;
e 9 milhdes de reais em consequiéncia da reducdo com gastos na saude, em racdo da reducdo da
poluicdo atmosférica; 12) que estd se falando de um empreendimento que, em menos de dois anos,
repora para a sociedade o investimento que ela teve para implanta-lo, o que ndo significa que esses
duzentos e sessenta e quatro milhGes de rais por ano estardo entrando no Tesouro, nos cofres do
Estado, e também nao significa que o contra-cheque ficard maior no final do més, mas, com certeza,
significa uma qualidade de vida maior, gasto com a salde menores, sem estresse, sem cansago, uma
disposicdo diferente das pessoas que estdo usufruindo desse sistema, ndo somente 0s usuarios, ndo
somente 0s passageiros, mas toda a populacao da regido; 13) que entdo essa € uma oportunidade que

a RMBS, especialmente os Municipios de Sdo Vicente e Santos terdo, cuja participagdo no transporte
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ndo-motorizado é por volta de 46% das viagens; 14) que, quando analisa com um pouco mais de
profundidade, com um pouco mais de cuidado, os dados da pesquisa origem e destino, se verifica que
desses 46%, cerca de 30% sao viagens a pé, a quase totalidade delas dentro de um tempo de viagem
razodvel, porque existe um volume grande de viagens a pé com tempo muito longo e com problema
no sistema de transporte, com problema social, falta de capacidade de pagamento, por exemplo, de
atendimento do sistema de transporte publico, que ndo é o caso da Baixada, cujo numero esta
absolutamente dentro do que se considera um padrdo normal de transporte a pé, para as viagens
realizadas a pé, pois se tem entre 15 e 16% de viagens com bicicletas, que € um modo do ponto de
vista ambiental extremamente favoravel e bom também do ponto de vista econdmico, pois ndo custa
caro, e essas viagens também com tempo médios dentro do aceitavel, aquilo que tecnicamente é
considerado como tempo médio adequado; 15) que a esses 46% ndo-motorizados, acrescenta-se 1%
das viagens que sdo realizadas por trolebus e se tem 47% do total de viagens da RMBS realizadas
por modos ndo-poluentes; 16) que o VLT seré a oportunidade de melhorar ainda mais esses nimeros,
dar uma condicdo de desempenho ambiental energético, de ciéncia energética, social, portanto muito
melhor ao transporte da Baixada Santista; 17) que ele tem pelas suas caracteristicas de conforto, de
facildiade, de acesso, também a capacidade de atrair o usuario do automovel, o que provocara uma
melhora ainda maior nas condi¢des de transporte da RMBS; 18) que se tem ai o inicio de um grande
projeto, do qual esta é a primeira etapa, mas, podem estar certos, de que a decisdo do Governo do
Estado, em conjunto comas Prefeituras de Sdo Vicente e de Santos, é a semente de uma cidade, de
uma regido de cidades muito melhores para a Baixada. Cristina Poleto, representante do
Departamento de Avaliacdo de Impacto Ambiental, comentou: 1) que o EIA/RIMA encontra-se em
analise no ambito da Cetesb e da Secretaria de Meio Ambiente e que o DAIA é o responsavel pela
elaboracdo do parecer técnico que indicara a viabilidade ou inviabilidade ambiental do
empreendimento; 2) que hoje a equipe participa também da audiéncia para colher material e
informacdes para subsidiar a adlise do EIA/RIMA, e que, portanto, as consideracdes colocadas na
audiéncia também serdo contempladas pelo DAIA ao elaborar o projeto. O Secretario-Executivo
informou que haviam sido cumpridas todas as etapas da audiéncia e que qualquer pessoa que tivesse
ainda interesse em contribuir para a melhoria do projeto tinha o prazo de cinco (5) dias Uteis para
encaminha-la a Secretaria Executiva do Consema ou através de uma mensagem eletrdnica enviada
para 0 Consema — consema.sp@ambiente.sp.gov.br - ou através de correspondéncia a ser
encaminhada pelos Correios ou protocolando diretamente nesse setor. Em seguida, declarou
encerrados os trabalhos dessa audiéncia. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, diretora do
Nucleo de Documentagdo e Consulta, lavrei e assino a presente ata.
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