GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA
Ata da Audiéncia Publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatorio de Impacto
Ambienta-EIA/RIMA do empreendimento Duplicacdo da Sao Paulo-225-Rodovia Eng. Paulo
Nilo Romano, Trecho Itirapina-Jau, de responsabilidade do Departamento de Estradas de
Rodagem — DER.

Realizou-se no dia 10 de maio de 2001, as 19:00 horas, no Saldo Nobre do Clube de Campo de
Brotas, na Rua Francisco Nucci Filho, s/n° na cidade de Brotas, a Audiéncia Publica sobre o Estudo
de Impacto Ambiental e do Relatério de Impacto Ambiental do empreendimento Duplicacdo da
Rodovia Sdo Paulo 225- Eng. Paulo Nilo Romano, trecho Itirapina-Jald, de responsabilidade do
Departamento de Estradas de Rodagem-DER. Dando inicio & audiéncia, a Secretaria Executiva
Adjunta do Consema, Cecilia Martins Pinto, depois de anunciar que, em nome do Secretéario de
Estado do Meio Ambiente e Presidente do Consema, Deputado Ricardo Tripoli — que, ndo podendo
estar presente, havia-lhe pedido para representa-lo -, saudava e dava as boas vindas a todos que
haviam comparecido, informou que passaria a compor a Mesa Diretora dos Trabalhos, chamando
para dela fazerem parte, representando o Consema, o conselheiro Antonio da Silva Nunes, e
representando o Departamento de Avaliacdo de Impacto Ambiental da Coordenadoria de
Licenciamento Ambiental e de Protecdo dos Recursos Naturais — DAIA-CPRN, a técnica Celina
Braganca Claudio. Em seguida, depois de expor resumidamente as normas estabelecidas pela
Deliberagdo Consema 50/92 para a conducgdo das audiéncias publicas, convidou o representante do
empreendedor para oferecer as explicagdes necessarias. O engenheiro José Vitor Couto prestou os
seguintes esclarecimentos: que a Comissdo de Concessdes era um 6rgao que havia sido criado por
decreto do Governador Mario Covas, com objetivo de fazer a fiscaliza¢do proviséria do Programa de
Concessoes; que existia um projeto de lei em tramitacdo na Assembléia Legislativa prevendo a
criacdo de uma agéncia reguladora para substituir essa comissdo; que o Programa de Concessoes
vinha sendo planejado desde 1995; que, até 1998, a Unica empresa em atividade neste ramo era a
Dersa, que agora estava operando 3.500 quilémetros, o que significava um importante aumento nos
investimentos necessarios para a manutencdo do padréo de qualidade. O representante da Centrovias,
Enio Palazzi, teceu as seguintes consideragdes: que o projeto de duplicagdo do trecho “Itirapina/Jat”
atendia os critérios estabelecidos pelo edital de licitacdo ao propor que a implantacdo da segunda
pista levasse em conta as conveniéncias ambientais, técnicas e sociais; que a colocacdo da segunda
pista dentro da faixa de dominio possibilitaria uma diminuicdo do numero de desapropriacdes e,
assim, do impacto social dessa obra; que o projeto traria melhorias no conforto e na seguranca dos
usuarios e também uma inevitavel reducdo na flexibilidade dos acessos, com a manutencdo dos
regulares, por meio de retornos operacionais e trevos, e o disciplinamento dos irregulares, e que essa
normatizacdo ndo era delegada a concessionaria, que apenas dava apoio técnico ao poder concedente;
que a Centrovias estava ciente do impacto ambiental do empreendimento e por isso se preocupava
em afetar o minimo possivel os parques e matas existentes préximos da faixa de dominio; que essa
obra, além de beneficiar a prdpria rodovia, proporcionaria também um crescimento no mercado local
por ser a regido um pdlo turistico e industrial; que, durante a execucdo de todas as obras
determinadas pelo edital de concesséo, a Centrovias manteria um canal aberto com as comunidades
da regido, divulgando informaces a respeito de cada uma das etapas e ouvindo sugestdes sobre as
formas de adequacéo; e que toda e qualquer perda na vegetagdo nativa seria compensada por meio do
Programa de Recomposigéo Florestal. Fernando Kertzman, gedlogo da Geotec, ofereceu um breve
resumo sobre a metodologia utilizada na execucdo do RAP e do EIA/RIMA e prestou 0s seguintes
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esclarecimentos: que o estudo fora elaborado de forma a impactar o meio ambiental o minimo
possivel e que, mesmo assim causaria alguns impactos negativos, mas também impactos positivos,
quais sejam, a recuperacdo do passivo ambiental, o plantio compensatério de mudas de arvores
nativas e o incentivo a planos ambientais dentro das unidades de conservacao lindeiras a rodovia; que
as obras gerariam muitos empregos diretos e indiretos e reduziria o nimero de acidentes registrados
naquela estrada; que o plano de gestdo ambiental da Centrovias continha uma série de programas
como o0 de comunicagdo social, de educacdo ambiental, de apoio institucional para o
desenvolvimento sustentdvel dos Municipios envolvidos na obra, de fomento as unidades de
conservacdo, de apoio ao ecoturismo, de tratamento e prevencdo de acidentes com produtos
perigosos e de minimizacdo dos impactos durante a fase de construgdo; que a maioria dos impactos
negativos iria ocorrer na fase de implantacdo do empreendimento e parte significativa deles seria
minimizada com a adocdo de fortes medidas de controle ambiental; e que o empreendimento, sob o
ponto de vista da empresa que elaborara o EIA/RIMA, era ambientalmente viével, sobretudo com a
implantacdo das medidas de controle de impacto e do programa compensatorio. Passou-se a etapa em
que se manifestam os representantes do Coletivo das Entidades Ambientalistas Cadastradas no
Consema. Marcelo Pereira de Souza teceu as seguintes consideracdes: que a Associacdo Cultural e
Ecoldgica Pau Brasil, a qual representava elaborou, com a participacdo de profissionais qualificados
em saneamento e meio ambiente, um Parecer relativo a esse EIA/RIMA; que considerava urgente a
duplicacdo da referida rodovia, mas inadequada a forma como vinham sendo propostas essas
duplicagdes, entre elas a de Itirapina-Brotas-Jau; que o EIA/RIMA, embora fosse um dos doze
instrumentos decisorios da politica nacional de meio ambiente, vinha sendo utilizado apenas como
um instrumento burocratico para aprovacao de empreendimentos, quando na verdade nascera com o
objetivo muito claro de identificar seus impactos e estudar sua viabilidade ambiental; que, de acordo
com esse parecer, o problema inicial do empreendimento dizia respeito ao fato de a estrada
obrigatoriamente ter de servir aquela faixa de dominio, o que engessava qualquer possibilidade de se
analisar outro tracado; que, sem dlvida, este poderia ser 0 caminho economicamente mais adequado,
porém a sociedade atualmente exigia também uma resposta muito clara sobre a viabilidade
ambiental; que o EIA/RIMA apresentado era muito genérico, ndo definindo nada do ponto de vista
da especificidade desse empreendimento, o0 que o levaria a servir a qualquer outra concessdo, pois
dava a impressdo de se estar analisando tdo somente um conjunto de a¢Ges mitigadoras e de ser um
EIA/RIMA de faz-de-conta; que, mesmo assim, com o objetivo Unico de salvar alguns dados do
processo, apontava 0s seguintes problemas: com relagdo ao trecho da Estrada do Broa, onde se
localizava a Barragem do Itaqueri, existia uma antiga reinvidicacdo do Centro de Recursos Hidricos
e Ecologia Aplicada de se ventilar um pouco a varzea que abrigava espécies em extin¢do, em cuja
proximidade, de acordo com esse EIA, seria construida uma segunda barragem do lado esquerdo, o
que viria a impedir qualquer ventilacdo entre ela e a barragem acima referida e qualquer contato da
fauna e da flora aquética existente; que, para solucionar este problema, o parecer acima referido
sugeria fossem feitos investimentos com o propoésito de construirem-se canais para que essa agua
fluisse de um para o outro reservatorio; que outra falha explicitada por esse parecer referia-se a um
erro grotesco do EIA e que consistia em aceitar que a estrada cortasse as nascentes da Fazenda Nova
América, levando ao seu aterramento e a necessidade de se drenarem essas aguas, além de prejudicar
muito a comunidade de Brotas naquilo que dizia respeito a disponibilidade de &gua; que, para se
resolver este problema, esse parecer propunha fosse modificado o tragado e transferido para o lado

direito, e ndo esquerdo, como propunha o EIA/RIMA, viabilizando ambientalmente desta forma a
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obra; que outra questdo abordada pelo parecer referia-se ao trecho de Jau, que cortava outra nascente,
motivo por que questionava para onde seria drenada essa dgua que sequer havia sido mencionada no
EIA. O engenheiro agrobnomo Vitor Eduardo Lima, um dos autores do Parecer, fez as seguintes
ponderacdes quanto a vegetacdo: que, apesar de se pretender suprimir poucas areas de vegetacao,
alertava para a importancia delas onde se localizavam fragmentos de mata atlantica e de cerrado
originais; que, dos 22,5 hectares de florestas e cerrados existentes, seriam suprimidos 17,25 hectares,
motivo pelo qual propunha uma medida indenizatoria, e ndo compensatoria, ou seja, que fosse
replantada uma area igual de vegetacdo, levando-se em conta, principalmente que aquela que seria
retirada encontrava-se em estagio avangado, nao devendo, pois, ser substituida por mudas pequenas
que levardo de 10 a 20 anos para atingirem esse mesmo estagio; que se deveria, pois, aumentar em
até cinco vezes o tamanho das areas onde seria feito o replantio e determinar onde seriam
localizadas, dentro de um cronograma pré-estabelecido. Finalizando sua intervencdo Marcelo Pereira
de Souza teceu consideragdes sobre a possibilidade de ser construida uma pequena al¢a de acesso, 0
que tornaria 0 empreendimento mais vidvel, do ponto de vista ambiental e que a drenagem das aguas
superficiais precisava ser mais bem detalhada, pois, apesar de todos os estudos realizados, quando
mal equacionadas, elas ocasionavam verdadeiras catastrofes; que seria necessario fossem definidos
mais especificamente cada um dos impactos gerados e que acreditava no rigor técnico das pessoas
envolvidas nesse projeto. Passou-se a etapa em que se manifestam 0s representantes da sociedade
civil. Aldo Aparecido Dalasta, representante do Sindicato dos Produtores Rurais, observou que um
usuario ndo deveria andar mais de 25 km para ter acesso a sua propriedade e que esperava fosse esse
aspecto observado. Vicente Paulo Martelo, representante do Clube de Campo de Brotas, manifestou-
se nos seguintes termos: que, no tocante as regides de Itaqueri e Nova América, sua principal
preocupacao ja fora exposta pelo Professor Marcelo e que examinando o projeto ndo vira nenhuma
mencao a movimentagdes do solo, problema critico na regido de Brotas durante a época das chuvas,
razdo por que pedia fosse isso pleiteado ao empreendedor. Mauricio Augusto Leite, representante da
Associacdo de Alunos e ex-Alunos do CRHEA/USP, fez os seguintes comentarios: que uma das
preocupacOes de sua entidade, com relacdo ao EIA/RIMA em discussdo, dizia respeito a Represa do
Lobo, pois, se de fato essa duplicacdo acarretaria a seca dessa represa, ndo via sentido na sua
execucao, pois para esse tipo de impacto ndo havia medida compensatéria; que outra preocupacao de
sua entidade se referia ao assoreamento referido no EIA, que, certamente, iria comprometer o
Itaqueri e o Lobo, formadores da Represa do Broa; que outra questdo também preocupante se referia
ao fato de esse estudo ndo esclarecer quando seria feita movimentagdo de terra; que, além de tudo
isso, a estrada cortaria a lagoa da cidade de Itirapina, que funcionava como local de estabilizacdo
contra a poluicdo das aguas, e que sua antrofizacdo acarretaria diminuicdo da vazdo da represa, com
conseqliéncias na geracdo de energia e na qualidade da 4gua, uma vez que prejudicaria o turismo, e
que tudo isso ndo havia sido sequer mencionado no EIA. Celina Lopez Ferreira, representante da
Sociedade Civil Ambiental e Cultural Biokinesis, teceu comentarios a respeito da analise feita no
EIA/RIMA sobre as varzeas, que admitia serem os impactos sobre elas irreversiveis, além de induzir
outros, e que, mesmo assim, ndo propunha nenhuma medida compensatoria, apesar de serem elas
ecossistemas de suporte para as diversas atividades da regido; que a funcdo realizada pelas areas
alagadas de filtragem e remoc&o de coliformes também ndo podia ser esquecida, porque ela retinha a
poluicdo que ia para a represa, garantindo a qualidade da &gua; e que indagava por que o EIA/RIMA
ndo propunha um programa de reconstrucdo da varzea. Alexandre de Oliveira, representante da

Radio Brotense, manifestou sua preocupacdo com relagdo as algas de acesso a rodovia e indagou
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como ocorreria 0 processo de desapropriacdo das propriedades vizinhas ao empreendimento. Josrael
Henriques Rezende, representante da Faculdade de Tecnologia de Jad, fez os seguintes comentarios:
que falava em nome de cerca de 80 pessoas que haviam se reunido no dia 26 de abril, em Jad, com
representantes do empreendedor, cuja ata, com a assinatura de todos presentes, colocava as principais
davidas em relacdo ao empreendimento, entre elas, por que o EIA/RIMA, apesar de determinar um
prazo para o reflorestamento, ndo apresentava o cronograma em que ele deveria ser feito; quais 0s
estudos elaborados sobre a viabilidade ambiental da mudanca no trajeto planejado com o propdsito
de se evitarem impactos nas nascentes da Area de Protecio Ambiental; quais a medidas que seriam
adotadas para os 17 hectares de APPs impactados; por que ndo se construia uma terceira pista na
rodovia, em vez de duplica-la, levando em conta, principalmente, o enorme aumento de trafego que a
obra acarretaria, além de outros impactos negativos; quais medidas seriam adotadas para se evitar o
assoreamento do Corrego dos Pires, em Jau; se, efetivamente, as medidas mitigadoras controlariam o
processo erosivo; se seria aumentado o preco do pedagio apos a execugdo da obra; se a mdo-de-obra
utilizada na operagdo e manutengdo seria, prioritariamente, da regido; como seriam resolvidos os
problemas de afunilamento no Km 174 e aqueles advindos da auséncia de trevo e de acesso no Km
176; quem fiscalizaria as acBes do plano de gestdo ambiental proposto; qual seria o prazo para o
detalhamento dos processos especificos de reflorestamento; e em quanto tempo se esperava reverter
0 impacto negativo a ser provocado na paisagem pela obra. Passou-se a fase em que 0s presentes se
manifestam em nome proprio. Marcio Adriano Magro citou novamente a dificuldade que os
produtores rurais enfrentariam de acesso a rodovia. Marcio Vaz de Arruda fez os seguintes
comentérios: que tinha grande preocupacdo com o0 encaminhamento e 0 escoamento das aguas
pluviais, pois ndo lera no EIA/RIMA nada que dissesse respeito a essa questdo, motivo por que
propunha a utilizacdo de sistemas de infiltracdo e contencdo; e que algo que o relatério ndo podia
avaliar era o impacto sobre a paisagem da estrada, devendo ser ele objeto da analise. Alcino Izzo
Junior se pronunciou nos seguintes termos: que reforcava a preocupacdo manifestada com a alteracdo
na paisagem da estrada; que, sendo irreversivel a idéia da duplicacdo, se deveria dispensar um
cuidado especial para que fossem mantidas as caracteristicas paisagisticas da rodovia, e que a
populacdo pedia uma garantia para que isso fosse feito. Jodo Carlos Geraldo teceu as seguintes
consideracOes: que ndo havia pardmetros para se avaliar o que deveria ser ou ndo preservado na
execucdo da obra no tocante a paisagem; que se deveria informar quem seria responsavel pela
fiscalizacdo e implantacdo do programa de reflorestamento, se seria feita ou ndo a recomposicao da
mata ciliar destruida, e se, de fato, era possivel transplantarem-se algumas espécies vegetais. Angelo
Ricardo ratificou o que fora dito pelo Professor Marcelo Souza com relagdo aos acessos e retornos
existentes e solicitou que eles fossem fiscalizados. Hélvio Barbosa demonstrou preocupacdo com
relacdo ao futuro dos proprietarios rurais locais, para que ndo fossem penalizados com a duplicacéo.
Jodo Batista Negrdo teceu os seguintes comentarios: que se deveria esclarecer o que era acesso
irregular, pois Ihe parecia que todos eles poderiam ser assim considerados; que apenas trés espécies
haviam sido citadas no EIA/RIMA, embora um engenheiro florestal da regido houvesse
diagnosticado a existéncia, na area, de 60 espécies diferentes, inclusive algumas ameacadas de
extin¢do, como plantas frutiferas do cerrado; que, com relagdo ao sistema de manejo, lembrava que
até o momento a rodovia vinha sendo conservada com sistema de carpa, que ndo permitia a
regeneracdo das espécies, motivo por que sugeria fosse este sistema modificado; que ha quinze anos
fora elaborado, por técnicos em botanica vinculados a Unicamp, um estudo de reflorestamento, o

qual, em duas das areas testadas, fora bem-sucedido, devido aos cuidados intensivos dispensados, e
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que os métodos por ele empregados poderiam servir de modelo; que, devido a auséncia do Promotor
da Comarca de Brotas nessa audiéncia, solicitava fosse realizada uma outra audiéncia ou uma
reunido tecnica, que deveria ser precedida por um acesso mais livre e mais democratico as
informagdes do projeto. Bernadete Jordani Barbosa reiterou o pedido de se reforcar a fiscalizacdo das
medidas de compensacgdo aos danos ambientais e perguntou qual seria o prazo para a implantagéo
dessas medidas. Carla Vanessa do Amaral Caffogni fez uma série de indagacGes a respeito do
programa de educacdo ambiental, dada a sua importancia, pois o considerava um processo continuo
de conscientizacdo e de mudanca de atitude e que lhe parecia que seriam desenvolvidos, por este
empreendimento, apenas alguns eventos com esta perspectiva, 0 que, aos seus olhos, ndo era
suficiente. José Vicente Cappelletti reconheceu a necessidade da duplicacdo e questionou onde seria
criada a proxima praca de pedagio. Helena Dutra Lutgens questionou como se daria o repasse de
recursos para as unidades de conservacdo e como seria fomentado o desenvolvimento sustentavel dos
outros Municipios. Luiz Fernando Tavolaro questionou como ficaria a situacdo dos comerciantes, de
beira de estrada com o fechamento de diversos acessos e sugeriu que a Comissdo de Concessoes
pensasse um pouco mais no lado humano, na comunidade local que poderia ser prejudicada com o
fechamento do comércio ao longo da rodovia. Passou-se a fase em que se manifestam o0s
representantes do Poder Legislativo. Sebastido Trevisan, Presidente da Camara Municipal de Brotas,
questionou se o primeiro acesso a rodovia passaria ao lado da cidade ou do Bairro Campos Eliseos e
se seriam executados acessos para aqueles que chegavam de Dourado pela Estrada do Taperéo e pela
entrada de Ribeirdo Bonito para Brotas. O Vereador de Dois Corregos, Thales Miguel Tidei,
solicitou fossem fornecidas informagdes sobre como se daria 0 acesso aos bairros de Coqueiral e
Santa Céandida, pois a auséncia de esclarecimentos sobre esta questdo vinha causando muita
preocupacao entre os sitiantes locais, e sugeriu que este acesso se desse através de um viaduto. O
Deputado Estadual Aldo Demarchi fez as seguintes colocacfes: que realizar uma obra deste porte
sem causar nenhum impacto ao meio ambiente seria muito dificil; que, como representante da CAF-
Comissao de Acompanhamento e Fiscalizacdo, da Concessionaria Centrovias, notara algumas falhas
na obra, mas que, em comparagao com as outras concessionarias, a Centrovias tinha mais acertos do
que erros; que tramitava na Assembléia Legislativa um projeto de lei de sua autoria exigindo que
todas as concessionarias fizessem projetos paisagisticos nas rodovias, o que ajudaria na absorcao do
mondxido de carbono emitido pelos veiculos, além de tornar essas rodovias mais bonitas. Passou-se a
etapa em que se manifestam os representantes do Poder Executivo. Jalio Lourencdo Neto, Diretor de
Planejamento da Prefeitura Municipal de Brotas, fez os seguintes comentarios: que tinha
preocupacdo com o fato de o EIA/RIMA ndo contemplar o acréscimo das aguas pluviais entre 0os kms
130 e 133 nem o transbordamento do cérrego ali localizado, e que este Ultimo exigia fossem adotadas
algumas medidas mitigatorias, e que se deveria, em vez da construcdo de um viaduto central e duas
rotatdrias, se optar por dois viadutos e uma rotatéria elevada sobre a rodovia. Daniela Soares da
Silva, Diretora do Departamento de Turismo da Prefeitura Municipal de Brotas, manifestou-se nos
seguintes termos: que indagava como seria feito e quem faria o processo de reflorestamento e como
seriam destinados os 0,5% da compensacdo; que era questionavel o tipo de progresso que a
duplicacdo da rodovia iria trazer para a cidade de Brotas, uma vez que ela ndo proporcionaria um
desenvolvimento sustentavel ao permitir a massificagdo do turismo da regido; que o seu
departamento ja tinha elaborado um plano de gestéo para a implementacdo de um turismo sustentavel
no Municipio, contemplando uma série de agdes de controle, o reflorestamento, 0 monitoramento dos

impactos e a implementagdo de um processo de educagdo ambiental; e que tinha davidas se, além das
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medidas compensatorias, existia um apoio efetivo da Centrovias para a aplicacdo desses projetos de
sustentabilidade. O Prefeito do Municipio de Brotas, Du Barreto, ofereceu 0s seguintes comentarios:
que considerava a questdo do ecoturismo de Brotas uma prioridade para 0 Municipio e que por este
motivo lhe causava preocupacdo que fossem mantidos 0s acessos aos principais pontos turisticos,
como, por exemplo, aquele localizado proximo ao Rio Jacaré; que, com relagdo a construgdo do
Trevo Principal, ela acarretara uma impermeabilizagdo do solo, podendo levar a erosdo e o
assoreamento no Clube de Campo, além de possibilitar que um grande volume de &guas atinja o
centro da cidade; que, por estes motivos, propunha fosse incluido no EIA/RIMA um dispositivo de
contencdo e monitoramento dessas aguas; que sugeria fosse realmente aproveitado tudo o que fora
colocado durante essa audiéncia, pois isso permitiria que o empreendimento fosse considerado como
um modelo de desenvolvimento sustentavel. Manifestou-se o Prefeito do Municipio de Dois
Corregos, José Agostino Salata, que teceu as seguintes consideracfes: que fez trés reivindicacoes
acompanhadas de oficios protocolados para a Centrovias; que a cidade necessitava de algumas
benfeitorias que ndo estavam sendo contempladas pelos estudos, como um retorno leste-oeste no km
157, o que facilitaria o acesso dos moradores do Bairro Coqueiral; a construcdo de um viaduto no
Alto da Serra, além de outras reivindicacdes, uma que dizia respeito ao Viaduto Guarapud e outra as
nascentes existentes na altura do km 148, ja no Municipio de Brotas. Passou-se a etapa das réplicas.
Enio Palazzi, Diretor de Engenharia da Centrovias, ofereceu os seguintes esclarecimentos; que, com
relacdo aos acessos, foi realizada na Prefeitura de Jad, por solicitacdo da Camara de Vereadores, uma
palestra elucidativa que contou com a presenca dos membros da Comissdo de Concessdes, uma vez
que a concessionaria, por si mesma, ndo tinha atribuicdo, como se disse no comeco, de disciplinar ou
de conceder acessos e muito menos de fecha-los; que a Centrovias ndo havia fechado nenhum acesso
da malha rodoviaria desde que assumiu a concessao, pois eles eram disciplinados por legislagéo, por
regulamento, garantindo a seguranca dos usuarios, e ndo bloqueara nem mesmo aqueles considerados
irregulares pela lei, e que um dos objetivos da duplicacdo era disciplinar os acessos, permitindo
atender o interesse de todos os proprietarios, mas que nao havia possibilidade de se privilegiar cada
um dos proprietarios em uma estrada de pista dupla; que propunha fosse realizada em Brotas uma
palestra semelhante a que fora feita em Jal, oferecendo esclarecimento sobre as solugfes a serem
adotadas. Fernando Kertzmann, representante da Geotec, ofereceu 0s seguintes esclarecimentos: que
se houve necessidade da realizacdo de um EIA/RIMA isso ja demostrava a importancia da questao
ambiental na construcdo dessa rodovia, em virtude de seu valor paisagistico; que o objetivo da
apresentacdo feita pela empresa de consultoria que representava era oferecer um diagndstico
ambiental da regido onde seria inserido o empreendimento e propor, em linhas gerais, um plano de
gestdo ambiental; que, se 0 EIA/RIMA viesse a ser aprovado, seria fornecida uma licenca preliminar,
oportunidade em que se solicitaria um maior detalhamento do Plano de Gestdo Ambiental, mas que
ainda ndo havia sido atingida esta etapa; que o empreendimento seguiria as determinacGes
estabelecidas pelo Codigo Florestal e que, portanto, toda a area a ser desmatada seria devidamente
compensada; que, com relacdo ao corredor de fauna, diversos animais seriam atropelados na rodovia
e gue, se nada fosse feito, como instalacdo de alambrados e dutos, os atropelamentos aumentariam
ainda mais; que, de qualquer forma, os técnicos da Geotec estavam dipostos a ouvir sugestdes para
este problema; que a Secretaria do Meio Ambiente exigia um relatério trimestral do empreendedor
que demonstrasse, entre outros aspectos, o controle da erosdo, do desmatamento, da sinalizagdo de
obra, e que, sem estes relatorios periodicos, ela ndo emitiria a licenca de operacéo, e que esta era uma

exigéncia da Comissdo de Concessdes para operacdo da rodovia e do pedégio. Pedro Humberto
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Romanini, da Comissdo de Concessdes, ofereceu 0s seguintes esclarecimentos: que a Secretaria do
Meio Ambiente criou, com a competéncia de emitir as licencas de instalacdo e operacdo, um Grupo
Técnico de Rodovias-GTR, cuja equipe faria o acompanhamento do cumprimento de todas as
medidas ambientais aprovadas; que, além desse grupo, a prépria Comissdo de Concessdo realizava o
acompanhamento dessas obras, perante a qual as concessionarias eram obrigadas, por contrato, a
prestarem esclarecimentos de todas as medidas e agdes desenvolvidas de cunho ambiental; que
existem ainda as camaras técnicas que discutiam, em ambito estadual, uma série de aspectos
relacionados a rodovias, 0s quais ainda ndo se encontravam regulamentados; que a gestdo das
rodovias era uma questdo muito nova, ndo sé no Brasil, mas mundialmente. Marcelo Pereira de
Souza, representante da Associacdo Cultural e Ecoldgica Pau-Brasil, teceu 0s seguintes comentarios:
que o Estudo de Impacto Ambiental mostrava claramente que as APPs teriam 17 hectares, mas que
havia também florestas e cerrados acima de 20 hectares; que se surpreendeu com a afirmacédo de que
0 objetivo do EIA era fazer apenas um diagndéstico; que a sociedade exigia que se esclarecesse se 0
empreendimento era ou ndo ambientalmente viavel, porque, se ndo o fosse, ndo seria implantado, e
essa resposta era dada pela analise ambiental; que, para se conciliar os interesses publicos com a
conservacdo do meio ambiente, lancava-se mdo de acdes mitigadoras quando os impactos fossem
consideraveis; que nao aceitava, como técnico, a afirmativa de que o EIA/RIMA era apenas um
diagnostico, dada a completude da andlise daquele instrumento; que talvez ndo tivesse sido bem
entendido, mas o EIA previa a constru¢ao de corredores ou “escadas de peixe”; que existia um
grande espaco de negociacdo do ecossistema atingido, sendo as indenizac¢Ges a Unica saida para 0s
prejuizos ambientais; que era da opinido de que a sociedade, e ndo um grupo técnico, deveria
determinar suas préprias necessidades, dai a grande importancia que dava as audiéncias publicas
como férum privilegiado de discussdo; que todas as questdes e solugdes colocadas deveriam ser
examinadas pelo grupo técnico para melhor atender aos anseios da populacéo; e que essa reunido nao
era o fim, mas sim o inicio de um longo processo de estabelecimento das necessidades, adequacéo
técnica dessas necessidades e de estudo da viabilidade ambiental do empreendimento. E, depois de
verificar haverem sido cumpridas todas as etapas da Audiéncia Publica e de informar que qualquer
contribuicdo deveria ser encaminhada no prazo regulamentar de cinco (5) dias, a partir da realizacdo
dessa audiéncia, a qual seria juntada ao processo e encaminhada ao DAIA, a Secretaria Executiva
Adjunta declarou encerrados os trabalhos. Eu, Cecilia Martins Pinto, Secretaria Executiva Adjunta
do Consema, lavrei e assino a presente ata.

CMP-ARP-JDO.
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