GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Pablica do EIA/RIMA do empreendimento **Trecho Sul do Rodoanel Metropolitano
Mario Covas”, de responsabilidade da Dersa-Desenvolvimento Rodoviario S.A., realizada na cidade de
Sé&o Paulo, em 19 de marco de 2005.

Realizou-se no dia 19 de marco de 2005, as 17 horas, no Saldo Nobre da Casa de Portugal, Av.
Liberdade, 602, Bairro da Liberdade, Sdo Paulo-SP, a audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto
Ambiental e o Relatdrio de Impacto Ambiental-EIA/RIMA do empreendimento “Trecho Sul do
Rodoanel Metropolitano Mario Covas”, de responsabilidade da Dersa-Desenvolvimento Rodoviério
S.A. (Proc. SMA 13.730/2004), para se discutirem, especificamente, 0s seguintes assuntos: Reserva
da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de Sdo Paulo, Ecossistema Mata Atlantica e Areas
Indigenas da Barragem Krukutu. Dando inicio aos trabalhos, o Secretario-Executivo do Consema,
Germano Seara Filho, declarou que, em nome do Secretario de Estado do Meio Ambiente e
Presidente do Consema, Prof. José Goldemberg, saudava e dava boas-vindas a todos que haviam
comparecido, em especial ao Vereador Névio da Estancia, Presidente da Comissdo do Rodoanel da
Camara Municipal de Sdo Bernardo do Campo, a Secretaria do Meio Ambiente do Municipio de
Embu Guacgu, Jumara Bokatto, ao Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente do Municipio
de S8o Paulo, Eduardo Jorge Alves Sobrinho, a Procuradora da Republica, Dra. Ana Cristina
Bandeira Lins, aos demais representantes dos Poderes Executivo e Legislativo, de entidades civis e
ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do
empreendimento "Trecho Sul do Rodoanel Metropolitano Mario Covas”, de responsabilidade da
Dersa-Desenvolvimento Rodoviario S.A, que tem uma finalidade particular, segundo acordo
homologado pelo Tribunal de Justica Federal da 3* Regido, que é discutir os seguintes assuntos:
Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de Sdo Paulo, Ecossistema Mata Atlantica e Areas
Indigenas da Barragem Krukutu. Declarou que tinha a missdo de inicialmente compor a Mesa de
Trabalhos, chamando para dela fazerem parte o Coordenador da Coordenadoria de Licenciamento
Ambiental e de Protecdo dos Recursos Naturais, Jodo Antdnio Fuzaro, o representante do Conselho
Estadual do Meio Ambiente, conselheiro Armando Shalders Neto, a representante do Instituto
Brasileiro de Meio Ambiente-lbama, Doutora Ana Cristina Bandeira Lins. Depois de explicar que a
audiéncia publica constituia um dos momentos do processo de licenciamento ambiental cujo objetivo
era ouvir a sociedade e recolher subsidios que visassem aprimorar o projeto apresentado, pois essas
contribuicdes seriam juntadas ao processo para que 0s técnicos dos 6érgdos responsaveis pelo
licenciamento analisassem-nas e verificassem a possibilidade de incorpora-las ou ao projeto, o
Secretario-Executivo expds resumidamente as normas estabelecidas pela Deliberacdo Consema
34/01 para a conducdo de audiéncias publicas e, por Gltimo, informou que qualquer interessado em
contribuir com o processo teria 0 prazo de cinco (5) dias Uteis, a partir da data dessa audiéncia, para
encaminhar qualquer contribuicdo, a qual, juntamente com os documentos que forem entregues e
protocolados durante essa audiéncia, seriam encaminhados aos érgdos de licenciamento para analise.
Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do empreendedor e da equipe técnica que
elaborou 0 EIA/RIMA. Paulo Tromboni, Secretario Adjunto da Secretaria dos Transportes, depois de
pedir desculpas as pessoas que veriam repetida uma série de informagGes, uma vez que essa era a
décima audiéncia publica que se realizava sobre esse empreendimento, comentou que o Rodoanel
Metropolitano Mério Covas era parte integrante do Plano Diretor de Transportes do Estado de Sao
Paulo, que tinha como meta mudar a propria matriz de transporte, contribuindo para que, no
horizonte de vinte anos, ocorresse uma participacdo de trem de forma que esse modal chegasse a
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transportar um terco do total de todas as cargas. Declarou, em seguida, que a resposta a pergunta “por
que o Rodoanel?” era o fato de a sociedade paulista e brasileira serem eminentemente industriais e
modernas, 0 que levava a que chegassem diariamente a cidade de Sdo Paulo grande volume de carga
sobre inimeros caminh@es que se dirigiam principalmente para a macro-metrépole, circulando pelo
viario urbano, principalmente pelas marginais, e que um dos objetivos dessa obra era promover
interligacdo entre si dos eixos viarios e, com isso, cumprir duas funcées: 1) fazer com que o trafego
de passagem fosse desviado de dentro da cidade para suas vias; 2) atrair o trafego de longa distancia.
Comentou que outros objetivos a serem alcancados, desta feita pela Secretaria de Estado dos
Transportes, eram: 1) construir o Ferroanel, com vistas a superacdo do gargalo de transposicéo
ferroviaria da RMSP - a semelhanca daquela que o anel viario realizaria no ambito do transporte
rodoviario -, gargalo este que se situava precisamente na Estacdo da Luz, pois o Ferroanel faria com
0s trens 0 mesmo que o anel viario faria com os caminhd@es, pois o Ferroanel e o Rodoanel eram duas
infra-estruturas do Sistema de Transportes do Estado, que, além de superar gargalos, permitiriam o
funcionamento de uma intermodalidade através de centros logisticos integrados; 2) fazer avancar,
com a instalacdo do binario Rodoanel-Ferroanel, a participacéo dos trens nos transportes de carga de
5 para 31%. O Secretario Adjunto Paulo Tromboni comentou ainda: 1) que o Rodoanel era uma
rodovia classe zero, fechada, que ndo se interligava ao viario local, possuindo trés ou quatro faixas
por sentido, com canteiro central de 11 metros, faixa de dominio de 130 metros, a qual, em
determinados trechos, especialmente na regido do ABC, teria 160 metros, dos quais apenas 20%
seriam pavimentados; 2) que o Rodoanel como um todo teria quatorze interligacOes, sete delas ja em
operacdo no Trecho Oeste, com uma distancia entre elas de 5, 5 km, trés outras que se efetivariam
com a construgdo Trecho Sul, mais trés com a construcdo do Trecho Leste, uma a ser feita com a
Rodovia Ferndo Dias e outras duas a serem executadas no Trecho Norte, trecho este que ainda
dependia de avaliacdo e aprovacdo; 3) que o Trecho Sul comegaria na Rodovia Regis Bittencourt,
onde terminava o Trecho Oeste, e continuaria até a Avenida Papa Jodo XXIII; 4) que, entre a
Rodovia Regis Bittencourt e a Rodovia dos Imigrantes, apds o Brago da Billings, haveria 38 km sem
nenhuma interligacdo, e que as proximas interligacdes seriam com a Rodovia dos Imigrantes, com a
Rodovia Anchieta e com a Avenida Papa Jodo XXIII, devendo-se esta Ultima interligacdo as
seguintes causas: a) necessidade de o Municipio de Mauéa e de algumas areas do ABC se interligarem
com a Rodovia Anchieta através de uma via de melhor qualidade; e b) a necessidade de se criar uma
articulacdo logistica no interior da Zona Leste de S&o Paulo, o que seria favorecido com a
interligacdo entre 0 Rodoanel com a Jacu Péssego; 5) que outro ponto fundamental na analise do
Rodoanel era sua insercdo na estrutura verde do entorno da cidade, pois a concepcao desse projeto
permitiria que ele estivesse integralmente inserido na zona de transicdo da Reserva da Biosfera do
Cinturdo Verde da Cidade de S&o Paulo, ndo alcancando nem sua zona-ndcleo nem suas zonas-
tampdo; 6) que, em termos de trafego, o Rodoanel representaria uma infra-estrutura importante, pois
cumpriria o papel fundamental de atrair 22% do transporte de caminhdes para o entorno da RMSP, o
que representaria, aproximadamente, 5% das viagens em uma projecdo para 2020, e que metade
desse trafego comercial que passaria pelo Rodoanel corresponderia aos caminhdes que estariam de
passagem pela RMSP, e a outra metade, ao trafego de longa distancia, acarretando essas atracGes
uma reducdo, aproximadamente, de 8% no tempo médio das viagens internas de automdvel na
RMSP, além da reducédo de 2/3 do risco de acidentes, por ser esse anel viario uma rodovia classe 0,
possuindo, portanto, alto padrdo técnico, 0 que a levava a superar as condi¢fes das marginais; 7) que,

numa projecdo para 2020, em relagdo aos fluxos de passagem que atravessavam completamente a
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cidade, com a implantacdo do Rodoanel haveria uma economia aproximadamente de 26%, e, em
relacdo aqueles fluxos que tinham ou origem ou destino em S&o Paulo, a diminuicéo seria de 26%, e,
por ultimo, em relacdo aqueles fluxos exclusivamente internos a cidade, a reducdo seria de 8%; 8)
que os tracados alternativos estudados afetavam equipamentos urbanos fundamentais, como estacoes
do Metr6 ou aterros sanitarios proximos da Represa Guarapiranga; 9) que as alternativas externas
haviam sido descartadas por um conjunto de motivos, como, por exemplo, por interferirem no P.E.
da Serra do Mar, nas terras indigenas da Barragem e do Krukutu e na zona-tampdo da Reserva da
Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de Sdo Paulo; 10) que o tracado intermediario, que se
derivaria da Estrada Indio Tibirica, igualmente fora descartado por razbes estritamente ambientais,
uma vez que seria implantado entre o Bracos do Rio Grande e do Rio Pequeno e, também, porque
exigiria a duplicacdo dessa estrada, e, mais ainda, pela necessidade de se encontrar espaco para o
Trecho Sul do Ferroanel; 11) que esse tracado escolhido ficaria integralmente na Reserva da Biosfera
do Cinturdo Verde da Cidade de S&o Paulo; 12) que a Avaliagdo Ambiental Estratégica contou com o
apoio de uma simulacéo do crescimento da cidade com incluséo do Rodoanel, a qual mostrou que o
impacto dessa obra nesse crescimento era desprezivel, e que, portanto, ela ndo induziria & ocupacao,
isso por varias razdes: a) porque a periferia de Sdo Paulo cresceria de 7,4 para 9,8 milhdes de
habitantes nesses proximos quinze anos; b) porque os acessos a periferia da RMSP ja se encontravam
completamente garantidos, pelo fato de ser servida por um sistema viario amplo, composto por
estradas vicinais, ruas, avenidas e grandes rodovias; ¢) porque o Rodoanel consistiria numa rodovia
perimetral, que dava a volta, fazia o contorno, ou seja, que era fechada, s6 se tendo acesso a ela
através das interseccdes planejadas; d) porque o sistema de transporte coletivo implantado na cidade
de S&o Paulo era composto por linhas municipais e intermunicipais, e essas linhas néo trafegariam
pelo Rodoanel, pois, por ndo ser radial, ele ndo facilitaria o transporte da populacdo da periferia,
atraindo apenas o trafego de automével de longa distancia; e) porque ele geraria emprego adicional
na periferia. mobilizando a méo-de-obra que ai se encontrava desempregada; f) porque, sendo faceis
0s acessos a todas posicdes da RMSP, o Rodoanel em nada contribuiria para melhora-los. Ana
Iversson, vinculada a Fundacdo Escola Sociologia Politica, depois de comentar que s6 se reportaria
aos trés temas que eram objeto dessa audiéncia e que sobre os demais aspectos da obra se deveria
buscar informacdes nos préprios estudos, comentou: 1) que a area que fora objeto do Estudo de
Impacto Ambiental-EIA, por se verificar que receberia 0s impactos a serem causados por esse
empreendimento, era constituida, aproximadamente, por dezessete Municipios e 40% da RMSP; 2)
que a mancha urbana consolidada da RMSP ja ultrapassara a linha de protecdo dos mananciais
estabelecida em 1976; 3) que, com base no mapa oficial produzido pelo Instituto Florestal, as areas
por onde passaria 0 Rodoanel possuiam pouca vegetacdo e eram entremeadas por bairros, onde ja
ocorrera desmatamento, e que, s6 mais ao Sul, onde se localizava o P.E. da Serra do Mar, havia
vegetacdo mais continua e mais preservada; 4) que a RMSP e, em decorréncia, a area de influéncia
do empreendimento, se encontrava inserida tanto na Reserva da Biosfera da Mata Atlantica como na
Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de Séo Paulo, que a primeira se iniciava no Estado
do Rio Grande do Sul e terminava no Estado de Cear4, e a segunda englobava a RMSP e mais alguns
Municipios do entorno e que um dos objetivos da criacdo dessas reservas era a protecdo dos
ecossistemas mais importantes do ponto de vista ecoldgico; 5) que, com vistas a garantia dessa
protecdo, se criaram as chamadas zonas de amortecimento - uma espécie de colchdo que evitaria a
ocorréncia de impactos nas zonas-nucleo - e as zonas de transi¢do, que garantiriam as reservas com a

implementacdo de modelos de desenvolvimento e de ocupagdo que conciliassem, na medida do
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possivel, a ocupacdo urbana, o desenvolvimento econdémico e a preservacdo as areas-nucleo, que sdo
0 objetivo ultimo da Reserva da Biosfera; 6) que o Trecho Sul do Rodoanel passaria 0 mais proximo
possivel da zona consolidada e o mais distante possivel das areas-nucleo, onde se localizavam as
aldeias indigenas Krukutu e Barragem, numa posic¢ao estratégica em relagdo aos Guaranis, na medida
em que tal localizacdo permitiria a manutencdo dos fluxos migratorios destes Gltimos povos em
direcdo ao litoral, como comprovavam as indmeras trilhas encontradas na regido proxima ao P.E. da
Serra do Mar; 7) que, em dos bragos da Represa Billings, se localizavam as terras indigenas Krukutu
e da Barragem cujo acesso se dava através da Estrada de Parelheiros, que seria cruzada, por cima,
pelo Trecho Sul do Rodoanel, e, portanto, ndo haveria qualquer interligacdo entre essa estrada e o
anel viario; 8) que o maior problema da localizacdo dessas terras indigenas era seu isolamento no
meio do P.E. da Serra do Mar, e os indios de ambas aldeias tinham problemas de convivéncia com a
populacdo do entorno, possuiam apenas uma escola, cujo ensino ia até a quarta série, um posto de
salde e uma farmacia que atendiam a populacdo da Barragem, e um posto avancado que atendia a
populacdo Krukutu, e que, portanto, ambas aldeias dependiam da assisténcia médica e da infra-
estrutura existente em Parelheiros, a qual também era utilizada pela populacdo da zona sul; 9 ) que a
primeira grande questao a ser analisada dizia respeito a possibilidade de o tracado do Trecho Sul do
Rodoanel afetar os remanescentes de Mata Atlantica, essas terras indigenas e a Reserva da Biosfera;
10) que, na tentativa de se analisar a primeira questao, era preciso levar em conta que a estrutura do
Rodoanel atravessava alguns eixos que ofereciam restricGes muito grandes, como, por exemplo,
cruzamentos com a Represa Guarapiranga, e que se deveria eleger locais mais estreitos e com menor
interferéncia no corpo d’agua e onde, normalmente, ja se localizavam as empresas; 11) que todos
esses eixos foram mapeados e interpolados com a finalidade de se examinar toda alternativa possivel,
e, a partir dai, delimitou-se a area de influéncia direta desse empreendimento, tendo-se verificado que
a utilizacdo desse critério levou a que a area de influéncia tivesse uma extensao 25% maior do que se
se tivesse utilizado o critério tradicional de delimitacdo; 12) que dezesseis diferentes aspectos dessa
alternativa de tracado foram analisados e os resultados comparados com aqueles obtidos da anélise
das outras alternativas; 13) que os aspectos estudados iam desde caracteristicas do terreno, dos rios,
da ocupacdo, dos planos e pedidos das Prefeituras que administram aquela regido, e, finalmente, o
tipo de vegetagdo nativa existente, e que todos eles haviam sido mapeados, quantificados e
superpostos de modo a se saber quanto cada tracado afetaria esses elementos e, em decorréncia, qual
aquela que menos interferiria e, portanto, seria a melhor alternativa para esse trecho, tendo-se
comprovado que ndo existia uma melhor alternativa do comego ao fim; 14) que a melhor alternativa
de tracado era aquela a que se referira o Secretario Adjunto da Secretaria de Estado dos Transportes,
aquela que se iniciava na Rodovia Regis Bittencourt, onde se findava o Trecho Norte, e terminava na
Av. Papa Jodo XXIII; 15) que a RMSP era uma area cujas fauna e flora sdo extensamente estudadas
e conhecidas, porém, ao se elaborar o EIA/RIMA, concluiu-se que ndo era suficiente trabalhar
somente no ambito da foto-interpretagdo, mas que se fazia necessario realizarem-se levantamentos de
campo — por meio dos quais € possivel se estudar a estrutura e a fisionomia das matas remanescentes
- € mapeamentos em uma escala que permitisse ver todos os aspectos com um nivel de detalhe de
modo a se conhecer a efetiva interferéncia a ser causada pelo tracado. Nesse momento o Secretario-
Executivo interveio oferecendo esclarecimentos sobre o processo de licenciamento como o todo, ou
seja, informando que, se o empreendedor pretendesse obter licenca ambiental para o Tragado do
Trecho Norte ou para o Tragado do Trecho Leste do Rodoanel Metropolitano, deveria protocolar um

Plano de Trabalho para cada um deles no Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental-DAIA,
Pag 4 de 26

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

que era o 6rgdo de licenciamento da Secretaria do Meio Ambiente, com base no qual seriam
elaborados os Termos de Referéncia dos respectivos EIAS/RIMAS, 0s quais seriam objetos de
audiéncias publicas, e que, nessa audiéncia, se analisariam esses mesmos aspectos que estdo sendo
analisados em relagéo ao tracado do Trecho Sul, inclusive estes que foram questionados pelo Ibama.
Esclareceu, ainda, que, para o licenciamento do Trecho Sul, o empreendedor deveria apresentar as
complementagdes sugeridas nessa audiéncia, apos a qual seriam realizadas ainda duas audiéncias
sobre 0 EIA/RIMA, e que s6 ap0s essas etapas 0 DAIA, com base nesse estudo e nos subsidios
oferecidos pelos participantes, elaboraria um parecer técnico sugerindo ao Consema a indicagédo de
viabilidade ou inviabilidade ambiental desse empreendimento, com base no qual o Consema
deliberaria. Dando continuidade a sua explanacdo, a consultora Ana Maria lversson ofereceu
informacdes detalhadas sobre a metodologia utilizada na analise de cada um dos aspectos
questionados pelo Ibama, informando, em seguida, que o EIA determinava fossem adotadas 110
medidas de prevencdo e/ou minimizacdo e mitigacdo e a implantacdo de 26 programas, e que essas
medidas e esses programas abarcavam todos os impactos identificados, especificamente aqueles que
recairiam sobre a vegetacdo e a fauna, e que o cumprimento dessas exigéncias colocava a
necessidade de uma gestdo ambiental, tanto por parte da Dersa como por parte das construtoras, o
que implicava treinamento de todos os funcionarios que entrariam em campo, de modo a se
respeitarem os compromissos assumidos publicamente. Esclareceu, também, que o EIA propunha
fossem adotadas medidas e implementados programas e que tudo isso fosse documentado, de
maneira a se poder esclarecer as pessoas que, eventualmente, discordassem da maneira como o
tracado estava sendo executado Esclareceu, também, que, durante o funcionamento do Rodoanel, a
Dersa continuaria responsavel pelos compromissos assumidos, seja em relacdo a vegetagdo seja em
relagdo as areas indigenas. Carlos Bocuhy, representante do Coletivo das Entidades Ambientalistas
Cadastradas no Consema, comentou que fazia essa apresentacdo em nome da entidade ambientalista
Proam-Instituto Brasileiro de Protecdo Ambiental e que se basearia no “Dossié Bilings” e no
“Relatorio Bilings 2005 sobre Impactos Ambientais”, dos quais faziam parte as imagens que passaria
a apresentar, as quais mostravam a mancha urbana da RMSP avancando em dire¢do aos mananciais,
principalmente em direcdo as Represas Billings e Guarapiranga, e mostrava também o Rio
Jurubatuba, que constituia o corpo principal dessa represa; que houve 500 anos de devastacdo, que
provocaram desmatamento intenso, reduzindo a mata atlantica a 7% no territério da RMSP; que
considerava prematura essa etapa da discussdo sobre o Rodoanel, pois, do seu ponto de vista, se
deveria ainda aprofundar a discusséo sobre o termo de referéncia e a metodologia a ser utilizada para
a escolha do tracado do trecho sul e de todo o anel viario, pois a alternativa que vinha sendo discutida
feita discutida desrespeitou ndo so as leis de protecdo aos mananciais, como também a legislacéo
pertinente as areas protegidas; que atualmente o processo de adensamento em torno da Represa
Billings estava se tornando mais grave ainda com a intensificacdo do processo de verticalizagdo, o
qual concorria para 0 assoreamento, e que estudos sobre os cinco bracos da Represa Billings —
Alvarengas, Eldorado, Sete Praias, Grota Funda e Pedroso - demonstraram estarem eles
desaparecendo, concorrendo também para isso 0 surgimento, nesses bragos, de outras atividades,
como a cultura de hortigranjeiros e a construcdo de campos de futebol, na medida em que elas
contribuiam para o desmatamento e 0 assoreamento e, em decorréncia, para a perda da capacidade de
essa represa armazenar agua, uma vez que o tipo de solo existente na regido da Represa Billings,
qguando fragmentado, provocava efeito de tamponamento sobre as nascentes e fazia com que elas

ficassem vedadas e desaparecessem gradualmente, e que, @ medida que avangava o desmatamento e 0
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assoreamento, a represa perdia ndo sé a capacidade de armazenar agua como também de produzi-la
agua, acontecendo, pois, dois fenbmenos distintos; que a perda da capacidade de produzir agua que
ocorria atualmente estava em torno de 1 milhdo de m*/dia; que o progndstico, para daqui a cingiienta
anos - se 0s bragos continuarem desaparecendo e o assoreamento alcancando o corpo central da
represa -, € que sobreviveria apenas o canal principal da represa, cenario este assustador do ponto de
vista da falta de gestédo do Poder Publico com o objetivo de conservar integra a maior caixa d’agua da
RMSP; que, como mostrava essa foto de 1993, a Represa Billings estava seca naquele momento em
que uma medida impedia que se bombeasse para ela a agua poluida do canal do Rio Pinheiros, mas,
mesmo assim, ela continuava abastecendo as industrias de Cubatdo com o objetivo de afastar a cunha
salina; que esse era o diagnostico dessa represa a partir de dados técnicos e cientificos, e era, com
base neles, que chamava atencdo para esse recurso vital para a sobrevivéncia da cidade; que o
Rodoanel Metropolitano seguia exatamente o perimetro da cidade de Sao Paulo, que era o caminho
das aguas, se superpondo sobre 0s bragos da represa, e que, além do assoreamento, esse anel viario
poderd provocar a ampliagdo da mancha urbana nos bracos que se encontravam mais distantes, ao
funcionar como indutor a ocupacdo em dois pontos especificos - na interligacdo entre as Rodovias
Anchieta e Imigrantes e no Municipio de Ribeirdo Pires, onde esse anel deixaria de funcionar como
rodovias classe zero; que chamava a atencdo dos empreendedores e dos técnicos do Departamento de
Avaliacdo de Impacto Ambiental-DAIA da SMA para a seguinte questdo: na regido de Sdo Bernardo
do Campo a implantacdo do tracado do Rodoanel ocorrerd ao mesmo tempo que se ampliard o
sistema viario naquela regido, o que determinava que essas duas iniciativas ndo fossem vistas de
forma isolada, em virtude do impacto dramatico que provocariam ao se somarem aqueles provocados
por cada uma dessas iniciativas, dentre 0s quais 0 mais importante era o incentivo a ocupacao na area
mais distante da RMSP, que era o caminho das balsas via Riacho Grande, e que, portanto, ndo estava
falando de uma obra que seria bem ou mal construida, mas, sim, do contexto em que ela se inseriria,
ou seja, em um ecossistema extremamente fragil; que a capacidade de suporte era dimensionada de
forma muito clara, uma vez que se traduzia na capacidade de um ecossistema suportar determinados
impactos, porgue, se por um lado a Natureza possuia a capacidade de vivenciar uma mudanca
continua, ou seja, uma busca continua por equilibrio, por outro lado, diante de determinado volume
de danos, ela ndo conseguiria mais se defender nem se recompor; que, diante do quadro que se
apresentava relacionado com o0 assoreamento e o0 tamponamento das nascentes, que juntos
constituiam um processo de desertificagdo, havia necessidade de se rever a metodologia aplicada
pelo empreendedor de modo a se dimensionar a inducdo a ocupacao; que esse projeto ndo deveria vir
a luz sem um programa de recuperacdo ambiental efetivo para a Represa Billings, uma vez que a
capacidade de producdo e de armazenagem dessa represa e as questdes sdcio-ambientais estavam
intrinsecamente envolvidas umas com as outras, e que sua preocupagao, como cidaddo, era com esse
fato e com inércia e a inoperancia do Poder Publico diante dele; que aproveitava essa oportunidade
para dizer ao Secretario do Meio Ambiente e ao Governador que a situacdo dos mananciais era
absolutamente critica e que era nesse contexto que o Rodoanel se inseria. Marussia Wathely,
igualmente representante do Coletivo das Entidades Ambientalistas Cadastradas no Consema,
comentou que essa audiéncia era importante ndo so para a entidade que representava como também
para todas aquelas quinze que assinaram o documento que fora protocolado, através do qual se
faziam recomendacdes sobre a flora, fauna, as terras indigenas e sobre a Reserva da Biosfera do
Cinturdo Verde da Cidade de Sao Paulo, inclusive de estudos complementares que tanto

subsidiassem tanto o Ibama como os 6rgdos licenciados do Sistema Estadual de Meio Ambiente, e
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que esse documento, a partir do dia seguinte, estaria disponivel do site do Instituto S6cio-Ambiental,
e ele de certa forma rebatia aqueles que acusavam as organizacGes da sociedade civil de nédo
produzirem estudos consistentes; que uma reunido gue tinha como tema as terras indigenas deveria
ter sido realizada no Dia do Indio, oportunidade em que, costumeiramente, era realizada uma série de
eventos; que se deveria langar um olhar sobre o Rodoanel como um todo, analisando-se a relacéo
entre seu custo e os beneficios que traria e se ndo haveria outra forma de se ordenar o trafego, como,
por exemplo, com a implantacdo de um sistema de rodizio de caminh&o, a exemplo do que fez
recentemente a Prefeitura do Municipio de S&o Paulo, que editou decreto regulamentando o trafego
dos caminhdes em determinados horarios, € que, segundo a “Folha de S. Paulo”, sem gastar nenhum
centavo essa medida retiraria das vias da cidade aproximadamente 3% dos caminhdes da frota
existente e geraria de 3 a 5 mil empregos; que, se se andasse pelo Trecho Oeste desse anel viario, se
verificaria que ndo se tratava de uma rodovia fechada como se alardeava, na medida em que ele
atravessava areas urbanas, passando, literalmente, em frente das portas das residéncias, e que tal
constatacdo num trecho tdo pequeno levava a que se perguntasse se, quando o Rodoanel estiver
construido em toda a sua extenséo, seu custo com a fiscaliza¢éo justificardo sua implantacéo, como
também se ele ofereceria realmente garantias de se constituir uma via segura, sem riscos de
atropelamento, e por quanto tempo persistiria como rodovia fechada, ou seja, se 0S acessos serdo
permitidos a ponto de se pagar pedagio.

César Pegoraro, representante da SOS Mata Atlantica, comentou que ndo se podia ignorar o passivo
ambiental provocado pela execucdo do Trecho Oeste, cuja construcdo nao poderia servir de modelo
para a execucdo dos demais trechos, principalmente em virtude dos poucos cuidados dispensados ao
tratamento da agua e a faixa de dominio; que, em relacdo as areas de empréstimo utilizadas, elas se
transformaram em verdadeiro “canteirdo” de obras, onde se depositou entulho e onde igualmente
foram depositados sedimentos ao lado do Corrego Carapicuiba, curso d’agua este completamente
modificado sem que tivesse sido objeto de licenciamento; que, além desses aspectos, outras obras
desse trecho continuavam inacabadas, como 0 projeto paisagistico para a area de dominio e a
interligacdo de fragmentos na Zona de Transi¢do da Reserva da Biosfera; que os remanescentes de
mata atlantica e de varzea igualmente ndo foram devidamente analisados nem pelo EIA nem pela
Avaliacdo Ambiental Estratégica, embora esse recurso desempenhasse importante papel para a
producdo de agua, para a manutencdo da qualidade do ar e para a producdo de umidade; que deixou
de ser considerado o estudo elaborado pelo Ministério do Meio Ambiente que identificava, no Estado
de S&o Paulo, trinta &reas prioritarias para a recuperacao e 0 uso sustentavel, uma vez que trés dessas
areas seriam atravessadas pelo Rodoanel; que, uma vez que o projeto de interligacdo de fragmentos
proposto se daria pela rodovia, reconhecia que se fariam necessarios “carrinhos ou skats” para que oS
animais e as plantas se interligassem nesse ecossistema. Passou-se a etapa em que se manifestam os
representantes da sociedade civil. Arlete Santana, representante Associacdo dos Proprietarios de
Chacaras do Manancial Bela Vista de Botujuru-Séo Bernardo do Campo, apresentou um video com
imagens da regido que seria impactada com as obras do Trecho Sul do Rodoanel e procedeu a leitura
do seguinte documento: “Entre o final do ano passado e o inicio deste ano, nossa associagdo,
juntamente com as Chacaras Porangaba, conseguiu, em vinte dias, seis mil assinaturas em protesto ao
Tragado Sul do Rodoanel Méario Covas apresentado pela Dersa. Com o tragado, foi entregue um
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abaixo-assinado juntamente com um manifesto que denunciava os graves e irremedidveis problemas
que seriam provocados por esse tracado. Esse documento foi entregue aos seguintes 6rgédos: DAIA,
Consema, Ibama, Assembléia Legislativa, Comité de Bacia Hidrografica do Alto Tieté, Procuradoria
Federal, Doutora Ana Cristina Bandeira Lins, Promotora Estadual, Doutora Rosangela Stal Renk, e
ao Prefeito do Municipio de S&o Bernardo do Campo, Doutor Willian Dib. Parte do tragado passara
pela Estrada Ribeirdo do Soldado e pela Estrada Brasilio de Lima, no Bairro Botujuru, onde dezenas
de chacaras foram construidas ha décadas. Esta regido é considerada area de manancial devido as
nascentes que alimentavam a Bacia Billings, e, de acordo com a classificacdo da Emplasa, a mata é
de primeira categoria, ndo podendo, portanto, promover-se ai nenhuma edificacdo. Os usos eram
regulamentados pelos artigos 9°, 10° 11 e 12 da Lei Estadual n® 1172, de 1976. Existiam na regiao
do Botujuru grandes areas da mata preservada com mais de 70 anos e que abrigavam uma fauna e
uma flora riquissimas, desconhecidas pela maioria da populacédo e de nossas autoridades. Nos bragos
da Represa Billings, que atravessavam a regido, podia-se observar pacuris, gargas, marrecos
selvagens, entre outras espécies. Na mata preservada, além de inimeras espécies de aves nativas de
mata atlantica, como ipé, quaresmeiras, embalba etc., encontravam-se também passaros, como pica-
pau, sabia, jacutinga, tucanos, corujas, etc., e animais como porco-espinho, sagii, gamba, quati, entre
outros. A maioria dos proprietarios de chacaras que ali viviam fez a opc¢do de vida e, por amor a
Natureza, preservava e lutava para que ndo houvesse gqueimada e caca predatoria de animais, e
denunciavam quando caminhdes de entulhos eram jogados na floresta. Essa e muitas outras acGes
faziam parte da rotina didria para a preservacdo dessa regido, para protecdo do manancial que
abastecia 0 Grande ABC e era também responsavel pelo abastecimento de 20% da populacdo da
RMSP. Era proibida a derrubada de qualquer &rvore, e fiscais da Prefeitura rondavam
constantemente a regido com a finalidade de fiscalizar e multar os infratores. Assim, quando se soube
que o Rodoanel devastaria essa regido tdo importante para a preservacdo do manancial da Bacia
Billings, a populacdo ficou perplexa e indignada. Existiam outros tracados, mas foi escolhido o que
causaria maior impacto ambiental na regido. Ndo nos conformamos e, muito menos ainda,
conseguimos compreender esta escolha paradoxal, pois ela vai contra todas as leis criadas pelos
proprios 6rgdos, como Emplasa, Ibama, Secretaria do Meio Ambiente etc., que sdo 0Orgaos
municipais, estaduais e federais, que protegem o manancial como patriménio ambiental de todos. As
nascentes da Bacia Billings seriam afetadas e ndo se poderia esquecer que essa era a Unica fonte de
agua doce que abastecia a regido e que, ha muitos anos, vinha diminuindo de forma progressiva e
preocupante em seu volume de agua. Hoje s6 existiam 7% da mata atlantica e 0 pouco que restava
esse tracado destruiria, provocando desequilibrio no ecossistema, na fauna, na flora e no manancial.
Morava legalmente ha 35 anos na Estrada Brasilio de Lima, no Bairro Botujuru, em Sdo Bernardo do
Campo, e, por isso, queria nesse momento, indagar a todos os envolvidos e comprometidos com essa
obra farabnica denominada Rodoanel. Ficava aguardando uma resposta, pois até hoje ndo aprendera
por que vocés deixaram de ensinar como se planta uma nascente”. Augustina Cid Mascarenhas,
representante do Conselho dos Moradores Proprietarios Vila Ecologica Chacara Porangaba,
comentou que a evidente fragilidade da Represa Billings ndo suportaria mais essa agressdo, que era o
Rodoanel; que apenas 3% do total de 4gua presente no Planeta era doce e, dessa porcentagem, 2,7%
eram geleiras e aquiferos, e 0,2%, rios, lagos e represas, e que, portanto, a &gua era um bem precioso
para a humanidade; que o Mundo inteiro tinha-se dado conta disso, mas que, infelizmente, o Brasil
ficava a mercé das politicas interesseiras que, aterrando os mananciais, deles se apoderavam; que 0

tracado proposto para o Rodoanel colocaria em risco 125 nascentes que alimentavam a Represa
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Billings e 21% de sua bacia, totalizando 12 mil hectares; que sete dessas nascentes eram de extrema
importancia para o abastecimento publico, pois em algumas delas a Sabesp captava agua para o
abastecimento; que essa obra provocaria assorecamento de cursos d’agua, em virtude da maior
movimentacdo de terra, que aumentaria 0 assoreamento, entre outros, do Braco Botujuru e
Imigrantes, levando a diminui¢do do volume de &gua da represa; que esse tracado provocaria também
alteracdo na qualidade da agua, devido a movimentacdo no fundo da represa cujo solo se encontrava
contaminado; que havia também risco de contaminacdo com cargas perigosas € com 0s residuos
provenientes da concretagem, pois as aguas da chuva correriam pelas pistas, contaminando os solos e
0S mananciais; que, se o tracado proposto fosse mantido, questionava: 1) a direcdo para a qual seria
levada a terra retirada; e 2) como os moradores da regido poderiam sair se se interditasse a Estrada
Ribeirdo do Soldado. Sénia Maria Goncalves, representante da Sociedade Amigos do Bairro Jardim
Marco Polo, apresentou manifesto sobre os conflitos ambientais, juridicos e sociais que envolviam o
Rodoanel, ao mesmo tempo que foi apresentado filme sobre o tracado proposto para esse anel viario
e os impactos que ele produziria. Eis o conteudo do manifesto: “Nosso grupo ndo ¢ contrario ao
Rodoanel, mas, na verdade, favoravel a um tracado sustentavel. Ndo podemos tomar medidas e
aceitar esse tracado imposto antes de se realizar um estudo profundo que podera ser equacionado
com a participacdo de todos os setores da sociedade e a partir dos itens a seguir. O tracado
econémico apresentado pela Dersa demonstra no EIA impactos significativos que potencializardo a
diminuicdo da recarga do Reservatério da Billings, bem como os altos riscos da poluicdo difusa
gerada por acidentes de transportes de veiculos de carga. A cobranca pelo uso da agua a ser restituida
recompensara 0s Municipios produtores repassando aos mesmos recursos para investimentos de
projetos e programas voltados ao desenvolvimento social, turistico e outros. Calcula-se que a
cobranca alcancaré cifras de 500 milhdes/ano para a Grande S&o Paulo. Por Sdo Bernardo estar com
uma reserva hidrica notdvel em comparagdo com todos os demais Municipios percebera a vultuosa
soma que sera finalizada na lei de compensacdo pela producdo hidrica aos municipios. Saude, a
questdo climatica esta na relacdo de prioridades em todos os paises do Mundo devido as alteracGes
bruscas que afetam a saide humana gerando excessivos gastos no sistema hospitalar e diminuindo a
quantidade de vida, principalmente entre aqueles que vivem nos grandes centros urbanos. A ilha de
calor gerada pela proposta defendida pela Dersa ndo apresenta dados que possam convencer
cientificamente, até porque ndo ha dados nem estudos que justifiquem tamanha intervencédo junto a
mata nativa colada a cidade. Qual é o real prejuizo que a sociedade tem enfrentado com as alteracGes
bruscas de clima dentro da grande ilha de calor que é a grande S&o Paulo? Qual é o nimero de 6bitos
que ja foram registrados em funcdo desse desequilibrio ambiental? Quais os impactos econémicos de
aumento da ilha de calor para a cidade de Sdo Bernardo? E para as areas de preservacdo dos
mananciais? Quantos corredores ecoldgicos serdo cortados pela proposta da Dersa e a sua
interferéncia junto aos ecossistemas locais? A legislacdo, a Lei n® 9866, de 1997, possibilitou que 0s
comités de bacia venham a formular suas leis especificas para provocar a sustentabilidade da relagédo
ser humano e producdo hidrica. Nesse sentido, existem avancos significativos que estdo sendo
debatidos para gerar o desenvolvimento sustentavel dos Municipios do Grande ABC e do sul da
capital. Esses avangos seguem a lei e, dentro de propositos democraticos, a apresentacdo da proposta
da Dersa est4 indo na contraméo desta formulacdo tdo participativa. A Lei Tripoli, esta lei estadual,
proibe a implantacéo de qualquer empreendimento novo em &rea de preservacdo dos mananciais, seja
ele a ser executado por 6rgao publico ou privado. Isto remete ao fato de que qualquer implantacéo de

empreendimento, mesmo de interesse social, tem que receber o aval da sociedade de outra forma,
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séria e legal - Decreto Federal n° 750 da Mata Atlantica e outras legislacdes assemelhadas. Os
trabalhos que ja estdo sendo realizados pela Dersa através de picadas no Interior da mata atlantica
seguindo o tracado proposto pela mesma, sem autorizacdo do Ibama, séo ilegais, devendo tais atos
serem punidos ao rigor da lei. A proposta da Dersa pressupde atendimento de carros de passeio
devido a proximidade com a mancha urbana, o que acarretard na diminuicdo de velocidade e
proporcional aumento da poluigdo local. O tragado mais distante pressupfe um aumento da
velocidade e menos poluicdo impactante junto ao meio bidtico e pleno atendimento a proposta
central do Rodoanel, que é o transporte de cargas. Queremos das nossas autoridades - Ministério
Pablico Federal, Ministério Publico Estadual, Ibama, deputados, vereadores, prefeitos, ambientalistas
- que rediscutam esse tracado, para amanha ndo serem acusados pela falta de agua na Regido
Metropolitana de Sao Paulo”. Daniela Todesco, representante da Sociedade Amigos do Bairro
Senhor do Bonfim, comentou que era contraria a destruicdo da mata atlantica, da flora e da fauna,
que seria provocada pelo tragado proposto pela Dersa para o Trecho Sul; que, de acordo com as
imagens mostradas, arvores com mais de 70 anos de idade seriam destruidas e era notdria a
importancia da vegetacdo para a manutencdo da qualidade de vida e para o equilibrio climético, o
que possuia enorme importancia, principalmente para os moradores das grandes metropoles como
Séo Paulo; que, entre 1986 e 1999, ou seja, em apenas treze anos 0 Municipio de Sao Paulo destruiu
30% de sua mata, e que, especificamente na regido da Bacia Billings, o desmatamento acelerado
reduziu em 53% o0s remanescentes de mata atlantica existentes; que, entre 1989 e 1999, essa represa
perdeu 6.6% de sua cobertura vegetal e teve o crescimento urbano de 31,7%; que havia atualmente
no Municipio de Sdo Paulo apenas 5% da vegetacdo existente desde a sua fundacdo, e que estudos
demonstravam que a RMSP poderia economizar milhdes de reais em tratamento de agua, obras
contra enchentes, internagdes hospitalares, apenas com a reversdo do desmatamento do seu cinturéo
verde; que, de acordo com a “Avaliagdo do Milénio”, que seria concluida em 2007, as areas verdes
eram muito importantes, e a cidade de Sdo Paulo foi escolhida como uma das cidades mais poluidas
do Mundo; que os servicos prestados pela mata, embora fossem dificeis de serem quantificados, sua
auséncia pesava diariamente no bolso dos paulistanos, e que um dos exemplos mais contundentes
disso eram as enchentes e a dragagem dos rios e canais, que consumiam 19 milhdes de reais por ano,
e cada “piscindo” custava, em meédia, 15 milhdes de reais; que, além disso, os custos da perda da
mata atlantica se faziam sentir no aumento das doengas e na perda da qualidade de vida, pois estudos
recentes comprovavam que morriam entre 7 e 8 pessoas por dia vitimas da polui¢do, e que 0s custos
hospitalares com essas doengas chegavam a 320 milhdes/ano; que o EIA/RIMA dessa obra descrevia
impactos na qualidade do ar durante a construcdo e funcionamento do anel viario e que haveria
supressédo de vegetacdo na ordem de 297 hectares, desmatamento este que seria compensado com a
plantacdo de mudas em outros parques estaduais, motivo pelo qual questionava esse tipo de
compensacdo que destruiria &rvores com 50 anos e as substituia por pequenas mudas; que esse
tracado, na realidade, a0 desmatar area verdes proximas da cidade, contribuiria para a piora da
qualidade do ar, situacdo que se agravaria com 0 assoreamento ocasionado tanto pela perda de tecido
verde como pelo fato de esse tracado passar em area de manancial; que outros impactos diziam
respeito a contaminacéo do solo por vazamento de produtos perigosos, combustiveis e lubrificantes
durante a construcdo, em decorréncia de interferéncias nos corredores ecoldgicos, alteracdo das
comunidades animais e seu afugentamento, alteracdo das encostas e aumento da erosdo; que era
preciso parar enquanto havia tempo e se discutir melhor este tracado, que ia na contramdo da

preservacao das areas verdes remanescentes e que nenhum programa de mitigagdo devolveria o que
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se perderia com essa obra; que denunciava o fato de duas empresas contratadas pela Dersa —
precisamente a SWO e a Bandeirantes - terem comecado a desmatar, ha dois meses, construindo
trilhas de quilémetros e quildmetros, e que, como o Trecho Sul ndo havia ainda sido licenciado, essa
prética se caracterizava como crime ambiental, com aval da Dersa. Rosane Aparecida Coury Santos,
representante do Conselho Comunitario de Sadde Dr. Franco da Rocha, leu o seguinte manifesto
sobre a indugdo provocada pelo Rodoanel: “Em recente reunido do Consema, no dia 4 de abril, da
qual participaram as mais diversas instituicbes, como OAB, lIbama, DAIA, Ministério Publico
Federal e Estadual, Dersa, SOS Mata Atlantica, entre outros, tratou-se de um tema especifico do
EIA/RIMA, que foi a inducdo a ocupacdo nas areas de mananciais. Muitas davidas e
questionamentos foram levantados e ndo-esclarecidos pelos especialistas presentes. A modelagem, o
modelo matematico, e sua real eficacia na projecdo da inducdo em areas de mananciais foi
igualmente questionados devido a sua notoria inseguranca. A necessidade do uso de métodos
qualitativos. A necessidade de se fazer uma retro avaliagdo do Trecho Oeste, no qual até hoje existem
sérios problemas, alguns solucionados apds muita pressdo do Ministério Publico Federal e das
organizacbes da sociedade civil. Nas audiéncias publicas, através da apresentacdo do passivo do
Trecho Oeste pela entidade SOS Mata Atlantica, foram apontadas inimeras irregularidades. Em
recente visita ao Trecho Oeste, nossa equipe constatou problemas como excesso de ruidos, a ponto
de os habitantes da area lindeira ndo conseguirem dormir. A poluicdo provocada pela rodovia
ocasiona hoje doencas alérgicas em criancas e adultos, rachaduras nas casas, abalos na estrutura etc.
O efeito barreira do Rodoanel: a obra por si s6 ndo exercera a funcdo de barreira a inducéo. Outras
medidas deverdo ser tomadas, fendmenos novos poderdo ndo ser controlados. Quanto a gestdo da
face externa do Rodoanel, os programas devem ser mais detalhados. E especialmente marcante a
associacdo entre expansao urbana e estradas importantes como BR 116, Raposo Tavares, ao sul,
Rodovias Anchieta e Imigrantes, ao sudoeste. As causas da expansdo urbana ndo estdo sendo
estudadas, pois faltam acdes sobre as causas. A recuperacdo das margens da bacia somente ocorrera
concomitantemente com a adocdo de programas e planos para a regido central. E o Rodoanel leva a
inducdo predatoria dos mananciais, onde ja se verificava uma verticalizacdo das favelas e a evolucao
da mancha urbana, produzindo fragilidade nos mananciais. E agora teremos Rodoanel. Sera que os
mananciais aguentardo ainda essa agressdo? Deverad haver estudos complementares, diagndésticos,
progndsticos das areas mananciais e informais e instaveis versus Rodoanel via fechada. Possiveis
novas ligacdes, acessos devido a pressdes, isso ja ocorreu em outras vias. Falta definicdo das areas de
protecdo, segundo o plano diretor. A lei ndo € um instrumento imutavel. Novos acessos poderdo
ocorrer, e 0 que eles ocasionardo na fase de implantacdo da obra? A inducdo pode ser drastica, como
sera a remocdo dessas pessoas? E a ocupacdo informal? Como poderemos garantir que o Rodoanel
ndo se tornard uma via urbana e o impacto sobre o preco da terra é condigdo sine qua non para as
politicas publicas. E estranho, com tantos Municipios envolvidos, ndo haver politicas urbanas. O
numero de invasdes e loteamentos clandestinos é alarmante e cresce de forma assustadora nas areas
dos mananciais. Se o Rodoanel aumentar em 0,1 a 1% de habitantes nas regides de mananciais, como
apontado pela Dersa, podera ser muito significativo pela condicdo que se encontra. Devem ser
realizadas analises do Trecho Oeste sobre a implantagéo, integracéo, politicas de uso e integracdo do
solo. Devem ser feitos estudos de dimensionamento sobre a capacidade fragilizada do reservatorio,
do que resta. O volume de agua decresceu tanto que em certos bragos conseguimos atravessar
andando de um lado para outro. A conclusao foi clara: mais estudos devem ser feitos, mais reunides

técnicas, participacdo da sociedade civil e outros 6rgdos, bem como segmentos da sociedade. De
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outra forma teremos finalmente uma desculpa para construir a faradnica obra de Juquid, a
incompeténcia com a questdo ambiental, o descaso com as nossas fragilizadas bacias. A protelacédo
na aprovacdo das leis especificas para as Represas Billings e Guarapiranga, que misteriosamente
estdo engavetadas na Assembléia Legislativa Estadual. Precisamos lembrar aos autores envolvidos
nesse processo de licenciamento as penalidades da lei, e da participagdo das estruturas publicas nesse
processo, que deve incluir e dar a devida atencdo a outras possibilidades de tracado, e ndo ao
fatalismo historico do modelo rodoviario apresentado pela Dersa. Nao € inutil lembrar: o artigo 39
responde solidariamente pela infracdo o autor do material, 0 mandante é quem de qualquer modo
concorre para a pratica do ato e dele se beneficia. Rodoanel em area de manancial é crime. A agua
ndo tem boca para gritar em sua defesa, mas mata a nossa sede, a sede das nossas bocas, entdo nos
devemos escancarar as nossas bocas para defendé-la”. Daniel Abrado, representante da Associagdo
Amigos dos Bairros Pedra Branca e Baraldi, procedeu a leitura do seguinte manifesto: “A
viabilizacdo do Trecho Sul teve inicio sem que a Dersa tivesse cumprido todos 0s compromissos
assumidos com a obtencdo da licenca para o Trecho Oeste. Na audiéncia de Embu, no dia 2 de
dezembro, e apds 2 anos de funcionamento, o levantamento apresentado pela SOS Mata Atlantica ja
demonstrava inimeros problemas ndo resolvidos, tais como a auséncia da construcao das nove caixas
de contencdo de cargas perigosas previstas; a auséncia da implementacdo do sistema anti-ruido; a
auséncia de transbordo de carga perigosa, entre outros. Em 25 de fevereiro, em matéria jornalistica,
mais problemas sdo apontados pela Promotoria Publica Federal. Uma lista que mostra que terdo que
ser resolvidos: a construgdo de trés passarelas, melhoria da sinalizacdo, cercamento do Parque do
Jaragud, entre outros. No dia 24 de fevereiro, a empresa Dersa foi condenada pela juiza Graziella de
Almeida a construir barreiras acusticas no Residencial Tamboré e Parque Imperial. A Dersa afirmou
que iria recorrer da decisdo. Em reunido do Cades em 2001 foram apontados erros na construgdo do
Trecho Oeste. Um deles é a movimentacdo excessiva do relevo, explicou Ricardo Pereira da Silva,
engenheiro da prefeitura, que, entre outras afirmac@es, disse que a Dersa e o Estado poderiam ter
movimentado menos o relevo, e que, se isso voltasse a acontecer em outros trechos, poderiam ser
atingidas regides de mananciais de protecdo ambiental. Ele acrescentou que no Trecho Oeste o
Governo Paulista deixou de cumprir alguns principios basicos de engenharia. E, agora, como estara o
Trecho Oeste? No final de marco nossa equipe visitou o Trecho Oeste para verificar se, apos dois
anos e meio de funcionamento e com a interferéncia do Ministério Publico Federal, e das
organizacOes da sociedade civil, com muita luta e pressdo a Dersa havia resolvido todos os
problemas. Infelizmente foi decepcionante, uma verdadeira mentira. Um dos maiores problemas - o
ruido para as populages lindeiras - ndo havia sido resolvido. Medimos o som e este variou entre 61 e
83 decibeis, muito acima do permitido pela Organizagdo Mundial da Saude, que é de 55 decibéis.
Nos bairros Santa Teresa e Conjunto dos Metalurgicos eram comuns as seguintes reclamacoes: a)
que era insuportavel o barulho, a qualidade do sono era ruim, os moradores dormiam poucas horas
por dia, acordavam com ruidos, com estouro dos pneus dos caminhdes, e, como consequéncia, as
pessoas estavam mais nervosas, algumas fumavam mais e adquiriam problemas de satde gque antes
ndo possuiam; b) a poluicdo provocada pela rodovia ocasionava doencgas alérgicas em criancas e
adultos, e que, por esse motivo, 0s gastos com medicamentos subiram vertiginosamente; c) a Dersa
prometeu que plantaria &rvores, mas até agora nada fora feito; d) muitas casas durante a construgédo
tiveram rachaduras, outras continuavam sofrendo rachaduras constantes e abalos na sua estrutura, e
que a Dersa contratou empresas terceirizadas para fazer reparos que foram dispensadas pelos

préprios moradores, pela pessima qualidade do servico, como aconteceu no bairro de Santa Teresa
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nenhum servico; €) o preco dos imdveis cairam, pois, segundo os moradores, ninguém queria
comprar uma casa no meio de uma rodovia, em um local barulhento; f) a seguranca também foi
afetada, devido ao barulho constante dos veiculos; o portdo de um morador foi arrombado e ele nédo
ouviu o furto, e, antigamente, quando os moradores tinham a mata nao havia barulho e eles ouviam
qualquer ruido; g) a unica excecdo foi o corrego, que deveria ter sido canalizado em 2003, mas
somente este ano iniciaram as obras; h) muitas dlvidas existiam, entre as quais, a situacdo das
dezenas de bairros ao longo do Rodoanel que ndo foram visitados, se as pessoas humildes estavam
sofrendo caladas por medo de se exporem e por ndo terem quem as representasse, quais seriam as
solugdes e quando seriam colocadas em pratica com relacdo ao ruido? Dois anos e meio apos a
polémica inauguracdo do Trecho Oeste, buracos e rachaduras ja apareceram ao longo de todo o
tracado. Segundo a Dersa, 0 desgaste do piso € normal, o que acho dificil, mas, de acordo com o
gerente da Associacdo Brasileira de Cimentos, Ronaldo Méier, ele aponta duas razdes, caracteristicas
do solo e falhas de execucdo. Com todos estes problemas importantes que ocorreram, a morosidade
em resolvé-los, o que nos espera o Trecho Sul, que é uma area de manancial extremamente fragil e
por isso ndo admite erros? Os empreendedores do Rodoanel sdo os mesmos que h& décadas tém-se
omitido na defesa dos mananciais. Devemos confiar neles incondicionalmente? Ao contrério, é
preciso anotar 0s nomes dessas pessoas responsaveis por essas decisdes, pois as futuras geragdes e
talvez até mesmo o presente vao querer saber quem acabou com a agua de Sdo Paulo”. Alexandre
Trivelato, representante da Organizacdo da Sociedade Civil de Interesse Publico SOS Manancial,
com relagdo ao agravamento das ilhas de calor provocado pelo tracado proposto pela Dersa, assim se
manifestou: “Esta cientificamente comprovado que a cobertura vegetal do Cinturdo Verde da Cidade
é um poderoso estabilizador do clima na medida em que controla a expansdo das ilhas de calor do
centro em direcdo a periferia. As ilhas de calor sdo provocadas pela degradacdo ambiental
substituindo-se a vegetacao por edificacGes, concreto e impermeabilizacdo do solo, o que intensifica
a geracdo e a emanacdo de calor. Os estudos demonstram que a urbanizacdo metropolitana € que
gerou e vem gerando essas ilhas de calor. As conseqliéncias nés ja conhecemos. A metrépole atrai
mais chuvas, cada vez mais fortes, gerando mais e maiores inundacfes. Técnicos do Instituto
Nacional de Meteorologia e do Clima Tempo afirmam que héa fortes evidéncias cientificas de que as
ilhas de calor da metrépole, superaquecida, sdo responsaveis pela alta precipitacdo no centro da
cidade. As fortes chuvas que cairam na cidade de Sdo Bernardo do Campo, no més de janeiro deste
ano, provocaram uma série de desmoronamentos com consequéncias tragicas para muitos habitantes.
As enchentes também afetaram fortemente o centro da cidade. Assim concluo-se que, com menos
tecido verde, mais piscindes deverdo ser construidos, para tentar amenizar esse grave problema. O
problema das enchentes na regido de Sao Paulo tem origens conhecidas. Devido a ocupagéo urbana,
0s rios perderam suas Vvarzeas, em seguida veio a remogdo da cobertura vegetal primitiva, que
prossegue em ritmo acelerado causando alteracdo no regime das chuvas que antes eram mansas e
criadeiras e hoje, sdo torrenciais. Com o0 solo impermeabilizado e por conseqliéncia com menor
infiltracdo, uma maior quantidade de 4gua, em menor tempo, busca a rede de drenagem com maior
velocidade. Assim, segue a potencializacdo do fenbmeno enchente. Pois esses rios sofrem profundas
modificacdes e desequilibrio com as cléssicas retificagdes, canalizacdo e muitas vezes sepultamento.
A lama que vem do solo exposto entope suas calhas. A tecnologia classica que nos vendem, curativa
ou paliativa, também ja é conhecida, barragens reguladoras e aprofundamento do leito dos rios. Vale
lembrar que quem paga o custo € o cidaddo contribuinte. Além das chuvas, outro fato importante € o

clima quente, muitas ruas asfaltadas e prédios impedem a circulacdo de ar. Afetam a estrutura das
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tempestades, aumentado os indices de raios. As alteracdes induzidas pelos habitantes das grandes
cidades no ecossistema, sdo responsaveis diretamente pelas descargas elétricas. A maior média de
raios por quildmetro quadrado no mundo esta em S&o Caetano do Sul. Com certeza 0 Rodoanel por
acabar com parte do pouco que resta da Mata Atlantica proxima a cidade agravara esse desequilibrio
ndo s potencializando as ilhas de calor, mas também aumentando a polui¢do. Todos esses dados e
evidéncias cientificas deveriam ser motivos de reflexdo para aqueles que estdo no governo. Somente
o convivio de forma equilibrada com a natureza evitard que problemas mais graves ocorram.
Alertamos nossos politicos e todos os envolvidos nesse processo de licenciamento que ndo somos
contra o progresso, tdo pouco contra 0 Rodoanel, mas esse tracado € o mais impactante e o pior de
todos. Precisamos urgentemente modifica-lo para que o progresso econdmico do Rodoanel nao
venha atrelado ao desequilibrio do ecossistema, a deterioracdo da qualidade de vida, a destruicdo da
mata e principalmente a fragilizagdo dos mananciais. Caso isso aconteca, 0s ganhos trazidos com o
Rodoanel jamais compensardo ou pagardo os débitos acarretados com tanta destruicio. E ainda
curioso lembrar que o Governo do Estado que antes protegia rigorosamente com leis a mata devido
as caracteristicas Unicas da vegetacdo, cOrregos e nascentes, esse mesmo Governo hoje propde a
construcdo de uma faixa de concreto sobre a mesma regido. Devido ao absurdo dessa proposta
acreditamos que a chance desse tracado ser aprovado € muito pequena, mesmo assim registramos
nosso manifesto e pedimos as autoridades competentes que facam com que as leis valham para
todos.” Oswaldo Guerreiro Prickaitis, representante da Sociedade Civil Estrada Brasilio de Lima,
comentou que o tracado proposto deveria ser alterado em decorréncia dos impactos que causaria a
Represa Billings, um patriménio da sociedade civil, verdadeira caixa d’agua incomensuravel que
abastecia a Baixada Santista, o0 Grande ABC e parte da cidade de S&o Paulo, e que deveria cumprir-
se 0 artigo 2° da Lei Estadual n° 898, de 1975, que previa a preservacdo de dezoito areas de
mananciais, com prioridade para a Rpresa Billings, e que se se desmatassem 297 hectares de matas se
cometeria um crime ecoldgico, e alguém deveria ser responsabilizado por ele juridicamente.
Adeilson Arruda Silva, representante da Associacdo Jardim da Represa comentou que lamentava a
escolha desse tracado, pois, por se localizar em areas de mananciais, ele provocaria impactos nos
recursos hidricos, o que era muito sério, principalmente porque a cidade de Sdo Paulo importava de
outras regides 70% da agua necessaria para 0 seu abastecimento, a0 mesmo tempo que Seus
principais manaciais — os Rios Tieté, Tamanduatei e Pinheiros — haviam-se transformado em
verdadeiros esgotos a céu aberto; que, por esses motivos, era preciso se implementar uma politica
séria e efetiva em relacdo aos transportes e aos recursos hidricos, € ndo se viver uma devassa
ecologica e se cometer uma total falta de respeito com a Natureza ao se implementar uma politica
hidrica séria, pois em na construcao de estradas, causava-se impactos nos mananciais, obrigando-se a
sociedade civil a se mobilizar efetivamente para conter esse processo. Herminio Jerénimo Costa,
representante do Servico Aéreo, Terrestre e de Salvamento e Protecdo Ecoldgica—S.AT.S., comentou
ser lamentavel o levantamento feito da fauna nas nascentes Riacho Grande e Ribeirdo do Soldado,
uma vez que ndo mostrou todas as espécies existentes, como também lamentava o fato de ndo se ter
mostrado a importancia dessas nascentes e a necessidade de preserva-las, com o intuito de que elas
nelas ndo ocorressem fendmenos de erosdo e de assoreamento, e que a construcdo desse anel viario,
em virtude dos impactos que provocaria, constituiria uma propaganda contra o Governo Alckmin e
contra 0 Governo Municipal de Sdo Bernardo do Campo; que, se ndo fosse a atuagédo do movimento
ambientalista, a Represa Billings ja se teria tornado um esgoto e o Canal do Taquaguecetuba estaria

jogando esgoto para viabilizar a Usina Henry Borden, mas que, mesmo assim, apesar da atuagao
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desse movimento, a cordilheira entre a Serra do Mar e a Serra da Cantareira seria destruida pela
Dersa. Gustavo Henrique Santos, representante da Sociedade Civil Estrada Ribeirdo do Soldado,
comentou que, como morador das margens da Represa Billings, aprendera desde cedo com os pais a
importancia de se cuidar dessa represa, da mata e dos animais silvestres, e, como estudante, ao
realizar uma pesquisa sobre a dgua, ficara assustado ao saber que a quantidade de &gua doce no
Planeta era muito pequena e poderia acabar se ndo fosse utilizada de forma adequada, mas que, de
nada adiantava ter conhecimento dessa situagéo e lhe ser ensinado que deveria cuidar da Natureza, se
os adultos acabavam fazendo o contrario, destruindo as nascentes e poluindo os rios; que ha quatro
anos, ia de barco a casa de um amigo localizada na margem oposta dessa represa de barco, mas que
hoje era impossivel fazer esse mesmo trajeto, pois 0 braco da represa por onde navegava havia
secado, e que era necessario que se divulgassem 0s responsaveis por esses estragos, para que 0S
sanassem. Nelbnio Medalhdo, representante do SOS Parque do Pedroso, comentou que a Lei
Estadual n® 9866/97 garantia a recuperacgéo e a preservacdo dos mananciais e das nascentes, mas que
a construcdo do Rodoanel ndo cumpriria tal disposicdo, pois produziria impacto nos Parques do
Pedroso e Miami, e que, se o tragado de outras obras ja haviam sidos alterados, 0 mesmo poderia ser
feito com esse do Trecho Sul, com a finalidade de que ndo fossem afetadas as areas de protecdo
ambiental, e que outra medida a ser tomada seria a de proibiir que a Represa Billings continuassem
alimentando as indUstrias do P6lo Petroquimico de Cubatdo. Angela Maria Leite, representante da
Sociedade Amigos do Bairro Pintassilgo, declarou que, como moradora do Nucleo Pintassilgo ha 17
anos, fora, com os demais moradores desse bairro, convidada a conhecer os reassentamentos
domiciliares construidos em Osasco, onde funcionava uma cooperativa montada pelos moradores das
areas que foram afetadas com a construcdo do Trecho Oeste do Rodoanel, os quais tiveram a op¢do
ou de escolher a area para construcdo de suas residéncias ou de serem indenizados, mas 0 que Vviu ai
foram casas com 40 m, com paredes germinadas, sem acabamento, e terrenos de 70 m em locais com
rede de esgoto de segunda categoria e asfaltamento inadequado, tanto era que havia alagamentos no
interior das proprias residéncias causados inclusive por esgotos; que a documentacao dessas casas e
desses terrenos ndo havia ainda sido entregue, e que, embora 1 mil e 300 familias afetadas
houvessem se cadastrado na Prefeitura, a Dersa afirmava que arcaria com o0 reassentamento de
apenas 257 familias, deixando a maioria desamparada; e que lembrava a todos ter o Governo do
Estado, em 1998, declarado que reassentaria as familias que residiam em &reas de mananciais, mas
que, até hoje, nada havia feito, mas que todos os cidaddos tinham direito a saide e a moradia e,
acima de tudo, mereciam o respeito pelas suas proprias vidas. Marcio Antonio Angelli, representante
da Sociedade de Protecdo Ambiental de Santo André, comentou que, na realidade, a empresa
responsavel pelos estudos ambientais, a Fundagdo Escola de Sociologia e Politica de S&o Paulo, ndo
havia realizado levantamento da fauna da regido, o que se evidenciou com a apresentacdo feita, e
que, mesmo que houvesse feito tal levantamento, era impossivel ter-se chegado a uma conclusao com
apenas cinco dias de amostragem, e que as comunidades locais dispunham de estudos infinitamente
superiores e mais abrangentes que esses apresentados, 0s quais, embora se tenham baseado em
bibliografia obtida em universidades como a Unicamp e a USP, ndo ofereceram nenhuma
comprovagdo daquilo que alegavam, e que, por esse motivo, se deveria recorrer ao Ministério
Pablico, pois atém mesmo a fotografia apresentada de armadilha instalada no Parque do Pedroso
parecia fruto de encenagdo da empresa consultora, que recebeu o aval da incompeténcia da Policia
Ambiental; que deveria ser dito quem fiscalizaria a implementacéo do plano de manejo do Parque do

Pedroso, pois, caso contrario, se reeditaria a situacdo das hidrelétricas, quando se prometeu que
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seriam adotadas medidas de mitigacdo e de compensacdo, e nada se fiscalizou. Raimundo Barbosa de
Sousa, representante da entidade Unido das Vilas da Regido do Grande Alvarenga, comentou que ha
16 anos os governantes repetiam o mesmo discurso de que deveria priorizar-se o tratamento de
esgoto para despoluicdo da represa, mas nada disso se concretizava, na pratica, e a justificativa para
essa atitude era sempre a falta de dinheiro, embora, contrariando tal afirmacéo, houvesse verba para a
construcdo de estradas; que estava sendo processado por ter informado & comunidade sobre os
impactos que essa obra provocaria em ambito regional, e que, em decorréncia da implantagéo do
Trecho Oeste do Rodoanel, os moradores do entorno viviam estressados, apresentando problemas
respiratorios e sofrendo de insénia, e que uma das causas desses incOmodos era 0 ndo-cumprimento
da promessa de que, para cada arvore retirada, dez seriam plantadas; que o Estado ndo tinha a menor
intencdo de cumprir as diretrizes estabelecidas por ele mesmo para uso e parcelamento do solo, o que
resultava no adensamento das areas de mananciais, e que essa audiéncia puablica serviria somente
para legitimar aquilo que ja estava decidido; que a apresentacdo das simulaces feitas tinha somente
a intencdo de embriagar os leigos, e que era preciso que os moradores exercessem seu papel de
cidaddos, ou amanha nao haveria mais dgua, pois estava previsto 0 assoreamento das cento e vinte e
trés nascentes da Represa Billings; que, enfim, a discussdo do Rodoanel remetia para alguns
guestionamento, como, por exemplo: a) 0 que estaria por tras desse projeto, se seria, por exemplo, o
antigo projeto de se importar 4gua da regido de Juquia para Sao Paulo; b) se o Rodoanel seria um
ferroanel paralelo; e ¢) por que, no Brasil, s6 se investia em caminhdo e, agora, se construiria um
ferroanel; e, por fim, que, na realidade, a prioridade do governo deveria ser implementar politicas de
recuperacdo ambiental e habitacional para que o morador de baixa renda ndo fosse obrigado a morar
em loteamentos irregulares em &reas de protecdo dos mananciais. Nério Fernandes, representante do
Forum de Desenvolvimento Sustentavel de Parelheiros, procedeu a leitura do seguinte manifesto: “O
lugar é bom, é mais barato que nas favelas em &reas mais centrais. Tem um ar que da inveja para
guem mora nas grandes cidades. VVocés vao me dizer que ndo ficaram interessados? E se esse lugar
ainda tiver transporte, estradas boas, € um comércio onde vocé pode comprar tudo que um salario
minimo pode comprar? Ai ndo teria ddvida, vocé compraria um terreno, construiria uma casa e sairia
do aluguel. Pois bem, foi mais ou menos assim que milhares de pessoas de baixo poder aquisitivo
pensaram e continuam pensando quando olham para Parelheiros, que tem uma populacéo e territorio
do tamanho de muitos municipios, mas que apesar disso, e da importancia estratégica para a cidade
de Sdo Paulo ndo conta com a atencdo que merece. Ndo é novidade para ninguém que esse
patriménio ambiental estd em perigo e o que ndo faltam sdo teorias sobre como protegé-lo. Na
maioria dos casos elaboradas por pessoas que nem de longe sabem o que acontece por la. Pessoas
que, embora tenham o dever de contribuir, sequer conhecem a nossa realidade e ao que tudo indica
ndo estdo nem um pouco interessadas em conhecer; ao contrario, ndo pensariam em construir, em
gastar quase 3 bilhdes de reais com o Rodoanel, que, além de devastar grandes areas verdes, trara
sérios problemas para o povo de Parelheiros. Sem levar em conta as milhares de pessoas que vivem
na regido, para as quais ndo encontram solucdes dignas para os problemas ambientais e,
principalmente, sociais que enfrentam no dia a dia. A Constituicdo Federal diz que todo cidaddo tem
direito a um lar, e, por mais que saibamos que existem leis dizendo como obté-lo, sabemos também
que, via de regra, a populacdo, especialmente os mais humildes, desconhecem-nas, e, mesmo que as
conhecessem, ndo teriam como cumpri-las, uma vez que o Poder Publico ndo oferece as condi¢des
minimas necessarias para isso, pelo menos la na regido de Parelheiros, ou seja, a responsabilidade no

final acaba sendo do proprio Poder Publico. Por Séo Paulo afora, diariamente, surgem novos nucleos
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habitacionais, dos mais pobres aos mais sofisticados e, muitos deles, pobres, ricos e irregulares.
Sabemos, no entanto, que o crescimento é inevitdvel, mas a falta de politicas publicas para
racionalizar esse crescimento transforma numa doenca degenerativa tratada a base de cha, quandom
na verdade estd precisando de UTI. Parelheiros € um paciente que sofre dessa doenca, mas, para
curé-lo, é necessario conhecé-lo, pois, se errarem no remédio, ou na dose, o efeito colateral podera
ser pior que a doenga original. Se ndo forem capazes de enxergar todos 0s aspectos dessa situagao
ndo serdo capazes de encontrar solugdes. Se hoje nos questionamos a implantacdo do Trecho Sul do
Rodoanel é porque o governo usa um argumento para fazé-lo, totalmente incoerente com as
desculpas apresentadas para nada fazer em beneficio da populacao local. Mas nao pensem que somos
contra o desenvolvimento tdo necessario para nosso Estado. O que ndo queremos é ficar a margem
do desenvolvimento. Discutir meio ambiente - e desenvolvimento para nos significa discutir nossas
préprias vidas - s6 tem sentido quando é para melhoréa-lo. N&o aceitamos é ficar das nossas casas
contemplando o propalado progresso que o Rodoanel representa, e que para nds trard apenas
problemas. E trocar ar puro e agua limpa que ajudamos a proteger, mas que nem sempre temos a
disposicdo para beber, pelo desagradavel cheiro da fumaca do dleo diesel e tudo o mais que
representa. A nossa posicdo quanto a proposta do Estado em implantar o Rodoanel, passando por
Parelheiros, é de ndo aceitar sua implantacdo sem que antes sejam discutidas com a populacéo local
solucgdes para as questdes socio-ambientais, do ponto de vista ambiental, saneamento basico e melhor
estrutura de fiscalizacdo, além de todas as medidas compensatorias previstas no EIA/RIMA. Do
ponto de vista social, regularizacdo fundiaria e demais propostas que o Forum de Desenvolvimento
Sustentavel ‘Rumos para Parelheiros’ encaminha a mesa neste momento. Medidas estas para serem
implementadas antes do inicio das obras. N&o fazer isso é desrespeitar 0 povo, 0 meio ambiente, a
coeréncia ¢ a propria vida”. Miryam Hess, representante da Eco-arborizar, declarou que considerava
todos os EIA/RIMAS sempre muito brandos no que dizia respeito aos impactos irreversiveis e muito
suaves e muito pouco convincentes em relacdo a hipotese zero; que era fundamental fosse analisada
essa hipdtese, que era a da ndo-construcdo do Trecho Sul do Rodoanel, pois mesmo se esse trecho
ndo se concretizasse haveria o Ferroanel, o Trem de Alta Velocidade, o chamado TAV, a saida ou a
manutencdo do Ceasa dentro de um novo contexto, de uma nova performance de cargas, e toda a
discussdo sobre uma nova matriz de transporte; que a sociedade civil, desesperada com as
implicacBes dessa obra, ndo bateu apenas as portas do Ministério Publico do Estado de S&o Paulo,
mas, também, da Procuradoria da Republica, que nada fez; que a sociedade civil entrou em contato
com a Comissdo de Direitos Humanos da Organizacdo Nacional das Nac¢bes Unidas-ONU, tendo,
inclusive, apresentado denuncia formalmente a Comissdo Interamericana de Direitos Humanos ha
cinco anos, e a Unica resposta obtida, até hoje, por parte do Sr. Kofi Annan, foi que tal comissao se
encontrava desmoralizada; que lembrava que a sociedade civil organizou um abaixo-assinado com
mais de 150 mil assinaturas pedindo o tombamento da Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde do
Estado de Sdo Paulo; que hoje se convivia com a desgraca chamada de Trecho Oeste do Rodoanel
Metropolitana, que causava erosdo, barulho, poluicdo, ilhas de calor, surgimento de favelas, ou seja,
tudo aquilo que eles diziam que n&@o ocorreria. Roberto Brito, representante do Sub-Comité Billings-
Tamanduatei comentou que qualquer empreendimento do porte do Rodoanel Metropolitano sempre
geraria impactos, alguns positivos e outros negativos, e que uma das principais alteragdes que ele
provocaria seria a transferéncia do problema existente hoje nos principais corredores da Capital para
a periferia; que era preciso ter uma maior seriedade no levantamento dos critérios que norteavam a

construgdo do Trecho Sul desse anel viario, especialmente no que dizia respeito a utilizacdo ou ndo
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de trecho da Rodovia Indio Tibirica, precisamente entre a Rodovia Anchieta até o Municipio de
Ribeirdo Pires, que ja apresentava uma série de problemas, os quais se refletiam na alta incidéncia de
acidentes; que o tracado proposto para o Trecho Sul ndo era nem consistente nem sério nem
tampouco responsavel, e sequer digno de envolver uma platéia como essa em sua discussdo; que,
com relacdo a comunidade que residia no Bairro Pintassilgo, esclarecia que sua ocupacgdo fora
fortemente induzida, gerando forte adensamento urbano, e que, por se tratar de uma area de
propriedade do Governo do Estado, a prefeitura fora impedida de implementar infra-estrutura no
entorno do Parque do Pedroso, motivo pelo qual o esgoto produzido na regido era lancado
diretamente na Represa Billings; que existia corredor de fauna que ndo estava sofrendo pressédo
antropicas, pois ja se encontrava antropizado, e que ele poderia ser utilizado para o tracado do
Rodoanel, mas que essa proposta ndo fora aceita pela Dersa, que preferia passar no meio da area
verde justamente para ndo ter de gastar tanto dinheiro com indenizagdo das familias, adotando, desse
apenas, o critério financeiro na escolha do tracado. Benedito Antonio Prezia, representante da
Pastoral Indigenista de Sdo Paulo, declarou que os povos indigenas ndo estavam sendo devidamente
considerados, que a Zona Sul era um santuario, por nele se encontrarem as raizes historicas desses
povos, e que nao desejava ver os indigenas apenas em museu ou morando em favela como acontecia
com a maioria que residia na cidade de Sao Paulo; que muito se falou em recuperacdo ambiental, mas
se esqueceu de que era fundamental fosse recuperada a area do entorno das aldeias indigenas, e, se
possivel, se promovesse sua ampliacdo, ja que tal medida constituia um antigo pleito dessa
comunidade. Rosa Maria Eleutério, representante do Sub-Comité da Bacia Hidrografica do Alto
Tieté, Pinheiros e Pirapora, depois de parabenizar a sociedade civil pela sua participacdo nessa
audiéncia, profundamente enriquecedora para todos os presentes, declarou que renovava sua
perplexidade diante do posicionamento do governo, cujas promessas quando da construcdo do
Trecho Oeste ndo haviam sido cumpridas, como, por exemplo, a revegetagdo dos quase 400 mil
metros de vegetacdo suprimidos, e que o documento que comprovava tal compromisso desaparecera,
ndo tendo sido tampouco explicado como se deu a aplicacdo do recurso destinado a adocdo dessa
media; que igualmente isso aconteceu no que dizia respeito a promessa de implementacdo de
corredores de protecdo da fauna, o que ndo foi feito sob a alegacdo de que o Instituto Florestal
entendeu tardiamente que eles ndo eram necessarios, ferindo-se, assim, os interesses da populacéo;
que todo o patrimdnio arqueoldgico existente na regido entre Perus e Embu, uma érea de antigos
aldeamentos, fora completamente desconsiderado pelos estudos, tendo sido apenas objeto de um
sobrevoo e de nada mais nada menos que dez linhas; que, passados mais de dois anos, foram
descobertas trinta pecas, que inclusive ficariam expostas em um futuro museu a ser construido no
Municipio de Carapicuiba, e que todo esse descaso se caracterizava outro crime e desrespeito a
populacdo e ao contribuinte; que era necessario fossem dadas respostas efetivas a todos esses
guestionamentos, pois ndo se poderia mais continuar brincando com um assunto tao sério como esse.
Meire Pizzelli, representante da subsecdo da OAB de Osasco, declarou que acompanhava a discussao
do Rodoanel desde seu inicio havia muitos anos, precisamente desde a discussdo dos estudos sobre o
Trecho Oeste, e que, de acordo com eles, foram estudadas inumeras alternativas, tendo-se
comprovado sua inviabilidade ambiental e social; que, da mesma forma, a alternativa que se discutia
nessa audiéncia era inviavel, e, baseando-se na experiéncia do Trecho Oeste, ndo se deveria
implementar mais nenhum trecho dessa obra, porque esse “laboratério” demonstrou que nenhum
deles deu certo; que se entristecia ao saber que a preservagdo da Reserva da Biosfera do Cinturdo

Verde da Cidade de S&o Paulo, uma exigéncia da Unesco, ndo constituia uma preocupagdo para o
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Poder Pablico, que parecia ndo ter capacidade de prever e prover tudo aquilo que acontecia nos
Municipios, no Estado e no Pais; que o fato do Ibama assumir parte desse licenciamento era motivo
de otimismo para todos, pois 0 seu proprio presidente, Marcos Luis Barroso Barros, em matéria
publicada no jornal “O Estado de Sao Paulo” edi¢ao de 13 de janeiro de 2003, declarou que a mata
atlantica era intocavel, e que ndo permitiria desmatamentos e seria obsessivo com relacdo a
concessao de licencas que envolvessem tal medida, e que. “ao invés de se pensar em desmatamentos,
se deveria pensar em reflorestamento com base cientifica”; que seria fundamental se fazer o
reflorestamento dos fragmentos impactados, ampliando-se as areas verdes, e talvez fosse essa a
ocasido de se entrar com acao para responsabilizar por crime os responsaveis pelo desflorestamento e
pela criacdo de estimulos para a ocupacdo em areas indevidas; que ndo era possivel se aceitar que o
Rodoanel passasse dentro do Municipio de Maua, uma cidade onde se localizava um polo
petroquimico e onde eram freqlientes os problemas decorrentes da poluicdo do ar; que ndo era
possivel se falar em plantar 1 mil e 016 hectares de mudas, pois a biodiversidade da mata atlantica
nédo se adquiria do dia para a noite, mas demandava milhares de anos para se formar, e ndo se poderia
autorizar o desmatamento e a extragdo de arvores centenarias substituindo-as por mudinhas.
Bonfiglio Alves Ferreira, vinculado ao Instituto de Pesquisa em Ecologia Humana, declarou que se
realizava uma reunido publica, e ndo audiéncia publica para a qual se fora convocado, uma vez que o
acordo entre o empreendedor e 0 érgdo licenciador na Justica era para que se discutisse o termo de
referéncia para a elaboracdo de um novo EIA/RIMA, levando-se em consideragdo a competéncia
federal em relagdo as areas indigenas, a Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de Séo
Paulo - que também era de competéncia internacional (Unesco) — e a mata atlantica, mas que, apesar
disso, ninguém havia recebido a minuta desse termo de referéncia, que deveria ser elaborado pelo
Ibama, motivo pelo qual solicitava que o0 Conama promovesse uma discussao publica objetivando a
formulacdo desse termo, de modo a que ele orientasse a elaboracdo de um novo EIA/RIMA; que, na
condicdo de patrono do Conselho Comunitario dos Moradores e Proprietarios da Vila Ecoldgica
Chacaras Porangaba e da Associacdo dos Proprietarios de Chacaras do Manancial Bela Vista do
Botujurd, requeria que a Avaliacdo Estratégica Ambiental sobre o Trecho Sul do Rodoanel
Metropolitano fosse anulada, uma vez que ela ndo equacionava 0s riscos de potencializacdo dos
conflitos existentes entre a urbanizagcdo descontrolada e a prote¢do dos mananciais, e que se, de fato,
ela tivesse sido elaborada numa perspectiva estratégica, o Comité de Bacia do Alto Tieté, conforme
determinava a Constituicdo do Estado, deveria ter sido ouvido, e, como ela ndo cumpriu tal
exigéncia, ela juridicamente ndo possuia eficicia. Eduardo Freire, vinculado & Associagdo de
Moradores da Ilha do Bororé, comentou ser dificil acreditar que o Governo do Estado promovesse a
compensacdo ambiental dos danos relacionados com a constru¢dao do “Trecho Sul”, uma vez que
aqueles causados com a constru¢do e a operagdo do “Trecho Oeste” até agora ndo haviam sido
indenizados; que o Rodoanel era uma obra a servico da elite econdmica do Estado, que ia na
“contramao da historia”, pois, no mesmo momento em que o Planeta vivencia uma grave crise de
agua, essa obra seria implantada na regido de mananciais, e que 0s recursos investidos na
implantacdo dessa obra seriam mais bem utilizados se fossem gastos em politicas publicas que
visassem a construcdo de moradias e a implantacdo de saneamento béasico. Babi Nogueira,
representante da Ibioca, Nossa Casa Nossa Terra, relembrou que o prazo para se iniciarem as obras
de construcdo do Trecho Sul do Rodoanel era 0 més de junho de 2005, o que fazia com que o
Governo do Estado buscasse cumprir seu cronograma a qualquer preco, do mesmo modo que

procedeu quando da construgdo do “Trecho Oeste”, em que a discussdo foi desconsiderada, pois o
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novo tracado desrespeitava as areas de mananciais localizadas no Municipio de Embu das Artes e
atropelava outros aspectos ecologicos ao transformar o Km 21 da BR116 em centro urbano de Embu,
onde existia, inclusive, uma reliquia, que era a Igreja dos Jesuitas; que o atual tracado passaria sobre
0 Rio Embu Mirim, responsavel por 30% do abastecimento da cidade de Sdo Paulo e da RMSP, e
que, ao acompanhar toda a extensdo desse rio, essa obra comprometeria a area de varzea, que era
necessaria para a filtragem e a depuragdo da &gua; que, no caso da implantacdo de projetos como o
Rodoanel, deveria concomitantemente implementar-se projeto de protecdo e preservacdo das aguas,.
e que, como se sabia, esse tracado passaria por cima das Represas Guarapiranga e Billings,
responsaveis pelo abastecimento da RMSP. Eduardo Raccioppi, vinculado a entidade Aruanda
Ambiente, criticou o pouco tempo destinado a manifestacdo dos representantes da sociedade civil, se
comprado com o tempo destinado aos responsaveis pelo projeto, e que o estudo realizado, meramente
tecnolégico, ndo refletia a verdade, e que eliminava o “homem de hoje e o do futuro”. Virgilio
Alcides Farias, representante dpo Movimento em Defesa da Vida do Grande ABC e Presidente Sub-
Comité das Bacias Hidrograficas Billings e Tamanduatei, comentou que, contrariamente a
necessidade e a demanda de que a gestdo dos recursos hidricos — respaldada por lei estadual — fosse
feita pelos sub-comités de bacias, o Sub-Comité das Bacias Billings e Tamanduatei nao fora
chamado para discutir as questfes que ora eram apreciadas, e que, na condicdo de presidente desse
sub-comité, reivindicava que o Governo do Estado discutisse esse projeto com esse férum e que lhe
concedesse recursos suficientes para elaborar estudos que ndo se subordinassem aos interesses
politico e econdmico representados pelo Governo Estado; que também se faziam necessarios, nesse
estudo a ser realizado, a mensuracdo da importancia da floresta e o valor econémico dos servicos
ambientais que ela oferecia a sociedade; que havia protocolado documento através do qual exigia que
0 empreendimento mensurasse o valor dos riscos ambientais da area a ser impactada. Maria LUcia
Gomes de Carvalho, vinculada a Funai, comentou que esse 6rgdo contemplara em 2002 uma
reivindicacdo dos indigenas, a qual dizia respeito a ampliacdo de suas terras, que atualmente
alcancavam 26,3 hectares, na Barragem, e 25,8 no Krukutu; que, porém, devido a insuficiéncia
dessas areas, ja ha muito tempo esses indigenas utilizavam-se das terras do entorno, pleiteadas pela
Funai através de pedido de ampliacdo — para o qual foram iniciados estudos, ainda ndo concluidos;
que, a despeito disso, em 2001 fora elaborado, pela Dersa, laudo antropoldgico, que resultou na
delimitacdo, expressa em relatorio de dezembro de 2001, que considerava uma parte da area de
expansao solicitada pelos indigenas; que a responsavel pelo laudo anterior foi substituida por outros
dois antropologos que receberam da Funai informag&o do pedido de revisdo dos limites das terras dos
indigenas, informacdo esta que nao foi levada em conta pelo atual EIA/RIMA, pois esse estudo
considerou somente os atuais 26 hectares de cada demarcagdo; que, segundo a antropéloga, ndo
houve relatdrio etno-ambiental, que “¢ a pega fundamental para verificarmos se ha impacto ou nao
sobre os recursos ambientais que os indios utilizam”; que, além disso, ha outras preocupagdes, como
0 adensamento populacional na al¢ca da Imigrantes, a poluicdo atmosférica, o transito no Rodoanel —
antes inexistente — entre outros. Julio César de Moraes, representante da Executiva Regional da Funai
de Bauru — que exercia a tutela das terras indigenas nos Estados de S&o Paulo e do Rio de Janeiro e
assistia as populacbes indigenas destes locais (no caso, os Guaranis das terras oficialmente
demarcadas) —, informou que um oficio encaminhado pela Fundacdo Escola de Sociologia e Politica
de S&o Paulo, e assinado por Luis Fernando di Pierro, solicitava a presenca ou 0 acompanhamento de
um servidor técnico da Funai para o desenvolvimento de levantamentos de campo pelos antrop6logos

Professor-Doutor Guilhermo Raul Rubem, vinculado a Unicamp, e Professor-Mestre Carlos
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Frederico Lucio, vinculado a Escola de Propaganda e Marketing de S&o Paulo; que, como
representante da Executiva Regional da Funai de Bauru, acompanhara esses antropologos, tendo
realizado com ambos uma reunido, no dia 22 de marco de 2004, na sede da JGP Consultoria e
ParticipagOes, com a presenca da Senhora Ana Maria lversson, oportunidade em que se acertou com
as liderancas indigenas e com o Cacique Marcos Tupd a realiza¢do do trabalho de campo, na forma
de levantamento etno-ambiental, para o qual os técnicos citados acompanhariam uma equipe dessa
empresa de consultoria, na busca de percepgdo do uso da fauna e da flora segundo os costumes e
tradicdes, conforme estabelecia a Constituicdo Federal; que, entretanto, esse levantamento nédo foi
realizado, e que os indigenas ali estavam para pleitear esse direito ao relatério, o qual acompanharia
na qualidade de indigenista e biélogo como também fariam outros servidores da sede da Funai e da
Executiva Regional de Bauru, segundo suas qualificacdes; que repudiava, ainda, a utilizacdo de seu
nome como forma de legitimacao do relatério final dos antropdlogos, com o qual ndo concordava.
Cacique Marcos Tupa se manifestou em dialeto indigena com o intuito de ressaltar o desrespeito aos
direitos dos indigenas — que ndo mais contavam com a possibilidade de manutencdo de seus
costumes — de preservacdo da floresta; teceu comentérios sobre a alteracdo de suas vidas com a
implantacdo do Rodoanel, essencialmente em virtude do seu tracado; reforcou a necessidade de o
Governo apoiar a Funai de Brasilia — com quem estavam trabalhando juntos — na perspectiva de se
garantia o territorio de sua comunidade, que se estendia para além dos atuais 25 hectares
demarcados, como também do seu entorno, que era utilizado em busca de alimento, de material para
confec¢do de seu artesanato e de suas casas, para 0 que era insuficiente aquele disponivel na atual
terra demarcada; citou a comunidade “Evangelista de Souza”, de onde retirava material para a
confecgcdo de suas casas, e parte da Ilha do Bororé, de onde igualmente retirava alguns tipos de
material; ressaltou. por Gltimo, a necessidade do apoio para a definicdo da terra indigena na regido.
Nelson Reis Claudino Pedroso, representante da Associacdo Global para o Desenvolvimento
Sustentavel e Vice-Presidente do Comité da Bacia Hidrografica do Alto Tieté, declarou que ndo
falaria como representante do comité — érgdo deliberativo, com forca de lei -, mas, sim, como
militante preocupado com a dificuldade de se recuperar a extensa area que seria atingida — com
vegetacdo de mais de 100 anos e onde havia cinco espécies ameacadas de extincdo — e desmatada
para a construgdo do tracado do Rodoanel d cujos ecossistemas ndo seriam recompostos, como, por
exemplo, a mata atlantica nativa, como filtradora natural que favirecia o tratamento da agua; que os
comités de bacia discutiam exatamente a preservacdo da mata como melhor sistema de tratamento,
mas que as obras desse anel viario ndo so provocaria 0 desmatamento como atingiria as cento e vinte
e trés nascentes, com custos inestimaveis para 0s ecossistemas naturais € humanos; que, por outro
lado, os cortes que seriam provocados em diversos bracos da Represa Billings afetaria a filtragem da
agua e provocaria 0 assoreamento da represa. Heitor Marzagdo Tomazini, representante do
Movimento Defenda Sdo Paulo, relembrou o carater dessa audiéncia publica, que era responder aos
questionamentos formulados pelo Ibama na perspectiva de se elaborar o termo de referéncia para a
“Reserva da Biosfera e do Cinturdo Verde da Cidade de Sao Paulo”, pois o seccionamento dessa obra
por trechos contribuiu efetivamente para que a sociedade ndo se posicionasse sobre a inviabilidade
ou viabilidade ambiental desse empreendimento, ndo se atendendo, assim, ao principio democratico
de oitiva a sociedade, ferindo-se o principio de publicidade e de participacdo popular e se excluindo,
conseqlientemente, a possibilidade de se elaborar um termo de referéncia para todo o Rodoanel; que
0s problemas existentes, hoje, na Represa Billings se deviam a auséncia de politicas publicas efetivas

e, portanto, ao ndo-atendimento das solicitaches da sociedade, e que, recentemente, havia sido
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protocolado documento, encaminhado por diversas entidades da sociedade civil, que comentava 0s
diversos aspectos nao contemplados pelo EIA; que a necessidade de esse estudo levar em conta a
degradacdo da Represa Billings, as areas indigenas e o patriménio cultural e historico dos trechos
cortados pelo tragado do Rodoanel era uma exigéncia do Ibama e a Secretaria do Meio Ambiente
estava obrigada a posicionar-se a esse respeito.Elton Soares de Oliveira, representante do Espaco
Cultural Florestan Fernandes e membro do Consema, colocou a necessidade de que, ao se licenciar
obras regionais, levar-se em conta aquelas aparentemente menores, correlatas a essas centrais, porém
periféricas, como essas que estavam sendo realizadas pelas prefeituras com complementares ao
Rodoanel. Nelson Reis Claudino Pedroso, representante da Associacdo Global para o
Desenvolvimento Sustentavel, comentou sobre a necessidade de serem “desassoreados” os bracos da
Represa Billings e que esse manancial ndo suportaria mais nenhuma intervencéo, e que alternativas
mais viaveis para o tragado do Rodoanel haviam sido propostas por diversas entidades da sociedade
civil e que, com a concordancia dos comités e sub-comités de bacia, elas deveriam ser levadas em
conta na elaboracdo de um novo EIA, uma vez que esse forum, por forca de lei, deveria posicionar-se
sobre empreendimentos que interfeririam nos mananciais. Passou-se a etapa em que se manifestam as
pessoas em nome proprio. Frederico Helmute Rucker comentou que, como morador do Bairro de
Botujurd, em Riacho Grande, e caminhoneiro de profissdo, destacava que, do ponto de vista
logistico, 0 Rodoanel traria ganhos inegaveis, como a economia de tempo no percurso com a retirada
do trénsito pesado do centro de Sdo Paulo, mas que, por outro lado, ele interferiria nas areas de
mananciais e de florestas intocaveis, motivo pelo qual se posicionava contréario a implantacdo desse
tracado para o trecho sul.. Aparecida dos Santos Costa comentou que, como moradora do Nucleo
Pintassilgo, localizado em area de manancial, aprendeu ao longo da vida sobre a importancia da
preservacdo dos recursos naturais e que, se muitas pessoas vinham morar em regides preservadas,
isso se devia a auséncia de politica habitacional, e que, por esse motivo, questionava se a populacao
poderia confiar nas promessas de um Estado que ndo cumpria com Seus COmMPromissos e
responsabilidades. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes de 6rgdos publicos.
Ana Cristina Bandeira Lins, Procuradora Geral da Republica, declarou que protocolara
recomendacfes do Ministério Publico Federal ao considerar que existiam trinta pontos falhos tanto
na analise realizada pela Avaliacdo Ambiental Estratégica como no Estudo de Impacto Ambiental,
recomendacOes estas feitas com o objetivo de que 6rgdos do licenciamento ambiental atentassem
para a necessidade de se complementar o estudo de impacto ambiental; e que, além desses trinta
pontos destacados, os representantes da Funai e os indios que participavam dessa audiéncia
solicitaram fosse elaborado estudo etno-ambiental dessa regido por onde passaria o tracado do
Trecho Sul do Rodoanel, pois, do ponto de vista desse 6rgdo e da populacdo indigena, ndo deveriam
ser levadas em conta somente as areas demarcadas, mas também aquelas utilizadas pelos indios,
equacionando-se, assim, 0s impactos ambientais dessa obra sobre essa comunidades; que igualmente
deveriam ser estudados os impactos que foram causados na Aldeia do Jaragua com a construcdo do
Trecho Oeste do Rodoanel, uma vez que, de acordo com acordo judicial homologado, todos os
impactos causados com a construcdo e a operacdo desse trecho deveriam ser sanados antes de se
construir o tragcado do Trecho Sul. Isabel Lavendowski, vinculada a Diretoria de Gestdo Ambiental
do Semasa do Municipio de Santo André, comentou que todos 0s questionamentos feitos com
relacdo ao Trecho Oeste desse anel viario propunham fosse apresentado relatério sobre o processo de
implementacdo das medidas de compensagdo e mitigacdo, ou seja, que demonstrasse 0 estagio em

que se encontrava a solugdo de cada uma das pendéncias, e que se solicitava também fosse elaborada
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analise custo versus beneficio com relacdo a implantacdo daquele trecho, e que os subsidios desses
estudos e relatorios possibilitariam fosse feita avaliacdo real desse empreendimento. Passou-se a
etapa em que manifestam os representantes do Poder Executivo. Eduardo Jorge Alves Sobrinho,
Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente do Municipio de Sdo Paulo, comentou: que
protocolara na SMA uma série recomendacgdes em relacdo a implantacdo dessa obra, entre as quais a
de que fossem realizados estudos de outros possiveis tracados que possibilitassem: a) diminuir a
inducdo & ocupacgdo das areas de mananciais; b) evitar que produzisse impactos nas unidades de
conservacao; ¢) diminuir-se a movimentacdo de terra na fase de construcdo; d) contatarem-se 0s
vereadores e prefeitos dos Municipios afetados pelas obras do Rodoanel com vistas a se promover
discussfes que levassem em conta 0s impactos que essa obra poderia gerar em nivel nacional; e que,
na condicdo de Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente da Cidade de S&o Paulo,
informava que esse conselho se reunira com o presidente da Assembléia Legislativa de Sédo Paulo
com o intuito de debater o projeto de lei sobre a cobranca da agua, o qual ainda ndo fora votado, e
que esse presidente sugeriu que os comités municipais de meio ambiente se mobilizassem e pedissem
aos deputados urgéncia na apreciacdo desse projeto, que era fundamental para toda a RMSP. O Sub-
Prefeito de Parelheiros, Walter Tesh, depois de declarar que protocolara documento com
recomendacfes sobre o0s aspectos que deveriam ser mais bem- analisados, comentou sobre a
importancia dessa regido na agenda metropolitana, por ser ela produtora de 30% da 4gua necessaria
ao abastecimento da RMSP e que ela sofreu, no periodo de 1991 a 2002, intenso processo de
adensamento populacional; que a légica da matriz econémica vigente levava a uma necessidade de
transporte pesado sobre o Rodoanel e a uma expulsdo perversa da populacdo para as areas de
mananciais, e que o Poder Legislativo e o Poder Publico, de modo geral, eram impotentes para
impedir tal fendmeno e pelo continuo langamento de esgoto nas &reas de mananciais; que, se esse
ritmo de degradacdo permanecer, daqui a cem anos essa regiao se tornaria um verdadeiro deserto, e
que, com a implantacdo dessa obra na regido, mesmo se mantendo um parque linear em suas bordas,
seria importantissimo aumentarem-se a fiscalizacdo e a vigilancia para a contencdo de novas
ocupacdes, pois a regido ja possuia cerca de 200 mil habitantes cuja efetiva inclusao, por si s, ja
constituia um desafio; que, se houver pedagio ao longo desse anel viario, seria necessario se criar um
fundo de investimento compartilhado para um desenvolvimento sustentado, e que a tarefa do
Consema e do DAIA de relatar as recomendacdes propostas era fundamental para se ter uma visdo
estratégica da necessidade de se preservar a funcdo dessa regido de fornecer agua para o
abastecimento. Passou-se a etapa das réplicas. O Secretario-Executivo, respondendo ao
questionamento feito por Bonfiglio Alves Ferreira, esclareceu esta audiéncia estava sendo realizada
em fungdo de um acordo estabelecido entre o Ministério Publico, a Secretaria do Meio Ambiente e 0
Ibama, acordo este homologado pela Justica Federal, que estabeleceu que nela se discutissem trés
questbes: Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de S&o Paulo, o ecossistema mata
atlantica e as areas indigenas da Barragem e Krukutu, e que os termos de referéncia discutidos no
ambito do Consema eram inerentes ao processo de licenciamento realizado no ambito da Secretaria
do Meio Ambiente, e ndo eram objeto de audiéncia publica, mas, sim, o plano de trabalho e o
EIA/RIMA e que o objetivo de sua discusséo era recolher subsidios a serem consideradas pelo DAIA
ao se posicionar sobre a viabilidade ou inviabilidade do empreendimento em andlise, Paulo
Tromboni, Secretario-Adjunto da Secretaria de Estado dos Transportes, depois de agradecer as
manifestagdes feitas durante a audiéncia, declarou que o Governo do Estado estava sempre atento a

todas ocasides democraticas com o intuito de registrar e, eventualmente, dar encaminhamento as
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observacGes que forem julgadas adequadas, informou em seguida: 1) que a polémica sobre a
elaboracdo de um termo de referéncia gerava uma série de pedidos de complementacdo, mas que ndo
se podia ignorar os inimeros trabalhos e estudos ja realizados, embora, se surgir a necessidade de
estudos adicionais, a Dersa com certeza determinard sua realizagéo; 2) que a inducdo & ocupacao era
uma preocupagdo importante, embora os estudos demonstrassem claramente que o Rodoanel néo
produziria esse tipo de impacto, por se tratar de rodovia fechada com poucas interligagdes; 3) que
com relagcdo a qualidade e a quantidade da &gua gerada pela Represa Billings, se, por um lado, a
consciéncia dessa sua funcao fosse suficiente para Ihe conferir tratamento adequado para prevencéo
desse tipo de problema, por outro lado, se deveria levar em conta que o Rodoanel produziria um
impacto sobre essa represa, e que um deles seria reduzir o fendbmeno do assoreamento, 0 que, sem
duvida, melhora da qualidade de sua &gua; 4) que os parques seriam devidamente tratados,
respeitando-se a legislacdo vigente, e que as matas existentes na regido proxima da travessia da
Represa de Guarapiranga, no Parque Jaceguava, mediam 600 h& e eram constituidas por vegetacao
em estagio médio avancado de regeneracao, e que a proposta de compensacao contida no EIA previa
a desapropriacdo dessa area e a implantagdo de uma unidade de conservacdo integral; 5) que o
critério da escolha das férmulas construtivas foi sua potencialidade de provocar o0 menor impacto
possivel; 6) que todas as propriedades existentes entre o Rodoanel e o Riacho Grande seriam
desapropriadas, de modo que a margem entre a barragem da Rodovia Anchieta, o ponto de captacéo
da Sabesp e a Borda do Campo se tornasse area integralmente publica e impossivel de ser ocupada;
7) que algumas medidas de gestdo extremamente inovadoras seriam implementadas para se garantir
que todos os programas ambientais fossem cumpridos, e que algumas das medidas por eles previstas
eram as seguintes: a) que todas as estruturas temporarias fossem incluidas nos editais de licitacdo
para que as empresas fizessem a cotacdo do seu custo. de modo a ndo surgir duvida acerca do
trabalho a ser realizado; b) que a liberagcdo do pagamento de qualquer empreiteira ou prestadora de
servico do projeto se condicionasse a emissdo de um certificado de conformidade ambiental,
documento este emitido por 6rgao independente e encarregado exclusivamente do controle e gestéo
ambiental da obra; c) que seriam construidos apenas 0s acessos previstos pelo EIA/RIMA e que, se
surgirem novos, eles teriam de ser objeto de novo estudo de impacto ambiental; d) que das inimeras
alternativas de tracado analisadas foram escolhidas as menos impactantes. Ana Maria lversson,
representante da equipe consultora responsavel pelos estudos ambientais, esclareceu: 1) que seria
dada continuacdo ao levantamento de campo sobre a vegetacdo e a fauna existente no Parque
Estadual da Serra do Mar, o qual se iniciou por ocasido da construcdo da segunda pista da Rodovia
dos Imigrantes, como também seria dada continuacao aos trabalhos que vinham sendo desenvolvidos
com as comunidades Krukutu; 2) que o diagnéstico etnografico elaborado pela antropéloga
Bernadete seria respeitado, mas que ndo se podia concordar com a afirmagdo de que essa obra
induziria a ocupacdo nas regides onde se encontravam as aldeias indigenas; 3) que a equipe que
elaborou o EIA endossava todos os estudos realizados na regido sobre as comunidades indigenas,
mas que se fazia necessario o acompanhamento direto de um representante da Funai, com o objetivo
de que nédo se gerasse nenhum mal entendido; 4) que a regido Parelheiros era muito carente, com
residéncias de baixo padrdo e que a tendéncia para que viesse a ser ocupada era crescente e essa
tendéncia nada tinha a ver com a implantagdo do Rodoanel; 5) que estudos detalhados existentes EIA
demonstravam que o Rodoanel ndo provocaria impactos na fauna e flora das aldeias indigenas; 6)
que a equipe técnica que elaborou o EIA despendeu grande esforco para aglutinar estudos diversos

existentes sobre a regido, elaborados bem antes de se definir o tracado e abrangendo toda a area de
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influéncia direta e gerando um diagnostico bastante preciso; 7) que o EIA possuia um capitulo inteiro
sobre a supressdo de vegetacdo de 297 ha de mata e esse capitulo também apontava todos os
impactos e medidas de mitigacdo e de compensacao a serem adotadas. Carlos Bocuhy, representante
do Coletivo das Entidades Ambientalistas Cadastradas no Consema, observou que a questdo de fundo
nédo era 0 Rodoanel, mas, sim, se discutir onde se inseria essa obra, qual o seu contexto, que tipo de
politica de Estado estava sendo proposta, e como a sociedade via todo este processo; que era preciso
se definir um chefe, uma pessoa que afinasse a “orquestra” para se discutir profundamente essas
questdes de interesse ambiental e que abrangiam diversas Secretarias de Estado, como a de Meio
Ambiente, Transportes e de Energia entre outras, com o objetivo de que todas elas incorporassem a
dimensdo ambiental; que se esse projeto estivesse bem desenvolvido com certeza a sociedade o
aceitaria, mas que, pelo contrario, estava sendo gasto dinheiro publico num aparato técnico do Estado
que, simplesmente, se contrapunha a necessidade basica de se protegerem 0s recursos hidricos; que
essa questdo se assemelhava a situacdo de um doente que se encontrava numa situacdo muito fragil,
com uma profunda anemia, mas que se fazia necessario opera-lo para eliminar de imediato esse
problema, procedimento este que necessitava da autorizacdo da familia, isentando-se, assim, a junta
médica de qualquer responsabilidade; que se tratava de um contexto ambiental extremamente fragil,
e que a sociedade nédo estava disposta a dar aval a essa intervencdo tdo profunda; que, mesmo se se
utilizasse a mais moderna tecnologia na construcdo do Rodoanel, essa obra se contraporia a qualquer
politica de protecdo aos mananciais e ndo favoreceria nenhum ganho ambiental; que, embora o
processo de ocupacdo existisse independentemente de o Rodoanel ser ou ndo implantado, era
necessario que se discutisse uma politica de Estado de forma integrada, abrangendo a protecdo
ambiental, principalmente os mananciais, mas essa obra vinha sendo analisada como setorial e que
ela ndo sairia do papel dada a clara demonstracéo de sua inviabilidade e ndo-sustentagdo ambiental;
que inimeras audiéncias sobre essa obra foram realizadas, oportunidades estas em que ela foi
profundamente questionada, mas que, mesmo assim, o Governo do Estado ndo se convenceu da
insatisfacdo da sociedade com relacdo aos impactos que ela poderia gerar; que esse processo
extrapolava os limites das Secretarias de Meio Ambiente e dos Transportes, mas que até 0 momento
ndo se conseguiu atingir a dimensdo da gestdo participativa na formulacdo de politicas publicas. O
conselheiro Armando Shalders, na condicdo de representante do Consema, comentou que
considerava fundamental a participacdo da sociedade civil nas audiéncias publicas, pois, embora
muitas pessoas ja tivessem sua opinido formada, a audiéncia era sempre uma oportunidade para se
aprofundarem os conhecimentos; que, com relagdo a mata atlantica, todo cuidado era pouco, mas que
ndo se podia caracterizar o processo de reflorestamento como simples colocacdo de mudinha, pois,
na verdade, ele consistia em se criarem condi¢es adequadas para recuperacdo dos fragmentos, ndo
importando 0 estagio em que se encontrassem; que, com relacdo a questdo indigena, o mais
importante era a ampliacdo de sua area, como foi colocado pelo representante da Funai, mais que
esse processo independia do licenciamento do Rodoanel; que, em relacdo a Reserva da Biosfera do
Cinturdo Verde da Cidade de Sdo Paulo, muito pouco se discutiu, mas reconhecia que as audiéncias
contribuiram para que cada vez mais um numero maior de pessoas conhecesse sua importancia
estratégica para a RMSP; que, em relagdo aos mananciais, recordava que S&o Paulo se originara de
uma ocupagdo desse tipo de area, pois nascera as margens do Rio Ipiranga, € que seu processo
historico de ocupagdo foi sempre desordenado, pois nenhum Governo conseguiu controla-lo de
forma minimamente aceitavel, e que sobre essa ocupagédo toda a sociedade tinha responsabilidade;

que, infelizmente, até hoje ndo existia uma politica integrada em todos os niveis - estadual, municipal
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e federal - e que fosse suficientemente eficaz para barrar a ocupacdo desenfreada das areas de
mananciais. Analice Novaes Pereira, representante do Ibama, comentou que o empreendimento era
bastante complexo, e que o Ibama comecou a participar de seu licenciamento ndo somente por causa
de uma decisdo judicial, mas também porque esse empreendimento abrangia questdes, dimensdes e
aspectos cuja normatizacdo e gerenciamento eram competéncia desse 6rgdo federal, como, por
exemplo, o ecossistema mata atlantica, a Reservas da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de S&o
Paulo e as terras indigenas; que, desde 16 de marco, a equipe técnica do Ibama vinha-se debrucando
sobre esse projeto, construindo uma agenda compartilhada, procurando ouvir todos os segmentos
envolvidos nessas questdes, com o objetivo de complementar o termo de referéncia; que todas as
contribuicdes da sociedade e do Ministério Publico Estadual e Federal fariam parte dessa agenda
continua. Depois de informar que todas as etapas da audiéncia publica haviam sido cumpridas, o
Secretario-Executivo esclareceu que aquele que, eventualmente, tivesse ainda qualquer contribuicdo
a oferecer e quisesse agrega-la ao processo teria o prazo de cinco (5) dias Uteis para envia-la a
Secretaria Executiva do Consema, através de correspondéncia registrada ou protocolando-a
diretamente neste setor, e que todas as contribui¢fes seriam encaminhadas ao DAIA-Departamento
de Avaliacdo de Impacto Ambiental e ao Ibama. Em seguida, declarou que, em nome do Secretario
de Estado do Meio Ambiente e Presidente do Consema, Professor José Goldemberg, agradecia a
presenca de todos e declarava encerrados os trabalhos. Foram entregues durante a audiéncia 0s
seguintes documentos: 1. Recomendacdo MPF/SP n° 17/2005 e anexos, do Ministério Publico
Federal; 2. Questionamento da Sra. Luzinete Maria Zanelli Andriani; 3. Estudos Complementares
para o Termo de Referéncia do EIA/RIMA dos Trechos Sul, Leste e Norte do Rodoanel, endossados
pelo Conselho Comunitario Santana-Tucuruvi e outros; 4. Propostas para o Rodoanel Mario Covas —
Trecho Sul, constantes de “Embu-Guacu em acdo”; 5. P. Oficio n° 38/05 — DMAT, do Senhor
Prefeito¢ do Municipio de Embu-Guacu; 6. Manifesto do Setor Produtivo da FIESP; 7. Manifesto
Pro-Parelheiros do Forum de Desenvolvimento Sustentavel Rumos para Parelheiros; 8. Manifestacdo
do MDV-Movimento em Defesa da Vida do Grande ABC; 9. Requerimento do advogado Bonfilio
Alves Ferreira, que pede “impugnagdo por nulidade da Avaliagdo Ambiental Estratégica”. Eu, Paula
Frassinete de Queiroz Siqueira, Diretora da Divisdo de Documentacdo e Consulta da Secretaria
Executiva do Consema, lavrei e assino a presente ata.
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