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SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
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Ata da Audiéncia Publica do EIA/RIMA do empreendimento "Trecho Sul do Rodoanel
Metropolitano Mario Covas”, de responsabilidade da Dersa-Desenvolvimento Rodoviario S.A.,
realizada na cidade de Embu, em 2 de dezembro de 2004.

Realizou-se no dia 2 de dezembro de 2004, as 17 horas, no Auditdrio da Prefeitura Municipal de
Embu, Rua Andronico dos Prazeres Gongalves, 114, Centro, Embu-SP, a audiéncia publica sobre o
Estudo de Impacto Ambiental e o Relatorio de Impacto Ambiental-EIA/RIMA do empreendimento
“Trecho Sul do Rodoanel Metropolitano Mario Covas”, de responsabilidade da Dersa-
Desenvolvimento Rodoviario S.A. (Proc. SMA 13.730/2004). Dando inicio aos trabalhos, o
Secretario-Executivo do Consema, Germano Seara Filho, declarou que, em nome do Secretario de
Estado do Meio Ambiente e Presidente do Consema, Prof. José Goldemberg, saudava e dava boas-
vindas a todos que haviam comparecido: aos representantes dos Poderes Executivo e Legislativo, aos
representantes de entidades civis e ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar da Audiéncia
Pablica sobre o EIA/RIMA do empreendimento "Trecho Sul do Rodoanel Metropolitano Mario
Covas”, de responsabilidade da Dersa-Desenvolvimento Rodoviario S.A. Declarou que tinha a
missdo de inicialmente compor a Mesa de Trabalhos, chamando para dela fazerem parte os
representantes da Coordenadoria de Licenciamento Ambiental e de Protecdo dos Recursos Naturais,
Eng® Pedro José Stech, e do Conselho Estadual do Meio Ambiente, Eduardo Trani. Depois de
explicar que a audiéncia publica constituia um dos momentos do processo de licenciamento
ambiental cujo objetivo era ouvir a sociedade e recolher subsidios sobre um projeto especifico que
seria apresentado, contribuicbes essas que seriam juntadas ao processo para que 0s técnicos dos
orgéos responsaveis pelo licenciamento as analisassem e verificassem a possibilidade de incorpora-
las ou ndo ao projeto, o Secretario-Executivo expds resumidamente as normas estabelecidas pela
Deliberagdo Consema 34/01 para a conducdo de audiéncias publicas. Em seguida, ap6s o
representante da Coordenadoria de Licenciamento Ambiental e de Protecdo dos Recursos Naturais,
Eng® Pedro Stech, informar em que fase do licenciamento ambiental se encontrava o projeto e de
tecer comentarios a respeito da importancia da participacdo da comunidade nas audiéncias publicas,
passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do empreendedor e da equipe técnica que
elaborou o0 EIA/RIMA. Paulo Tromboni, Secretario Adjunto da Secretaria de Estado dos Transportes,
comentou que o Rodoanel Metropolitano Mario Covas era parte integrante do Plano Diretor de
Desenvolvimento de Transportes do Estado de Sdo Paulo, cuja implantacdo visava solucionar 0s
problemas decorrentes da chegada diariamente a cidade de Sdo Paulo de inimeros caminhdes que
acabavam circulando pelo viario urbano, principalmente pelas marginais, e que sua funcéo seria fazer
a transposicdo rodovidria, interligando esses eixos viarios e, além destes, atingir os seguintes
objetivos: 1) fazer com que o trafego de passagem seja desviado de dentro da cidade para o
Rodoanel; 2) atrair o trafego de longa distancia; 3) superar o gargalo existente na transposicao
rodoviaria da RMSP; que, por outro lado, a construcdo do Ferroanel, juntamente com a do Rodoanel,
era igualmente superar o gargalo de transposicdo ferroviaria que se situava na Estacdo da Luz,
fazendo com os trens aquilo que o Rodoanel faria com os caminhdes; que, portanto, Ferroanel e
Rodoanel eram duas infra-estruturas do Sistema de Transportes do Estado que, além de superar esses
gargalos, permitiriam promover-se a intermodalidade dos transportes, através de centros logisticos
integrados, e ampliar de 5 para 31% a participacdo dos trens no transporte de cargas; que o Consema
exigiu fosse feita uma Avaliacdo Ambiental Estratégica do Rodoanel pelo fato de ele se inserir na
RMSP, avaliacéo esta aprovada com a exigéncia de que o licenciamento se desse em etapas, com um
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EIA/RIMA para cada trecho, e que fosse dada prioridade ao Trecho Sul, pelo fato de atrair mais
trafego de passagem e de estabelecer a ligacdo de todo o sistema de transporte do Estado com o Porto
de Santos; que essa avaliacdo analisou as quatorze interligacbes que o Rodoanel faria no contexto
viario metropolitano, sete delas jA& em operacdo no Trecho Oeste, trés a serem efetivadas com a
construcdo do Trecho Sul, trés com a construgdo do Trecho Leste, uma que se estabeleceria com a
Rodovia Ferndo Dias, e mais duas com a construcéo do Trecho Norte, e que essas duas Ultimas ainda
dependiam de decisdo futura; que outro ponto fundamental na anélise do Rodoanel era sua insercéo
na estrutura verde do entorno da cidade, pois sua concepcao permitia que se integrasse na zona de
transicdo da Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de Sdo Paulo, embora ndo alcancasse
nem a zona-nucleo nem as zonas-tampao; que, em termos de trafego, o Rodoanel realizaria o papel
fundamental de atrair 22% o transporte de caminhdes para o entorno da RMSP e representaria,
aproximadamente, 5% das viagens em uma projecao para 2020; que metade do trafego comercial que
passaria pelo Rodoanel corresponderia a caminhdes de passagem pela RMSP e a outra metade ao
trafego a longa distancia dentro da propria metropole e que o efeito dessa atracdo no transito de Séo
Paulo seriam: a) uma reducdo, aproximadamente, de 8% no tempo médio das viagens internas de
automovel na RMSP; b) uma diminuicdo de 2/3 do risco de acidentes com o0s veiculos que
transitarem pelo Rodoanel - por se tratar de rodovia classe 0 de alto padréo técnico com condicdes
superiores as das demais rodovias — e em porcentagem ainda maior no viario urbano; que outro ponto
importante era seu papel na indugdo a ocupacdo da periferia de Sdo Paulo, tendo esse aspecto sido
abordado pela Avaliacdo Ambiental Estratégica em cujo contexto foram realizadas simulagdes, uma
que projetou o crescimento esperado da cidade sem o Rodoanel e outra, com sua inclusdo, o que
permitiu verificar que seu impacto no crescimento adicional era desprezivel, e isso por varias razdes:
1°) porque a periferia de S&o Paulo cresceria de 7,4 para 9,8 milhdes de habitantes nesses proximos
quinze anos; 2°) porque 0s acessos a periferia da RMSP se encontravam completamente garantidos,
pois ela era servida por um grande sistema viario composto por estradas vicinais, ruas, avenidas e
grandes rodovias; 3°) por consistir o Rodoanel numa rodovia perimetral fechada, que dava a volta,
fazia o contorno, so se tendo acesso a ela através das interseccdes planejadas; 4°) porque o sistema de
transporte coletivo de S&o Paulo era composto por linhas municipais e intermunicipais, linhas estas
que ndo trafegariam pelo Rodoanel, que, por ndo ser radial, em nada auxiliaria o transporte da
populacdo da periferia, atraindo apenas o trafego de automével de longa distancia; 5°) porque a
geragdo de emprego adicional, pelo Rodoanel, na periferia, mobilizaria a mao-de-obra
desempregada; 6°) porque, sendo facil o acesso a RMSP em todas as suas posicdes, esse
empreendimento com nada contribuiria; 7°) porque a contribuicdo desse empreendimento para a
desconcentracdo industrial do Estado de S&o Paulo, ao facilitar o acesso, provavelmente, promoveria:
a) maior adensamento da mancha urbana existente, uma vez que as cidades com estruturas de
transporte perimetrais eram mais concentradas do que as cidades com estruturas de transporte radiais;
b) deslocamento da atividade logistica do centro para o entorno da RMSP, permitindo usos mais
nobres e adensamento das regides centrais; ) porque seria gerado emprego nas Zonas Leste e Oeste
e no ABC, pois o melhor acesso que facilitaria a implantacdo de empresas em sua vizinhanca; d) e,
por ultimo, porque, com a valorizagéo da terra que a implantacdo desse empreendimento promoveria,
0 solo e os espagos urbanos no entorno do empreendimento seriam mais-bem utilizados, o que
concorreria para facilitar a atuacéo de outros 6rgdos do Estado e dos Municipios, que, evidentemente,
possuiam melhores condigdes para controlar os empreendimentos formais do que os bairros

irregulares e os loteamentos e empreendimentos clandestinos. Ana Maria Iversson, representante da
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empresa consultora responsavel pela elaboracdo Estudo de Impacto Ambiental, a Fundacéo Escola de
Sociologia e Politica do Estado de Sao Paulo, esclareceu que o empreendimento previa a construgdo
de uma rodovia nos mesmos padrdes do Trecho Oeste, com pistas separadas, canteiro central, com
faixa de dominio bastante larga e com abundante vegetacdo, destinando-se 20% do seu espaco as
faixas de rolamento - trés em cada sentido, com excegdo do trecho entre as Rodovias Imigrantes e
Anchieta - num total de 57 km -, que contaria com quatro faixas, cuja largura total, quando
compartilhada com o Ferroanel, seria 160 m e todas elas seriam pavimentadas; que, em virtude de
suas caracteristicas de rodovia expressa blogueada, esse trecho teria pistas separadas e controle de
acesso e 0s usuarios sO poderiam nelas adentrar através das interseccdes especialmente projetadas
para esse fim, interseccOes estas que se integravam as rodovias troncais e ao sistema viario
municipal; que esse trecho contaria com duas interse¢des intermediarias, uma no cruzamento das
Rodovias Imigrantes e Anchieta e outra em sua chegada, intersecgdo esta que interligaria esse anel
com a Avenida Papa Jodo XXIII, na cidade de Mau4; que inquestionavelmente ocorreria um controle
total dos acessos e seriam executadas, com essa finalidade, adaptacfes no sistema viario existente;
que a area de influéncia indireta abrangeria 40% da extensdo da RMSP, correspondendo a dezessete
Municipios, entre os quais Embu, Santo André, Sdo Bernardo do Campo, Tabodo da Serra; que, por
sua vez, a extensao da area de influéncia direta seria de 17.700 ha e corresponderia a 2,2% da RMSP,
abrangendo oito Municipios, sobre os quais foram realizados estudos detalhados, os quais tornaram
possivel escolher o melhor tracado do ponto de vista ambiental; que outro critério utilizado na
escolha da alternativa e tracado foi a ocorréncia de impactos locais de baixa magnitude e 0 minimo
de interferéncias nos Municipios por onde passaria 0 Rodoanel; que a area diretamente afetada
corresponderia a toda area do entorno e a area de intervencao direta e possuiria 130 metros de largura
nos trechos somente rodoviarios e 160 metros nos trechos em que seriam compartilhados com o
Ferroanel; que foram identificados 71 potenciais impactos nas areas diretamente afetadas e nas de
influéncia direta e indireta, tendo cada um deles sido estudado detalhadamente, de modo a permitir
ou até mesmo evitar sua ocorréncia ou minimizar ou compensar seus impactos, contribuindo, desse
modo, para a melhoria da qualidade ambiental da regido, e que haviam sido propostas 110 medidas,
divididas em 26 programas; que, em relacdo aos recursos hidricos, foram caracterizadas as Bacias
Hidrogréficas dos Rios Tamanduatei, Grande, Taiagupeba, Cotia-Pinheiros e dos Reservatérios
Guarapiranga e Billings; que, em relacdo a area de protecdo aos mananciais - motivo de grande
preocupacdo para a populagdo da RMSP como um todo e, especialmente, para a da regido -, foram
realizados mapeamentos detalhados, identificando-se as distancias entre esse empreendimento das
captacGes de agua, que seriam: a) 13 km daquela que era feita na Represa de Guarapiranga; b)
relativamente distante da captacdo do Taquacetuba; c) muito proxima da captagdo do Rio Grande,
onde se propunha implantar projeto de drenagem que redirecionasse 0 escoamento original das aguas
superficiais de maneira a recompor a situacdo de drenagem natural do terreno e a ndo interferir nas
condicdes de seguranca da pista; que todos os cruzamentos com drenagem natural estavam sendo
projetados de maneira a garantir o restabelecimento das condi¢fes naturais, para cuja consecugdo se
previa também a instalacdo de caixas de drenagem em todos 0s pontos sensiveis ao longo do Trecho
Sul; que foram realizadas simulacdes de acidentes com cargas perigosas, verificando-se que, na pior
das hipoteses, a concentracdo de diluicdo de produtos quimicos atingiria a captacdo da Sabesp 3
horas depois do acidente, numa propor¢do dez vezes menor do que o limite que suspenderia 0
abastecimento; que os parques somavam 280 hectares e exerciam papel fundamental na retencéo da

poluicdo; que todas as peninsulas localizadas proximas da Rodovia Anchieta eram ricas em
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vegetacdo e a cada dia se tornavam mais habitadas, apesar de ndo disporem de rede de saneamento,
tendo sido desapropriadas com vistas a criacdo de parque de protecdo; que, com vistas a simulacédo
da poluicéo a ser gerado pelo trafego de caminhdes, se utilizou modelagem que, além de considerava
todas as emiss@es, levou em conta também a topografia, os dados climaticos, as novas emissdes e seu
destino, e, com base em todos esses dados, concluiu-se que ndo seriam ultrapassados os padrdes nos
bairros proximos do Rodoanel, mas, pelo contrario, se geraria impacto positivo com a melhoria da
qualidade do ar da RMSP; que, com relacdo a vegetacdo, seriam retirados 212 hectares de matas, que
correspondiam a 6% daquela existente na area, impacto este a ser mitigado com a adocdo das
seguintes medidas: 1.) criacdo de dois parques, um em Jaceguava e outro no Bororé, num total de
600 hectares, 2.) implementacdo de Plano de Manejo do Parque do Pedroso, 3.) plantio de 1016
hectares de matas no entorno do Rodoanel, de espécies idénticas as que seriam removidas; que, com
relacdo as desapropriaces, embora tenha-se buscado atingir o minimo de pessoas possivel, seriam
retiradas 1 mil e 600 edificacdes e feitas as indenizagdes devidas de acordo com o valor de mercado,
ou em dinheiro ou em reassentamento, de acordo com interesse de cada familia; que 25% do valor do
investimento previsto para 0 Trecho Oeste seriam utilizados na implementagdo de medidas
ambientais compensatorias e que a implantacdo do Rodoanel seria uma oportunidade para toda a
regido sul se beneficiar de investimento grande do setor publico, que iria contribuir
significativamente para a melhoria da qualidade ambiental da regido. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes do Coletivo das Entidades Ambientalistas com Cadastro no Consema.
Carlos Bocuhy procedeu a leitura de documento elaborado por Paulo Bastos, que ndo pdde
comparecer a esta audiéncia: “Os problemas centrais da concep¢do e encaminhamento do Projeto
Rodoanel podiam ser sintetizados como se segue. 1) Qualquer necessidade ou demanda premente de
grande escala - como era 0 caso do transporte de carga na cidade de Sdo Paulo com destino ao Porto
de Santos - tinha, obrigatoriamente, de ser pensada em termos do seu atendimento conjuntamente
com o universo de fatores indicadores de outras questdes que também se faziam presentes de forma
aguda, particularmente nas regiGes metropolitanas de alta concentracdo, como é o caso da RMSP.2)
Assim uma obra como essa ndo poderia deixar de considerar as dinamicas urbanas, mobilidade e
assentamento das populages e atividades produtivas, como, por exemplo, a capacidade de suporte
ambiental, a preservacdo dos recursos hidricos e dos fluxos da vida animal e vegetal. O grau de
prioridade de investimento que significava, em face da evidente inferioridade do modo de transporte
rodoviario relativamente ao ferroviario, enfim, ao conjunto de fatores que exigia planejamento
integrado, ao contrario da estreita visdo setorial que a defesa do Rodoanel rotineiramente
apresentava.3) Reduzir a discussdo, ndo sé a pedacos do Rodoanel, mas a uma Avaliacdo Ambiental
Estratégica do empreendimento, que, do ponto de vista do planejamento metropolitano defendido
publicamente pelo préprio Governador, era necessariamente abrangente para ser efetiva e nada tinha
de estratégico, uma vez que se tratava de inseri-la num modelo de procedimento que tinha produzido
0s desastres urbanos ambientais e sociais que todos conheciam. Pior ainda: era o atropelo da
discussdo, sem a facilitacdo de acesso a enxurrada de justificativas, informacdes e indices da
Avaliacdo Ambiental Estratégica, insuficientes como se viu na exposicao oral publica feita para
balizar-se a questdo, deixando de propiciar, como deveria ser obrigatorio em uma comunidade
civilizada, a analise e 0 amadurecimento objetivos e ndo-passionais dessa mesma comunidade, no
que dizia respeito as intervengdes das quais ela ndo poderia continuar sendo apenas um paciente. 4)
Os depoimentos feitos em audiéncia publica pelas familias ja negativamente afetadas por si s6 faziam

ecoar um sinal de alerta, mostrando com simplicidade que o quadro era muito mais complexo do que
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aquele apresentado pelos mentores do Rodoanel. O alerta soava ainda mais estridente quando se
propunha o avanco sobre uma das areas mais importantes de mananciais de abastecimento de S&o
Paulo. A ocupacdo de parte dessas areas por segmentos das populacdes carentes ja se devia, entre
outros fatores, a inexisténcia de uma politica urbana de uso e ocupacao do solo que possibilitasse o
atendimento a demanda habitacional desses setores, enquanto o centro expandido ia perdendo
populacdo, exibindo enorme acervo de edificios vazios ou subaproveitados. A propria questdo tdo
alegada de melhoria com o Rodoanel do transito infernal da cidade ndo se sustentava quando se
entendia que era 0 uso e a ocupacdo do solo e 0 modo de transporte individual predominante em S&o
Paulo seus fatores determinantes, e ndo 0s pequenos, médios ou grandes anéis aqui implantados,
figuras abstratas embora geometricamente atraentes, que vieram resolvé-lo. Nesse quadro ndo eram
necessarias muitas pesquisas para se enxergar o que era evidente. Haveria indugdo a mais ocupacao
ao longo do Rodoanel. E ndo s6 das camadas mais pobres, como demonstravam 0s negdcios
imobiliarios que se estavam realizando, inclusive nas &reas onde existia apenas a expectativa de
construcdo do empreendimento. 5) Era por essas razGes que ndo se poderia aceitar sem a devida e
fundamentada discussdo uma proposta que tinha sérios vicios de nascenca e que, ao que tudo
indicava, deveria ser vista a partir de certos padrdes mais abrangentes com objetivos de fato
estratégicos, de modo a contemplar a solucdo dos inegaveis problemas de transporte de carga para
Séo Paulo e para o Porto de Santos de forma articulada, com encaminhamento das outras questfes
metropolitanas, pois ndo se poderia continuar produzindo os passivos ambientais, urbanos e sociais
que acabavam sendo também passivos econdmicos.” Carlos Bocuhy declarou que estava
protocolando documento acima transcrito. MarUssia Whately, representante do Instituto Soécio-
Ambiental, comentou que, no exiguo prazo de uma semana, essa era a terceira audiéncia publica
sobre o Trecho Sul do Rodoanel, e que seria muito dificil para a populacdo entender o projeto e se
esclarecer adequadamente a respeito de suas implicacdes e que essa correria contra o tempo talvez
fosse uma estratégia muito apressada para tornar vidveis as obras o mais rapido possivel, deixando
para tras uma série de discussdes importantes, entre as quais a dos impactos dessa obra na vida da
populacdo da RMSP; que se estava discutindo o Trecho Sul, mas, na realidade, ndo havia nenhuma
analise consistente sobre o Trecho Oeste, que ja estava construido, e 0 que se conhecia eram 0s
depoimentos assustadores, e ndo se tinha a minima seguranca de que esses mesmos impactos
negativos ndo se repetiriam no Trecho Sul, e, 0 que era pior, nas areas de mananciais; que perguntava
por que nédo se elaborou esse estudo utilizando-se a realidade verificada no Trecho Oeste para basear
todas as simulac@es feitas até agora para o Trecho Sul; que apresentaria simulagdo elaborada pela
entidade que representava, com o intuito de mostrar o que aconteceria com as areas de mananciais se
continuasse esse ritmo de ocupacgdo; que a simulacdo tinha como area de abrangéncia aquelas
compreendidas pelas Represas Billings e Guarapiranga, pela APA do Capivari e pela regido do
Trecho Sul e que partia dos seguintes pressupostos: a) cenario de expansdo urbana era aquele
apresentado pelo Governo do Estado na AAE do Rodoanel, ou seja, uma situacdo de ocupacgéo
intensa e descontrolada; b) um olhar para a realidade surgida com a implantacdo do Trecho Oeste e,
em decorréncia, com a valorizagdo dos terrenos em torno do Rodoanel, com um processo de
especulacdo imobiliaria e com o impacto desses fendmenos na ocupacgéo das areas de mananciais; 3)
fragilidade dos instrumentos do Rodoanel, principalmente no que dizia respeito aos Novos acessos ao
sistema viario e ao controle dessa rodovia numa area com dinamicas tdo complexas como eram as de
mananciais; que se fez um cruzamento dessa dindmica com o que aconteceria com a saude das duas

represas a serem cortadas por esse Trecho Sul - as Represas Billings e Guarapiranga -, salde esta que
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se baseava nos indices de qualidade da agua e da vida aquatica utilizados pela Cetesb, como também
na poluicdo decorrente da quantidade de esgotos nelas lancados, no assoreamento, ou, melhor, na
quantidade de terra que nelas cairia, na diminuicdo de sua capacidade de preservacdo em decorréncia
dessa terra, na impermeabilizacéo e, em Gltima instancia, no risco que a populagdo correria ao longo
do tempo bebendo agua tdo poluida; que, a partir das imagens mostradas, se poderia ver, passo a
passo, as alteracGes — e sua significacdo - sofridas pelas Represas Billings e Guarapiranga, no que
dizia respeito ao processo de ocupacao de 1989 para cé; que, com a implantacdo do Trecho Sul em
2010, se teria ao longo do Rodoanel uma area em que a valorizacdo acabaria criando outros usos e
expulsando a populacdo mais pobre para os entornos; que, considerando-se ainda a fragilidade dos
instrumentos em relacdo aos acessos do Rodoanel, principalmente, e as dindmicas existentes nessa
regido, que eram bastante complexas, se acreditava muito dificil conterem-se as demandas que
surgiriam em relacéo aos acessos no Trecho Sul, como, por exemplo, em Itapecerica, M"Boi-Mirim e
Teotonio Vilela, ocorrendo, fatalmente, aumento significativo na expansao, o que levaria a qualidade
das represas a niveis péssimos; que as conclusdes desse estudo a respeito do Rodoanel eram as
seguintes: a) que ele contribuiria para a expansdo urbana, ndo em torno dele, uma vez que ocorreria
mudanca significativa do valor do solo, como aconteceu com a implantacdo do Trecho Oeste; b) que
seus acessos apresentavam fragilidade; ¢) que se deveria olhar para o Trecho Oeste com o intuito de
se compreender o que aconteceria com o Trecho Sul; d) que havia necessidade de se discutirem e se
reverem os modelos de simulacdo utilizados até agora, de modo a incluirem outras variaveis, e nao
somente as de emprego e renda, que ndo condiziam muito com a realidade existente na regido; e) e,
finalmente, que igualmente eram frageis as compensagdes propostas; que, com base em todos esses
dados, se propunha fossem mais detalhados e discutidos os estudos acerca do Rodoanel, porque se
tratava de empreendimento importante, que se localizaria numa regido mais importante ainda, que
era a RMSP, e que afetaria um recurso que era fundamental para a vida dessa regido. César Pegoraro,
representante da SOS Mata Atlantica, comentou que a participacdo da sociedade civil apresentando
sua Vvisdo sobre o projeto era fundamental, pois fazia um contraponto com os dados apresentados pelo
empreendedor; que a metrépole de So Paulo ja enfrentava grande escassez de recursos hidricos e
que o Rodoanel passaria justamente dentro da caixa d’agua da metropole que era responsavel pelo
abastecimento de 4 milhGes de pessoas; que exatamente na zona de transicdo da Reserva da Biosfera,
onde seria implantado o tracado do Trecho Sul, existiam remanescentes expressivos de matas e
recursos hidricos importantes; que a area total do Parque do Embu era de 4 milhdes m?, o qual seria
subaproveitado pelo projeto; que mais uma vez criticava a velocidade com que o processo de
licenciamento do Trecho Sul Modificado vinha sendo conduzido, pois, na realidade, tratava-se de
projeto novo que precisava ser bem-discutido com a sociedade civil, em decorréncia de seus diversos
impactos; que, em decorréncia da auséncia de uma efetiva politica metropolitana de transporte
publico - o que, sem duvida, levava ao sucateamento do transporte ferroviario e ao reconhecimento
da prioridade do transporte rodoviario -, 0 Rodoanel era apresentado como a Unica possibilidade
disponivel, sem se discutirem outras alternativas; que o Trecho Sul seria construido nos mesmos
padrdes do Trecho Oeste, cujas falhas graves ndo foram corrigidas, entre elas: 1.) a abertura de
acessos irregulares, utilizados para manutencdo da obra; 2.) registro de elevado numero de
atropelamentos, que sequer foram citados pelo empreendedor; 3.) falhas na manutencdo das pistas
com rompimento de assoalhos; 4.) falta de manutencdo das passarelas; 5.) queda de muros de
contencdo, revelando processo de erosdo e de assoreamento que comprometiam a qualidade dos

corpos d’agua presentes naquela regido; 6.) destruigdo pela propria populagdo do entorno dos muros
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de contencdo; 7.) utilizacdo da faixa de dominio ou como calgada ou como ciclovia e, até mesmo,
como rodovia, pelos carros; 8.) utilizacdo do Trevo da Padroeira, localizado entre Osasco e
Carapicuiba, como area de bota-fora; 9.) auséncia de recuperacdo das areas de empréstimo; 10.)
assoreamento do Cdrrego Carapicuiba; 11.) especulacdo imobiliaria e inducdo a ocupacdo das areas
mais proximas dos mananciais pela populagdo de baixa renda; 12.) auséncia de caixas de contencao,
de sistema anti-ruido, de &rea de transbordo para carga perigosa e de recuperagdo das oito areas de
empréstimo; que, em face dessas denuncias, questionava se esse seria 0 padrdo de construcdo
desejado pela populacéo a ser adotado no Trecho Sul. Passou-se a etapa em que se manifestam os
representantes das entidades civis. Alvaro Stefani, representante do Departamento de Meio Ambiente
da Confederacdo das Industrias do Estado de Sdo Paulo-CIESP, sugeriu fosse mantido o tracado
anterior do Rodoanel no trecho compreendido entre a Avenida Paulo Gilger Henberg e o Brago do
Bororé da Represa Billings, num total de 3 quildmetros, em decorréncia do fato de o novo tragado
causar impacto em cerca de 40 hectares de importante reserva de mata atlantica nativa, e que, se se
mantiver o tragado original, o impacto ocorreria em apenas 6 hectares. Vito de Sessa Neto, membro
da Comissdo de Transportes da Associagdo Brasileira das Industrias Quimicas-Abiquim, procedeu a
leitura do documento que passa a ser transcrito: “Considerando-se 0s termos do RIMA;
considerando-se que mesmo ndo sendo objeto desse licenciamento a execu¢do do Trecho Sul como
proposto significaria a aceleracdo da implantacdo do Ferroanel; considerando-se os problemas de
infra-estrutura logistica que se enfrentavam hoje e que ja haviam ameacado com o tdo conhecido
apagdo logistico; e, por fim, considerando-se a situacdo deploravel em que se encontrava o setor de
transporte de cargas hoje no Brasil, a Comisséo de Transportes da Abiquim entendia que era positivo
se dar seguimento a constru¢ao de mais esse trecho do Rodoanel Metropolitano Mario Covas”. Rosa
Eleutério, vinculada ao Sub-Comité-Pinheiros/Pirapora, comentou que representava uma espécie em
extingdo - o homem -, pois era muito dificil compreender como era possivel um ser distinguido de
forma tdo espléndida pela propria Natureza se tornar a cada dia mais incapaz de prover a si proprio e
ao Planeta com o que de melhor se tinha; que desde 1983, quando exercia a funcdo de jornalista
setorista do gabinete do entdo Prefeito do Municipio de Sao Paulo, Mério Covas, ele ja falava, com
paixdo, desse empreendimento e, com inteligéncia, tecia comentarios sobre a regido proxima de uma
das alcas do Trecho Oeste do Rodoanel, perto da praca de pedagio entre Osasco e Barueri e que,
desde a concluséo desse empreendimento, vinha sofrendo com enchentes e com a implantacdo de
nucleos de favelas; que o ex-prefeito comentava ainda sobre o entorno desse empreendimento, acerca
dos varios problemas que poderiam ocorrer como erosdo, atropelamentos, assoreamento dos rios,
presenca de buracos nas pistas e as consequentes operacfes tapa-buracos, 0s quais eram causados
pela falta de responsabilidade e do cumprimento das exigéncias estabelecias pelo EIA/RIMA do
Trecho Oeste do Rodoanel; que a baixa qualidade dos pavimentos era muito preocupante, motivo
pelo qual os empreendedores deveriam vistoriar o trecho compreendido entre o tanel 3 e 0 km 40, de
modo a comprovarem o estado lastimavel em que se encontrava aquela estrada; que em um ponto do
trecho localizado no Bairro Novo Horizonte a erosao chegava a 7 metros do guard-rail da pista e
terminava desembocando no Cérrego Carapicuiba; que sugeria se concluisse todo o Trecho Oeste,
cumprindo-se rigorosamente todas as exigéncias estabelecidas pelo EIA/RIMA, e somente depois se
iniciasse a construcdo do Trecho Sul; que, como cidadd, tinha conhecimento da improbidade
administrativa em que o Governo do Estado de S&o Paulo estava incorrendo com relagéo a essa obra,
paga pela populacdo, que muitas vezes o fazia com sua morte nas proprias pistas, embora devesse

participar tdo somente da solucéo e, ndo, dos problemas gerados com a construgédo dessa obra. Meire
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Garcia Pizzelli, representante da subsecdo-Osasco da OAB, comentou que o Projeto Trecho Oeste
era uma obra inacabada, que ndo oferecia seguranca aos Seus usuarios e que corria o risco de se
transformar em uma “Linha Vermelha” dentro do Estado de Sao Paulo, ou seja, em uma rota de fuga
para bandidos; que, de acordo com entrevista concedida por Paulo Tromboni, Secretario Adjunto da
Secretaria de Estado dos Transportes, ao jornal “Estado de S. Paulo”, precisamente em sua edigdo de
11/6/2004, o crescimento de uma favela constituia processo irreversivel em andamento e que, ainda
durante essa audiéncia, ele igualmente havia afirmado que o Rodoanel provocava adensamento
urbano, como se se tratasse de um grande beneficio que sua implantacdo ofereceria; que a RMSP ja
havia extrapolado seus limites no que dizia respeito ao espaco fisico e a populacdo, pois em seu
territorio sobreviviam apenas remanescentes florestais que abrigavam as cabeceiras de cdrregos e
abasteciam as Represas Billings e Guarapiranga e o Sistema Alto-Cotia, e eram responsaveis pelo
abastecimento de sua populacdo; que, quando se discutiu 0 Trecho Oeste do Rodoanel, ele foi
reconhecido como vetor de expansdo urbana, 0 que Se comprovara, e que, para evitar o surgimento
dessa mesma condicgé@o no Trecho Sul, sugeria que ele ndo fosse seccionado no contorno da cidade de
Embu-Mirim, e que a transposic¢ao dessa cidade fosse feita por viaduto; que os custos estimados em
340 milhdes para a construcdo do Trecho Oeste atingiram, realmente, a cifra de 1 bilhdo e 300
milhdes, motivo por que sugeria fosse feita uma revisdo da contrapartida oferecida como
compensacdo, ou seja, que a porcentagem destinada a esse fim incidisse sobre os custos efetivos da
obra, de modo a ndo subestima-los, e que esses recursos se destinassem a aquisicao de remanescentes
de mata, de modo a impossibilitar a expansao industrial nas areas em que houve supressdo; que a
Resolucdo SMA/Cetesb 31/2001 proibia a instalacdo de indUstrias e de moradias nas areas de
influéncia de rodovias e determinava que fossem recuperadas aquelas ja consolidadas, garantindo-se,
entre outras melhorias, seu revestimento acustico, e que, com o intuito de que tais determinagdes
fossem cumpridas, propunha se suspendesse a apreciacdo do EIA/RIMA do Trecho Sul. lara
Rezende Toledo, representante do SOS Manancial, comentou que o progresso deveria se fazer
acompanhar de qualidade de vida para a atual e as futuras geracdes, principio este ndo considerado
na construcdo do Trecho Oeste, como também ndo o foi o principio da precaucdo, um dos
pressupostos do Direito Ambiental que integrava o ordenamento juridico brasileiro; que o
licenciamento desse novo trecho deveria ser condicionado ao total cumprimento das exigéncias
estabelecidas para o licenciamento do Trecho Oeste, que j& se encontrava em operacgdo; que, nas
nascentes do Ribeirdo Carapicuiba, no Km 21 da Rodovia Raposo Tavares, foi implantado o Parque
Ecoldgico Recreio de Cotia, embora ndo tenha sido cumprido o Termo de Ajuste de Conduta
firmado, que previa a recuperacdo integral, o que ndo aconteceu uma vez que se verificou o
assoreamento das obras e o desaparecimento da fauna ali existente, fatos estes que consubstanciavam
um crime ambiental; que o empreendedor prometeu construir o Parque das Nascentes, nas cabeceiras
do Ribeirdo Carapicuiba, como também “piscindes”’, mas que considerava necessario fazer jus as
expectativas dos moradores da regido. Gil Augusto Tavares, representante da Associacdo dos Ex-
Alunos da Universidade Stanford-USA comentou que no Mundo existiam algumas verdades
incontestaveis, entre as quais o reconhecimento de que 0 progresso ndo podia parar e que a
tecnologia estava disponivel para todas as pessoas; que, para comportar toda a populagdo mundial -
em torno de 6 bilhdes de pessoas -, era necessario que o Planeta Terra fosse duas vezes e meia maior,
e, sem ddvida, essa era a razdo da escassez dos recursos naturais, que vinha crescendo a cada ano;
que todos tinham direito de ir e vir, as pessoas que moravam no Interior tinham o direito de migrar

para as grandes cidades, mas, no entanto, ndo se podia perder de vista que essa migracgao fazia com
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que as grandes cidades concentrassem atualmente 80% de toda a populacdo; que era necessario
refletir sobre essa situacdo, principalmente porque a concentragdo nos centros urbanos contribuia
para que a qualidade de vida se deteriorasse; que o Rodoanel era fundamental porque inibiria a
ocupacdo no entorno de seu tragado e minimizaria a significancia de sua intervencdo no meio
ambiente, e que, mesmo para as pessoas que eram contrarias a sua implantacdo, ele constituia um
mal necessario, do mesmo modo que a telefonia celular, cujos riscos que oferecia a salde era por
todos conhecidos; que esse anel viario, sem duvida, reordenaria a expansdo e a ocupagéo urbana,
melhoraria a qualidade de vida de toda a populacao e diminuiria o “custo Brasil”, na medida em que
diminuiria o custo dos transportes e possibilitaria a interiorizacdo da economia brasileira,
desafogando a RMSP. Luciano Coelho, representante da Federagédo das Industrias do Estado de S&o
Paulo, leu trecho do manifesto elaborado por essa federagcdo, entre 0s quais 0S seguintes: “A
construcdo do Rodoanel é ponto-chave do sistema de transportes do Estado de Séo Paulo, formando
com o Ferroanel, o Porto de Santos, o Aeroporto de Guarulhos e os Centros Logisticos Integrados —
localizados em pontos estratégicos do anel — um importante arcabouco logistico. Do ponto de vista
ambiental, sdo impactos ambientais positivos do conjunto do empreendimento: 1) reducdo de
emissao de gases veiculares e material particulado, levando a uma melhoria progressiva da qualidade
do ar, em especial nas areas em que ocorrem atualmente congestionamentos devido a concentracdo
de transporte de carga relativa ao trafego de passagem pela RMSP; 2) melhoria no trafego interno a
RMSP; 3) segregacdo do trafego na RMSP; 4) melhoria no escoamento superficial (macro-
drenagem) principalmente em &reas ja degradadas, devido o projeto em dimensionar os sistemas de
drenagem e exercer o controle rigido dos processos erosivos, uma vez que estavam previstas de 200 a
340 travessias de corpos d’agua; 5) protecdo e preservacdo de varzeas, pois a varzea do Municipio de
Embu, por exemplo, serd protegida e preservada por meio da divisdo das pistas, que passardo ao
largo das varzeas e ndo sobre elas; 6) manutengdo das areas permeéaveis, na faixa de dominio e no
canteiro central; 7) prevengao e controle de assoreamento de cursos d’agua e contaminagdo de solo ¢
aguas, por meio da instalacdo e manutencédo de dispositivos de contencdo de sélidos e cargas difusas
ao longo do tracado; 8) retirada de 16,9 milhdes de toneladas por ano de produtos perigosos em
cargas de passagem pela RMSP e implantacdo do Plano de Gerenciamento de Riscos- PGR e do
Plano de Acdo de Emergéncias-PAE; 9) manutencdo da qualidade dos recursos hidricos afetados
pelo empreendimento; 10) manutencdo da produtividade hidrica na regido afetada pelo
empreendimento. Impacto ambiental negativo. Identificou-se um principal impacto ambiental
negativo do empreendimento e suas consequéncias, quais sejam: 1) supressao de vegetacao - de 400
a 620 hectares de capoeiras em estdgio médio a avancado de regeneracdo florestal); 2) geracdo de
efeito de borda significativo; 3) baixo nivel de fragmentacdo de habitats. Para esses impactos se
previu extenso e complexo programa de compensacdo florestal. Consideragbes finais. O setor
produtivo, representado pela FIESP, conclui, portanto, ndo somente pela viabilidade ambiental do
empreendimento como pela sua vital necessidade, evidente nos aspectos positivos para o setor
produtivo, mas, principalmente, pelo que esses aspectos representam em termo de geracdo de
empregos, incremento do comeércio, da industria e dos servicos e, essencialmente pelo que tais
aspectos significam em termos de responsabilidade sécio—ambiental para o Estado e para o setor
privado, bem como em termos de desenvolvimento sustentadvel para o Estado de S&o Paulo,
precisamente em sua regido de influéncia. Federacdo das Industrias do Estado de S&o Paulo—FIESP.
Sao Paulo, 25 de novembro de 2004”. Feita esta leitura, o representante da FIESP informou que a

integra desse manifesto se encontrava disponivel aos interessados na organizagdo desse evento. Babi
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Nogueira, representante da entidade Ibioca—Nossa Casa na Terra, comentou que o empreendedor do
Trecho Sul do Rodoanel era 0 mesmo que construiu 0 Trecho Oeste e deixou de cumprir muitas
compensacdes, como se havia sido dito; que ele arrasou, desmatou, deixou a terra nua em Varios
trechos, sangrando até o momento, como igualmente se disse, e quem vivenciava 0 processo de
implantagdo do Trecho Oeste sabia exatamente que esses depoimentos eram sérios, embora o
empreendedor ndo os estivesse considerando, apesar de possuir estatisticas dos varios acidentes
ocorridos, inclusive com cargas toxicas; que convidava a todos para verem de perto o trecho entre o0s
Municipios de Sdo Paulo e de Embu, que, antigamente de um verde exuberante, hoje se tornara um
platd de terra vermelha, entremeado por viadutos, perto do centro historico, constituindo uma das
reliquias do Embu e do Brasil; que se vivia no século anunciado pelos especialistas como o da guerra
pela agua, e que o tracado do Trecho Sul do Rodoanel prosseguia na contraméo da histdria; que toda
a RMSP sofria com a escassez de &gua, pois, com freqliéncia, se via enquadrado num racionamento
bastante severo; que o tracado - pasmem senhores! -, utilizando-se de uma expressdo usada pelo
Secretario Adjunto da Secretaria de Estado dos Transportes, Paulo Tromboni, passaria por cima do
curso do Rio Embu-Mirim, e, apds esse trecho, abriria as pistas e abracaria a varzea do rio num
abraco mortal de estrangulamento, numa estreita faixa, reduzindo a véarzea, cujas funcdes nobres ja
foram explicadas; que as pistas voltavam a se encontrar para mais uma vez se abrirem e abracarem
de novo o rio, em outro abraco mortal; que esse rio - 0 maior tributario da Bacia de Guarapiranga —
fornecia 35% de agua consumida pela RMSP, e que essa interferéncia o levava a perguntar por que
esse mega-projeto ndo se fazia acompanhar de politicas publicas - habitacionais e de protecdo ao
meio ambiente; que o tracado continuaria e cortaria Vvarios outros cursos d’adgua que se
encaminhavam para as Represas Guarapiranga e Billings, responsaveis pela sobrevivéncia de
milhdes de habitantes da RMSP; que o empreendedor apresentava, de maneira irbnica, sua
preocupacdo com as reservas de &gua, mas desprezava o0 que historicamente ocorria: que toda
abertura de estrada ser indutora de ocupacdo; que se notava auséncia de integracdo entre as
Secretarias de Estado — a dos Transportes, a do Meio Ambiente, a dos Recursos Hidricos, a da Saude
e a de Habitacdo; que os estudos volumosos de EIA/RIMA e de Avaliacdo Ambiental Estratégica
praticamente chegaram juntos e era impossivel que a populacdo obtivesse uma compreensdo de
ambos, inclusive em virtude da terminologia pouco usual do material; que, para concluir, perguntava
por que se construia uma rodovia tdo impactante, tdo impermeabilizante, em vez de se adotarem
outras alternativas que acarretassem danos menores em regides com extrema fragilidade e de grande
responsabilidade para a sobrevivéncia da populacdo. Marcio Anténio Augelli, representante da
Sociedade de Defesa do Meio Ambiente de Santo André, comentou que estava acostumado com
audiéncias publicas, mas que se irritava com mentiras, porque era necessario refletir, deixar de ser
mentiroso, porque sO assim o Brasil sairia da “meleca” em que se encontrava; que todos haviam

recebido um documento que, entre outras afirmagdes, dizia que “o Estudo de Impacto Ambiental
concluiu que nenhum dos componentes ambientais sofreria impactos permanentes e irreversiveis,
capazes de afetar a sustentabilidade ambiental ou de colocar em questdo, de alguma maneira, a
viabilidade ambiental do empreendimento, e que, pelo contrario, muitos componentes ambientais
afetados negativamente o seriam de forma temporaria e, na maioria das vezes, reversivel”; que, como
representante de associa¢do que defendia os animais, declarava seu amor por esses seres, afeto este
garantido pela Constituicdo Federal; que, provavelmente, impetraria representacdo contra o RIMA,
pelo pouco cuidado com que foi resumido a ponto de impedir que se obtivesse conhecimento do

empreendimento, e tal constatagdo o levou a recorrer ao EIA, tendo verificado que esse estudo
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igualmente foi feito a toque de caixa, principalmente no que dizia respeito a andlise a respeito da
fauna, que continha afirmacdes que contrariavam aquelas anteriormente feitas, como, por exemplo,
de que “a fragmentagdo e a perda de conectividade poderiam ndo desestruturar imediatamente a
populacdo desses animais, mas tendiam a criar efeitos e atritos que levavam a extingdes locais e a
erosdo genética em médio ou longo prazo”, e que os animais seriam extintos; que, em decorréncia
desses dados e levando-se em consideragdo que o EIA, a audiéncia publica, a rodovia eram custeados
pelos cofres publicos, com os impostos pagos por ele, pelos demais associados da entidade e por seus
parentes e amigos, se deveria ter mais respeito com o uso desse dinheiro, pois havia pessoas que
morriam de fome em todo o Pais, e que era necessario fazer as coisas com seriedade e, ao se resolver
executar essa rodovia, assumir também que se pretendia matar e passar por cima da mata e dos
animais que ai viviam. Maria Eustdquia Valentim de Oliveira, representante do Conselho
Participativo do Municipio de Santo André, comentou que, nesse Municipio, por meio desse
conselho de que participava, representantes de dezoito bairros podiam dirigir-se ao Poder Publico
para reivindicar aquilo de que 0s bairros precisavam, e que 0s 0ito que representava situavam-se em
area de mananciais, dos quais trés seriam afetados pelo Trecho Sul do Rodoanel - Recreio da Borda
do Campo, Parque Miami, Riviera e o Nucleo Pintassilgo — e que seus moradores nada poderiam
fazer; que os bairros onde essa populacdo vivia ndo possuiam infra-estrutura em virtude das
restricdes estabelecidas pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente, que ndo concedia nenhum tipo
de licenca sob a alegacdo de que isso acarretaria 0 aumento da populacéo e esta causaria degradacdo
no meio ambiente; que, entretanto, quando era de interesse do Estado, a “selva de pedra” implantava
nessa mesma area qualquer projeto e com o argumento de que ele desafogaria apenas 22% do fluxo
de caminhdes, 0 que aconteceria s6 daqui a dezesseis anos, ou seja, no ano 2020; que o Rodoanel,
através da Secretaria de Estado dos Transportes, poderia ser alterado, bastaria que o Governador do
Estado refletisse que havia sido eleito para salvaguardar o direito da populacdo, que o lema desse
Governo era “respeito por vocé€”, mas perguntava até que ponto isso realmente ocorria; que, antes,
nesses bairros, havia dgua e, se ndo se tiver cuidado, essa agua potavel, que saia das nascentes dos
mananciais acabaria nos proximos dez anos; que os engenheiros ndo faziam brotar a 4gua, mas a
“selva viva”, sim; que um dos problemas enfrentados pela populagdo desses bairros era 0 ndo-
funcionamento da estacdo de tratamento de esgoto do Parque Andreense, que dependia da concesséo
de licenca pela Cetesh, e que ha anos se esperava que isso acontecesse; que igualmente o projeto
Creche Recreio da Borda do Campo possuia planta e terreno ja aprovados pela Prefeitura de Santo
André e que ha dois esperava fosse concedida sua licenca de funcionamento pelo Departamento de
Uso do Solo Metropolitano-DUSM; que a Dersa apresentou projeto de construcao de dois parques
para compensar 0s impactos ambientais, mas que ndo adiantava destruir numa area e restaurar e
compensar esse dano numa outra area, pois esses parques seriam construidos em outro Municipio;
que a Constituicdo Federal garantia moradia digna para os cidaddos e o crescimento do numero de
favelas significava que tal disposi¢do ndo era cumprida, porque o0 Governo ndo possuia uma politica
habitacional; que convidava aqueles que moravam na “selva de pedra”, com todo o conforto e infra-
estrutura digna, para conhecerem a “selva viva”, com sua fauna, flora, nascentes, animais, mata
atlantica e com uma comunidade que mantinha com essa Natureza uma relagdo de carinho; que as
pessoas dessa comunidade eram simples e indefesas e os bairros onde moravam néo dispunham de
infra-estrutura; que se pretendia matar a “selva viva”, construida pelo Criador, e, com isso, esmagar
0s sonhos de criancas, adolescentes, jovens, adultos e idosos que investiram tudo o que tinham para

viverem nela; que esses moradores ndo eram contrarios ao progresso, €, sim, contrarios ao
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sucateamento da malha ferroviaria, contrarios ao caos da salde e a ma qualidade do ensino publico
estadual, porque tudo isso envolvia o dinheiro de todos; que perguntava como ficariam as familias
que moravam na “selva de pedra” e dependeriam, no futuro, totalmente dos mananciais; que
perguntava também como se poderia confiar no Governo do Estado, que, nesses doze anos em que se
mantinha no Poder, ndo tomara as providéncias para que fossem aprovadas obras emergenciais de
saneamento, licenciamento de servigcos publicos imprescindiveis para a qualidade de vida dos
moradores que viviam em areas de mananciais; que concluia perguntando se era verdadeiro o
conteudo do lema adotado pelo que assim dizia: “O Governo do Estado de Sdo Paulo tem respeito
por vocé€”. Romilson Getulio, representante do Conjunto Habitacional Jardim Padroeira de Osasco,
comentou que representava os trabalhadores que trabalharam na execucdo do Trecho Oeste do
Rodoanel, precisamente aquele que atravessava 0 Municipio de Osasco; que vivia num barraco no
Municipio de Embu, precisamente onde iria ser implantado o Trecho Sul do Rodoanel, no qual n&o
era digno de morar, e que enaltecia aqueles que comecaram e estavam dando continuidade a essa
obra, pois gragas a ela adquirira uma residéncia digna; que sua proposta era que 0 progresso
continuasse com a implantacdo do Rodoanel, ao qual dava nota dez. Edmundo Alves do Prado,
representante da Associacdo Atlética Sdo Marcos-Embu, solicitou se esclarecesse qual 6rgdo
administraria o parque a ser implementado no Municipio de Embu, se seria 0 Governo do Estado ou
0 Governo Municipal ou a comunidade, e que precisava obter essa informacao porque a maior festa
desse Municipio, o Arraial Embu das Artes - totalmente nordestina e criada pelos moradores do
Jardim S&o Marcos e do Jardim S&o Francisco - néo tinha espaco apropriado para se realizar. Maria
do Socorro Siqueira Lima de Souza, representante da Cooperativa Habitacional do Rodoanel Trecho
Oeste-Osasco, comentou sua experiéncia com a implantagdo desse trecho, qualificando-a como boa,
porque a Dersa, durante todo o processo, respeitou a populacdo que deveria ser removida,
oferecendo-lhe condicGes de escolha de moradias em areas com infra-estrutura de agua, luz e esgoto,
e que, enquanto as moradias nao foram construidas, essa populacdo teve suas despesas com aluguel
pagas igualmente pela Dersa, e que, para esse processo acontecer, fez-se necessaria a criagdo de
cooperativa, com diretorias, conselhos fiscais e supléncias compostos pelos proprios moradores; que
foram reassentados 1089 cooperados e que, passados mais de quatro anos dessa experiéncia, a
avaliacdo que se fazia era positiva, pois 0 modelo de reassentamento adotado tornou viaveis boas
condi¢Bes de moradia das familias reassentadas, a partir de seu envolvimento em todas as fases do
processo, conferindo-lhe legitimidade e minimizando o impacto social inerente a qualquer trabalho
de reassentamento involuntario da populacdo de baixa renda; que, além de se criarem essas
condicdes, a cooperativa se tornou instrumento legitimo para seus associados e para 0s demais
agentes envolvidos nessa experiéncia e também um espaco privilegiado de formacdo de liderancas
populares; que, como qualquer processo participativo, o reassentamento promovido pela Dersa néo
fora isento de conflitos e desafios, entendidos estes como salutares para 0 amadurecimento da
experiéncia e para o aprendizado dos varios agentes executores envolvidos na sua implementacao;
que, em margo de 2002, a Dersa recebeu a visita de representantes do BIRD, que vieram conhecer tal
experiéncia, e um deles afirmou ser esse era 0 mais impressionante exemplo de participacdo e
autonomia que ja presenciou e que reforcava todos os principios de reassentamentos involuntarios do
Banco, uma vez que contribuiu para a construcdo do capital social das comunidades afetadas; que
essa cooperativa, sediada na Av. dos Autonomistas 5222, Osasco, convidava a todos a visitarem o0s
empreendimentos onde foram reassentadas as familias removidas com a construgdo do Trecho Oeste

do Rodoanel. Marcelo Cardoso, representante da Sociedade Ecoldgica de Embu, comentou que, ao
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contrario do que se disse em outra audiéncia, a sociedade civil leu o EIA/RIMA, pois a entidade que
representava analisou atentamente esse documento e cobrou a participacdo do Ibama no processo,
por acreditar que tal participacdo lhe conferiria maior idoneidade; que lembrava aos membros do
Consema que o licenciamento ambiental do Rodoanel Metropolitano Mério Covas ndo era igual ao
de outros empreendimentos igualmente impactantes, uma vez que esse empreendimento era auto
auto-licenciamento, porque o Estado, ao mesmo tempo que era o 6rgdo licenciador, era responsavel
pela obra licenciada, fazendo-se necessario alterar-se tal relacdo, pois ela permitia fosse esse
empreendimento construido e licenciado por trechos, sem a garantia de que 0s demais seriam
instalados; que a Avaliacdo Ambiental Estratégica havia-se transformado em Termo de Referéncia, e
este, de acordo com a legislacdo, deveria ter sido discutido em audiéncia pablica; que indagava se
esse projeto levava em conta as emissdes de carbono, uma vez que o Brasil assinara o Protocolo de
Kioto. Antonio Herculano da Silva Filho, representante do Sindicato dos Caminhoneiros do Estado
de Sdo Paulo, defendeu a implementagdo do progresso com vistas ao desenvolvimento sécio—
econémico e comentou que o principal gargalo a ser superado em busca desse desenvolvimento era a
falta de infra—estrutura; que a vida humana valia mais do que a de alguns animais e que algumas
intervencdes feitas pelos Orgdos ambientais eram prejudiciais ao ser humano. Sérgio Costa,
representante do Instituto de Engenharia de Sdo Paulo, depois de tecer consideracfes sobre a falta de
infra—estrutura no sistema de transportes do Brasil e sobre o fato de ser ultrapassada a matriz
rodoviaria existente, informou: 1) que se encontrava a disposicdo dos interessados o resumo dos
debates que ocorreram no Instituto de Engenharia sobre essa obra; 2) que a andlise do Trecho Sul do
Rodoanel deveria comecar com a leitura da Avaliacdo Ambiental Estratégica-AEE e prosseguir com
a do EIA/RIMA; 3) que, por se tratar de empreendimento a ser concluido a longo prazo, as
caracteristicas de seu entorno com certeza se modificariam, mas, em contrapartida, seriam colocadas
a sua disposicdo as tecnologias disponiveis e o apoio legal e politico-institucional necessario; 4) que,
definido totalmente o tracado, dever-se-ia procurar solugbes para 0s impactos negativos,
principalmente para aqueles que afetariam os recursos hidricos e 0 uso e a ocupacdo do solo; 5) que
os estudos a serem acrescentados deveriam refletir sobre os beneficios trazidos pela obra, como
também propor um reordenamento territorial, que era também de responsabilidade dos Municipios;
6) que o Governo Estadual deveria conferir agilidade ao processo; 7) e, por Gltimo, que o estudo
focalizasse uma visdo antropocéntrica, ou seja, preocupada primeiramente e prioritariamente com o
ser humano. Pedro Devalci Basseti, representante da Agéncia de Desenvolvimento Humano
Econdmico e Ambiental de Embu, comentou que a discusséo sobre o Rodoanel comecgou no final da
década de 60, e, pelas informacdes oferecidas, concluia que essa obra sé estaria terminada em 2040;
que a politica que buscava a diminui¢do dos custos de exportacdo, a modernizacdo da infra-estrutura
e 0 crescimento econdmico resultou em um aumento do custo social e da miséria no Brasil; que as
principais rodovias, depois de melhoradas, foram concedidas a grandes empresas multinacionais, que
agora exploravam o povo; que em 2040, provavelmente, ndo existiria mais petroleo no Mundo; que a
elite brasileira apresentava as atitudes comuns no periodo imperial e que atualmente estava a servico
do imperialismo norte-americano, promovendo o desequilibrio social e a miséria no Pais; que uma
rodovia como essa serviria apenas para beneficiar a elite e os setores do imperialismo compravam
terras no Brasil. Vilton Giglio, representante da Associacdo Recanto dos Nobres Araguava de
Parelheiros, comentou que o Rodoanel estava sendo apresentado de forma mentirosa, pois ele
cortaria apenas as areas pobres e deixaria intocadas as grandes areas privadas e ricas da regido; que a

regido do Recanto dos Nobres era totalmente desprovida de infra-estrutura de saneamento basico e
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que as criancas que ali moravam eram obrigadas a andar 15 quildmetros para chegar até a escola; que
as “elites” deveriam conhecer a regido de Parelheiros e observar de perto a dificil realidade da
populacdo que ali vivia, e que ndo era s6 com rodovias que se fazia o desenvolvimento do Pais, mas
também com ferrovias. Nério Fernandes, representante do Forum de Desenvolvimento Sustentavel
de Parelheiros, fez a leitura do seguinte manifesto: “Quem em sd consciéncia ndo desejava o
progresso? Afinal, o progresso ndo era para todos? Também a populacdo de Parelheiros, cujos
indicadores de exclusdo social eram assustadores, desejava o progresso. Desde que ele significasse,
além da alegada melhoria no transito, condi¢des dignas de vida para todos, especialmente para 0s
desfavorecidos e esquecidos moradores da periferia sul paulistana. E por condic¢Ges dignas de vida
entendia-se: acesso a educacdo, a saude, a cultura e ao lazer, regularizacdo fundiaria das moradias,
infra-estrutura decente, transporte publico de qualidade, saneamento e protecdo ambiental. Respeito,
afinal! Se ndo se tinha nada disso, como se poderia aceitar, sem maior discussdo, a construgdo do
Trecho Sul do Rodoanel? A obra estava orcada em 2,6 bilhdes de reais. Dinheiro publico. Era muito
dinheiro, e 0 que se questionava era se esse dinheiro ndo poderia ser mais bem empregado em
desenvolvimento social, em saneamento, em educacdo e em transporte publico Queria-se discultir,
aqui em Parelheiros, onde o empreendimento iria passar, essas coisas tdo importantes. Era em
Parelheiros, no Bororé, com a comunidade, que a discussdo tinha de acontecer. Estava-se em area de
protecdo dos mananciais, e se tinha consciéncia da responsabilidade de protegé-los. Ndo se podia
cortar uma Unica arvore! Para se construir uma creche, era necessaria uma autorizacao estadual, além
da municipal, e ndo eram raros 0s casos em que a autorizacdo era negada, porque a Unica area
disponivel para a construcdo tinha vegetacdo arborea, ou estava em area de preservacao permanente.
Era profundamente injusto, e revoltante. O problema do transporte de cargas era importante, sem
davida. Mas o abastecimento de &gua, para as geracfes presentes e futuras, também o era. Se 0s
recursos do Programa Mananciais — cerca de 1 milh&o de reais — ndo sairam do papel, ndo seria mais
racional, mais inteligente, que o Governo do Estado, primeiro, implementasse o Programa Manancial
— que traria infra—estrutura, saneamento, despoluicdo e, portanto, qualidade de vida — para depois
executar o Rodoanel? Se os moradores dos mananciais protegiam o meio ambiente, por que o Estado
ndo o fazia? Falando em qualidade de vida, havia a questdo do ruido a ser considerada. O ruido
excessivo era um grave problema de satde publica, que ndo havia nesse bairro. Se as barreiras anti-
ruido exigidas como compensacdo no Trecho Oeste do Rodoanel ndo haviam sido construidas, por
que ndo construi-las como também todas as compensac@es exigidas na licenga ambiental - e que até
agora ndo haviam sido implantadas - para depois executar o Trecho Sul do Rodoanel? Sobre
compensacfes ambientais, também tinha o que dizer. A regido deveria ter recebido um parque, na
varzea do Rio Parelheiros, como também compensacdo ambiental pela captacdo de dgua do Brago
Taquacetuba da Represa Billings. A captacdo ja ocorria faz tempo, o parque ndo existia nem no
papel. O corredor de 6nibus implantado pela Prefeitura teria, como compensagdo ambiental, exigida
no licenciamento, o Parque Linear de Parelheiros. O corredor estava funcionando desde agosto, e
nada do Parque Linear. Outras compensacOes ambientais eram devidas, e ndo haviam sido
implantadas. Por que ndo “zerar” esse passivo ambiental primeiro, antes de se fazer novas obras? O
que estava em jogo era muito sério, além da agua, essencial a vida, estava em jogo a dignidade da
populacdo. Se ndo havia, em Parelheiros, acesso aos servigos basicos assegurados pela Constituicéo,
ndo poderia haver Rodoanel sem que antes fossem, no minimo, oferecidas alternativas para o
atendimento das necessidades da regido. A populagéo de Parelheiros merecia e exigia respeito!!! Ndo

se poderia aceitar que um empreendimento do porte do Trecho Sul do Rodoanel, causador de
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enormes impactos sécio-ambientais, fosse licenciado a toque de caixa, sem o devido espaco e tempo
para a discussdo. Exigia-se mais discussdo, em Parelheiros. EXxigia-se respeito!!! Conforme a
Deliberacdo Consema n°® 34/2001, entregara & Mesa um abaixo-assinado solicitando uma audiéncia
publica em Parelheiros. Essa solicitacdo tinha de ser atendida.” Assunta Napolitano Camilo,
representante da Associacdo Fazenda Tamboré, declarou que o lema desse Governo era “respeito por
vocé€”, porém isso ndo ocorria na regido do Trecho Oeste, cuja construcdo, além de objetivos
eleitoreiros, engoliu corregos e nascentes e cujo re-plantio ainda ndo foi executado; que as
indenizacbes do Trecho Oeste destinaram-se a grupos de pessoas que moravam sobre o tracado, e
ndo aquelas que moravam ao lado da obra; que a Dersa ndo cumpria Seus compromissos e que 0s
moradores do entorno do Trecho Oeste continuavam esperando fosse dada solucdo ao problema do
ruido que afetava diretamente as casas vizinhas da rodovia e cujos limites — como de outros impactos
ambientais como a qualidade do ar - ja se encontravam muito acima do permitido, e que se tratava de
questdo ambiental, de salde e social; que antes de se iniciar a execucdo do Trecho Sul era necessario
se resolver as pendéncias do Trecho Oeste, aprender com a implantacdo desse trecho, pois era bonito
elaborar-se um projeto, se ver o campo através de helicopteros e de imagens de satélite, mas era
necessario que as pessoas — 0s técnicos da Dersa e 0s conselheiros do Consema — visitassem as areas
afetadas, que até agora nao foi visitada, e, com o objetivo de convidar seus técnicos, ligou para a
Dersa, mas lhe responderam que o expediente terminava as 17h00, embora, nessa audiéncia, eles
estivessem presentes ganhando horas-extras; que pretendia igualmente convidar os agentes
financiadores e mostrar-lhes que Ihes foi entregue um projeto maravilhoso, mas a obra realizada
possuia outra qualidade, o que significava falta de respeito com as pessoas e com o dinheiro publico;
que a exposicdo ao ruido continuo por mais de trés meses causava danos definitivos nos sistemas
auditivo e neuroldgico, gerava estresse e queda de imunidade e que a populacdo do entorno estava
exposta hd mais de dois e meio e, por esses motivos, solicitava seu remanejamento e que 0 nao-
atendimento desse pedido constituiria improbidade administrativa; que muitos funciondrios pablicos
se consideravam acima da lei, devendo resposta apenas aos seus superiores, e ndo a populacdo, mas
era preciso entender que, pelo fato de terem passado num concurso publico, ndo estavam acima da
lei; que perguntava pelo Diretor de Operacdo da Dersa, que deveria ser responsavel pela obra, pelo
cumprimento das exigéncias de protecdo, que algumas pessoas estavam morrendo atropeladas e que,
em face disso, 0s responsaveis pela obra ndo podiam permanecer impunes. Lucio Machado,
representante do Conselho Municipal de Assisténcia Social de S&o Paulo-Parelheiros, pediu respeito
para com os moradores de Parelheiros e comentou que hd mais de quinze anos, trabalhando com a
prevencdo de drogas na regido, verificava serem alarmantes suas condicdes, em virtude do estado de
total de abandono em que se encontravam 0s sistemas estaduais de educacédo, de saude e moradia;
que era falta de respeito se pensar na execucdo do Rodoanel sem antes se pensar na qualidade de vida
daqueles que moravam em Parelheiros e regido, e que, embora sua populacdo nao fosse contréria a
evolucdo, a transformacdo, ao desenvolvimento - e acreditava que essa obra poderia ate trazer
algumas benfeitorias -, entendia que o0s 38 quildmetros dessa rodovia que atravessariam a regido néo
ficassem sem interseccdo com esse anel e que ela poderia ser compensada com a vinda de recursos
que pudessem atender as graves demandas, em virtude, principalmente, do alto o indice de
mortalidade de criancas antes dos 12 anos, 0 que constituia uma imoralidade e falta de respeito; que a
falta de desenvolvimento dessa regido contribuia para a dramética situacdo dos pais de usuérios de
droga, uma vez que muitos desses jovens praticavam assaltos na “selva de pedra”, entravam na

criminalidade, aprendendo a roubar e a matar; e que aproveitava essa oportunidade para convidar a
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todos a fazerem uma visita a Parelheiros e a promoverem uma discussao nessa regido, pois seus
moradores estavam abertos ao didlogo, a conversa e a interacdo social. Solange Martins,
representante da Sociedade Amigos do Bairro Parque do Ipé, comentou que a entidade que
representava tinha 23 anos e se localizava perto do Cadeido, préximo do Aterro de Osasco, e que,
desde sua fundacdo, definiu, entre seus objetivos sociais, a preservacdo do meio ambiente, e que
punha em prética tal principio através de acBes de fomento ao desenvolvimento sustentavel, em
termos de reposicéo, realimentacdo e despoluicdo dos agentes ambientais, pois entendia que 0 meio
ambiente era bem de uso comum do povo e, principalmente, das geracdes futuras; que as acdes e
intervencdes dessa entidade objetivavam a universalizacdo da educacdo ambiental da sociedade,
como forma de desenvolver a consciéncia coletiva e a responsabilidade de todos pela melhoria e
manutencdo da qualidade de vida; que, com base nesses principios, conduzia sua luta pela
implementacdo da proposta aprovada nos estatutos do EIA e do RIMA decorrentes das obras de
instalacdo do Trecho Oeste do Rodoanel; que os resultados dessa luta se encontravam registrados no
DAIA, 6rgdo da Secretaria de Estado de Meio Ambiente, através de parecer técnico apensado ao
Processo n° 13.522/97, Estudo de Impacto Ambiental do Rodoanel Trecho Oeste; que se poderia ler
as paginas 75 e 76 do Volume 9 desse estudo o resumo que se segue: “agdes de reflorestamento para
compensar 38 hectares de mata suprimida com a obra, 20 hectares ao longo da faixa de dominio, 80
hectares em outras areas de compensacdo. Subprograma M-10: implementacdo do parque visando a
conservacdo de mata entre a Rodovia Raposo Tavares e a Rodovia Régis Bittencourt a ser entregue
ao Municipio de Cotia”; que, no trecho que se seguia, residia a razdo da intervencdo dessa entidade
nessa audiéncia publica: “para que a sociedade se manifestasse quanto as obras de instalagdo do
Rodoanel-Trecho Sul”; que queria tornar publico que as a¢des ou providéncias de compensagdo e
recuperacdo ambientais do Trecho Oeste do Rodoanel, previstas no plano do EIA/RIMA, ndo
estavam sendo executadas; que se solicitavam esclarecimentos sobre os métodos e acbes dos
programas ambientais, perguntando como, por meio desses programas ambientais, se pretendia
recuperar as areas mais prejudicadas com alteracdo, provocada pelo ruido, da sua flora, fauna e solo;
que perguntava também quem estava organizando as diversas acGes que envolviam o projeto
executivo de revegetacdo da area desmatada e da area de empréstimo para as obras e por que esses
programas ambientais, previstos e planejados, ndo haviam sido executados nos trechos e nos prazos
previstos; que, portanto, se exigia que o Poder Publico determinasse aos responsaveis o imediato
inicio das acdes de compensacao e reposicdo previstas nos programas ambientais do Trecho Oeste do
Rodoanel. Emilia Puertas Topyla, representante da Instituicdo Beneficente Casa da Passagem, em
Itapecerica da Serra, comentou que, pela segunda vez, participava de uma reunido dessa natureza, e
que, pela primeira vez, citou a Casa da Passagem como uma instituicdo em funcionamento ha 30
anos em ltapecerica da Serra, razdo por que protocolara na Dersa documentagdo que, entre outras,
fazia as seguintes afirmacOes: que a Casa da Passagem fora fundada em 1958, na cidade de S&o
Paulo, e transferida para Itapecerica da Serra em 1974, para area propria onde havia sido explorada
anteriormente uma olaria, atividade muito comum na regido aquela época; que, em virtude dessa
atividade, o solo da area fora danificado, e que a comunidade responsavel por essa instituicdo
cultivou horta e pomar com a finalidade de promover a sustentabilidade do solo e, a0 mesmo tempo,
de dar atendimento a comunidade; que a Casa da Passagem fazia divisa com o0 Rio M"Boi-Mirim e 0
Rio Mombassa, que ainda ndo fora citado em nenhuma dessas reunides; que, se ndo for feita
alteracdo no tragado que passaria pela varzea do Rio M’"Boi-Mirim, precisamente ao formar dois

anéis que se abririam de ambos os lados da varzea, como dois grandes olhos, a situacdo ficaria
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assustadora, e que, mesmo em face desse grave problema a ser enfrentado por sua instituicdo, tinha
alento ao se lembrar, como acontecera ha pouco, de uma afirmacgéo de Jesus que dizia: “Tendes olhos
para ver”, ¢ era isso que pedia a Dersa - que tivesse olhos para ver a varzea do Rio M"Boi Mirim,
exata e especialmente porque 4 estava a Casa da Passagem, que atendia cerca de 700 pessoas
diretamente e, em torno, de 6 mil indiretamente; que a Casa da Passagem fornecia 25 mil refei¢Oes
ao més e que perguntava como seria possivel a comunidade ficar sem esse atendimento, uma vez que
a Casa da Passagem, instalada nesse local ha 30 anos, era o Unico segmento social daquela regido,
que atendia os bairros Jardim Séo Pedro, o Cinira, o Jacira, a Lagoa, o Centro de Itapecerica e
socorria criangas que vinham de inimeros lugares em busca de auxilio para sua situacdo; que
perguntava como o Governo do Estado poderia restituir para a Casa da Passagem seus 39 mil e 816
m? de 4rea; que perguntava também como poderia compensar a instituicdo pela area construida de 1
mil e 500 metros; que, pela exceléncia do trabalho realizado, a Casa da Passagem, em 1997, recebeu
prémio beneficente e, em 1995, uma missdo da Republica Popular da China, que Ihe foi encaminhada
pela Secretaria da Assisténcia Social do Ministério da Previdéncia Social a época; que, se tudo isso
existiu e foi construido, encarecidamente pedia o0 remanejamento do tracado, com o propésito de que
0 Rodoanel ndo trouxesse prejuizos sociais nem ambientais; que encarecidamente voltava a pedir que
nada fosse construido sobre o M"Boi-Mirim, pois essa area fora preservada com muito cuidado; que
acreditava na Dersa e no Governador Geraldo Alckmin, que eles tivessem bom senso, ou seja, 0
equilibrio necessario para preservar a varzea do M"Boi-Mirim e todas as outras; e que lamentava que
a Casa da Passagem tivesse sido a Unica entidade beneficente ativa no atendimento social que se
manifestara e que lembrava outras tantas que também ndo foram mencionadas. Brigida Sacramento
Carvalho dos Santos, representante do Diretorio do PSDB do Embu, comentou que o Municipio do
Embu foi o que sofreu maior explosdo demogréafica do Brasil nas ultimas décadas, e nada tinha a ver
com o Rodoanel, mas, sim, com o descaso daqueles que ocuparam a Administracdo Publica
Municipal e permitiram a invasdo de areas de protecdo ambiental, sem tomar nenhuma medida
necessaria para evitar tal ocupacdo; que o Rodoanel era uma obra de enorme importancia para a
regido e, particularmente, para o Municipio de Embu, e que, se gerou alguns problemas, eles
precisavam ser considerados; que muitas criticas e observacbes anteriormente feitas foram
absorvidas, inclusive com relacdo ao desenho do Rodoanel, e que era favoravel a continuacdo dessa
obra; que, como era do conhecimento de todos, existiam, fora da &rea dos parques, alguns olhos
d’agua e que apelava para que eles fossem preservados; que lembrava, com respeito, o ex-
Governador Mério Covas, de quem o Rodoanel levava 0 nome, pessoa séria, responsavel e que
sempre lutou pelo bem publico, e que, ndo diferentemente, se conduzia o atual Governador Geraldo
Alckmin; e que, por fim, solicitava fossem consideradas todas as questfes ambientais relevantes.
Débora Martinez Griebler, representante da Associacdo Brasileira de Estudos e Assisténcias as
Pessoas com Psoriase, comentou que representava a populacdo de Embu e lembrava uma frase muito
presente em sua vida, qual seja, que ndo havia ganhos sem dor; que dificilmente se agradaria a todos
e que, em qualquer processo, sempre alguns seriam prejudicados; que se imaginasse se nao tivessem
sido feitas duas mil tentativas para se levar a frente a idéia da eletricidade, pois tal aquisicdo, embora
causasse danos ao meio ambiente, era indispensavel a vida moderna, porque, sem ela, nenhuma
tecnologia seria implementada, e era essa constatacdo que a levava a reconhecer o sentido da
afirmacdo de que ndo havia ganhos sem dor. Paulo Oliveira, representante do Movimento Pro-Parque
Ecoldgico do Pirajussara, comentou que o Rodoanel ndo atravessava nenhum outro Municipio na

extensdo com que atravessaria 0 de Embu, para cujo processo de adensamento chamava atencéo,
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principalmente se considerando que o Unico elo de ligacdo interna era a Avenida Rotary, unindo os
bairros ao Centro da Cidade, onde se localizava a infra-estrutura existente, uma vez que a periferia -
cuja violéncia fazia com que Embu aparecesse diariamente nos jornais - sofreria com a implantacdo
do Rodoanel um impacto de isolamento ainda maior, pois essa obra exerceria, sem ddvida, papel
desagregador, além de passar em cima do Cinturdo Verde da Reserva da Biosfera, em cima da varzea
do Rio M"Boi Mirim, como se ligasse entre si pontinhos que se localizavam unicamente nas areas
verdes; que a escolha desse tragado deveu-se, parecia-lhe, ao problema de custo, e ndo a uma opgéo
que levasse em conta a sustentabilidade ambiental; e que a Unica mancha verde existente no ambito
de todo esse adensamento era o Parque Ecoldgico Pirajussara, que pertencia a CDHU e, portanto, ndo
se constituia numa opcdo de lazer, e que, em decorréncia dessa situacdo, a comunidade do Embu
estava condenada a viver na marginalidade, e que, por todos esses motivos, propunha que a Dersa,
em primeiro lugar, desse cumprimento ao que havia prometido em relacdo ao Trecho Oeste, porque
sO assim ela readquiriria a credibilidade necessaria para dar continuidade a discussao sobre ela, pois,
sem o que era impossivel se acreditar em novas promessas; que a passagem do Rodoanel pela cidade
ndo era uma compensacao, € que, pela agua e pela liberdade dos homens e dos animais, dizia “ndo” a
sua implantacdo. Anténio Laurindo Eichner, representante da Sociedade Ambiental Terceiro
Milénio, comentou ser interessante observar a participacdo das pessoas num encontro como esse -
uma audiéncia publica em que reinava liberdade de expressdo -, em cujo desenrolar se ouviram
opinides favoraveis e desfavoraveis a implantacdo do Rodoanel; que convidava todos a fazer uma
reflex&o sobre a condi¢do do homem, sobre o qual se declarou durante essa audiéncia ser um animal
em extin¢do, mas que achava, no minimo, curiosa tal perspectiva, uma vez que existiam 6 bilhdes de
seres humanos na face da Terra, e, s6 em Embu, a popula¢do havia dobrado num curto periodo de
tempo; que o real problema a ser enfrentado pelo administrador publico e pela sociedade era fazer a
gestdo de complexas e enormes concentracfes populacionais, e que, se as pessoas nao se sentiam
bem vivendo nesses aglomerados, deveriam procurar as areas rurais para se fixarem, o que,
entretanto, ndo ocorria, tornando-se necessario se administrarem os enormes problemas que eles
geravam; que representava uma entidade que tinha como foco principal a defesa do ser humano e de
sua qualidade de vida, aspecto este a ser considerado nessa discussdo; que perguntava o que fazer
para se criarem melhores condicdes e qualidade de vida para aqueles que viviam nesses grandes
centros, como 0 Municipio de Séo Paulo, que ndo mais poderia ser pensado isoladamente, uma vez
que a cada dia era maior a interdependéncia com os Municipios localizados em seu entorno,
interdependéncia esta que se referia a varios aspectos e que ndo se restringia somente a esses
Municipios e a RMSP, pois abrangia interesses do Estado de Sdo Paulo e das Regides Sul, Norte e
Nordeste do Pais, ja que o Estado de S&o Paulo se localizava em um ponto estratégico; que, hoje, se
deveria administrar as necessidades de locomocdo do ser humano e pedia que se apresentasse uma
forma racional e razoavel de se ver o Rodoanel como uma possivel solucdo para todos aqueles que
viviam na RMSP; que considerava importante se preservar a Natureza, em especial a agua, e que
aqueles que faziam parte das areas de protecdo de mananciais, e que eram obrigados a fornecer agua
para outras populagdes, deveriam ser compensados por esse beneficio, motivo por que se deveria
reverter recursos econdémicos para o aprimoramento das condi¢gdes de vida dessa populacdo; que
acreditava terem faltado critérios mais bem-elaborados norteando o processo de licenciamento do
Rodoanel e pediu a todos que fossem razoaveis. Francisco Marques da Silva, representante do
Instituto Ambiental Recanto Campo Belo, comentou que via com muita preocupacdo a dinamica do

processo de licenciamento por meio do qual o Governo sempre pretendia ganhar, pois se organizava
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uma reunido plendria para expor um projeto como esse e a reunido se tornava tdo cansativa que
muitos ndo permaneciam até a conclusdo, deteriorando-se, assim, a qualidade do processo; que o
Rodoanel era um empreendimento que envolvia muitos interesses e opticas diferentes, como bem
demonstravam as manifestagdes até agora ocorridas, e que eram poucas as pessoas que compareciam
a audiéncia para defender a vida e 0 meio ambiente, pois muitas eram vinculadas a setores, como 0
imobiliario e o de transporte, que defendiam tdo somente determinados interesses que se aliavam aos
do Governo; que o Rodoanel era um empreendimento comprometedor, pois passaria sobre um
manancial que abastecia 4 milhGes de pessoas, motivo por que exigia a atencdo de todos e que as
comunidades deveriam reivindicar uma maior atencdo do Governo em relacdo a essa obra e seus
impactos; que as pessoas que participavam dessa audiéncia tinham o direito de serem ouvidas pelo
Governo e esclarecidas sobres questdes relevantes, como, por exemplo, o risco da ocorréncia de
acidentes com cargas perigosas proximo das areas de mananciais e da ndo-execugdo do
reflorestamento em areas que foram desmatadas para a construcao do Trecho Oeste; que solicitava ao
Governo do Estado que dispensasse mais atengdo a comunidades como essas que se faziam
representar nesse evento e que fossem realizadas audiéncias publicas em areas mais distantes.
Henrique Monteiro Alves, representante do Sindicato dos Engenheiros do Estado de Sdo Paulo,
comentou que representava uma classe preocupada com a questdo social e com o desenvolvimento
do Pais e condenava o cidadd@o que atacava uma atividade, como a engenharia, que visava a melhoria
da qualidade de vida de todos e que tratava questdes como o abastecimento publico de agua e de
energia elétrica e provia meios de transporte para todos; que a engenharia era uma atividade
fundamental para a sociedade civil organizada, pois o desenvolvimento das Nacgdes sO se tornou
possivel gracas a producdo de riquezas proporcionada por essa atividade; que o Rodoanel
contribuiria para diminuicdo da emissdo de gases poluentes, uma vez que os veiculos passariam a
circular, na cidade, em uma velocidade maior, o que facilitaria a dispersdo de poluentes, e, no
aspecto que dizia respeito a relacdo custo-beneficio, tratava-se de uma obra importante na medida em
que ela contribuiria para que muitas areas protegidas, inclusive a de mananciais, fossem mais bem-
conservadas e melhoradas, e propunha as comunidades que seriam atingidas pelo Rodoanel que, ao
invés de lutarem contra esse empreendimento que traria riqueza e melhorias para a regido, lutassem
pelaa erradicacdo das moradias irregulares e a construcdo de novas moradias verticalizadas e
saneadas. César Finatti, representante da Associacdo Comercial de Embu, comentou que chegara a
cidade de Embu em 1988, onde montou uma pequena industria farmacéutica com a finalidade de
vencer na vida; que observara atentamente a apresentacdo do Projeto Rodoanel Metropolitano Mério
Covas e pdde concluir que se tratava de empreendimento esplendoroso, que beneficiaria parcela
significativa da populacdo do Estado de S&o Paulo, no qual seriam investidos bilhes de reais, que se
reverteriam em beneficios, principalmente para a populagdo mais pobre e carente; que a
responsabilidade de todos os presentes era muito grande e que vaiar ou aplaudir era uma questdo de
principio, pois achava que todos 0s que se posicionavam contrarios a esse empreendimento deveriam
apresentar propostas para solucionar os possiveis problemas que decorreriam de sua implantacéo,
embora se tivesse dispensado, nesse projeto, um cuidado especial em relacdo ao meio ambiente e a
vida de modo geral; que era importante acreditar nas pessoas que desenvolveram esse projeto, tanto
pelos gabaritos e tecnologia que utilizaram como pelos esforcos que dispensaram ao estudo e a
pesquisa, e que também acreditava que esse empreendimento seria grande gerador de empregos para
a regido. José Carlos da Silva, representante do Grupo Ecoldgico Calangos da Mata, teceu

comentarios sobre a idoneidade da empresa JGP e da equipe técnica consultora, pois seus
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representantes demonstravam possuir preocupacdo ambiental e que o suposto arquivo de informacdes
praticado por ela quando elaborou o EIA/RIMA do Loteamento Granja Carolina em Cotia e em
Santana do Parnaiba era usado para a facilitagdo do licenciamento; que, no que dizia respeito a
relacéo custo/beneficio dessa obra, considerava seu custo muito caro para a sociedade em geral, além
de se voltar para os lamentaveis interesses imobilidrios envolvidos em sua implantacdo; que 0s
estudos sofreram insuficiéncia de cuidados mais profundos e expansivos com relacdo ao meio
ambiente, entre outros, os recursos hidricos, que possuiam intimo vinculo com a qualidade de vida;
que propunha fosse elaborado um documento do qual constassem as assinaturas do Governador
Geraldo Alckmin, de representantes do Ministério Publico, dos técnicos Ana Maria Iversson e Pedro
Stech, do Secretario de Estado de Meio Ambiente, Professor Goldemberg, dos Prefeitos e dos
Vereadores, garantindo que ndo aconteceria nenhum dos impactos ja descartados pelo EIA/RIMA,
pois, se viesse a acontecer um imprevisto, ou um novo impacto, seria possivel as pessoas entrarem
com acdo civel contra a equipe responsavel pelo projeto e aquelas pessoas que assinaram esse
documento. José Paulino da Rocha Ribeiro, representante do Sub-Comité Cotia-Guarapiranga,
comentou que o 6rgao que representava era formado por membros do Estado, do Municipio e da
sociedade civil e tinha como funcdo discutir questbes relacionadas com &gua, poluicdo, uso e
ocupacao do solo dessa bacia, e que, em especial, discutiu a elaboracdo de lei especifica para esse
manancial cuja minuta tramitava ha algum tempo na Assembléia Legislativa, a espera da solucdo
para alguns entraves; que existia no ambito do Sub-Comité Cotia-Guarapiranga a cdmara técnica que
discutiu 0 Rodoanel, focalizando de forma especial os problemas gerados com a implantacdo do
Trecho Oeste, como, por exemplo, a revegetacdo inadequada dos taludes, a ocorréncia de processos
erosivos em sua faixa de dominio, o assoreamento de corpos d’agua, o estado de abandono em que se
encontrava o “piscindo” do Corrego de Carapicuiba, a constru¢do de acessos irregulares e a
existéncia de areas nao-revegetadas, além do processo de adensamento de seu entorno, resultante da
escolha infeliz de uma alternativa de tracado, o que constituia falha consideravel de engenharia.
Renato Gonda, representante do Conselho Municipal de Turismo-Contur, comentou gque, enquanto 0s
problemas do EIA/RIMA e do meio ambiente no Rodoanel Trecho Oeste ndo forem resolvidos, nao
via necessidade de tamanha pressa no licenciamento do Trecho Sul; que um equilibrio entre
democracia e desenvolvimento coletivo s6 aconteceria com a interdisciplinaridade entre ciéncia, arte,
religido, politica, tecnologia, cultura e meio ambiente, e que isso tudo, em Ultima analise, era meio
ambiente e que ele estava em jogo por ocasido da elaboracdo de uma analise de impacto ambiental;
que 0 aumento do fluxo do turismo - cultural e ecolégico - em Embu s6 se tornaria possivel com o
recebimento, como compensacdo, de obras de infra—estrutura turistica, uma vez que a cidade recebia
grande numero de visitantes todos 0s anos, e que, por outro lado, se preocupava com a explosdo de
diferentes tipos de turismo no Municipio; que se preocupava também com a seguranga € com 0S
possiveis problemas futuros do Rodoanel, por se tratar de estrada de via Unica, sem acessos, € que,
por constituir um empreendimento muito complexo, solicitava fossem realizadas mais algumas
audiéncias publicas, e que, se 0s empreendimentos ndo conseguissem maiores financiamentos e
investimentos, ndo seria possivel realizar uma obra com impacto muito baixo. Augostina Cid
Mascarenhas, representante da Chacara Porangaba, em Séo Bernardo do Campo, comentou alguns
aspectos fisico-territoriais de toda a regido na qual se localizava a Chacara Porangaba e comentou
que o Trecho Sul do Rodoanel passaria em cima de uma area protegida pela Lei Estadual n °©
1.172/76, de 17/11/1976, ferindo precisamente aquilo que estabeleciam seus artigos 9°, 10, 11 e 12;

que ndo existia infra-estrutura adequada na regido, por se tratar de area de manancial, encontrando-
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se, portanto, submetida as restricdes estabelecidas pela legislacdo especifica, e que, por essas mesmas
razdes, era necessario se esclarecer por onde passaria precisamente o tracado Rodoanel; que néo era
contréaria ao progresso, mas que o Brasil se comprometera, no Conselho das Nacgoes, a respeitar as
areas de mananciais e a poupar as areas com pureza ambiental, o que, na prética, ndo vinha
acontecendo, motivo por que propunha se fizesse estudo mais criterioso na perspectiva de se criarem
condicOes para a protecdo dos recursos naturais, e que propunha, também, fosse realizada, pelo
Consema, uma audiéncia publica em Sdo Bernardo do Campo. Elton Soares dos Campos,
representante do Espaco Cultural Florestan Fernandes, comentou ser contrario a implantacdo do
Trecho Norte do Rodoanel, que passaria pela Serra da Cantareira e provocaria uma série de impactos
em Guarulhos e nos Municipios do entorno dessa Serra, e que denunciara os procedimentos adotados
pela Dersa ao reassentar as 700 familias removidas quando da construcdo da alca de acesso a
Rodovia Ayrton Senna, entre Guarulhos e Sdo Paulo, chegando a despejar algumas delas por néo
aceitarem sair do local onde viviam, encaminhando-as para local distante onde estavam passando
dificuldades; que, além dessas, outras irregularidades juridicas foram cometidas, e, com o intuito de
repara-las, deveria ser aberto canal de negociacdo entre a Dersa e essas familias; que o objetivo do
Governo era promover reforma na infra-estrutura no Estado, elaborando, para isso, o Plano de
Intermodalidade dos Transportes, que deveria ser analisado em sua totalidade nas audiéncias
publicas, que deveriam ser conduzidas de modo a ndo dar lugar a fragmentacdo que se verificava
estar ocorrendo no licenciamento do Rodoanel; que questionava se era a instalacdo da ALCA no
Brasil que levava a pressa que caracterizava esse licenciamento e fragmentava um processo que
deveria ser discutido em seu todo. José Nilton Guedes, representante do Espaco Zumbi dos Palmares,
comentou que, embora a Medida Provisoria n.° 2220, de 4 setembro de 2001, estabelecesse que toda
favela apds cinco anos de existéncia ganharia o titulo de bairro, alguns moradores da Ponte Grande,
em Guarulhos, foram removidos a forca sem ter condi¢cdes de pagar a moradia para onde foram
transferidos, uma vez que sua fonte de renda localizava-se em Ponte Grande, e ndo onde foram
assentados; que, por esse motivo, eles impetraram acao reivindicando seu retorno para a area em
Ponte Grande, cuja extensdo de 23 mil m2 superava em muito aquela necessaria para a construcao
dessa alca, g eu era apenas 6 mil m2; que, embora houvesse prometido, em uma reunido, fornecer a
todas as familias removidas certiddo de posse, 0 Secretario da Habitagdo ndo cumpriu essa promessa
e a Dersa declarou, nessa ocasido, poder promover o despejo de todas elas e reassenta-las onde
julgasse apropriado, mas que discordava desse ponto de vista, por acreditar que elas deveriam ser
reassentadas no mesmo bairro. Silvio Paulino, representante do Movimento Cultura, Informacéo e
Participacdo de Parelheiros, declarou estar preocupado com 0s mananciais e com a falta de
informag&o e declarou que, s6 na regido de Parelheiros, havia mais de 200 mil pessoas morando em
area de mananciais e elas ndo tinham conhecimento do quanto esse empreendimento as afetaria.
Nel6nio Medalhdo, representante do S.O.S. Parque do Pedroso-Santo André, agradeceu a todos que
defenderam o meio ambiente e comentou que a engenharia produzia tudo, mas ndo conseguia criar
uma nascente de agua; que participantes dessa reunido que usavam terno e gravata nao iriam até o
Parque de Pedroso em dias chuvosos, e que se limitavam a sobrevoar, em helicdpteros, as areas de
mananciais, em uma altura que nao dava para ver nem as casas nem as nascentes; que um técnico da
Dersa solicitara que ele oferecesse sugestdes para o tracado, mas que sua preocupagdo era com 0s
netos e 0s bisnetos, ou seja, com as geragdes futuras, quando ndo houver mais nem flora e nem fauna
e nem todos terdo recursos para busca-las em outros lugares. Angela Maria Leite, representante do

Conselho de Representantes do Nucleo Pintassilgo-Santo André, comentou que tudo estava sendo
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discutido nessa audiéncia e que sua pretensdo era reafirmar que morava em um nucleo onde residiam
mais ou menos 600 familias, onde ndo havia poluicdo, mas, sim, escolas, postos de salde e creches, e
que, com a implantacdo desse projeto, a maior parte dessas familias seria remanejada, e que elas
exigiam que o local onde seriam reassentadas contasse com infra-estrutura superior a que existia no
Nucleo Pintassilgo, porque todo ser humano tinha direito a educacéao e a satde; que ndo era contraria
ao progresso de nenhuma cidade, mas que ele deveria ocorrer com dignidade, e que todas as pessoas
que moravam nesse ndcleo eram dignas e mereciam o melhor. Dorival Moraes, representante da
Comissdo de Meio Ambiente da secdo da OAB de Embu, comentou que era morador do Embu ha
muitos anos, antes mesmo de ele ser Municipio, pois saira de Sdo Paulo em 1956 com a finalidade de
conviver com a Natureza, e que, tdo logo chegou ao Embu, saia a caca dos cacadores vindos de S&o
Paulo, para que eles ndo depredassem a Natureza; que possuia propriedade nesse Municipio ha mais
de quarenta anos e, com o apoio de alguns companheiros que, como ele, amavam a Natureza, sempre
lutara em sua defesa, mas pouco havia conseguido com essa luta, pois nem mesmo pdde preservar o
Embu; que seu objetivo em participar dessa audiéncia era testemunhar que, em virtude do
crescimento da densidade demogréfica no Municipio, ocorreram agressdes ao meio ambiente, o que
se deveu, principalmente, a falta de planejamento, pois, em nome do progresso, promoveu-se uma
verdadeira devastacdo; que até agora lutara, mas tinha conseguido poucas vitorias, 0 que era muito
triste, principalmente pelo fato de o Municipio do Embu ter sido conhecido no Pais inteiro, durante
muitos anos, como a capital da ecologia, pois foi pioneiro ao realizar o primeiro, 0 segundo e 0
terceiro simposios ecoldgicos nacionais, que contaram com a participacdo de especialistas e
autoridades; que, no passado, onde se encontrava atualmente a Praca da Lagoa, existia realmente
uma lagoa, que se estendia até a divisa com o Municipio de Itapecerica, e que dela, hoje, por causa
do progresso, sO restava a placa com seu nome; que a luta dos moradores do Embu era que se
preservasse a varzea existente no Municipio, pois, apesar de ter sido alterado o tracado do Rodoanel,
ele passaria por seu entorno e, inquestionavelmente, lhe causaria prejuizo; que, ao defender a
preservacdo da varzea, se defendia a Represa de Guarapiranga e, consequentemente, os moradores
dos Municipios de Santo André, Sdo Bernardo e Maua; que ndo era contrario a implantacdo desse
projeto, apenas alertava para a possivel devastacdo que ele promoveria do entorno da varzea; que
matéria publicada em jornal da regido informava que 6rgdos do Governo se opunham ao tracado
préximo de areas de captacdo de agua, responsavel por 60% do abastecimento da RMSP, e que essa
informacgdo o levava a perguntar por que, mesmo assim, o tracado passaria proximo das areas de
varzea; que tinha certeza de que esse projeto, embora bem feito, ndo preveniria os acidentes com
veiculos no perimetro ocupado pela varzea, pois veiculara informacdes que, no periodo de dois anos,
ocorreram quarenta acidentes com caminhdes no recém-construido Trecho Oeste do Rodoanel; que
estavam sendo executadas desapropriagdes para a construgdo do Ferroanel, e mais uma vez pedia aos
engenheiros que considerassem a possibilidade de ndo se praticarem crimes ambientais em nome do
progresso. Eliana Kitahara, representante da Associacdo dos Engenheiros da Sabesp, comentou que,
recentemente, fora divulgado na midia relatério da WWF que declarava encontrar-se o consumo dos
recursos naturais 20% acima do patamar que poderia ser recuperado e que o principal recurso
consumido nessas proporgdes era a agua; que, quando se pensava na agua, vinha a mente apenas
aquela destinada ao abastecimento, mas era Util pensar-se que a producdo de todos os bens de
consumo, como roupas, sapatos, veiculos, dependia também desse recurso; que tecia esses
comentarios porque, principalmente no Trecho Sul, era muito fragil a area por onde passaria o

tracado, fragilidade essa que se devia a presenca de mananciais e com ela o tracado do Trecho Oeste
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ndo se havia deparado, pois o tracado do Trecho Sul se aproximava de pontos de captacdo de agua,
atravessava a varzea do Rio Embu, cortava as Represas Billings e Guarapiranga e outros pequenos
cursos d’agua; que a equipe técnica estava apresentando alternativas para conter tais alteragoes,
montando, para tanto, caixas de contencdo, de modo a impedir possiveis contaminacfes decorrentes
de acidentes com cargas perigosas e construindo barreiras fisicas capazes de conter o carreamento de
terra para 0s mananciais em decorréncia de possiveis assoreamentos; que propunha fosse deixada
livre a varzea do Rio M"Boi Mirim, de modo a se impedir a remo¢do de seus nutrientes; que, por
outro lado, como representante da sociedade civil participava do Subcomité Cotia-Guarapiranga, e
tinha em mente a maioria dos problemas existentes, principalmente em relacdo a agua, que era o
recurso do qual dependia a sobrevivéncia da humanidade, motivo por que ndo se poderia fechar os
olhos para a ocorréncia de determinados problemas no Trecho Sul, como, por exemplo, auséncia de
recursos para tornar viavel a adocdo dos cuidados mencionados; que, por esse motivo, a Associacao
dos Engenheiros da Sabesp participaria do Grupo Tripartite do Conselho Gestor, responsavel pela
elaboracdo de todos os programas, na perspectiva de que se implementassem todos eles, pois néo
bastava que estivessem no papel, mas que fossem instalados e monitorados na fase de funcionamento
dessa obra. Passou-se a etapa em que as pessoas se manifestam em seu proprio nome. Renato
Allemann declarou ser proprietario de uma area dentro da Unidade de Conservacdo Bororé, a qual
seria cortada ao meio pelo tracado do Rodoanel, embora, no projeto, o Ferroanel passasse em um
ponto mais alto, e que, se se mantivesse esse tracado do Rodoanel, essa unidade de conservacgéo seria
cortada ao meio e, portanto, ficaria mais vulneravel a invasées, além de possibilitar o desmatamento
de uma é&rea muito grande. Antonio Luiz Gagnin comentou que o EIA/RIMA fora entregue ao
Consema hé 45 dias e ha 20 dias fora colocado num barraco ao lado da estrada, para apreciacdo dos
interessados, embora se tratasse de nove volumes para serem lidos e analisados; que, logo em
seguida, foram agendadas trés audiéncias publicas, uma se seguindo a outra, e que sé ontem, as
vesperas dessa audiéncia, os técnicos da Dersa realizaram uma reunido com o objetivo de explicar
essa obra para a populacdo do Embu; que perguntava como seria possivel se examinar esses volumes
em tdo pouco tempo, o que fazia com que a populacdo ndo conhecesse a obra e sobre ela ndo tivesse
condicdes de oferecer um parecer ou opinido; que perguntava também que crédito poderia ser dado a
algo apresentado e realizado com o Unico intuito de se cumprir um dispositivo legal; que esse
encaminhamento levava a populagdo a se perguntar por que esse processo estava sendo téo
apressadamente conduzido e a desconfiar de que alguma coisa existia, pois sé assim se justificaria a
falta de respeito para com os cidaddos, que se viam impedidos de oferecer sua opinido sobre esses
estudos; que ndo estava se referindo ao projeto propriamente dito, mas ao préprio EIA/RIMA, que
ninguém conhecia; que se indagava, também, como se poderia executar uma obra de tamanha
envergadura sem que fosse emitido um parecer adequado a seu respeito; que, também, ouvira falar da
existéncia de “documentos ocultos” a respeito do Rodoanel, os quais sequer foram explicados, e que
uma unica afirmacgé@o poderia fazer, que era a seguinte: para 0 Municipio de Embu o Rodoanel foi
simplesmente uma catastrofe, uma vez que feria aquelas caracteristicas que levavam esse Municipio
a se distinguir dos demais, que eram seus mananciais, sua histéria e sua arte, e que isso nédo
aconteceria se ndo tivesse havido um conchavo entre o ex-prefeito e os setores interessados num
desenvolvimento apenas econdmico, ndo levando em conta as peculiaridades da cidade. Cicero
Lourenco da Silva comentou que os moradores de Vista Alegre foram desapropriados com a
construcdo do Trecho Oeste do Rodoanel, mas que, como prometeram, promoveram o

reassentamento das familias, e quem ndo acreditasse nessa declara¢do poderia visitar o local; que ndo
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tinha intencdo de defender nem a Dersa nem o Rodoanel, mas, sim, referir-se aos beneficios que essa
obra trouxe para a populacdo, inclusive com a geracdo de emprego para os pais de familia
desempregados; que, apesar de se criticar muito essa obra, perguntava quem ainda nao se utilizara do
trecho j& concluido para se locomover até o seu servigo e até a sua casa. Valéria Trindade Camargo
Janny comentou que, para se entender o ecossistema que era a varzea do Rio Embu-Mirim, fazia-se
necessario entender que ele fazia parte de um ecossistema maior, que era a mata atlantica, e era
curioso que, na mesma época em que o Ministério do Meio Ambiente falava da construcdo de
corredores ecologicos para passagem do fluxo genético de fauna e flora, os responsaveis por esse
projeto promoviam a fragmentacgdo; que a proposta apresentada pelas Prefeituras locais para o Parque
Ecoldgico da Varzea, onde ela seria abracada pelo tracado Rodoanel, ndo era eficiente como bem
mostrara a experiéncia com o parque estadual que foi cortado pelas Rodovias dos Imigrantes e
Anchieta e que chegou a perder uma area enorme em decorréncia de invasdes; que o Rodoanel, sem
davida alguma, induziria & ocupagdo, como bem mostrava o Parque Ecolégico do Tieté, que também
era cortado pelas Rodovias dos Trabalhadores e pela Via Dutra; que, em relacdo ao tuinel colocado
para passagem de fauna, inevitavel se imaginar a charge que mostrasse o adestramento da fauna para
passar por esse tunel, e que, embora fosse amplamente utilizado esse tipo de passagem, existiam
exemplos que mostravam ser ineficiente, razdo por que invocava o principio de precaucao em relacédo
a seu emprego; que um dos exemplos mal-sucedidos do emprego dessa técnica fora a experiéncia de
Porto Primavera - pois, apesar da garantia dada pelos empreendedores de que nenhum animal
morreria, desapareceram 600 cervos do Pantanal e tornara essa espécie ameacada de extingdo — e do
Parque Estadual do Morro do Diabo, no Pontal de Paranapanema, cuja fauna sofreu uma reducéo de
15% em decorréncia da construgdo de uma rodovia que cortava essa unidade de conservagéo; que
outro aspecto do Rodoanel que merecia atencdo era sua constru¢cdo em cima do Cinturdo Verde,
responsavel pela melhoria da qualidade do ar e pela regulamentacdo térmica da cidade de S&o Paulo,
e perguntava se o EIA/RIMA havia-se preocupado com isso; que perguntava também sobre o risco
de a carga poluidora difusa, como a fuligem de pneus e de freios - estes ultimos confeccionados com
amianto, material muito prejudicial a saude -, ir parar dentro do manancial Embu-Mirim, um dos
principais tributarios da Represa do Guarapiranga e cuja agua alimentava uma populacdo de 4
milhdes de pessoas; que a poluicdo sonora também afetava a fauna, que era importante para a
qualidade de vida, como bem o mostrava o livro “Primavera Silenciosa”, ao retratar uma situa¢ao em
que ndo havia passarinhos; que, entre outros aspectos, essa obra era excludente, uma vez que grande
parte da populacdo que andava de transporte coletivo néo teria acesso a ela; que o Rio Embu-Mirim
era o principal tributario da Represa Guarapiranga, e, juntamente com o Rio Embu-Guacu,
representava mais de 90% da agua que chegava a essa represa que abasteceria 4 milhdes de pessoas
que viviam na RMSP. Silvio Nunes Moreira comentou que a “forca-tarefa” do Governo Estado
articulado com os Governos Municipais envolvidos poderiam gerar empregos, tendo em vista sua
caréncia na regido; que preservar 0 meio ambiente significava favorecer o ser humano e que sua
grande esperanga era ver 0S que agora criticavam o Rodoanel amanhd baterem palmas e
reconhecerem sua importancia; que era grato a equipe do Governo que veio a audiéncia para explicar
a populagédo questdes relacionadas com meio ambiente. José Maria Galdino, depois de declarar ser
contrario a constru¢do do Rodoanel e favordvel a um tipo de desenvolvimento que propiciasse 0
crescimento das pessoas, comentou que o modelo apresentado visava tdo-somente o transporte
individual, ndo gerando progresso, € que as pessoas que se posicionavam favoraveis a sua

implantacdo, na verdade, visavam os lucros que poderiam obter com essa obra; que acreditava na
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ciéncia, embora soubesse que ela ndo solucionava todos os problemas, e que a engenharia constituia
apenas uma parte do chamado saber cientifico. Lucila Pinto de Moura, depois de relatar sua
experiéncia de ter-se mudado para 0 Municipio de Embu atraida por sua mata e que sempre lutara em
defesa da Natureza da regido, indagou as pessoas que se manifestavam favordveis a construgdo do
Rodoanel quanto tempo ainda tinham de vida para apreciar a Natureza que ainda existia, e comentou
em seguida: 1) considerar falta de patriotismo e de amor ao Brasil posicionar-se favoravel ao
Rodoanel, que se apresentava como uma verdadeira catéastrofe e cujos estudos ninguém conhecia; 2)
existirem anéis viarios em muitas cidades européias que conviviam com politicas habitacionais
adequadas, 0 que ndo ocorria no Brasil; 3) discordar da construcdo dessa obram que era carissima,
quando ainda havia muitos problemas a serem solucionados, como, por exemplo, a existéncia de
pessoas passando fome em um Pais tdo rico como o Brasil; 4) a destruicdo em curso das riquezas
naturais. e que, se ndo se tomar cuidado, tudo acabaré se perdendo; 5) sua preocupagao com agua e
com possiveis acidentes com cargas perigosas nas areas de mananciais; 6) o fato de os estrangeiros e
0s tecnocratas pensarem no desenvolvimento e, a0 mesmo tempo, desrespeitarem as pessoas. Valdir
Bonfim declarou que no Nucleo Pintassilgo as pessoas eram muito preocupadas com o Rodoanel, em
especial alguns pequenos comerciantes que ndo sabiam o que fariam apos sua construcéo, e pediu
fosse repensado o tracado do Trecho Sul, uma vez que ele passaria muito proximo de importantes
mananciais, havendo muitas chances de ele degradar toda uma regido. Antdnio Ferreira, morador do
Nucleo Pintassilgo em Santo André, pediu a Dersa que oferecesse uma defini¢do sobre as areas onde
seriam construidas as moradias das pessoas atingidas pelo tracado do Rodoanel, e prop6s se
utilizasse a Via Anchieta exclusivamente para o transporte de cargas e uma das faixas da Rodovia
dos Imigrantes para levar o metr6 até Santos, alternativas estas que, além de desafogarem o trafego,
implicaria investimento na modernizacdo das ferrovias. Manuel Ramos Rodrigues Filho comentou
que era negativo tudo o que havia sido apresentado na audiéncia, e que a construcdo dos trés parques,
cuja extensdo era equivalente a 1 mil hectares, ndo compensaria a degradacdo a ser provocada com a
construcdo desse trecho do Rodoanel, pois, sem davida, essa obra traria progresso, porém se tratava
de um progresso que contribuiria ainda mais para aumentar as desigualdades sociais; que a legislacédo
ambiental estabelecia que os responsaveis por condutas e atividades lesivas ao meio ambiente se
sujeitariam as sancBes legais e também eram obrigados a recuperar os danos causados; que as
autoridades que formularam essa legislagdo ndo poderiam ficar de bragos cruzados diante do
processo de licenciamento ambiental do Rodoanel. Silmara Silva Santos, depois de comentar que, se
os mananciais pudessem se pronunciar, diriam “ndo” a esse tracado, em virtude do enorme impacto
que provocaria, e de também declarar que os técnicos da Dersa sabiam disso, pois possuiam
familiaridade com o funcionamento de rodovias, solicitou fossem elaborados estudos sobre um novo
tracado que se desviasse dos mananciais que a todos beneficiavam e sugeriu aos técnicos desse 0rgao
que construissem suas residéncias nas proximidades de um dos trechos dessa rodovia, pois desse
modo conviveriam com o Onus causado pelo projeto de sua autoria. Passou-se a etapa em que se
pronunciam os representantes de 6rgdos publicos. Ana Cristina Bandeira Lins, Procuradora da
Republica e representante do Ministério Publico Federal, depois de informar a Secretaria de Estado
do Meio Ambiente que se estava estabelecendo um Termo de Ajustamento de Conduta-TAC com
vistas a realizagdo do licenciamento conjuntamente com o Ibama, solicitou fossem realizadas outras
audiéncias publicas, especialmente nas cidades de Sdo Bernardo do Campo, Itapecerica da Serra e
em Parelheiros, e que durante sua realizagdo fossem utilizados teldes para que as pessoas, impedidas

de adentrar na sala onde se realizavam os trabalhos em virtude da exiguiidade dos recintos, pudessem
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acompanha-los através desses equipamentos colocados do lado de fora, e comentou em seguida: 1)
ser preciso que o DAIA se manifestasse em relacdo ao Ferroanel, porque, embora ainda ndo tenha
sido licenciado, estava sendo construido; 2) sobre a busca infrutifera que efetuou de estudos que
contivessem pesquisas sobre origens e destinos do transporte de cargas, tendo consultado, inclusive,
0 Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes-PDDT, no qual verificou que, como um de seus
pressupostos era o Rodoanel, esse plano ndo realizava nenhuma analise ou pesquisa sobre o
transporte de cargas; 3) a utilizacdo, pela Avaliagdo Ambiental Estratégica que fez a analise do
Trecho Sul do Rodoanel, de critério que ndo se sabia fosse o mais adequado, pois emergia de
pesquisas realizadas pelo Metrd, e que, por esse motivo, sugeria aos 6rgdos licenciadores a
elaboracdo de estudos que analisassem mais detidamente esse tipo de obra; 4) a conveniéncia da
cobranca de pedagios no Rodoanel, uma vez que, utilizado de forma inteligente, seu funcionamento
poderia evitar a inducdo a ocupacdo, na medida em que desfavoreceria o trafego local, o que
corroboraria para que esse anel viario cumprisse efetivamente sua fungdo de corredor de cargas, além
de evitar que se venha a construir, posteriormente, um macro-rodoanel. Ricardo Guilherme de
Aratjo, representante da Sabesp, comentou que, nos ultimos meses, haviam sido realizadas vérias
reunides envolvendo técnicos da Sabesp e aqueles diretamente ligados ao Projeto Rodoanel
Metropolitano Mario Covas, e que, com base nos subsidios emersos dessas reunides, a avaliacao da
Diretoria Metropolitana da Sabesp era extremamente favoravel a execucdo dessa obra, mas que,
mesmo assim, solicitva a Dersa: a) fossem preservadas as estruturas existentes de captacdo de agua
no Rio Grande, para evitar-se, assim, aquilo que acontecia costumeiramente com todos os sistemas
de captacdo de dgua da Sabesp na RMSP, que eram cortados por rodovias importantes; b) fosse feita,
durante a execucgdo da obra, contencdo de sedimentos e, durante sua operacéo, realizado controle de
cargas perigosas; que esse 6rgdo participara da formulagdo do Programa Mananciais, e, em
decorréncia desse envolvimento, chamava atencdo para a necessidade de se realizar pré-tratamento
das aguas dos clrregos, antes que esses desaguassem nos reservatorios, e sugeria que tal medida
constituisse uma das compensacdes ambientais; e que, afora essas consideracdes, ele ndo se opunha a
construcdo dessa obra. Eugénio Senese Neto, representante da Emplasa, depois de informar que esse
6rgdo estava elaborando uma Agenda de Ac¢des Estratégicas Metropolitanas para o ano de 2005, da
qual constariam reunides envolvendo as diversas esferas do Governo e a sociedade civil, comentou
que o Projeto Rodoanel Metropolitano Mario Covas era uma obra que ndo envolvia apenas o setor
dos transportes, pois, a0 mesmo tempo que cumpriria a funcdo de desafogar o trafego das vias
centrais da RMSP, conviveria e enfrentaria algumas decorréncias da atual escassez dos recursos
hidricos e da volumosa demanda habitacional, o que revelava a complexidade e a abrangéncia dessa
obra, motivo pelo qual ela deveria ser exaustivamente debatida e analisada; que, levando-se em
consideracdo a importancia da macro-metrdpole, sua grande producdo e sua posi¢do estratégica para
0 desenvolvimento do Pais, tinha muito sentido em se cogitar numa solucdo para o transporte de
cargas como também para problemas relacionados com os mananciais e com a qualidade de vida, e
que a Emplasa se colocava a disposicao para participar tanto desses estudos como de sua discussao.
Silvestre Eduardo Rocha Ribeiro, representante da CPTM, depois de declarar ter sido essa empresa
criada para operar o transporte ferroviario de passageiros na RMSP, e que, desde de o inicio dessa
operacdo, 0 nimero de passageiros transportados por dia passou de 900 mil para 1 milhdo e 300 mil,
comentou: 1) que se encontrava em processo de implementacdo o programa de modernizagdo dos
servicos dessa empresa, através dos quais ela se capacitava a transportar 3 milhdes de passageiros por

dia; 2) que eram compartilhadas, uma por uma, as vias de transporte de passageiros e de cargas, 0
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que constituia um problema para a expansdo do transporte de passageiros, motivo pelo qual essa
empresa reconhecia a necessidade de implementacdo do Ferroanel como binario do Rodoanel.
Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do Poder Executivo. Jodo Ramos,
Secretario de Meio Ambiente da Prefeitura Municipal de Guarulhos, comentou que, na verdade,
existiam irregularidades, ou seja, encontravam-se inacabadas e apresentarem sérios problemas partes
das obras do Trecho Oeste do Rodoanel; que era verdade também que o sistema estadual de
licenciamento deixava muito a desejar, apresentando, entre outros, problemas como lentiddo no
funcionamento; que igualmente era verdade ter percebido a intencdo da Dersa em fazer o melhor, o
certo, e em reconhecer muitos erros — adotando uma postura humilde -, e que acreditava que todos —
Poder Publico e a sociedade civil — tinham a obrigacdo de acompanhar, fiscalizar e garantir que a
execucdo dessa obra trouxesse o0 desenvolvimento com sustentabilidade ambiental; que acreditava ter
a Dersa essa consciéncia, pois era pedido do Governo Federal, era um clamor planetario, que nada
fosse feito sem a garantia da sustentabilidade; que acreditava nisso, apostava nisso, e se colocava a
disposicdo — e toda a Administragdo Municipal — para contribuir com a implantacdo dessa obra, ndo
como algo imposto de forma unilateral, mas com desenvolvimento para a cidade, e que, por serem oS
recursos naturais o seu maior patriménio natural e ambiental, se deveria olha-la e acompanhéa-la com
a preocupacdo de que todos os cuidados fossem adotados, porque eram inquestionaveis os impactos
negativos que uma obra dessa envergadura acarretaria, mas se acreditava que esses impactos
poderiam, em breve, se transformar em beneficios para a cidade e para o desenvolvimento da regido,
que também carecia de crescimento; que o Poder Publico ndo podia ter um olhar isolado, individual,
mas, sim, ver a cidade como um todo, pois ela precisava crescer; que a Administracdo Municipal fez
algumas reivindicac6es de melhoria do tragado, entre as quais se destacavam: 1.) instalacdo de acesso
aos hospitais, pensando-se na comunidade como um todo; 2.) estruturacdo da cidade de maneira a
poder receber o empreendimento como impacto positivo e tornar possivel seu desenvolvimento e o
da regido, e, visando essa finalidade, era necessario proceder-se: a) a revigoracdo do viario local; b) a
desocupacdo e a remocao, que requeriam fossem examinadas todas as areas determinadas pelo Plano
Diretor como destinadas para esse fim e criadas as condi¢Ges para que a populacdo reassentada se
fixasse efetivamente no novo local; b) a participacdo do Municipio no conselho de gestdo da obra
que seria constituido, possibilitando, assim, que ele efetivamente contribuisse para suas
reivindicagdes fossem atendidas; 3.) a implantacdo do Rodoanel, ndo como motivo de satisfacdo
unilateral, mas como beneficio, de modo a tornar possivel o beneplacito do povo, sem o qual
dificilmente essa Prefeitura contaria com o apoio fundamental que legitimaria sua anuéncia,
principalmente em relacdo as questbes ambientais; 4.) a realizacdo de um numero maior de
audiéncias, uma vez que se tratava de projeto muito complexo; 5.) maior atencdo as reivindicagdes
da populagdo, porque o trecho em sua totalidade atingiria a parte mais sensivel de toda a regido sul,
na medida em que sua implantacdo implicaria cortes em varzea e sobreposicéo de aguas, sabendo-se
que esse ultimo recurso era 0 maior tesouro da humanidade. Jumara Moraes Bocatto, Secretaria de
Planejamento e Meio Ambiente da Prefeitura Municipal de Itapecerica da Serra, comentou que esse
Municipio ja havia estabelecido conversacdo com a Dersa; que conhecia esse projeto como também o
tracado anterior e que esse novo tragado oferecia um tratamento diferente, pois era mais atento as
preocupacdes da populacdo; que o Municipio havia solicitado a Dersa que tornasse viavel a gestdo
integrada da obra durante e apds sua implantacdo, e que dessa gestdo participassem as varias
Secretarias de Estado, com vistas a que fossem despendidos os esforcos necessarios para a

preservacao da agua, porque sem ela ndo haveria vida; que o Municipio de Itapecerica era favoravel
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a implantacdo dessa obra, desde que ela se desse de forma equilibrada, o que tornava necessarias: a)
a construcdo das vias que atravessavam as areas de varzea de modo a ndo alterarem o regime hidrico
das sub-bacias e de seus ecossistemas e a ndo concorrerem para 0 assoreamento das varzeas, de
importancia vital na depuracéo da &gua; b) a garantia do controle do transporte de cargas perigosas,
evitando-se acidentes que pudessem contaminar de modo irrecuperdvel os mananciais; b) evitar-se o
adensamento ao longo das vias do Rodoanel; c¢) criar-se, as expensas do projeto, além do parque
proposto, uma unidade de conservacdo na varzea do Rio Embu-Mirim, que fazia parte do Plano
Diretor Estratégico Municipal e cujo objetivo era protegé-la; d) implantar-se anel viario que
permitisse acolher o trafego que viria do Municipio de Embu-Guacu e do fundo da Represa de
Guarapiranga; e) fosse estudada diretriz de acesso em algum dos pontos, em decorréncia do
isolamento viario que ocorreria principalmente com o Municipio de Embu-Guacu e se levando em
conta a situacdo peculiar da saida desse Municipio; f) se mantivesse o Convento e Centro
Assistencial Imaculado Coracdo de Maria, uma entidade muito antiga que abrigava as freiras idosas
dessa congregacdo, executando-se, para tanto, algum afastamento; g) fosse igualmente conservada a
Casa da Passagem; h) fosse implantada barreira vegetal com 150 metros de largura na area cuja
conservacao e nao-ocupacao tinham a finalidade de se evitar a conurbacédo e que era considerada pelo
Plano Diretor Estratégico zona especial de protecdo ambiental, pois s6 com esses cuidados ela
continuaria exercendo essa funcdo; o) fosse reconstruida a unidade da familia recentemente
inaugurada no Jardim Analandia. Ariovaldo Tadeu Parizoto, Secretario de Desenvolvimento Urbano
do Municipio de Tabodo da Serra, comentou que a audiéncia estava cumprindo seu papel, porque,
provavelmente, varias reivindicacdes seriam atendidas; que era morador de Tabodo da Serra, que
residia em avenida usada como alternativa para o trafego, quando ocorria algum acidente no Lago de
Tabodo, e que esse trafego passava a 2 metros de sua casa, fato este que demonstrava ter-se tornado a
cidade de Tabodo uma continuidade da BR 116; que a implantacdo do Trecho Oeste ja havia
melhorado substancialmente o trafego de caminhdes no Municipio; que nenhum ambientalista havia-
se referido aos Rios Pinheiros e Tieté cujas marginais cumpriam a funcdo do Rodoanel, o que
igualmente acontecia com a Avenida dos Bandeirantes, ndo reconhecendo que os moradores do
entorno dessas avenidas faziam parte do contexto ambiental, e que os ambientalistas deveriam levar
em conta que o Rodoanel corrigiria essa distorcdo, e que, portanto, ao falar dos seus impactos
negativos, deveriam reconhecer também que essa obra proporcionaria a recuperacdo ambiental
dessas regibes e que seu funcionamento, além de economizar toneladas e toneladas de petroleo,
diminuiria a emissdo de monoéxido de carbono e de fuligem, que igualmente depauperavam o meio
ambiente; que, por esses motivos, pedia a esses militantes da causa ambiental que fizessem uma
reflexdo sobre o meio ambiente da cidade como um todo. Frederico Bussinger, Secretario de
Transportes indicado do Municipio de Sdo Paulo, depois de reiterar o depoimento do manifestante
que o antecedeu sobre a importancia do Rodoanel para a cidade de S&o Paulo, chamou a atencéo, em
primeiro lugar, para a afirmacdo feita e reiterada varias vezes de que ndo se era contrario ao
progresso, embora fosse dificil entender o significado dessa afirmacdo, uma vez que existiam idéias
diferentes sobre o progresso; que reconhecia haver uma grande correspondéncia entre cargas e
rigueza, como bem mostrava a historia, e que, portanto, a idéia de progresso envolvia conceitos como
renda, riqueza e economia; que outras idéias reiteradas se relacionavam tanto a impacto ambiental —
levando a crer que toda acdo humana gerava danos - como a passivo ambiental, embora néo se
falasse de ativo ambiental; que, por exemplo, a populagdo que atualmente era privada de usar trem na

cidade de Séo Paulo, porque a carga ocupava seu lugar, possuia um passivo que poderia transformar
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em um ativo quando pudesse fazer uso desse tipo de transporte com a implantacdo do Ferroanel; que
igualmente a populacdo presa num transito que atualmente fluia a 30, 40 ou 50 km/h, no viario de
Tabodo, nas marginais, nas ruas de Aricanduva e na Avenida Bandeirantes, passaria a ter um ativo
ou, pelo menos, um aspecto de um ativo, quando o trafego nesses locais fluisse com maior
velocidade; que foram feitas propostas alternativas que ndo se coadunavam com 0s objetivos dessa
obra, que era principalmente ligar as diversas periferias da Metrépole e, ao realizar esse intuito,
retirar essa demanda do nucleo urbano; que, portanto, era necessario se concentrar no cerne dessa
obra e ndo se desviar para questdes paralelas, inclusive com acusac6es de que 0 Governo Estadual s6
investia no Rodoanel, deixando de lado uma série de problemas, pois naquilo em que ele realmente
investia era em “solucdes integradas”, as quais constituiam o cerne da gestdo da Administracao
Municipal de So Paulo que se iniciaria em 2005, ao propor, ja em seu programa, acdes integradas
entre 0os Governos do Estado e do Municipio, procurando conferir sinergia e cooperagdo entre 0s
diversos sistemas; e que um conjunto de investimentos vinha sendo feito nos diversos setores de
transporte, procurando-se tirar desse conjunto de solugfes os melhores resultados, porque, para que o
transporte coletivo e o transito de S&o Paulo funcionassem bem, era necessario retirar dos viarios da
RMSP aquela carga que nao pertencia nem a ela nem a cidade de Sao Paulo. Roberto Terassi, Vice-
Prefeito do Municipio de Embu, comentou que toda essa discussdo teve inicio do século passado,
quando surgiu para o homem a necessidade de locomover-se e, juntamente com ele, suas cargas; que
a cidade de Embu, com o crescimento da RMSP, foi a que mais se desenvolveu, e que, s6 para se ter
uma idéia, sua populacdo dobrara, passando de 18 mil e 200 pessoas para 180 mil, ou seja, teve um
crescimento da ordem de 1000%, e que iSso ocorreu sem que nenhum empreendimento concorresse
para tanto; que, no periodo de 1995/96, ocorreram as primeiras audiéncias publicas relacionadas com
o licenciamento ambiental do Rodoanel e que participou delas como porta-voz de reivindicagdes que
revelavam as necessidades da cidade, as quais, atendidas, significaram um ganho substancial para a
populacdo, principalmente no que dizia respeito a interligacdo entre os dois lados da cidade, a
construcdo de travessias adequadas e de marginais que promoveram uma articulacdo entre bairros
importantes e o centro da cidade, e ao reassentamento de familias que viviam em areas de risco, e
que, além desses ganhos, a populacdo se beneficiara ao gastar, atualmente, um tempo
significativamente menor em sua locomocéo de casa para o trabalho, e vice-versa; que diuturnamente
eram praticadas agressfes ao meio ambiente, que ndo foram citadas aqui por nenhuma organizagao
ndo-governamental, como a ocupacéo irregular que ocorreu concomitantemente a essa explosdo
demografica e a poluicdo causada pelos esgotos domésticos langados por milhares de caminhdo no
Rio M"Boi-Mirim - o braco mais importante da Represa Guarapiranga; que a cidade Embu das Artes
era favoravel a construcdo do Trecho Sul do Rodoanel porque a populacéo teria o trabalho de que
necessitava e a cidade, a receita de que precisava para o seu desenvolvimento. Passou-se a etapa das
réplicas. Paulo Tromboni, Secretario Adjunto da Secretaria de Estado dos Transportes, comentou que
todas pessoas que estavam presentes nessa audiéncia e que ndo residiam no Municipio do Embu
vieram, em sua maior parte, pelo Trecho Oeste do Rodoanel; que a construgdo desse trecho custara
280 milhdes de reais em investimentos ligados ao meio ambiente, tendo ja sido feitos 94% desses
investimentos, estando os 6% restantes programados para 0 cumprimento das exigéncias que eram
condicionantes para concessdo da licenga de operacdo, e que ainda ndo foram gastos porque o
Governo Federal ndo mandou o dinheiro, ou seja, congelou 26 milhdes em 2003 e os 25 milhdes
previstos para esse ano chegaram com oito meses de atraso; que 0s acessos irregulares denunciados

se referiam a pinguelas para pedestres que nao estavam ligadas & rodovia e que as acusagoes
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relacionadas com atropelamentos ocorridos no km 29, por exemplo, ndo mais se repetiram a partir
das correcOes feitas em 2004; que dos oito tombamentos de caminhéo referidos, trés efetivamente
tombaram, e que em relacdo aos cinco restantes apenas parte de sua carga tombou, 0 que ja ndo mais
aconteceria; que os vicios construtivos alegados foram objeto de a¢do promovida pela Dersa, estando
as construtoras iniciando a correcdo, e que garantia a todos que, durante os cinglienta anos de
operacdo desse anel viério, aqueles que por ele passarem todos os dias encontrardo, algumas vezes,
muros depredados, auséncia de placas de sinalizacdo e pinguelas destruidas e, outras vezes,
encontrardo 0s muros e as pinguelas consertados e novas placas de sinalizacdo, porque a operacéo e a
manutencdo da rodovia realizariam esses consertos diariamente; que ndo havia nada mais de
improprio ou ndo-verdadeiro do que o mito da pressa e do acodamento no processo de licenciamento
do Rodoanel, pois, ele se iniciou no ano 2000, quando a Dersa apresentou o Plano de Trabalho e
foram realizadas trés audiéncias com o proposito de recolher subsidios para elaboracdo do Termo de
Referéncia, seguindo-se a esses procedimentos trés audiéncias sobre o EIA/RIMA do Rodoanel,
realizadas em Sdo Bernardo do Campo, Maua e Itapecerica da Serra, cujas criticas geradas foram
incorporadas a versao atual do EIA/RIMA que estava sendo analisada, e que essa era a terceira
audiéncia que discutia esse estudo; que da fase atual do processo ja participaram 2 mil e 200 pessoas,
ndo sendo consistente, pois, a afirmacdo de que ndo houve e ndo estava havendo participacdo da
sociedade no processo de licenciamento dessa obra; que a questdo dos transportes publicos ja fora
muito bem elucidada por Frederico Bussinger que o antecedera e cuja apresentacao merecia elogios,
na medida em que tornava claro ndo ser o Rodoanel um investimento isolado; que no Governo do
Estado s6 o processo de renovacao dos trens da CPTM custaria 2,5 bilhGes e que a implantagédo de
cada linha exigiria de 4 a 5 bilhdes, tendo sido recentemente entregues a populacdo algumas dessas
linhas, e isso significava que o Governo do Estado estava investindo muito, inclusive promovendo
interligacdes entre linhas intermunicipais e 0 Metrd, e, na gestdo do novo prefeito do Municipio de
Sdo Paulo, certamente se caminharia para uma maior racionalidade do sistema de transportes, pois
seria promovida a interligacdo das linhas de transportes urbanos com o sistema metro-ferroviario e
com as linhas intermunicipais, ou seja, tornava-se claro que ndo foi a construcdo do Rodoanel o
Unico investimento na area dos transportes, mas, sim, o transporte coletivo; que, sem divida alguma,
esse anel viario era essencial, e isso por duas razdes: 1°) porque o transporte de carga possuia um
intimo vinculo com a circulagdo da riqueza, com 0 aumento da competitividade, e com a
transferéncia das atividades industriais que ndo eram compativeis com as grandes metropoles para o
Interior do Estado; 2°) porque esse anel viario melhoraria as condigdes de trafego da cidade com o
aumento do fluxo nos corredores de transporte; que ndo era necessario preocupar-se com indenizagdo
e com o reassentamento das familias, pois o Unico caso ndo atendido com a implantacdo do Trecho
Oeste foi aquele que deu lugar a demolicdo de uma casa que fazia parte de uma rota de fuga que se
iniciava nela e, através de um tunel, saia na Rodovia Ayrton Senna e se dirigia a varzea do rio, nao se
sabendo em que condi¢cbes e por quem essa rota seria utilizada; que a Avaliagdo Ambiental
Estratégica demonstrara cabalmente que o que acontecia com o Trecho Sul do Rodoanel nada tinha a
ver com 0 que acontecera com a Serra da Cantareira, pois essa avaliacdo afirmava que as analises
funcional e ambiental dos impactos reciprocos da construcdo dos trechos em sucessdo ou
simultaneamente demonstravam que ndo haveria acumulagdo de impactos e que era mais adequado
licenciar-se 0 Rodoanel em sucessdo de etapas, pois, desse modo, se evitaria licenciar-se “coisas”
que tornariam, posteriormente, inviaveis a sua implementacao; que anunciava em primeira méo que,

atendendo solicitacdo de maior acesso a documentos, o Governo do Estado colocava todos a
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disposicdo, que todos o0s documentos existentes encontravam-se apensados ao processo, ndo
passando, portanto, de fofocas as declaracdes de que haveria documentos apdcrifos ou secretos, e que
0 EIA/RIMA e a Avaliacdo Ambiental Estratégica do Rodoanel, que foram colocados a disposi¢édo
em dez lugares da RMSP, incluindo a Estacdo Praca da Sé do Metr6, o ponto de melhor acesso de
toda metropole, ficariam disponiveis por mais 30 dias, e que, portanto, todo e que qualquer
interessado poderia ainda consulta-los e, se tiver duvida, poderia ligar ou para a Ouvidoria da Dersa,
cujo telefone era 37072357, ou para o Centro de Informacbes do Rodoanel, cujo telefone era
37072364; que, igualmente, qualquer pessoa que desejar elucidar qualquer questdo ou aspecto local
poderia dirigir-se a Dersa, através desses telefones, pois os técnicos desse 6rgdo tinham interesse de
discutir com as comunidades, em um espaco menor, questdes especificas que poderiam ser
analisadas durante o tempo que se fizer necessario, uma vez que as audiéncias pablicas ndo eram o
unico nem o melhor espaco para o detalhamento dos temas importantes para a continuagdo do
Rodoanel; que assegurava a todos ser um exagero um bocado grande dizer que o Rodoanel causava
impoténcia. Ana Maria Iversson, coordenadora da equipe que elaborou o EIA/RIMA vinculada a
Fundacdo Escola de Sociologia e Politica de Sdo Paulo, esclareceu que: 1) existia um diagndstico
feito para a Regido Sul da RMSP e da propria RMSP, como um todo, na Avaliagdo Ambiental
Estratégica, semelhante aquele utilizado pela maioria das pessoas que se manifestaram nessa e em
outras audiéncias, e que diziam respeito aos desafios, aos problemas e aquilo que foi chamado de
passivo ambiental, e que nesses dois documentos eles eram apresentados num nivel de detalhamento
bem maior do que a referéncia a eles feita por ocasido das manifestacGes, cuja diferenca diziam
respeito as solugdes, e aquela apresentada no EIA/RIMA e colocada para discussao, nessa audiéncia,
referia-se a transposicdo de carga pela RMSP, que constituia uma solugdo para parte desse passivo
ambiental que era a ocupa¢do humana na RMSP; 2) que o EIA/RIMA, em decorréncia da prdpria
legislacdo sobre a probidade profissional, tinha de declarar todos os impactos possiveis, dos maiores
aos menores, dos provaveis aqueles que efetivamente iriam ocorrer, como, por exemplo, corte de
vegetacdo e remocao de populacdo, e alguns dos impactos citados, como o risco de vazamento de
caminhdo com carga perigosa, era declarado dada a sua probabilidade, o que ndo significava que ele
efetivamente ocorreria, e que, mesmo se baseando em probabilidade, deveriam ser apresentadas as
solucdes de engenharia que garantiram que ele causasse 0 menor estrago possivel; 3) que, em relacao
as criticas feitas a EIA/RIMA, lembrava que ele ndo poderia ser lido como um romance, na medida
em que poderia ser usado como um livro de consultas, pois consolidava estudos mais acessiveis e
resumidos no RIMA, encontrando-se este disponivel para consulta na Internet; 4) que, para se dirimir
duvidas mais aprofundadas, a consulta deveria ser feita ao EIA, que se tratava de estudo bastante
aprofundado e cuja consolidacdo requereu um ano de trabalho, com o diferencial de ter-se valido das
criticas e sugestdes feitas anteriormente ao projeto, as quais contribuiram para o seu aprimoramento;
5) que, em relagdo a proximidade do Rodoanel da varzea do Embu, seu tracado ndo poderia ser
considerado rodoviarista, porque, se o fosse, simplesmente constituiria uma unica pista, passando por
um anico lado da véarzea, o que ndo aconteceria, pois, como a proposta era que ele protegesse 0s
mananciais, ou seja, constituisse uma barreira fisica capaz de garantir a protecdo da varzea e de evitar
a ocupacéo irregular, ele se bifurcaria de modo a manter o espago da varzea desocupado; 6) que a
agua seria captada em profundidade, canalizada e transferida para o outro lado do tracado, seguindo
o direcionamento natural dos leitos, os quais, desse modo, ndo seriam afetados, mas que, mesmo
assim, seriam instalados e dimensionados dispositivos de drenagem; 7) que a solugéo das passagens

de fauna - aceita internacionalmente - seria monitorada pelo empreendedor; 8) que, com relacdo as
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sugestdes feitas pelos moradores do Nucleo Pintassilgo, fora assinado Termo de Ajustamento de
Conduta-TAC com a Prefeitura de Santo André, de modo a tornar viavel o projeto de reurbanizagédo
do bairro, com a construcdo de moradias de bom padrédo, dotadas de infra-estrutura de saneamento, o
que se tornou possivel com a alteragdo do tragado; 9) que o projeto buscou minimizar as
interferéncias e, onde isso ndo foi possivel, seria garantida melhoria das moradias e da qualidade de
vida das familias afetadas; 10) que as preocupac¢bes com o viario local foram contempladas pelo
EIA; 11) que contestava informagGes oferecidas pelo Instituto Sdcio-Ambiental, entre as quais a de
que o empreendedor negara 0 aspecto indutor a ocupacdo desse empreendimento. Passou-se a etapa
em que se pronunciam os representantes do Coletivo das Entidades Ambientalistas Cadastradas no
Consema. Carlos Bocuhy comentou que o licenciamento dessa obra vinha-se dando de forma a
deixar a sociedade civil impotente, pois havia uma articulagdo do Governo em torno de interesses
econdmicos, enquanto a sociedade civil se manifestava contraria a instalacdo desse empreendimento,
defendendo a coisa publica, os direitos difusos da coletividade e 0 acesso aos recursos hidricos, e que
tal articulacdo existia até mesmo no &mbito do Consema, como bem mostrava a falta de participacao
dos conselheiros nas audiéncias publicas, o que contribuia para que esse licenciamento se
assemelhasse a um auto-licenciamento; que, em uma apresentacdo feita em 2002, a Sabesp se
mostrara preocupada com a consisténcia geoldgica do Braco do Rio Grande, tendo oferecido,
naquela oportunidade, uma visdo totalmente diferenciada da que expds durante essa audiéncia; que
alguns posicionamentos contrarios a implantacdo do Rodoanel ndo foram consideradas nesse projeto,
entre os quais aquele contido em documento elaborado por representantes da Reserva da Biosfera da
Mata Atlantica e do Conselho Gestor da Reserva da Biosfera; que era indiscutivel a possibilidade de
essa obra ndo ser implantada, uma vez que se encontrava em andamento uma Ac¢do Civil Publica;
que o empreendedor deveria convencer-se da capacidade de reagdo da sociedade e que a preservacado
dos recursos hidricos e a demanda por transporte e habitacdo deveriam ser incorporadas as politicas
publicas. Eduardo Trani, membro do Consema, chamou atencdo para a conducdo dada a discussao
publica sobre o Rodoanel, ndo somente por ocasido das plenérias e das audiéncias publicas, como
também das reunibes paralelas que envolviam 6rgdos dos diferentes escaldes do Governo e
organizacfes nao-governamentais e durante as quais essa obra era vista como metropolitana e de
carater amplo; que as contribuicbes pertinentes que foram oferecidas por ocasido das audiéncias
seriam consideradas pelo 6rgdo licenciador e que tanto a sociedade como o Estado tinham a
responsabilidade e a oportunidade de escolherem a melhor proposta de desenvolvimento sustentavel,
que era a construgcdo desse anel viario. O Secretario-Executivo, depois de informar que todas as
etapas da audiéncia haviam sido cumpridas, esclareceu que quem eventualmente tivesse ainda
qualquer contribuicdo a oferecer e quisesse agrega-la ao processo, por determinacdo do Secretario de
Estado do Meio Ambiente, José Goldemberg, teria o prazo de trinta (30) dias, contado a partir da
data da Gltima audiéncia 2 de dezembro de 2004, para envia-la a Secretaria Executiva do Consema,
atraves de correspondéncia registrada, ou protocold-la diretamente nesse setor. Durante essa
audiéncia foram entregues os seguintes documentos: 1.) Oficio n°® 051/04-GP intitulado “Avaliagio
do Empreendimento Rodoanel Trecho Itapecerica da Serra—Sul”, encaminhado pela Prefeitura do
Municipio de Itapecerica da Serra e assinado pelo Prefeito de Itapecerica da Serra, Lacir Ferreira
Baldusco, com contribuicdes; 2.) Oficio n°® 150/04 SEMA encaminhado pela Prefeitura da Estancia
Turistica de Embu e assinado pelo Secretario do Meio Ambiente de Embu, Jodo Carlos Piscirilli
Ramos, com contribui¢Bes; 3.) Correspondéncia encaminhada pelo senhor Silvio Nunes; 4.)

Documento encaminhado pelo Subcomité Cotia Guarapiranga , com contribui¢des; 5. Documento
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encaminhado pelo arquiteto Paulo Bastos; 6.) Manifesto intitulado “Respeito por Parelheiros”, com
abaixo-assinado encaminhado pelo Féorum de Desenvolvimento Sustentavel Local “Rumos de
Parelheiros”; 7.) Documento encaminhado pela Associagdo Brasileira da Industria Quimica-Abiquim
intitulado “Manifesto da Comissdo de Transportes da Abiquim”; 8.) Manifesto do Setor Produtivo
Tramo Sul do Rodoanel Mario Covas, encaminhado pela Federacdo das Industrias do Estado de Séo
Paulo-FIESP. Em seguida declarou que, em nome do Secretario de Estado do Meio Ambiente e
Presidente do Consema, Professor José Goldemberg, agradecia a presenca de todos e declarava
encerrados os trabalhos. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, Diretora da Divisdo de
Documentacdo e Consulta da Secretaria Executiva do Consema, lavrei e assino a presente ata.

PS-ARP-MSV
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