GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Publica sobre o Plano de Trabalho para a elaboracdo do EIA/RIMA do
Empreendimento ""Duplicacdo da SP 270-Rodovia Raposo Tavares, Passagem para Cotia e
Contornos de S&o Roque e Brigadeiro Tobias™, de responsabilidade do Departamento de
Estradas de Rodagem - DER, realizada em 30 de junho de 1999, na cidade de Vargem Grande
Paulista.

Realizou-se no dia 30 de junho de 1999, as 19:00 horas, no Ginasio de Esportes C.1.E.F. - Benedito
Antonio da Silva, localizado & Rodovia Raposo Tavares, km 43, na cidade de Vargem Grande
Paulista, a Audiéncia Publica sobre o Plano de Trabalho para a elaboracdo do EIA/RIMA do
empreendimento "Duplicacdo da SP 270-Rodovia Raposo Tavares, Passagem para Cotia e Contornos
de S&o Roque e Brigadeiro Tobias", de responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodagem—
DER. Dando inicio aos trabalhos, o Secretario Executivo do Consema, Germano Seara Filho,
ofereceu os seguintes esclarecimentos: que, em nome do Secretario de Estado do Meio Ambiente,
Deputado Estadual Ricardo Tripoli, que, ndo podendo estar presente, havia-lhe pedido para
representa-lo, saudava e dava as boas-vindas a todos que haviam comparecido e passaria a compor a
Mesa de Trabalhos, chamando para delas fazer parte o representante do Consema, escolhido entre os
presentes, conselheiro Jodo Affonso Lacerda, e o representante da Coordenadoria de Licenciamento
Ambiental e Protecdo de Recursos Naturais-CPRN, Eng® Jodo Roberto Rodrigues. Em seguida,
depois de expor resumidamente as normas estabelecidas pela Del. Consema 50/92 para a condugéo
de audiéncias publicas, convidou o representante do empreendedor, Pedro Romanini, que explicou
detalhadamente as fases do processo de licenciamento, o que significava a audiéncia publica
preliminar neste contexto e em que fase do processo de licenciamento o empreendimento se
encontrava. Em seguida, foi dada a palavra a representante do empreendedor, Henriqueta Porto, que
ofereceu, entre outras, informacBes sobre os estudos preliminares do projeto, o histérico do
empreendimento, a importancia dos contornos e das passarelas para garantir a seguranca da estrada,
seu estagio atual, suas especificidades, o esforco do empreendedor em adequar-se a legislacdo
ambiental do Pais, seus objetivos social e econémico, a importancia da obra para a regido e para o
Estado de S&o Paulo, o detalhamento das trés alternativas de tracado propostas, a populagédo a qual se
destinava, as formas e as etapas de sua realizacdo, as dificuldades topograficas e fisicas e a evolucéo
do projeto. A representante das entidades ambientalistas cadastradas no Consema, lara Rezende
Arouche de Toledo, teceu os seguintes comentarios: que considerava pouco claras as alternativas de
tracado apresentadas; que, quando a estrada ainda nao era asfaltada, em certa ocasido o ex-presidente
da Republica, Washington Luiz, atolou seu carro, sendo socorrido na ocasido por um menino da roga
chamado Paulino Nascimento, que, apds retirar o veiculo do solo, caracterizado por varzeas e
mananciais, recebeu, em agradecimento, a promessa de constru¢do de uma escola, fato este que
nunca se concretizou, o que demostrava que as promessas de melhoria para regido vinham de longa
data; que a populacdo estava preocupada com as areas de travessia de pedestres e com a falta de
infra-estrutura dos Municipios para receberem impactos tanto populacionais quanto ambientais; que
era necessario manterem-se os corredores verdes para preservacao de matas, nascentes e mananciais
e garantir a sobrevivéncia dos animais e aves migratorias de espécies em extin¢do e o equilibrio do
ecossistema aquatico; que a passagem pelo Municipio de Cotia deveria considerar todas as
conseqliéncias ambientais e sanitarias que poderdo ser causadas temporaria ou permanentemente, a
partir da implantagdo das obras; que considerava necessario fossem mais detalhados os
esclarecimentos relativos ao tragado das vias, ao volume do trafego e as condigdes de seguranca da
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estrada; que ficaria comprometida a qualidade da agua do Rio Cotia, protegido até a Barragem da
Graca, que havia sido considerado manancial de abastecimento e atendia varios Municipios da
RMSP; que, de acordo com dados do Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional, a regido
que seria impactada pelas obras era historicamente rica e potencialmente interessante quanto a
arquitetura rural e que seus bens ndo haviam sido inventariados pelo poder publico até 0 momento;
que recomendava fosse estudado, incluindo o seu inventario, com enfoque historico, antropolégico,
artistico e arquitetdnico, minimizando possiveis impactos sobre o equilibrio cultural da regido; que
outro impacto referia-se ao patriménio arqueoldgico e historico ligado a ocupacgédo indigena, pré-
colonial e colonial; que néo estaria sugerindo a dispensa da empreendedora do projeto, fato este que
SO traria atraso na realizacdo da obra, e, sim, a adequacdo aos padrdes relacionados ao meio ambiente
e a seguranca; que a Sabesp, 6rgdo de gerenciamento dos mananciais de abastecimento, deveria ser
consultada em relagcdo aos impactos e alternativas; que o projeto deveria ser enquadrado nas leis
constitucionais e institucionais; que deveriam ser estudadas e estruturadas melhores alternativas para
as audiéncias publicas; e que os recursos naturais utilizados deveriam contribuir para a diminui¢do do
custo das obras. Fez uso da palavra, ainda na condicdo de representantes das entidades
ambientalistas, Valquiria Rigonati, que teceu os seguintes comentario: que agradecia ao Governo
pela realizacdo das audiéncias, garantido a participacdo da comunidade nas decisfes; que, em virtude
dos dados apresentados no Relatério Ambiental Preliminar e no Volume Diario Medido de Veiculos-
VDM, perguntava por que a estatistica feita baseou-se no ano de 1992 (fluxo de 34.969 veiculos até
Cotia), considerando-se que, em 1999, este nUmero deveria ter aumentado bastante, e por que o
VDM de Vargem Grande Paulista e Municipios caia para 8.273 veiculos e, em seguida, para 4 mil
veiculos; que deveria ser esclarecido o real motivo da duplicacdo, uma vez que o préprio RAP
afirmava que a implantacdo do Rodoanel, por volta do Km 20,5 da rodovia, aliviaria em grande parte
o trafego nitidamente de passagem; que existiria na verdade sérios problemas de trafego no trecho da
Granja Viana até S&o Paulo, de Cotia até Sdo Paulo, de Sdo Paulo até Cotia; que ndo seria contraria
ao desenvolvimento, desde que sustentado e organizado, uma vez que Sao Paulo vinha crescendo
para o lado da Zona Oeste e isto vinha afetando a qualidade de vida da populacdo; que as estatisticas
da Policia Rodoviaria demostraram aumento do nimero de acidentes na regido; que, com a
duplicacdo, temia que estes numeros crescessem ainda mais; que, quanto aos impactos sociais,
segundo dados contidos no RAP, os maiores ocorreriam durante as obras, com efeitos basicamente
sobre a infra-estrutura sanitéaria da cidade, considerando eventual rompimento de tubulacdes da rede
de abastecimento de &gua e canalizacbes de esgoto e aguas pluviais, bem como na alteracdo do
sistema de esgotamento pluvial dos logradouros afetados; que, em consequliéncia disso, poderia haver
interrupcdes temporarias de abastecimento de agua nos domicilios e edificacbes comerciais situados
ao longo da pista e encaminhamento do material escavado, do trecho a ser rebaixado em Cotia; que,
mesmo considerando todas estas questdes, posicionava-se favoravelmente as obras, desde que
tomadas medidas adequadas de seguranca e de manutencdo da qualidade de vida da regido; que
deveriam ser especificadas as obras no trecho de Cotia que serdo realizadas no periodo de estiagem,
uma vez que o cronograma prevé a possibilidade de alagamentos na pista rebaixada se o sistema de
drenagem néo estiver em perfeitas condicOes; que apresentaria alguns eslaides demostrando a falta de
infra-estrutura dos bairros da regido para receberem os impactos gerados pela obra, entre elas falta de
acostamentos e de passarelas, pontos de 6nibus localizados préximos a curvas e com pogas de agua,
auséncia de cestos de lixos nas passarelas e falta de fiscalizacdo; que apelava para que esses

problemas fossem considerados e se avaliasse se a regido estaria realmente preparada para este
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crescimento, sem perder a qualidade de vida adquirida ao longo dos anos. Passou-se, entdo, a etapa
em que se manifestam os representantes da sociedade. Preliminarmente, fez uso da palavra Onofre
Ferreira, representante da Associacdo dos Arquitetos, Engenheiros e Técnicos de Cotia, que expds 0s
seguintes pontos de vista: que, a partir de uma reunido feita com diversos profissionais para
discutirem-se 0s impactos que eventualmente seriam causados pelo projeto de duplicacdo da
Rodovia, especialmente no trecho entre Cotia e Vargem Grande Paulista, chegaram aos seguintes
questionamentos: -em que se baseou a questdo conceitual do projeto, ou seja, se havia ou néo sido
consultado o Plano Diretor da Cidade, que tipo de pesquisa foi realizada (pedestres ou/e veicular),
quais as projecOes adotadas para a vida util do projeto, que estudos ou diretrizes foram utilizadas, se
era definitivo o projeto apresentado, se existia um plano de acbes operacionais de emergéncia para
cargas perigosas, seguranca publica, quais solu¢es conhecidas com as caracteristicas semelhantes as
de Cotia, qual a carga de poluentes primarios (monéxido de carbono e hidrocarbonetos) por
quildmetro e que tipo de demanda foi considerado no tratamento dos fluxos (deprimida, latente). Joel
Camargo de Sousa, representante do Condevar-Conselho de Desenvolvimento de Vargem Grande
Paulista, teceu as seguintes consideracdes: que o Condevar havia apresentado um projeto funcional,
entregue a Via Oeste e aos representantes do Estado; que seria um equivoco do empreendedor
considerar que Vargem Grande tivesse seis entroncamentos, uma vez gque possui apenas dois, um no
km 42,5 e outro no km 45; que, com relacdo ao km 44,1, em vez de uma obra de arte, seria apenas
uma passarela, e que a obra de arte pedida pelo Condevar localizar-se-ia no km 43,1, interligando os
dois lados do Municipio, dando acesso ao posto de salde e as escolas ali instaladas; que a localiza¢do
das passarelas ja constariam do edital e seria perda de tempo debaté-las neste momento, que pedia
que o Estado tutelasse efetivamente os direitos dos seus cidaddos; que, pelo projeto funcional
apresentado, o Condevar solicitava a construcdo de passarelas e marginais em ambos os sentidos da
duplicacdo, a partir do km 39, na entrada de Cocaia, até o km 46, evitando que seja repetida a
experiéncia de Alphaville, que se encontrava saturada; que solicitava fosse feita a correcdo da Curva
Padre Miguel, uma passagem inferior ligando o Jardim Elias com a Estrada do Maracanduva, onde
sera feita interligacdo com um lado do Recanto Verde; que parabenizava pela oportunidade de
discussdo com o Estado e com a Via Oeste, dando transparéncia a todo o processo e possibilitando o
uso dos direitos do cidad&do. Luiz Macieira de Oliveira, representante do Rotary Clube de Cotia, teceu
as seguintes consideragcfes: que verificara que algumas das sugestdes apresentadas na audiéncia
publica passada ja haviam sido objeto de estudo por parte do empreendedor; que pedia fossem
fornecidos esclarecimentos sobre o trevo do Km. 39, na entrada para Caucaia do Alto, para que se
explicasse em que local exato seria construido o entorno e de que tipo seria feito. José Novoa Neto,
representante da Associacdo dos Proprietarios de Unidades de Loteamento Jardim Haras Bela Vista,
fez os seguintes questionamentos: que a Associacdo estaria encaminhando carta a Secretaria de
Transportes do Estado de Sdo Paulo, com cépia para a Via Oeste, uma vez que, em reunido da
entidade realizada em 19 de junho altimo, considerou-se que o atual projeto ndo levou em conta
aspectos fundamentais como o fluxo de veiculos desde 0 Km 41 até 43, cuja grande demanda estava
localizada no Km. 42,2 onde existe a estrada que dava acesso a diversos bairros e condominios, entre
eles Paisagem, Santo Afonso 11, Jardim Europa, Nagoia Garden, Nara Garden e a Igreja Testemunhas
de Jeova; que, equivocadamente, o atual projeto, frente ao Jardim Haras, Bela Vista, deixava de
atender mais de 80% da demanda e expectativas dessa regido; que era notdria a falta de passarelas no
projeto total para Vargem Grande Paulista em diversos pontos de extrema necessidade; que havia

necessidade de um retorno no Km. 40, local de grande fluxo de veiculos e de acesso a diversos
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bairros; que o atual projeto de duplicacdo, entre 0 Km. 37 e 0 39 e entre 0 Km. 40 e 0 41, néo
atenderia aos quesitos minimos de seguranca de padrdes internacionais, pois ndo alterava a linha de
suas curvas atuais, negligéncia que fatalmente poderia acarretar diversos acidentes; que solicitava o
empenho da Secretaria para as seguintes proposicoes: alteracdo do retorno atualmente projetado para
a frente do Condominio Jardim Haras, Bela Vista, para a altura dos Km. 43 e 44, atendendo a
demanda de toda a regido; colocacdo de um retorno simplificado na altura do Km. 40, atendendo a
demanda local; colocacdo de outras passarelas nos pontos de maior fluxo de pedestres, conforme
sugestdo do Condevar; alteracdo no tracado dos Km 37, 38 e 39 e entre os Km 40 e 41, para que
fossem eliminadas as curvas atuais; e que estaria encaminhando coOpias desta carta a Secretaria dos
Transportese e a Via Oeste, anexando um abaixo-assinado com cerca de 100 assinaturas. Alice
Bozoki Gorga, representante da Associacdo dos Moradores e Proprietarios do Recanto Verde I,
exp0ds os seguintes pontos de vista: que, em nome da Associacdo, encaminharia uma carta para a Via
Oeste; que, considerando o perfil dos moradores do bairro (muitos pedestres e grande volume de
ciclistas), solicitava fosse dada especial atencdo para as agulhas de desaceleragéo e aceleracéo, a fim
de garantir a seguranga no acesso e saida do bairro; para a iluminacéo publica nos acessos ao bairro e
as faixas de estacionamento; para as coberturas no pontos de énibus; para que os pedestres possam
andar em seguranca a beira da rodovia. Amauri Infanti, representante da Empresa de Transportes
Metropolitanos-EMTU, chamou atengdo para a necessidade de recursos para construcao de paradas
de 6nibus e abrigos para os passageiros de transporte coletivo, a fim de se evitarem problemas como
aqueles verificados no trecho de Rodovia situado entre Cotia e S&o Paulo, que levam os 6nibus a
pararem na propria faixa de rolamento, constituindo risco para os usuarios dos veiculos, e para que
sejam reforcadas também as passarelas para os pedestres e usuérios de transportes coletivos. Adriana
Valle, representante da Associa¢do de Obras Sociais e Educacionais e Sociais-Unideide, exp0s que,
embora ndo fosse contraria a duplicacdo, pretendia que fossem levados em conta tanto os aspectos
incorretos ja existentes na pista dupla de Cotia para Séo Paulo, referentes a localizacdo dos pontos de
onibus, como o provavel aumento de velocidade gerado pela duplicacdo e mudancas no pedagio do
km 46. Carmem Catarino, do Centro Mariapolis Araceli, questionou quais seriam as vantagens para a
populacdo e quais as implicacbes diretas para os habitantes de Vargem Grande Paulista. Mario
Vitalino Rossini, representante da OAB de Cotia, teceu 0s seguintes comentarios: que o0s presidentes
das subseccdes deveriam ser convidados, via oficio, a participar das audiéncias, pois eram
representantes da defesa dos direitos legais da comunidade; que ndo estava satisfeito com as
explicagdes do empreendedor quanto aos impactos ao meio ambiente, principalmente no que dizia
respeito as passarelas e aos impactos no lencol freatico, e que nao havia sequer sido citada a extensao
do manancial atingida e esclarecido se o aterro seria elevado ou ndo; que tendo sido muito
superficiais as explicacdes; a comunidade ndo podia manifestar-se de forma mais produtiva, por se
sentir insegura para endossar ou ndo o projeto, razdo por que sugeria fosse feita uma nova reunido;
que as passarelas haviam sido projetadas por pessoas que ndo as utilizariam, considerando-as um
acinte a liberdade de locomocéo dos pedestres em geral; que as passagens em desnivel seriam objeto
de grandes obras para fins ndo-confessos; que defendia a construcdo de passarelas em nivel, no
subsolo, viabilizando a passagem de carrogas, bicicletas e cadeiras de rodas, considerando-se que
antes de existir o automavel ja existia o direito do cidaddo, o qual deveria ser preservado; que deveria
ser tomado muito cuidado para que a reunido nédo viesse a endossar aquilo que ndo se conhecia
profundamente. Mauricio Tavares de Lima, representante do Partido dos Trabalhadores de S&o

Roque, teceu 0s seguintes comentarios: que, por participar das duas audiéncias publicas anteriores,
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tinha uma certa experiéncia do que seria a luta entre amor e 6dio contra uma estrada, que influiria
muito na vida de todas as pessoas que habitavam as suas margens; que 0s principais problemas
apontados referiam-se a inexisténcia de acostamentos, gerando, entre outros, problemas nos pontos
de 6nibus, que sequer tinham sido planejados para uma estrada considerada de alta velocidade, com
enorme fluxo de pessoas nas margens; que, de acordo com o RAP, a obra néo influenciaria a zona
urbana, mas o que estava de fato acontecendo era bastante diferente, pois o contorno seria feito
através do Bairro Guaiand, densamente povoado; que também a escavagdo do tinel de 700 m dentro
de uma pedreira a um custo altissimo havia sido justificado para diminuir os impactos ambientais,
mas que, na realidade, toda a comunidade acreditava que a grande preocupa¢do nao seria com 0 meio
ambiente e, sim, com 0 que a sua construcdo poderia gerar financeiramente e que, portanto, o
objetivo era encarecer mesmo a obra, deixando em segundo plano os impactos sociais da estrada; que
reivindicava que este projeto fosse melhor discutido em novas audiéncias publicas e que este
compromisso fosse oficializado e que fosse devidamente dimensionada a taxa de crescimento
populacional nos préximos vinte anos, pois, com a duplicacdo, a tendéncia natural era um grande
aumento populacional. Meire Garcia Pizelli, representante da Associacdo Ecoldgica Verde Brasil,
teceu as seguintes consideracdes: que, conhecendo o trabalho do Comité da Bacia Hidrografica do
Alto Tieté, Subcomité Pinheiros-Pirapora e do Colegiado Gestor da Bacia do Rio Tieté, estava
devidamente inteirada das discussGes dos projetos encaminhados dentro do Estado e reconhecia a
importancia da politica de recursos hidricos implantada pelo Governador Mario Covas, e que
destacava a importancia dos recursos hidricos da regido; que, de acordo com uma recente pesquisa, 0
Estado de Pernambuco, constantemente caracterizado por suas secas, dispunha de 1.320 metros
cubicos de agua por habitante/ano e a RMSP dispunha de apenas 170 metros cubicos por
habitante/ano; que a populagdo de S&o Paulo vinha tomando urina reciclada e que os custos deste
tratamento da agua seriam muito elevados; que, além disso, a populacao teria reduzida a verba para a
educacdo, habitacdo e seguranca; que gostaria de chamar a atencdo dos prefeitos locais para o
patrimdnio hidrico que 0s municipios possuiam, mais valioso que ouro ou diamante, razdo por que
deveriam ter muito cuidado com todos os empreendimentos que pudessem vir a prejudicar a
qualidade da &gua e da vida da populacdo; que havia uma grande preocupacdo com a contaminacéo
do lencol freético, que acabaria comprometendo os recursos hidricos de Sorocaba e de Morro
Grande; que sugeria, como agente participativo da discussao, que o projeto ndo podia ser antagonico,
que o Estado ndo podia a0 mesmo tempo proteger e degradar os recursos hidricos; que se buscasse
uma alternativa sustentavel que ndo fragmentasse 0s recursos naturais, inclusive com a possibilidade
de existir, nesse trecho, um patriménio histoérico importante, um patriménio histérico nacional, e que,
pelo risco de ele vir a ser fragmentado, sugeria a participacdo do Ibama; que encaminhava
alternativas para que a via pudesse ser elevada; com as defessas de concreto em uma altura tal que
impossibilitasse serem transpostas pelos pedestres, uma vez que, de acordo com estatisticas da
Rodovia Dutra, 54% das mortes seriam causadas por atropelamentos embaixo da passarela,
frequentemente desrespeitadas pois muitas pessoas preferiam pular as defessas de concreto muito
baixas e de facil transposicdo; que deveriam ser mais bem detalhados os taludes, no que dizia
respeito a altura, o volume e as areas de bota-fora; que, se o tunel fosse de pedra, geraria brita,
podendo ser utilizada nas obras da rodovia, gerando recursos para o empreendimento. Abrahdo
Miranda da Silva, representante da Comunidade da Agua Espraiada, teceu os seguintes comentarios:
que a realizacdo da audiéncia publica era consequéncia do cumprimento de uma lei, e ndo da

bondade do Governo do Estado, para que a comunidade tivesse a chance de se manifestar, dizer quais
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eram suas reivindicacdes; que acreditava que a rodovia deveria realmente ser duplicada, levando-se
em conta o seccionamento da comunidade de Cotia, Vargem Grande Paulista e Sdo Roque, e 0 que
isso poderia significar para esta cidades, evitando-se, assim, a criacdo de problemas insollveis no
futuro; que ha alguns anos houve uma grande mobilizacdo da popula¢do contra um projeto que
previa transformar a regido de Cotia em uma nova Cubatéo, com industrias poluentes de germicidas e
fungicidas devastando o cinturdo verde da RMSP; que esta mobilizagdo contou com a colaboracéo de
mais de 5 mil habitantes, que conseguiram barrar a implantacdo do parque industrial no local; que a
opinido e as sugestdes da populacdo deveriam ser efetivamente consideradas no momento de tomada
das decisOes. Passou-se a etapa em que as pessoas fazem uso da palavra em seu proprio nome. Oscar
Cavalcanti, depois de parabenizar pela realizacdo da audiéncia publica como instrumento de
discussdo democratica dos problemas da regido, declarou que a Viaoeste deveria utilizar melhor as
propostas feitas pelo Condevar e que deveria ser apresentado um projeto mais concreto para que a
comunidade pudesse discuti-lo profundamente. Divino Alves de Oliveira fez as seguintes
consideracfes: que, na qualidade de um dos remanescentes do movimento que transferiu 0 Aeroporto
de Caucaia para Cumbica e, como cidaddo cotiense, estava extremamente preocupado com a perda
de identidade de Cotia e de Caucaia do Alto; que, em funcdo destas condicgdes, estava iniciando o
movimento de preservacdo da identidade desses locais e, neste contexto, havia preparado um
trabalho com objetivo de desviar do centro de Cotia o trafego proveniente do Mato Grosso e da
Castelo Branco, que seria a marginal do Rio Cotia, que separaria o trafego e possibilitaria a
reurbanizacdo da cidade; que solicitava ao Prefeito de Cotia a criagdo de um conselho ambiental que
se dedicasse a salvaguardar a identidade de Caucaia do Alto e de Cotia. Carlos da Silva Paranhos
Neto manifestou seu desacordo por ndo ter sido considerado o Projeto Seis Quilémetros de Vida,
elaborado pelo Condevar, cujo motivo era a recusa da Viaoeste em considerar os interesses da cidade
de Vargem Grande Paulista. Maria Aparecida de Souza indagou como ficaria 0 acesso no Km. 46 a
Rodovia Bunjiro Nakal. Jodo Miguel perguntou quem seria responsavel pelo pagamento das
indenizacBes aos proprietarios dos imdveis e terrenos que seriam desapropriados com as obras de
duplicacdo, se o Estado ou a Via Oeste. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do
Poder Legislativo, tendo feito uso da palavra, preliminarmente, o Vereador de Vargem Grande
Paulista, Luiz Nobre da Silva, que fez os seguintes comentarios: que havia enviado oficio a
Comissdo de Concessbes, que declarou a Via Oeste vencedora no processo de duplicacdo da
Rodovia Raposo Tavares, questionando o real motivo da mudanca do pedagio de Vargem Grande
Paulista do km 45,8 para o km 46, j& na cidade de Sdo Roque; que, com isso, 0 Municipio de Vargem
Grande perderia 2% do ISS, que poderia contribuir para o desenvolvimento da cidade. O Presidente
da Camara dos Vereadores de VVargem Grande Paulista, José Roberto dos Santos, teceu 0s seguintes
comentarios: que havia uma grande preocupacao por parte da Camara Municipal de Vargem Grande
Paulista com relacdo ao ndo-atendimento, por parte da Via Oeste, das reivindicacGes feitas pelo
Municipio, e que seria encaminhada uma mocao de apelo ao Governo do Estado de S&o Paulo para
que, juntamente com a Via Oeste, atendesse as reivindicacdes de Vargem Grande Paulista e também
dos demais Municipios por onde passara essa duplicacdo. Passou-se a etapa em que se manifestam os
representantes do Poder Executivo, tendo feito uso da palavra, preliminarmente, o Secretario de
Desenvolvimento Urbano de Vargem Grande Paulista, Aureo Antonio Fiorita, que teceu os seguintes
comentérios: que reforcava as palavras do Presidente da Associacdo dos Arquitetos e Engenheiros de
Cotia, quanto ao fato de nédo ter havido consulta, por parte do empreendedor, ao Plano Diretor da

Cidade, feito pelo Executivo e aprovado pelo Legislativo, que contempla o ideal de crescimento da
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cidade; que esta falta de consulta seria facilmente comprovada; que o retorno no Km 44,1 seria
viavel e necessario, pois daria acesso a uma area industrial, que poderia gerar recursos e
desenvolvimento para a regido; que outra falha seria ndo contemplar o retorno do Km 45,5, pois, de
acordo com o projeto da Via Oeste, 0 trajeto passaria sobre uma &rea onde estava prevista a Estacdo
de Tratamento de Esgoto da Sabesp, demostrando que a falta de consulta prévia estaria gerando
falhas graves no projeto. Neide Céandido Bras da Silva, Secretaria de Esporte, Turismo e Cultura de
Vargem Grande Paulista, fez os seguintes comentérios: que estava muito preocupada com as
passarelas; que apresentava um mapa com a posicao das escolas existentes de cada lado da estrada e
que se ela ja era perigosa, com grande fluxo de pedestres, entre eles jovens e criancas, com a
duplicacdo os riscos seriam maiores ainda, razdo por que sugeria que o nimero e a localizacdo das
passarelas considerasse a posi¢do das escolas; que considerou a exposi¢cao muito técnica, repleta de
siglas de dificil compreensdo, dificultando o entendimento de uma platéia que estava ali querendo
colaborar com a melhoria do projeto; que todos os impactos ao meio ambiente ndo poderiam ser
resumidos pela palavra “interferéncia”; que a popula¢do merecia, naquele momento, maior clareza
pela oportunidade de participar de uma audiéncia publica. O Vice-Prefeito de Vargem Grande
Paulista, Shigeaki Murayama, teceu as seguintes consideragdes: que participava da audiéncia publica
com a conviccdo de que os membros da Comissdo de Concessdo de Rodovias atenderiam as
reivindicacdes da populacdo; que Vargem Grande Paulista foi o Gnico Municipio a apresentar, com
um ano de antecedéncia, um projeto de duplicacdo da rodovia; que o projeto do Condevar resultou
das discussdes de varios segmentos da comunidade; que a Rodovia era importante para a cidade em
termos sdcio-econdmicos; que ressaltava algumas das limitacdes impostas pelo projeto do Condevar
"Seis Quilometros de Vida", como avenidas com controle de velocidade e quatro passarelas,
garantindo a vida dos pedestres e estudantes; que um dos membros da Comissdo dos Moradores do
Jardim Elias entregava, naquele momento, um abaixo assinado dirigido & Secretaria dos Transportes-
DER e a Comissdao de Concessdes de Rodovias, com os seguintes dizeres: “Nos, abaixo assinados,
moradores do Jardim Elias e Sitio Sao José, localizados as margens da Rodovia Raposo Tavares, Km
40,3, sentido Interior-Capital, onde residem mais de 150 familias, solicitamos, através deste abaixo
assinado, a construcdo de passagem inferior no Km 40,3, por onde possam trafegar veiculos e
pedestres e que também sirva de retorno para sentido Capital-Interior, considerando que, no bairro,
encontram-se mais de 60 estudantes que cursam o primeiro e o segundo graus, nas escolas centrais de
Vargem Grande Paulista, e também trabalhadores que utilizam transportes coletivos no sentido
Capital-Interior”; que solicitava ainda a constru¢do de marginais entre os Km 38,9 e 45,9 em ambos
os sentidos, de divisa a divisa; que seriam indispensaveis pistas de transferéncia de trafego nos
sentidos Interior-Capital e Capital-Interior, iluminacdo publica ao longo dos 6 quildmetros, do Km
38,9 até 0 45,9, dispositivos de interligacdo com marginais do Ribeirdo Vargem Grande Paulista; que
vinham sendo executados, pela atual administracdo municipal, dispositivos de entroncamentos entre
0s Km 43 e 44, e que, através do Condevar estariam pleiteando mais um dispositivo no ponto
intermediario entre dois retornos. Manifestou-se o Prefeito de Aluminio, José Henrique M. Duarte,
que declarou ter acompanhado todas as audiéncias, motivo por que parabenizava o trabalho do
Consema pela oportunidade dada aos municipes e as autoridades de cada Municipio de se
pronunciarem, e que solicitava a realizacdo de uma Audiéncia Publica no Municipio de Aluminio.
Depois de o Secretéario Executivo afirmar que a questdo seria estudada e respondida posteriormente,
fez uso da palavra o Prefeito de Vargem Grande Paulista, Antonio Manoel da Silva, que teceu as

seguintes considerac@es: que considerava muito importante a realizacdo da audiéncia publica em seu
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Municipio, pois seria através dela que a populacdo teria a oportunidade de conhecer o projeto,
podendo entdo trazer sugestdes e criticas a0 mesmo; que, trabalhando durante anos no DER, teve a
oportunidade de tomar conhecimento da existéncia de um projeto de duplicacdo para a Rodovia
desde 1982, mas que somente agora estariam proximos de executé-lo, o que constituia um fato muito
importante para toda a regido; que, a0 mesmo tempo, a populacéo tinha preocupagdes com o0 meio
ambiente, com aqueles que moravam e viviam ao lado da rodovia, com o comércio e a industria, que
poderiam vir a ser prejudicados pelos acessos; que o0 projeto elaborado em parceria com o Condevar,
Prefeitura Municipal e com os comerciantes adequava-se para Vargem Grande Paulista, que nasceu e
cresceu em torno da Rodovia Raposo Tavares; que sugeria fosse o0 mesmo considerado sem
alteracdes, pois, se modificado, poderia prejudicar os moradores; que o projeto de duplicacdo estava
a disposicdo, para consulta dos interessados na Biblioteca Municipal; que solicitava fosse
acrescentada nesse projeto a previsdo de inicio da obra e que se iniciasse a0 menos a construcao das
passarelas, o mais rapido possivel, como medida de seguranca para os pedestres; que fossem feitas as
demarcacOes da Rodovia, pelo fato de muitos moradores, com projetos de construgdo, poderem
prejudicar-se com esta demora; que considerava fundamental a realizacdo de novas audiéncias
publicas para que a populacdo tomasse conhecimento dos transtornos e das vantagens da nova
rodovia, que trard progresso e desenvolvimento para toda essa regido. Passou-se a etapa das réplicas
e, antes que o representante do empreendedor fizesse uso da palavra, 0 Secretario Executivo
esclareceu ao representante da OAB, Mario Vitalino, que todos os segmentos da comunidade haviam
sido convidados, quais sejam, os Prefeitos da regido, os membros do Ministério Publico, do Poder
Judiciario, das associacdes regionais, das ONGs e as pessoas em particular; que foi exigido que o
empreendedor colocasse faixas e fizesse publicacdo nos jornais para que todos tivessem
conhecimento da audiéncia e pudessem dela participar, e que havia verificado que todos estes
procedimentos haviam sido tomados; que o fato de ndo estarem sentadas a mesa as autoridades locais
ndo prejudicava a audiéncia, pois até mesmo o dono da casa, o Prefeito de Vargem Grande, estava
sentado ao lado da platéia; que assim era o rito das audiéncias, para que todos tivessem a
oportunidade de se manifestar, mas sem privilégios para ninguém. Em seguida, fez uso da palavra a
representante do empreendedor, que ofereceu os seguintes esclarecimentos: que, preliminarmente,
lembrava que tudo que fora sugerido pela populagdo por ocasido das audiéncias preliminares de
Cotia, S&o Roque e de Vargem Grande fora registrado em gravagdes e nas atas que foram elaboradas
e que tudo seria levado em consideragdo quando da elaboracdo do EIA/RIMA; que, quando
estiverem prontos estes documentos, eles serdo levados a publico para discussdo, em uma audiéncia
publica; que davidas pontuais como retornos ou entroncamentos poderiam ser esclarecidas
diretamente com os projetistas da Via Oeste; que as desapropriacdes seriam efetivamente pagas pela
Via Oeste; que até o0 momento haviam sido realizadas apenas audiéncias preliminares e que, por este
motivo, algumas informacdes fornecidas ndo eram tdo completas como a populacdo estava
esperando; que muitas destas duvidas eram também dudvidas do empreendedor; que a audiéncia
preliminar constituia uma determinacgéo legal, mas era também fruto de uma politica de transparéncia
do Governo do Estado de Sao Paulo. Fez uso da palavra, em seguida, a representante do coletivo das
Entidades Ambientalistas Cadastradas no Consema, lara Rezende, que teceu as seguintes
consideracBes: que considerava ter havido avancos e melhorias do projeto em relacdo a primeira
audiéncia preliminar e que acreditava que, se mantido este rumo, todos os anseios da sociedade
envolvida seriam respeitados pelo empreendedor; que verificou também um grande amadurecimento

por parte da populacdo, fazendo valer os seus direitos e exercendo sua cidadania. Também
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manifestou-se o Diretor do Departamento de Avaliacdo de Impacto Ambiental, Jodo Roberto
Rodrigues, que prestou 0s seguintes esclarecimentos: que a reunido visava obter subsidios para que
tanto empreendedor quanto a equipe que iria avaliar esse Estudo de Impacto Ambiental a ser
elaborado pudessem ter conhecimento das reais necessidades da comunidade diretamente afetada
pelo empreendimento; que neste sentido considerava a reunido muito rica em funcdo dos
questionamentos que foram apresentados, das colocacdes feitas; que reiterava a possibilidade formal
de dirigir esses questionamentos, por escrito, a0 Consema; que durante as falas transpareceu que ja
existiria tracado e concepcdes ja definidas, mas que o Estudo de Impacto Ambiental ainda ia ser
elaborado e visava essencialmente estudar alternativas para este projeto e analisar quais os impactos
positivos e negativos que estariam associados a cada uma delas; que ndo existia ainda
posicionamento de se aceitar uma alternativa definida; que. em relagdo as alternativas viaveis, teria
de se levar em conta os beneficios e os impactos negativos que poderiam provocar. Em seguida, 0
Secretario Executivo reiterou que contribui¢cBes por escrito poderiam ser enviadas num prazo de
cinco dias Uteis, a partir da data da audiénciua, para que pudessem ser anexadas ao relatério a ser
encaminhado ao Departamento de Avaliacdo de Impacto Ambiental-DAIA. E, depois de constatar
terem sido seguidas todas as etapas da audiéncia, 0 Secretario Executivo, em nome do Secretario do
Meio Ambiente, Ricardo Tripoli, agradeceu a presenca de todos e declarou encerrados os trabalhos.
Eu, Germano Seara Filho, Secretario Executivo do Consema, lavrei e assino a presente ata.
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