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Ata da audiéncia publica do EIA/RIMA do empreendimento do “Linha 5 Lilas, Trecho Adolfo
Pinheiro — Chacara Klabin com Patio Guido Caléi”, de responsabilidade da Companhia do
Metropolitano de Sdo Paulo-Metro.

Realizou-se, no dia 07 de maio de 2009, as 17 horas, no Teatro Jodo Caetano, na Rua Borges Lagoa,
n°® 650, Jardim Clementino, S&o Paulo-SP, a audiéncia pUblica sobre o Estudo de Impacto Ambiental
e Relatorio de Impacto Ambiental-EIA/RIMA do empreendimento “Linha 5 Lilas, Trecho Adolfo
Pinheiro—-Chécara Klabin com Patio Guido Caloi”, de responsabilidade da Companhia do
Metropolitano de S&o Paulo-Metrd. (Proc. SMA n° 816/08). Dando inicio aos trabalhos, o
Secretario-Executivo do Consema, Germano Seara Filho, declarou que, em nome do Secretério de
Estado do Meio Ambiente e Presidente do Consema, Francisco Graziano Neto, saudava e dava boas
vindas aos representantes dos Poderes Executivo e Legislativo, dos o6rgaos publicos, das
organizac0es da sociedade civil, das entidades ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar da
audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental—
EIA/RIMA do empreendimento “Linha 5 Lilas, Trecho Adolfo Pinheiro — Chacara Klabin com
Patio Guido Caloi”, de responsabilidade da Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo—Metro.
(Proc. SMA n° 816/08).Depois de explicar que a audiéncia publica constituia um dos momentos do
processo de licenciamento ambiental cujo objetivo era ouvir a sociedade e recolher subsidios sobre o
projeto especifico que seria apresentado, contribuicBes estas que seriam juntadas ao processo para
que os técnicos dos 6rgdos responsaveis pelo licenciamento as analisassem e verificassem a
possibilidade de incorpora-las ao projeto, o Secretario-Executivo esclareceu que seu papel nas
audiéncias publicas era completamente isento, e sua funcao era tdo somente conduzir os trabalhos de
forma totalmente neutra e garantir que aqueles que tém alguma coisa a dizer sobre o empreendimento
possam fazé-lo de forma democrética e organizada. Em seguida, exp6s resumidamente as normas
estabelecidas pela Deliberacdo Consema 34/01 para a conduc¢do das audiéncias publicas. Passou-se a
etapa em que se manifestam os representantes do empreendedor e da empresa responsavel pela
elaboracdo do EIA/RIMA. Manoel da Silva Ferreira Filho, Antdnio Carlos Vieira e Nestor
Tupinamba, vinculados a Geréncia de Planejamento de Transporte do Metrd, apresentaram 0s
estudos ambientais, dando énfase aos principais impactos e as medidas a serem utilizadas para
compensa-los. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do Coletivo das Entidades
Cadastradas no Consema. Anténio Cunha, comentou: que, inicialmente, peerguntava qual é a
motivacdo, a luz do interesse publico relevante, de a cidade ser organizada em zonas urbanas, cada
pedaco ocnstituindo uma zona, na qual cabem algumas coisas e ndo cabem outras, e qual o
fundamento das zonas estritamente residenciais;que, no inicio dos anos 70, a ditadura presenteou a
sociedade com um projeto-impacto, com a formacdo,todas as primeiras segundas-feira, de uma
cadeia nacional de radio e televisdo,através da qual o ditador comunicava os suditos, cidaddos de
segunda categoria, qual o beneficio de determinado projeto que a fabrica de sonhos do Planalto
elaborou, entre os quais o Programa Nacional de Vias Expressas, a Transamazbnica e outros,
nenhum dos quais deu certo, insucesso este que se deveu ao fato de a sociedade ser ignorada; que a
ditadura formalmente passou, mas 0s vicio continuam exatamente os mesmos, com a elaboracéo de
projetos pela tecnocracia, que se comporta da mesma maneira, elaborando projetos nos gabinetes
refrigerados do poder tecnocratico, 0s quais, sem mais hem menos, desabam sobre nossas cabecas,
sem que tenhamos sido consultados ou trazidos a discussdo desses projetos; que o espirito da
legislacdo aprovada a partir de 1988 exige a participacdo do cidaddo na condugdo dos negdcios
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publicos dessa nacéo; que, de repente, se abre o jornal e se fica estupefato com as medidas que serdo
tomadas, pois se trata de um projeto completo, que ndo pode ser mudado porque foram elaborados
por especialistas das ciéncias exatas, que sdo perfeitas, ndo erram nunca, e esses projetos estdo sendo
implantados, os cidaddos estdo sendo desalojados, desapropriados, as empreiteiras, para nao
morrerem de fome, estdo sendo contratadas para executar a obra, e 0 projeto sequer tem licenga
ambiental, mas ja esta sendo implantado e ndo pode ser mudado porque é perfeito; que, por isso,
perguntava qual a razdo de ser de um Conselho Estadual do Meio Ambiente, que ndo cabe a ele
apenas homologar aquilo que é presumivelmente correto, mas, sim, discutir e alterar; que, se é para
homologar, os cidaddos presentes podem ir embora, pois, se ndo se pode alterar esse projeto porque é
dado como presumivelmente perfeito, se trata quase de uma chantagem em cima da sociedade,
porque coloca as coisas de tal forma como se fosse um fato consumado irreversivel, que ndo pode ser
alterado pela segunda parte, que deveria ser tratada a partir de agora, na elaboracéo dos projetos, mas
ela é sistematicamente ignorada pela tecnocracia, dado que esta ndo leva em conta, em seus projetos,
as condi¢des dos meios social, politico e humano, e que a tecnocracia s concebe alteragdes pontuais
e casuisticas de menor impacto; que essa bagunca comegou um ano atras, quando a populacdo de
Santo Amaro e de Campo Belo foi surpreendida com a noticia de que o Metrd ia construir essa linha,
e que iriam desapropriar 32 mil metros quadrados e o0 argumento era que ndo poderiam desapropria
menos porque os estudos sdo perfeitos, sdo matematicos, mas o resultado da pressdo da sociedade
levou a reducdo dos 32 para 7 mil metros quadrados; que a Galeria Borba Gato, com mais de oitenta
lojas, no projeto inicial, seria destruida para em seu lugar ser construida uma estagdo, que, também, a
revelia do Plano Diretor de Bairros, na regido de Campo Belo e Brooklin Novo, serd construido um
terminal, o que se configura um enorme equivoco, mas ele ndo pode acontecer uma vez que esse
projeto se baseia em premissas matematicas; que se é possivel uma mudanca radical € porque o
projeto ndo é perfeito; que existem maneiras e maneiras de se chegar a determinados resultados, mas
essas maneiras nao sdo levadas em consideracdo porque contemplam o meio humano, e este nao deve
ser levado em consideracdo; que a tecnocracia leva em conta tdo somente a necessidade de se
transportar pessoas, €, assim, se constréi uma linha do metré sem nenhum estudo aprofundado do
estudo de impacto urbanistico e ambiental, e quem faz isso é a Prefeitura, utilizando, com se viu na
apresentagdo, uma série de siglas, entre outras, “Area Urbana Consolidada”, “Areas de Operagdo
Urbana”, “Zona de Ocupagao Especial”, “Zona de Centralidade Polar” e “Zona de Centralidade

Linear”, que quer dizer apenas uma unica coisa, qual seja, “como viabilizar para a especulacao
imobiliaria, oportunidades de construir mais e mais prédios, essa € a Unica coisa que funciona em Sao
Paulo, cujos tnicos beneficiarios sdo o “clube do tijolo baiano”, aqueles que vao construir prédios;
que o Metr6 alega, pura e simplesmente, e de maneira simpléria, e, até sob certo ponto de vista, de
forma desonesta, que, com o metrd, ninguém mais vai andar de 6nibus, 0 que ndo € verdade, porque
0 metrd sO beneficia quem ja anda de 6nibus; que a quantidade de pessoas que trocardo o carro por
metrd € minima, como mostra a experiéncia mundial, porque em todas as cidades que possuem 400
ou 500 quildmetros de metr6 o transito também é congestionado, pois anda e automovel; que este
argumento também né&o leva em consideracdo que o metrd é um fator consideravel de adensamento
populacional, pois, no entorno da estacdo, ocorre uma liberalizacdo geral, sendo construidos mais e
mais prédios, instalando-se mais e mais pessoas, circulando mais e mais automaveis, e, portanto, o
que seria compensado € neutralizado, como bem demonstra o entorno da Linha Sul; que o impacto
vird, pois 0 adensamento e a poluigdo vao crescer, e, portanto, ndo havera compensagdo ambiental e

urbanistica que neutralize todos esses impactos que nao estdo sendo previstos, até mesmo porque ndo
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é competéncia do Metro, e, sim, dos drgdos municipais, examinar esses aspectos e oferecer uma
solucdo; que, no caso especifico dos impactos ambientais nos bairros de Moema e Campo Belo, [e
espantosa a ignorancia sobre zonas estritamente residenciais, que sdo as areas urbanizadas, cuja
funcdo ambiental é muito importante, pois estd provado pela legislagdo e pela ciéncia ambiental do
planejamento urbano, pois ha mais de quatrocentos estudos nacionais e internacionais que
demonstram a eficécia dessas zonas como elemento de controle ambiental, fato este que € ignorado,
pois inoculam-se nessas zonas germes de sua destruicdo, como a instalagdo de pocos de ventilacdo
em parques publicos, com chaminés que emitem gases toxicos, e esse equipamento funciona como
uma onda expansionista deletéria, que vai contaminando o espaco, tornando-se inviavel a funcéo
dessas zonas, e isso acontecerd em Campo Belo com a instalacdo de uma subestacdo de fornecimento
de energia elétrica; que a zona estritamente residencial, além de ndo compensar os impactos, tende a
desaparecer; que em outras areas residenciais, como no Jardim Novo Mundo, isso acontecera e as
medidas de compensacdo que serdo adotadas para compensar esse impacto séo descritas no EIA de
maneira genérica e quase infantil, e os impactos ndo sdo analisados em sua profundidade nem
analisadas outras alternativas de tracado e de localizacdo nem os empreendimentos associados nem
foram suficientemente calculados os riscos urbanisticos desse projeto de maneira organizada e
integrada;que exige que se respeite 0 espirito da legislacdo democratica que se implantou no pais
desde 1988, para que se acabe definitivamente o reinado da tecnocracia, e que, a partir de agora, se
inclua a segunda parte do projeto, que € a discussdo da sociedade das alternativas de localizacdo e a
andlise dos impactos de cada uma dessas alternativas ; que exige que seja considerado porque é de
lei, é de direito e de justica, inalienavel, pois ndo se pode ficar assim a mercé, como um cidadédo de
segunda categoria, que s6 tem o direito de trabalhar e de pagar impostos e apertar, de dois em dois
anos, os botdozinhos das zonas eletrdnicas para eleger aqueles que, no dia seguinte, Ihe da as costas e
esfaqueia a populacéo; que os cidadaos paulistanos ndo séo cidadéos de segunda categoria, que estdo
aqui para focalizacdo as questdes publicas imanente e presentes em suas reivindicacdes; que exigiam
esse respeito e que o Conselho seja respeitado e ndo funcione apenas como uma instancia
homologatoria de empreendimentos cujo responsavel e 6rgao licenciado é o proprio Governo; que
esse estudo € insuficiente, ndo tem consisténcia e ndo analisa adequadamente o0s impactos
urbanisticos e ambientais, ndo propdem medidas compensatodrias concretas; que esse estudo tem de
ser cabalmente rejeitado, para ser refeito a luz da participacdo do cidaddo na discussao de todo o
tracado e da localizagédo de todos os empreendimentos relacionados com essa linha; que esse estudo
tem de ser rejeitado e refeito com a participacdo da sociedade civil organizada para a avaliacdo
correta dos impactos urbanisticos ambientais e que o processos de desapropriacdo e de contratacéo
das empreiteiras sejam paralisados, pois esse € 0 perigo real, uma vez que geram a teoria do fato
consumado para impor antidemocraticamente uma solugdo que ndo interessa a ninguém;que esse
empreendimento ndo pode ser implementado, pois néo lhe foi concedida ainda licenca ambiental, e
que, portanto, isso seja feito a luz da razdo, do direito e da justica. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes da sociedade civil. Phillippe Berringer, representante da Sociedade
Amigos do Ténis Ibirapuera, comentou: 1) que mantém quadras no local onde sera instalada a
Estacdo Servidor Publico do Metrd, e essa empresa, ao ver as areas livres onde se encontram
instaladas a quadras, entendeu ser um bom local para a instalacdo desse equipamento, tendo os
membros da sociedade que representa tomado conhecimento dessa decisao, apos o que foram buscar
informagdes e tiveram conhecimento de que, na &rea em que se encontram as quadras e 0S

estacionamentos anexos, seria instalada essa estacdo; que frequentam essas quadras quinhentos
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praticantes — senhoras, jovens e idosos — , e duzentas criancas fazem aulas ai diariamente, e que,
portanto, se trata de um numero relevante de pessoas que deixardo de praticar esse esporte; que
solicita esclarecimentos ao Metrd sobre a contrapartida que a sociedade tera durante a construcgéo e,
se depois de concluidas as obras, essas quadras serdo reinstaladas no local; que pede informacGes
também sobre 0 momento em que se iniciard o processo de desapropriacdo, e o que sera feito durante
e apds a construgdo dessa area que mede oito mil metros quadrados; que considera essas quadras um
patriménio, cujo valor é de aproximadamente 300 mil reais, e que a diretoria da sociedade tem
propostas de compensacdo, desde que o Metr6 estabeleca uma negociacdo com o clube, o qual, como
compensacdo, pode receber até mesmo a area anexa que pertence a Secretaria dos Esportes. Clara
Ldcia Obelenis, representante do Comité Mauricio Kablin, comentou: que, quando soube que o
Metrdé havia solicitado uma area proxima de sua casa para construcdo da obra, ficou muito aflita e
entrou em contato com os moradores que seriam desapropriados, e comegou a puxar os fios para
saber 0 que realmente estava acontecendo; que a area a qual se refere é tombada pelo Patriménio
Historico, Arquitetdnico e Turistico e é parte integrante da Casa Modernista, que é normatizada por
uma legislacao especifica, que é a Resolugdo 06/2004, e que, examinando os estudos ambientais que
se encontram disponiveis no endereco eletrdnico da SMA, constatou que, em nenhum momento, ha
mencdo a essa area tombada, mas apenas ao Parque Modernista; que ha referéncias nos estudos a
quatro lotes solicitados para execucdo de postos de ventilagdo , mas ao consultar o Metré tomou
conhecimento de que se tratava de saidas de emergéncia; que quatro das casas que serdo demolidas
nessa regido sdo tombadas, e isso caracteriza uma desfiguracdo do que foi regulamentado como
preservacao ambiental; o que se contrapde a informacéao oferecida durante a apresentacdo de que nao
existem na area de influéncia direta areas de conservacdo ambiental, uma vez que existe essa area
que é tomada em um bairro-jardim; que o Metr6 informou que, em virtude de normas técnicas de
seguranga internacionais, entre as estagdes ndo pode haver um espaco superior a 380 metros
quadrados sem area de escape, mas ao examinar 0s estudos viu que nessa gque seria uma area de
escape sera instalado um poco de ventilacdo; que a populacédo esta recebendo, como compensacao da
imposicdo dessa norma técnica de seguranca que ndo pode ser questionada, uma area remanescente
livre, mas o replantio sera feito em outro local; que, por teimosia, visitou alguns pocos de saida de
emergéncia construidos pelo Metrd na regido do Ipiranga, e constatou o que se encontra registrado no
relatério que protocolou, ou seja, que api existem areas remanescentes do metrd que se encontram
livres; que a populagdo esté encarando essas medidas como uma violagdo do regulamento do bairro,
e que solicita a SMA uma analise e um parecer do relatorio que estd protocolando; que pedia
esclarecimentos sobre a data em que os EIAs e 0s RIMAs serdo atualizados e ficardo a disposicdo da
populacdo, pois foram verificados varios problemas nesses que se encontram disponiveis, entre 0s
quais que os lotes a que se refere estdo localizados na mesma rua mas um pouco mais abaixo, o que
gera problemas de interpretacdo; que solicitava a SMA que, se possivel, seu corpo técnico analisasse
a possibilidade de retirar esses pocos de ventilacdo e, também, se possivel, que as compensacdes
ambientais fossem feitas no proprio bairro, como prevé o regulamento. Luiz Eduardo Cardia,
representante da Associacdo de Moradores jardim Novo Mundo, comentou: que, primeiramente,
fazia suas as palavras do Senhor Antonio Cunha, o manifestante que o antecedeu, que, com muita
propriedade, ressaltou pontos fundamentais dessa discussdo; que o primeiro ponto foi que o0s
moradores do Jardim Novo Mundo — um quadrilatero que se localiza ente as Avenidas do
Bandeirantes, Ibirapuera e Santo Amaro, portanto Zona-1, estritamente residencial — foram

surpreendidos pelos jornais, tendo alguns recebido uma carta, com a noticia de que deveriam sair de
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seus imoveis, porque a area seria desapropriada, e que, portanto, ndo houve nenhuma discussdo
prévia, nem com o Metrd nem com qualquer 6rgdo do Poder Publico, sobre essa obra, e que se
protesta-se contrariamente a essa situacdo, porque a sociedade civil organizada deveria ser ouvida;
que, além disso, ha questdes sobre as quais havia discutido no dia anterior com técnicos do Metro,
entre elas as que se relacionavam com a localiza¢éo dos pocos de respiro e saidas de emergéncia que
devem ser instalados no Jardim Novo Mundo, que se trata de uma zona estritamente residencial; que
pedia informacGes e justificativas sobre a instalacdo da futura Estacdo Ibirapuera desses
equipamentos; que reitera a questdo formulada pelo Senhor Antonio Cunha, qual seja, que ndo esta
sendo levada em consideracdo a Zona 1; que perguntava também que, considerando-se que a regiao
entre as Avenidas Moema e Bandeirantes possui solos moles e lencol freatico raso, e que, portanto,
quaisquer escavacdes podem causar movimentacdo geoldgica e afloramento do lencol freatico,
causando grandes impactos nas antigas e frageis moradias do local, perguntava sobre as justificativas
técnicas de que tais danos ndo irdo ocorrer e que, se ocorrerem, quais 0s planos técnicos e praticos
para ressarcimentos; que perguntava também se sera feita uma analise técnica, prévia, ou seja, uma
vistoria dessas casas, levando-se em conta o solo diferenciado do Jardim Novo Mundo e também do
Campo Belo, pois nesse primeiro bairro havia o Corrego da Traicdo, que foi canalizado, e existia no
Jardim Novo Mundo a Avenida dos Eucaliptos, que assim é chamada porque nela foram plantadas
centenas de eucaliptos, uma vez que seu solo era muito Umido e essa arvore chupa bastante agua;
que, em ultima andlise, o solo da regido é diferenciado, o que oferece risco para as residéncias; que
propde uma rediscussdo com o Metrd, com o propdsito de se buscar alternativas para instalagdo, em
outros locais, e ndo na Zona-1, dos pocos de ventilacdo e das saidas de emergéncia, tendo a
associacao, a titulo de colaboracdo, levado ao conhecimento do Metrd locais alternativos para
instalacdo desses equipamentos; que outra questdo importante dizia respeito a seguranca das
residéncias dos moradores, para que nao se repita o que aconteceu na Estacdo Pinheiros do Metro,
que provocou rachaduras em centenas de casas, inclusive ceifando vidas, em decorréncia do
cometimento de erros na construcao dessa obra; que, portanto, esse é o apelo que se fazia, qual seja,
buscar alternativas para a instalacdo dos pocos de respiro e das saida de emergéncia, e zelar-se pela
seguranga dos imoveis, vistoriando-os. Ana Maira Colucio, representante do “Jornal Sao Paulo-
Zona Sul”, comentou: que solicitava fossem oferecidas respostas aos esclarecimentos solicitados ao
Metr6 ha algum tempo, precisamente sobre a localizacdo das estacdes, 0 que vem questionando ha
alguns anos, sem sucesso; que se sabe, por um lado, que existe medo de a especulacdo imobiliaria
antecipar-se aos fatos, mas, por outro, ha falta de transparéncia com a populacdo que sera
diretamente afetada, o que incomoda; que, como a obra vai acontecer, tal como ocorre com a
ampliacdo do Aeroporto de Congonhas, entdo que sua realizacdo se dé de forma transparente para
que a comunidade saiba efetivamente o que acontecerd; que compareceu a audiéncia para obter
respostas que até entdo ndo obteve, como, por exemplo, que existem areas que serdo desapropriadas,
e que, se por um lado, o decreto ndo € claro, por outro, ndo teve condicGes ainda de aprofundar a
analise dos estudos, e perguntava pelo uso futuro que sera dado a essas areas, ou seja, quer saber em
quais dessas areas serdo instalados os pocos de ventilagdo e em quais serdo construidas as estagoes,
porque os estudos oferecem apenas uma noc¢do ndo muito clara, e entendeu que esses dados seriam
oferecidos a populagdo antes de ela vir a essa audiéncia fazer os questionamentos, os quais poderiam
ser mais pertinentes se ja se soubesse, por exemplo, que metade da area do Parque das Bicicletas vai
ser desapropriada para as obras do metrd, ou seja, 10 mil metros quadrados, com muitas arvores, e

pergunta onde elas serdo replantadas, e se, depois da desapropriagdo, essa area continuara um parque
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ou sera instalado nela um Shopping-center ou um supermercado, pois 0 Metr6 atualmente vem
concedendo muitas areas que desapropriou para a iniciativa privada; pois, por exemplo, ha planos
para se transformar a area que foi desapropriada no passado em torno da Estacdo Vila Mariana para
um hipermercado, embora as familias tenham sido retiradas dela sob a justificativa de que nela seria
implantado um equipamento que beneficiaria a sociedade; que a Estacdo Santa Cruz possuia um
mega-estacionamento, que foi transformado em um shopping-center, e 0 movimento dessa estacdo
passou a ser de 80 mil pessoas/dia, que parte desse publico vem de carro, e ndo tem onde estaciona-
lo; que perguntava quais compensagdes que a populagéo tera pelas suas perdas, e que outra questdo
diz respeito ao fato de que varias das estacGes que serdo construidas servirdo a hospitais e nédo se
sabia quais 0s anexos que seriam utilizados pelos pacientes. Rosa Navarro, representante do
Instituto Memdria Viva, comentou: 1) que muito do que foi falado abordou a maior parte dos
problemas, e que hd muitos anos atras fazia avaliacdes de imdveis que seriam desapropriados para a
construcdo de linhas do Metr6, cujo critério, na maioria das vezes, eram 0s gabaritos, pois ndo €
levada em conta a questdo da memadria e dos referenciais urbanos, ou seja, é levado em consideracéo
somente o valor das desapropriacfes;2) que, no entanto, é importante levar-se em conta a memaria
das pessoas, seus referenciais, sua qualidade de vida, como, por exemplo, o Parque das Bicicletas, o
Parque Modernista, e ndo apenas o entorno da area preservada, mas 0 conjunto que reverbera todas
essas acOes; 3) que perguntava aos tecnicos do Metrd se no processo de desapropriacdo serdo
também considerados esses valores de referéncia da populacdo que sera afetada, ou se sera
considerado apenas o valor monetério; 4) que a falta de critérios que levem em conta as referéncias
da populacdo se reflete na situacdo em que hoje se encontra o Parque Dom Pedro, que possuia uma
area enorme, que € historica, a qual foi sendo assassinada, destruida gradativamente, a olhos vivos,
porque nela foram sendo implantados terminais de dnibus e estacbes do Metrd, o que concorreu para
sua total desconfiguracdo, na medida em que se transformou em um espago para a circulacéo,
deixando de ser uma oportunidade de convivio da populacdo; 5) que ndo s6 o Parque Dom Pedro
como também muitas outras areas da Cidade de Sdo Paulo precisam de intervengdes, sim, mas com
vistas a sua revitalizacdo, e que ndo se tem idéia como 0s custos com esse processo sao muito
superiores do aqueles gastos com as desapropriagdes. Oswaldo Luiz Baccan, representante da
Associacdo dos Moradores da Vila Mariana, comentou: 1) que realmente o Senhor Antonio Cunha
havia abordado todas as questdes, que ele, representante, abordaria, mas que existiam outras que ele
pretendia abordar; 2) que, quando a Companhia do Metropolitano planejou essa obra, os moradores
receberam uma carta que comunicava que seu imodvel seria desapropriado em seis meses, e essas
pessoas moram na Vila Clementino, Chacara Kablin e Vila Mariana, e todos ficaram desesperados;
3) que as pessoas que vivem nessas regibes foram tratadas com grande descaso, pois obtiveram
respostas para as questdes que formularam, e elas tém de serem ajudadas para entender o que
realmente se passa, pois muitas delas enfrentardo sérios problemas financeiros, pois possuem
estabelecimentos comerciais nesses imdveis que ndo lhes pertencem, pois sdo alugados ha muitos
anos, mas neles encontram-se suas maquinas e instalacoes, pelas quais ndo serdo indenizadas, pois €
contemplada apenas a indenizagdo dos imdveis, ndo existindo a possibilidade legal de esses
comerciantes moverem uma acéo contra o Metrd pedindo ressarcimento pelas suas perdas; 4) que as
associagOes de bairros séo entidades que estdo em contato com as institui¢Oes, e essas associagoes
levam as mensagens até a Companhia do Metropolitano, e elas tém de se unir para derrubar alguns
Obices, elas tém de usar sua forga para isso; 5) que foi realizada uma reunido com os técnicos da

Companhia do Metropolitano esta semana, oportunidade em que solicitou explica¢fes sobre a area
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tombada da Chéacara Kablin e sobre o Arco do Suzano (?) que esta sendo tombado pelo Condephaat e
que também sera desapropriado; 6) que a Estacdo Santa Cruz foi construida em area desapropriada e
em seguida cedida a um particular que nessa area construiu um megaempreendimento, ou seja, um
shopping-center, o que demonstra ter sido desnecessaria a desapropriacdo de toda aquela area, cuja
utilizacdo ndo é de interesse publico, que foi 0 motivo alegado para a desapropriacdo; 7) que, quando
confrontada com qualquer protesto ou reivindicagdo, a Companhia do Metré argumenta apenas que
tracou uma linha que tem de ser respeitada, que esta é a tatica da tecnocracia, ndo levando em conta
que naquela area ou regido se encontram pessoas que tém necessidade, como senhoras de idade,
familias que viveram ali a vida inteira, que possuem ali sua historia, pois seus filhos ali nasceram e
seus parentes ali moram; 8) que nao é contrario a expansao do metrd, mas tem de ser levada em conta
as pessoas e 0 meio ambiente; 9) que a Companhia do Metrd argumentou que constroi essas obras
para promover a melhoria da vida das pessoas, que so realiza obras maravilhosas, mas as pessoas que
ai se encontram ndo foram ouvidas; 10) que solicitava fossem dadas respostas para as perguntas que
foram formuladas, porque as pessoas tém o direito d e saber o que estdo fazendo com o bairro, que
estdo acabando com as areas verdes e que € preciso lutar contra isso; 11) e que, portanto, 0s
moradores devem lutar juntamente com as associacfes, pois s6 0s moradores podem resolver esse
problema. Edvaldo Sarmento, representante da Associacdo dos Moradores do Entorno do Aeroporto
de Congonhas, comentou: 1) que trazia sua solidariedade a essa luta contra o totalitarismo de um
Governo pelo qual se lutou por acreditar-se na democracia e que, nessa luta, em 1968 tombaram
alguns companheiros, e outros que hoje se encontram no poder exercem o mesmo totalitarismo, e ndo
a democracia, 0 que o deixava muito triste; 2) que chamava atencdo ndo para os males da
desapropriacdo, mas para um mal maior, que é a tramitacdo na Camara Federal da PEC-12/2006, que
estabelece medidas que, se aprovadas, fardo com que os proprietarios que hoje forem desapropriados
ndo recebam a indenizacdo, mas, sim, seus herdeiros, porque essa PEC permite aos Governos
Estaduais e Municipais protelarem “ad-aeternum” o pagamento dos precatdrios, concedendo
privilégio aos imdveis que forem a leildo; 3) que, infelizmente, as correntes politicas ndo participam
das audiéncias, e, por isso, pedia a todos 0s que estdo presentes e que, de alguma forma, estdo ligados
a correntes partidarias ou trabalham para algum Vereador ou algum Deputado Federal ou Estadual,
que lutem para que essa PEC néo seja aprovada, pois existem condi¢cdes para que ela o seja, Passou-
se a etapa em que as pessoas se manifestam em seu préprio nome. Marcelo Chedid comentou: 1)
que mora no Alto de Moema, proximo da Estacdo Ibirapuera, e que observou no mapa que havia um
circulo em volta das estagdes e queria saber o que esses circulos representam, se significam que as
areas que cercam serdo mais prejudicadas ou se sdo areas mais problematicas, e que fazia essas
perguntas porque tinha de se prevenir; 2) que perguntava se a Companhia do Metropolitano pagara
seguros, pois foi orientado a entrar com uma acdo cautelar, a qual implicava custos; 3) que achava
importante que o metrd passasse proximo do lugar onde residia, mas, como dissera em outra
audiéncia, os moradores deveriam contratar técnicos que discutam as propostas dos moradores com
os especialistas que trabalham para a Companhia do Metropolitano, pois, como leigo, ndo sabe
discernir o que é mais proveitoso e oportuno, como, por exemplo, acerca da localizacdo dos pélos de
respiro, que ndo acha adequada porque pode acarretar problemas para a populacdo; 4) que
perguntava o que serd feito com os 10 mil metros de area que serdo desapropriados proximos das
estacOes, ou seja, qual a utilizagdo que Ihes seréd dada; 5) que o projeto tem de ser mostrado para que
possa ser discutido e que é imprescindivel que dele conste qual a utilizacdo que serd dada, e que 0s

primeiros a serem orientados devem ser os idosos. Ary de Barros Lima comentou: 1) que o Plano
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Diretor projetou para 2025 a revisdo e a reestruturacdo dos servigcos essenciais, mas que, no entanto,
a verticalizacdo do bairro esta acelerando a expansdo de prédios de alto gabarito, atraidos pela
especulacdo imobiliaria favorecida pela expansdo do metrd; 2) que, sem duvida, esses fatos
comprometem as previsoes formuladas para 2025, motivo por que perguntava o que a Prefeitura
tinha de reserva para evitar a saturacdo das redes de esgoto, de gas e de energia ; 3) que outra
pergunta era a seguinte: o que se pode esperar da Prefeitura para que ndo implante no bairro uma
nova Rua 25 de Margo, com toda a problemaética que ai existe, como, por exemplo, a proliferacdo do
comercio ambulante, e que, em vez disso, ela tome medidas para garantir ao bairro seguranca, ordem
e higiene sustentaveis; 4) que acredita e entende que a modernidade ndo é degradacdo e a
inviabilidade do meio ambiente, e que € preciso crescer, modernizar, mas sem degradar. Vicente
Alves comentou: 1) que morava préximo da area onde sera construido o poco de ventilacdo na Rua
Rouxinol; 2) que, além de todos os problemas colocados e debatidos, o que mais chamou sua atencao
foi a falta de transparéncia por parte da Companhia do Metropolitano em relagdo as desapropriacoes,
0 que o leva a perguntar se essa companhia ndo possui, em seu quadro de funcionarios, uma
socidloga que entrevistate os moradores dos bairros que serdo atingidos por essa obra de expansdo do
metrd, identifique os proprietarios dos imoveis, aquele que serdo desapropriados, como € o caso de
sua familia que tem seis imoveis proximos do local onde sera construido o pogo de ventilacao, cujos
proprietarios sdo duas vilvas e um senhor de 82 anos, e a area onde se encontram é préximo de outra
onde que pertence a empresa Cauda, € que ndo serd atingida por essa obra; 3) que seu pai havia
alugado um imovel no dia 16 de margo ultimo, e este imdvel encontra-se vazio pois o cliente desistiu
do aluguel e seu pai ficou sem essa renda, que seria de 10 mil reais por més; 4) que foi informado de
que a Companhia do Metropolitano ndo indeniza através de precatdrias e queria, entdo, saber qual o
critério que de que ela se utiliza para indenizacdo dos imdveis, ou seja, se a quantia a ser paga
corresponde ao valor venal da propriedade; 5) que pretende promover uma discussdo que nao se
prenda apenas ao tracado do metrd, mas, também, as indenizacgdes, ou seja, a forma como elas serdo
feitas. Pedro Alberto dos Santos, inicialmente fez referéncia a localizacdo de alguns equipamentos
desenhados no painel exposto e perguntou: 1) de onde partiria 0 Metr6 Leve; 2) se ele contornaria
toda a extensdo do Aeroporto de Congonhas; e 3) se 0 desenho ali exposto havia contemplado a
possivel extensdo desse aeroporto.Em seguida comentou: 1) que, por ocasidao da audiéncia publica
sobre a ampliacdo do Aeroporto de Congonhas, ficou admirado com a quantidade de associacfes
presentes, e que, durante essa audiéncia, ficou agradecido com a mencdo a sua pessoa feito pelo
Senhor Antonio Cunha pelo fato de ele, manifestante, ter conseguido fosse realizada mais essa
audiéncia, mas que seu trabalho ndo merecia destaque porque seu papel foi o de um office-boy e foi
motivado pelo critério que se podia perder essa questdo, mas ndo o prazo; 2) que, Se esse aeroporto
for ampliado, Sao Paulo se tornara o “boi de piranha”, pois o Estado de Sdo Paulo levanta o Brasil,
mas ao preco de a Cidade de S&o Paulo vir a sucumbir. Sénia Maria da Cunha comentou: 1) que
estd indignado com o tratamento dispensado pela Companhia do Metr6 aos moradores, e triste e
desolada por ser tratada como gado, que é posto em cima do caminhdo para ser abatido, e que isso
doeu em sua alma e na alma de seus filhos; 2) que é moradora da Rua Luis Brand&o, 17, onde mora
uma senhora de 95 anos, vilva, e que, com a destruicdo de sua casa, nao tera outra alternativa senao
ir para o asilo ou para a residéncia de algum funcionario da Companhia do Metrd; 3) que 0s
funcionarios dessa companhia chegaram as casas dos moradores e informaram que eles teriam seis
meses para sair delas, sem levar em conta os jovens que estudam, como acontece com suas netas, que

também estudam num colégio préximo do lugar onde moram; 4) que a forma como a Companhia do
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Metré comunicou esse fato aos moradores foi cruel e calculista, pois entregou uma carta que
informava que eles teriam seis meses para sairem de suas casas, e que, se nao tivesse para aonde ir, a
Companhia pagaria as despesas com a mudanca; 5) que ela néo tinha para aonde ir, pois € caseira da
casa e cuidadora da Dona Suzane, que tem 95 anos, e que o Senhor José Flor Sobelo, que nela
também mora tem ali também seu ganha pdo e dali também sera retirado; 6) que ninguém os
informou dois anos atrds que haveria desapropriacdes, e perguntava se 0 progresso era isso, pois, em
seu nome, as pessoas eram tratadas como lixo, como nada, que a casa onde morava com seus filhos e
netos sera destruida e perguntava aonde eles iriam morar; 7) que pedia que os técnicos da Companhia
do Metr6 propusessem saidas, porque, se tiver de sair dessa casa dessa forma, ela precisa ndo so de
seis meses, mas de muito mais, porque tem filhos estudando, e, como todos sabem e dizem, crianca
tem de ter escola, e seis meses sdo insuficientes para se organizar e arranjar uma nova escola, e,
sendo assim, ela precisa de tempo para se organizar, precisa de um ano ou mais, e que, para retira-la
dali em seis meses, a Companhia do Metrd tem de mostrar que ela, moradora, esta errada; 8) que 0s
moradores vao-se mobilizar e ndo sairdo de l& com um papelzinho na mao, porque nao é justo,
porque ninguém é gado, e, sim, ser humano, cidaddo, que paga impostos e vota. Passou-se a etapa em
que se manifestam os representantes do Poder Legislativo. Carlos Giannezi, Deputado Estadual,
teceu os seguintes comentarios: 1) que faria algumas consideracdes, a exemplo da manifestante que o
antecedeu, gque, com muita propriedade, manifestou-se; 2) que aquilo que deixou os moradores
indignados, e, também, a ele, parlamentar, foi a forma impessoal e desumana através da qual os
moradores foram comunicados sobre o processo de desapropriagéo, pois essa comunicagéo foi feita
através de uma cartinha sem destinatério, distribuida nos bairros da regido, o que se constitui numa
falta de respeito muito grande, porque as pessoas tém sonhos e expectativas; 2) que muitos
moradores sdo comerciantes, tém seu sustento a partir desses imdveis, 0s quais muitas vezes sao
alugados; 3) que esse processo ja comecou com essa falha muito grande e que ja havia solicitado
uma audiéncia com o Presidente da Companhia do Metropolitano e com o Secretario de Estado dos
Transportes Metropolitanos, com o objetivo de aprofundar essa discussdo e registrar esse desagrado;
4) que a segunda questdo que pretendia colocar dizia respeito ao inicio de uma obra que envolve um
processo de desapropriacdo sem se ter a aprovacdo do EIA/RIMA, o que é altamente discutivel, o
que talvez o leve a acionar o Ministério Publico, se ndo se obtiver uma justificativa coerente dessa
companhia; 5) que outra questdo pertinente dizia respeito ao fato de ndo terem sido desapropriados
alguns imoveis, como, por exemplo, estacionamentos de shopping-centers, em detrimento do
pequeno comerciante e dos moradores, e que essa realidade o leva a pensar na possibilidade de se
mudar o tragado do metrd; 6) que, a seus olhos, a situacdo que esse tracado cria ndo se consolidou, e,
por este motivo, insiste na negociacdo, porque a audiéncia é um debate técnico, mas é necessario,
também, um debate politico aprofundado, porque é possivel mudar esse tragcado, como aconteceu
com o de Santo Amaro, cuja populagéo conseguiu que o projeto que cortava galerias fosse mudado, o
que, a principio, pareceu inexequivel estabelecer-se essa negociagéo; 7) que, em varios momentos da
construcao das estacOes das novas linhas, houve negociagcdes e mudangas, e nao serd diferente com
essa linha; 8) que continuara insistindo com as audiéncias publicas e, também, com a discusséo
politica, que tem poder de decisdo, pois, tecnicamente, sempre se tem solu¢bes, como ja se
insinuaram nas conversas que estabeleceu com os técnicos vinculados a Companhia do
Metropolitano e com o Sindicato dos Metroviarios, pois ha sempre alternativas que diminuem o0s
impactos prejudiciais; 9) que havendo vontade politica, é possivel reverter essa situacdo, mas é

necessario também manter mobilizado o movimento dos moradores, dos comerciantes e as
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associagdes com o propoésito de pressionar 0 Governo a rever esse tragado. Jamil Murad, Vereador
do Municipio de S&o Paulo, comentou: 1) que os dois motivos que o levaram a comparecer a essa
audiéncia foram: primeiro, ter chegado a essa regido em 1971, quando estava sendo construida a
Linha Norte-Sul do metr0; e ser parlamentar que, como tal, fez o juramento de defender os interesses
publicos; 2) que os moradores que se manifestaram sdo pessoas qualificadas, vividas, que
reconhecem 0s motivos aos quais se referird, entre os quais o0 de que a Grande S&o Paulo possui a
populacédo do Chile e de Portugal, e que, portanto, precisa de metrd,de trem, de Onibus e de carro, ou
seja, de meios de transporte a altura de uma metropole com 11 milhGes de habitantes; 3) que
ninguém é contrario a expansao do metrd, mas ha problemas graves, como, por exemplo, o fato de o
Governo do Estado dirigir a Companhia do Metropolitano, e 0s municipio, por sua vez, serem
representados pelo Poder Municipal e essas duas instancias conversarem muito pouco; 4) que ha
varios problemas cuja solucdo depende de debate, de audiéncia publica, de questionamento e de
reflexdo; 5) que a Companhia do Metropolitano é uma grande empresa, coOm qualidade, como
demonstra sua avaliagdo muito positiva, mas ela também comete erros, como aqueles que ocorreram
no largo de Pinheiros, cujas conseqiéncias foram muito graves; 6) que a Companhia do
Metropolitano continua cometendo erros, como bem mostraram os depoimentos apresentados;. 7)
que, no dia anterior, realizou-se uma audiéncia numa Subprefeitura, a qual compareceram algumas
pessoas que se manifestaram nessa audiéncia e outras que igualmente falaram da angustia que sentem
quando receberam uma carta destinada ao “proprietario”, sem nome e sem enderego, o que manifesta
uma falta de cuidado com o pequeno proprietario que pouco possui se comparado com o grande
volume de dinheiro com que lida a Companhia do Metropolitano, e que se perguntava se esse era o
motivo pelo qual essa empresa tratou 0os moradores como numeros; 8) que os exemplos colocados
mostram que, muitas vezes, a orientacdo é que, como se tem de desapropriar, se desapropria uma
area maior que a necessaria, lesando o futuro das familias, e, posteriormente, as areas que foram
desapropriadas mas que ndo foram utilizadas sdo vendidas ou sdo objeto de parcerias publico-
privadas, que podem até ter sido planejadas anteriormente, pois ndo se pode ser inocente, mas
dialogar com respeito; 9) que o objetivo de sua participagdo nessa audiéncia ndo ¢ “detonar” a
Companhia do Metropolitano, mas mostrar que ela tem falhas, pois é administrada por seres
humanos que possuem interesses e cometem falhas e erros, e que as audiéncias sao oportunidades de
se colocar a mesa essas questdes; 10) que é necessario que essas obras passem pelo crivo da
sociedade de maneira critica, e que ficou impressionado com as opinides qualificadas que ouviu; 11)
que a quantidade de desapropriacdes tem de ser muito bem analisada, ponto a ponto, como também a
localizacdo dos pocos de respiro é necessario que seja examinada com muito cuidado; 12) que ha
esses e outros aspectos que devem ser discutidos, e as audiéncias sdo realizadas ndo s6 para dar
cumprimento & legislagdo, ndo s6 como rotina, pois a expectativa é que elas produzam resultados
praticos; 13) que uma médica, professora de faculdade de medicina, confirmou que sera atingida,
demolida, ou seja, a casa para cuja construcdo trabalhou a vida inteira, com vistas a ter alguma
seguran¢a na maturidade; 14) que ndo se pode construir uma sociedade mais civilizada e mais
respeitosa se ndo se respeitar cada evento, se pensar-se apenas no numero de imoveis que serdo
demolidos, pequenos se comparados aos beneficios que essa extensdo acarretara, pois, como
nefrologista, aprendeu a lutar pelo sucesso de um dnico transplante de rins, aprendeu a ndo levar em
conta apenas a estatistica, mas respeitar cada ser humano; 15) que concordava como Deputado
Estadual Carlos Giannezi de politizar esse debate, e acha que deveria se procurar 0 proprio

Governador, pois ele é o Chefe-Geral da Companhia do Metropolitano, eleito para dirigir os destinos
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politicos do povo de Sdo Paulo e que tem sob sua jurisdicdo uma empresa que cometeu, até o
momento, algumas falhas que precisam ser corrigidas. A uma manifestante, que se declarou
representante da Associacdo dos Moradores de Moema, foi, como declarou o Secretario-Executivo,
concedida a palavra quando ja ultrapassada a fase na qual deveria ter-se pronunciado, o que foi feito,
segundo este Secretario, por saber de antemdo que existiria consenso em relacdo a essa pequena
desobediéncia do regimento, pois o que deveria prevalecer era principio democratico da livre
manifestacdo. Esta manifestante comentou: 1) que Moema seré prejudicada com a implantagdo dessa
linha do metrd; 2) que existe em Moema a Avenida dos Eucaliptos, que abrange parte do bairro
Jardim Novo Mundo, e possui esse nome porque ali foram plantadas centenas dessa arvore, que, pela
sua condicdo de sugar &gua, era apropriada aquele terreno pouco consistente, e que, por isso, 0S
estudos geologicos tém de se aprofundados para evitar-se conseqiiéncias desastrosas; 2) que, como
comentou o parlamentar que a antecedeu, se temia pela possibilidade de as desapropria¢des serem
feitas além do necessario, pois estdo desapropriando uma &rea muito grande, e que, por esse motivo,
a associacdo que representava solicitava mais discernimento no que concernia a quantidade de
imdveis a serem demolidos, pois, depois, ndo ha mais nada a fazer, pois ja se retirou uma série de
casas e ja se causaram transtornos desnecessarios; 2) e que, portanto, sua reivindicacao é que haja
justica no que diz respeito as desapropriacdes, pois ndo se é contrario a implantacdo do metrd, mas,
sim, ao exagero de algumas medidas. Passou-se a fase das réplicas. Manoel da Silva Ferreira Filho,
representante da Companhia do Metropolitano, comentou: 1) que eram validas todas as questdes
colocadas, porque a audiéncia € 0 momento oportuno para isso, e que as questdes técnicas e aquelas
relacionadas com a comunicacdo da desapropriacdo foram a esséncia dos questionamentos; 2) que ha
questdes que dependem do Municipio e do Estado, pois, se por um lado a Companhia do
Metropolitano pertence ao Estado, por outro, ha problemas e aspectos ligados a municipalidade, e,
muitas vezes, hd um entrecruzamento entre essas duas instancias; 3) que ha também aspectos
politicos, e, como foi colocado, seria solicitada a realizacdo de uma reunido com o Presidente da
Companhia do Metropolitano para aborda-los; 4) que muitos dados que foram colocados tém
respostas, pois, como foi dito, a Companhia do Metropolitano vem recebendo a comunidade, ha dias,
héa trinta dias ou ha poucos dias; 5) que ha problemas sobre os quais ndo se tem ainda todos os dados
técnicos, como, por exemplo, sobre a exequibilidade de possiveis mudancas na localizagdo dos pogos
de ventilagdo, das estacdes e, até mesmo, do préprio tracado, ou seja, ndo ha condicdes de oferecer-
se respostas claras e objetivas a esse respeito, embora se saiba que os presentes estdo esperando essa
resposta, mas todas elas foram anotadas, como também o nome das pessoas que se manifestaram; 6)
que, no entanto, algumas questbes podem ser respondidas, e que alguns técnicos vinculados a
companhia estdo aqui e podem respondé-las; 7) que estd aqui para oferecer algumas respostas, e que,
por exemplo, sobre a localizagdo do “Metr6 Leve” e se ele contornara ou ndo o Aeroporto de
Congonhas, tem a dizer que o escopo desses estudos se encontram em fase de formulagdo e que os
técnicos responsaveis, ou seja, aqueles que o estdo formulando ndo estdo presentes, ndo podendo,
portanto, oferecer a seu respeito uma resposta precisa; 8) que a comunicagdo insatisfatoria da
Companhia do Metropolitano, tal como apareceu, pode ser resolvida, porque essa companhia sempre
se pautou numa boa comunicacdo com as pessoas atingidas por suas obras, sempre teve essa
preocupacdo quando da implantacdo de cada uma das linhas; 9) que, no entanto, casos esporadicos
ocorrem, mas modem ser modificados, discutidos, pois se tem em mente que a comunica¢do com a
populacdo deve ter a qualidade que outros servicos prestados pela Companhia do Metropolitano

possui. Nesta oportunidade, interveio o Secretario-Executivo do Consema informando que acabara
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de falar com a representante do Departamento de Avaliacdo de Impacto Ambiental da Cetesb, que
estava sentada a Mesa Diretora dos Trabalhos, e que ela o informou que toda questdo pertinente que
ndo for respondida nesta audiéncia o sera pela Companhia do Metropolitano posteriormente, a qual
fara parte do processo, e que, além disso, todo interessado que assim o desejar tera ainda o prazo de
cinco (5) dias uteis para encaminhar sua contribuicdo ou questionamento, que ele sera enviado a esse
departamento para que os técnicos o examinem e, se a julgarem pertinente, a incorporem no projeto.
Antonio Carlos, vinculado a Companhia do Metropolitano, ofereceu os seguintes esclarecimentos:
1) que, diferentemente do que pode parecer, os técnicos da Companhia do Metropolitano possuem
uma historia que vem de longa data, com a implantacdo das diversas linhas, e que, tendo essa
experiéncia, confessa que o processo de desapropriacdo sempre foi uma questdo muito delicada, e
que sempre é dificil falar de desapropriacGes, porque elas interferem na vida das pessoas, e que,
portanto, ndo se trata de uma tarefa facil, mas que, infelizmente, tanto em Sdo Paulo como em
qualquer parte do Mundo, ndo se consegue implantar metr6 sem desapropriacdes; 2) que este € um
fato concreto quando se implanta uma linha ou se retira um determinado tragado; 3) que as
desapropriacOes ocorrerdo e que a Companhia do Metropolitano tem-se dedicado a isso, desde 2004,
quando comecaram as desapropriacfes para a Linha 4, que tornou necessaria a demolicdo de
duzentos e vinte e sete imdveis, e que, quando se implantou a Linha 2, tornou-se necessaria a
demolicdo entre cento e oitenta e duzentos imoveis, a depender do que se encara COmo
desapropriacdo; 4) que, em todas essas linhas, o processo de desapropriacdo é dificil, tem de se
reconhecer isso, e 0 que a Companhia do Metropolitano tem praticado é manter seus canais abertos
para atender individualmente o desapropriado e dar a ele toda orientacdo e suporte necessarios; 5)
que comecara por uma questdo que esta sendo divulgada pela midia e que, pessoalmente, espera que
ndo aconteca, e essa questdo diz respeito ao pagamento das desapropriacdes por precatorios, pois
todas as desapropriacOes feitas pela Companhia do Metropolitano sdo pelo valor de mercado do
imovel, a vista e na conta do proprietario, e que, portanto, o que se divulga ndo corresponde a
verdade; 6) que sobre o valor do imoével, a Companhia do Metropolitano optou, até para garantia do
expropriado, promove as acoes de desapropriacao na esfera do Poder Judiciario como aconteceu com
as Linhas 2 e 4, cujas negociac@es nao foram feitas diretamente com a Companhia do Metropolitano,
embora a acdo judicial de desapropriacdo permita, a qualquer momento, o acordo entre o expropriado
e 0 poder expropriante; 7) que, no processo de desapropriacdo, o Juiz de Direito da acdo nomeia um
perito de sua confianca, o qual, portanto, nem é designado pela Companhia do Metropolitano nem
pelo desapropriado, embora este Ultimo tenha a prerrogativa de indicar um assistente técnico para
concordar ou discordar do valor que o perito judicial arbitara, o qual é uma pessoa isenta no
processo; 8) que, para determinar esse valor, o perito vai ao mercado e faz uma pesquisa dos valores
de imdveis, ndo procedendo, pois, a informacdo de que a Companhia do Metropolitano desapropria
pelo valor venal — essa informagdo ndo corresponde a realidade; 8) que essa companhia é obrigada,
por forca legal, a fazer uma oferta, porque ela ndo pode ir a Justica e nada ofertar, e que ela, portanto,
faz a oferta que entende ser o valor de mercado, mas que o desapropriado ndo é obrigado a aceita-la,
e, independentemente da oferta feita, 0 juiz nomeia o perito de confianca, e, no caso das
desapropriacOes das Linhas 2 e 4,0 processo de desapropriagdo ocorreu de forma muito tranqila, no
contexto de desgaste proprio a essa negociacdo; 9) que a Companhia do Metropolitano possui
sensibilidade em relagdo aos aspectos envolvidos nesse processo, e que ele, técnico, ha vinte anos
lida com essa questdo, e sempre se encontra disponivel para conversar individualmente com o

desapropriado; 10) que passara agora a responder as questdes formuladas, e pede desculpas por ndo
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ter conseguido anotar o nome de cada pessoa que se posicionou e cujas questdes tentard responder;
11) que, em relacdo as areas que serdo desapropriadas para implantacdo da Estacéo Servidor Publico,
como em todo os processos dessa natureza, se procurard desapropriar as areas necessarias tao-
somente para implantacdo dessa estacdo e dos acessos, além daquela indispenséavel para a execucdo
das obras envolvidas, normalmente chamada “canteiro de obra”; 12) que, posteriormente, ao se
definir o uso, aquela &rea que nao for mais necessaria para implantacdo desses equipamentos — e nao
SO nessa estacdo, como em qualquer outra —, caso o proprietario possua ainda interesse de reavé-la, a
Companhia do Metropolitano podera estabelecer uma negociacdo, como ja procedeu em outras
oportunidades; 13) que, embora se procure desapropriar o que é absolutamente necessario, s6 com a
elaboracao do projeto executivo é possivel definir exatamente o que € necessario para a implantacédo
do empreendimento e o que podera ser devolvido a populacdo posteriormente, e isso é praticado, ndo
se constituindo, portanto, nenhuma novidade; 14) que o critério para a implantagdo da Estacdo
Servidor Publico nas areas onde se encontram as quadras de ténis é a existéncia de um complexo
hospitalar de grande importéncia para a regidao, o que € integrado pelo Hospital do Servidor Publico,
0 Hospital Evaldo Foz e a ACE; 15) que, ainda em relacdo a essas quadras, a desapropriacdo foi
decretada porque se trata de um concessdo do Municipio de uma area pertencente ao Estado, que
possui uma extensdo de 7 mil metros quadrados, e que, depois de construida a estacdo, ela pode até
ser devolvida para as quadras de ténis ou ter outra utilizacdo a ser dada pelo Municipio que possa
contemplar uma populacdo maior; 16) que, em relacdo ao Poco laima, que se localizara entre as duas
estacdes, qualquer modificacdo demanda estudos técnicos extremamente complexos, inclusive o
atendimento de instrumentos normativos, que, entre outras, estabelece a exigéncia de que 0s po¢os de
respiro e as saidas de emergéncia sejam instalados entre as estacGes, tanto para que haja ventilacdo
como para que, em caso de eventual acidentes, as pessoas possam ser retiradas do tanel; 17) que
outra questdo colocada disse respeito ao Parque das Bicicletas, que ocupa uma area de dezesseis mil
metros quadrados e possui grande importancia para a populacdo de Sdo Paulo, pois ndo é usado
somente pela populacdo de Moema, mas de toda a cidade, e este parque sera temporariamente
interditado para construcao do estacionamento subterraneo dos trens do metrd, mas essa area voltara
a ter o mesmo uso que atualmente tem, com suas pistas de bicicleta, e, também, ha a possibilidade de
serem replantadas as arvores que serdo retiradas para a abertura das valas, sem as quais ndo é possuir
construir-se esse estacionamento; 18) que a indicacdo das areas que serdo desapropriadas consta do
sitio eletronico da Companhia do Metropolitano, e se trata de um desenho técnico, pois esta &€ uma
das exigéncias legais que tem de se observar quando da elaboragéo do decreto de desapropriacdo; 19)
que sobre a area onde sera construido o pogo de ventilagdo relacionado com a Estacdo Chacara
Kablin, ja ocorreram trés reunibes com as pessoas diretamente envolvidas, e uma delas, a que
aconteceu na associa¢do dos moradores do bairro, como foi explicitado, trata-se efetivamente de uma
areas tombada aquela que constitui o envoltério da Casa Modernista e que serdo respeitados 0s
parametros definidos pelo poder regulador, o Condephaat e 0 Concresp, mas esse tombamento nao se
constitui em um impedimento para construcdo dessa estacdo; 20) que ndo havera intervencdo nas
areas proximas ao Po¢o lauma, pois a Companhia do Metropolitano usara estritamente a area
necessaria para a construcdo desse equipamento e lhe conferira um tratamento arquitetnico
condizente com o bairro para que ndo se torne um corpo estranho a ele; 21) que, em relagdo aos
imdveis que se encontram na area de influéncia das obras em toda a extensdo do tragcado, com base
nos estudos geoldgicos a Companhia do Metropolitano, até mesmo para se resguardar, se antecipara
a acdo cautelar, realizando uma vistoria deles, antes da implantacdo da obra, documentando sua
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situacdo, e esse documento,que pode ser entregue ao proprietario, servird de base para uma
comparacdo da situacdo do imovel apos a construcdo da obra, mas, se o proprietario assim o desejar,
nada o impede realizar sua propria vistoria, arcando com 0s custos, mas, no que diz respeito a sua
preocupacao com a acdo cautelar, esta é de certa forma atendida pela Companhia do Metropolitano;
22) que a Companhia do Metropolitano é uma matriz econdémica muito complexa, pois depende de
investimento de bancos financiadores internacionais, e que, portanto, a construcdo do metré ndo é um
processo simples, € longo e, dependendo da conjuntura econémica, se torna dificil precisar o prazo
para sua construcdo, até mesmo porque o tempo de maturacdo de um projeto € longo, ndo dando,
portanto, neste momento para se antecipar e anunciar algumas medidas; 23) que a Companhia do
Metropolitano tem de adotar algumas medidas preventivas, como aquelas que se referem a
comunicacdo, pois, por exemplo, ela enviou correspondéncia personalizada aos proprietarios, pois
delas constava 0 nome de cada um. Nesse momento teve lugar uma série de protestos por parte das
pessoas presentes, refutando a afirmacdo de que a correspondéncia fora enderecada aos proprietarios
dos imdveis de forma personaliza, ap6s o que o Engenheiro Antonio Carlos, concluiu sua
intervencdo dizendo que retirava a afirmagéo sobre a personalizagdo da correspondéncia, mas que a
Companhia do Metropolitano pretende estabelecer com os proprietarios que serdo desaparopriados
um dialogo proficuo. Celina Braganca Claudio, representante do Departamento de Avaliacdo de
Impacto Ambiental-DAIA, comentou: 1) que o departamento que representa € aquele que conduzira
0 processo de licenciamento ambiental em nivel estadual, o que ocorrerd em vérias fases, o que
parece ndo ter ficado esclarecido para as pessoas presentes; 2) que a fase em que se encontra o
processo de licenciamento desse empreendimento € o da concessdo da licenga prévia, que, se
concedida, se segue a concessao das licencas de instalacdo e, apds esta, a concessdo da licenca de
operacdo, e que, portanto, esta é a primeira fase do licenciamento, que tem, outros procedimentos, o
da realizacdo da audiéncia publica; 3) que, com base nos subsidios colhidos durante a audiéncia e
outros ja colhidos pelos préprios técnicos do DAIA ao analisar o Estudo de Impacto Ambiental, este
departamento enviard ao empreendedor a solicitacdo de que ele encaminhe estudos complementares
para que esclareca as questdes e aspectos que, julga, ainda ndo se encontram suficientemente
esclarecidos; 4) que as alternativas tecnoldgicas e a de localizacdo é um dos itens do Estudo de
Impacto Ambiental que, caso se constate que ndo foi suficientemente analisado e contemplado, o
DAIA pediréa informacges complementares; 5) que, com base em todos as informacdes ja constantes
dos estudos apresentados e naquelas que ainda serdo oferecidas pelo empreendedor em resposta as
solicitacOes que serdo feitas, a equipe técnica desse departamento elaborara um parecer técnico que
sera submetido & apreciagdo do Consema, o qual concluird pela viabilidade ou inviabilidade
ambiental desse empreendimento, e que, caso conclua pela sua viabilidade, sera concedida a licenca
prévia ao empreendimento, a qual normalmente se junta uma série de exigéncias e recomendacdes
que, necessariamente, tém de serimplementadas pelo empreendedor para que ele obtenha as licencgas
seguintes acima mencionadas. Depois de 0 Secretario-Executivo informar, respondendo as perguntas
feitas por um manifestante, que, se a area técnica entender que as informacGes oferecidas até agora
ndo sdo suficientes, ela elaborara o parecer sobre a viabilidade ou inviabilidade ambiental do
empreendimento, mas, se entender que sao insuficientes, ela pedira complementacdes, e, se estas, aos
seus olhos, parecerem insuficientes, eles exigirdo outros estudos até que se convenca de que esta
munida de todas as informagdes necessarias para elaboracdo desse parecer que serd apreciado pelo
Consema e ficara a disposi¢do do publico. Nestor Tupinambd, vinculado a area de projetos da

Companhia do Metropolitano, ofereceu os seguintes esclarecimentos: 1) que, por ndo ter um cargo
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executivo na companhia, ndo poderia promover nem coordenar nenhum debate, mas que nela
trabalha ha trinta e dois anos, que é engenheiro formado pela USP; 2) que, com relacdo a ventilacéo,
a construcéo dessa linha obedecera a norma intitulada “National Fire Protection Association n° 130,
que é muito rigida, pois o Corpo de Bombeiros determinou que ou ela seria adotada ou ndo aprovaria
a implantacdo dessa linha, e uma de suas exigéncias é a construcdo de todos 0s pocos de ventilagao e
de todas as saidas de emergéncia que foram projetadas, embora reconheca que por ndo contar com
motores de explosdo, mas, sim, motor elétrico, 0 metr6 ndo expele gases; 3) que pode acontecer que
o0 trem do metrd ao sair do tdnel e entrar em uma estacdo pode provocar uma forte fumaca, e dai a
utilidade dos pogos de ventilacdo, impedindo que a area seja degradada; 4) que outra exigéncia sdo as
saidas de emergéncia, que serdo construidas entre as estacfes e que devem ter, no maximo, trezentos
metros para que as pessoas possam por ela evadir-se; 5) que, em relacdo ao Parque Modernista,
acredita que ndo ocorrera nenhum problema, porque o “tatuzao” ¢ um método segundo, seu solo e
bom, sem manchas, e que o inconveniente serd a demolicdo do dos quatro sobrados ali existentes; 6)
que essa linha captara energia energia com isolantes ultramodernos; 7) que, contrariamente ao que
foi dito, no processo de implantacdo do metrd foram desapropriados importantes estabelecimentos
como o Pao de Acucar e o Banco Ital quando da construcdo do tracado em Santo Amaro; 8) que
ainda ndo esta definida a localizacdo da Estacdo Agua Espraiada; 9) que, desde que comegou a se
construir a Estacdo Chéacara Klabin surgiram alguns espigdes e um das conseqiiéncias foi que 0 poco
que se localizaria na Souza Ramos teve de ser implantada quase em frente da Casa Modernista; 10)
que a construcdo do Pogo Iralna requer a demolicdo de uma casa totalmente adaptada ao seu
proprietario, um senhor cego, o que lhe causou consternacdo, mas infelizmente ele ndo podera ser
implantado em outro lugar porque ter que ficar equidistante das Estacbe s Moema e Ibirapuera; 11)
que construir um linha de metrd é um trabalho muito complexo, pois requer uma série de
centralidades e tem de se antecipar a uma série de riscos. Karine Murachco, representante da Sistran
Engenharia, empresa responsavel pela elaboracdo dos estudos ambientais comentou: 1) que a Linha 5
estd sendo construida e projetada ao longo de um eixo, que é um dos principais da cidade e que
possui caracteristicas comerciais e de prestacdo de servigos e que é também histdrico; 2) que, quando
ainda era uma vila, Santo Amaro ja se comunicava com S&o Paulo; 3) que as estacfes nesse eixo se
sobrepBem ao proprio Corredor de Santo Amaro; 4) que o adensamento que pode ocorrer na regido
sera sobretudo localizado onde existem adensamento, especulacdo imobiliaria e investimentos
imobiliarios; 5) que essa linha tem uma contribuicdo a oferecer para a acessibilidade, mas as
construcdes seguem o Plano Diretor, que foi aprovado e ndo ha muito tempo,mas ele tem de ser
discutido e revisto pela sociedade; 6) que, com relagdo a compensacdo ambiental, a legislacdo do
Sistema Nacional de Unidades de Conservacao exige que ela seja feita em areas de protecdo integral,
e, ao longo da Linha 5, ela ndo existe; 7) que, em relacdo & vegetacdo, ha toda uma logistica a ser
obedecida, hd um numero de arvores a ser replantada, a implantacdo de caminhos verdes nos bairros
atingidos, que sdo uma medida extremamente relevante, pois a cidade esta se transformando e possui
uma dindmica urbana que deve ser considerada; 8) que, apesar dessas mudangas, 0 processo de
discussdo do Plano Diretor ndo foi indcuo e impensado, e este instrumento ja considerou a
implantacdo da Linha 5, e que, portanto, ja havia prerrogativas e exigéncias em relagdo a implantacao
dessa linha; 9) que as questdes especificas de desapropriagdo foram muito bem respondidas pelos
representantes da Companhia do Metropolitano e que, como afirmou a Diretora do DAIA, ha todo
um processo pela frente que ainda tem seus desenvolvimentos, os planos e programas ambientais

foram propostos e deverdo ser detalhados alguns, entdo isso faz parte efetivamente do processo.
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Antonio Cunha, representante do Coletivo das Entidades Ambientalistas Cadastradas no Consema
comentou: 1) que, sem querer ser grosseiro, pergunta, como se faz em face de algumas situacgdes,
“sera que eu estou falando grego?”, pois, durante meia hora disso tudo que tinha a dizer e tudo parece
ter entrado por um ouvido dos representantes da Companhia do Metropolitano e saido por outro,
porque agem da mesma forma, aifrmando “tem de ser assim e pronto, acabou, esta tudo justificado,
estd tudo certo, tem de ser desse eito e nao pode ser mudado”; 2) que entdo pergunta: “O que estamos
fazendo aqui? Estamos fazendo papel de palhaco? Entéo para que tudo isso foi e estd sendo feito, se
nao podem mudar nada? Entdo como fica?” 3) que tudo isso ¢ uma farsa, ¢ apenas embalagem
democratica, ndo tem contedido democratico nenhum, vai ter de ser assim e temos de aceitar.
Antonio Cortez, representante do Consema nesta audiéncia, teceu 0s seguintes comentarios que: 1)
que é sempre uma satisfacdo muito grande participar das audiéncias publicas promovidos pelo
Sistema Estadual de Meio Ambiente, e que, embora ndo possa participar de todas elas, de qualquer
maneira sempre que pode as acompanha, pois constata, em cada uma da qual participa, quanto a
sociedade avangou no estado de direito, como comprova a existéncia de alguns mecanismos, entre 0s
quais a audiéncia publica; 2) que as audiéncias publicas promovidas pelo Sistema Estadual de Meio
Ambiente sdo respeitadas, o que ndo € sem motivo, porque seu rito é rigorosamente obedecido, pois
séo conduzidas pela médo-de-ferro do Secretario-Executivo Germano Seara Filho, que também possui
uma grande sensibilidade como demonstrou nessa audiéncia; 3 ) que o primeiro tdépico que aborda
ndo diz respeito especificamente a implantacdo dessa linha, mas a duas questfes que afetardo este e
outros projetos, e uma delas é o processo de desapropriacdo, regido pelas legislagdes estadual e
federal as quais o gestor publico deve necessariamente obedecer, sob pena de ser punido, embora
elas contenham aspectos que merecem ser aprimorados, e entende ser este um trabalho que a
sociedade civil — as associacdes de bairro, as organizagdes - deve conduzir juntamente com seus
representantes nos Poderes Legislativo e Executivo, para que no futuro os técnicos e 0s gestores
publicos possam ter uma condi¢do melhor de trabalho, ou seja, condicdo que atenda os anseios da
populacdo, precisamente no que se refere ao processo indenizatdrio dos comerciantes que ndo sdo
proprietarios dos imdveis que sdo seu ponto de venda; 4) que outra legislacdo que, a seu ver, deve ser
aprimorada € a que legisla sobre compensacdo ambiental, que obriga o empreendedor a atender a
determinacdo nos érgdos ambientais responsaveis pelo licenciamento, assim como se subordinam a
esses Orgaos as zonas estritamente residenciais, que, embora ndo sejam parques, prestam servigos
ambientais a populacdo pela beleza que lhe conferem com as paisagens e pela boa qualidade do ar
para a qual corroboram, motivo por que elas devem ser respeitadas; 5) que a segunda questdo diz
respeito & necessidade da implantacdo da Linha 5, que é muito bem-vinda, porque praticamente
substitui a ligacdo sobre trilhos que j& existiu na cidade de S&o Paulo; 6) que sobre essa linha ja
existem referéncias desde 1968, por ocasido da Administracdo Municipal do Prefeito Faria Lima, e,
nessa época, se tratava de um elevado que passaria pelo eixo da Avenida Ibirapuera contra o qual se
mobilizaram os moradores do bairro de Moema, que fizeram com que 0s técnicos desistissem dessa
proposta; 7) que chegou a acompanhar o desenvolvimento desse projeto sobre o qual foram
elaborados varios estudos que contemplavam alternativas de localizagéo, de tracado e de estacdes, de
forma a obter o melhor retorno, 0 maximo beneficio, e que, portanto, trata-se de uma linha estudada
h& muito tempo pelos técnicos brasileiros e de outros paises; 8) que, infelizmente, o pouco tempo
destinado a realizacdo de uma audiéncia ndo permite que o empreender apresente os estudos
elaborados para esse projeto com todos os detalhes, pois sdo complexos e detalhados, e que

assegurava terem esses estudos sido exaustivamente desenvolvidos, contemplando inicialmente
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varias alternativas de tracado até se chegar, com base em matrizes multicriteriais, a definicao final
ora apresentada; 8) que, em relacdo a comunicacdo da Companhia do Metropolitano com 0s
moradores que serdo desapropriados, ela deve ser cercada de cuidados, porque € inerente a esse
processo de negociacdo uma série de dificuldades, e que sem ddvida a construgdo de uma sociedade
democrética constitui uma tarefa a ser realizada por todos os brasileiros, como bem demonstra a
discusséo e a formulacgdo dos planos diretores, que, se por um lado significam um grande avanco em
termos democraticos, por outro ainda é objeto de muitos criticas; 9) que considera imprescindivel a
retomada da discussao sobre o transporte publico de qualidade, como o essa linha que se pretende
implantar e que € parte integrando do Plano de Expansédo do Governo do Estado de S&o Paulo de 207
a 2010, que se trata de uma verdadeira revolucdo dos meios de transporte de Sdo Paulo, que é
extremamente necessaria, até mesmo porgque Sdo Paulo é uma cidade que promove a exclusdo social
e uma boa rede de transportes pode favorecer o processo inverso, de inclusdo social; 10) que a
implantacdo desse plano contribuird para uma reducdo dréstica do tempo gasto em viagens, pois, por
exemplo, os 240 minutos atualmente gastos para se locomover do Grajau até o Hospital das Clinicas
sera reduzido para 140 minutos, o que representa um ganho na qualidade de vida e, portanto, um
ganho para toda a sociedade, porque contribuira para 0 aumento da produtividade, para a melhoria
econbmica e, principalmente, para a saude, na medida em que diminui o contato com poluentes; 11)
que, para que tudo isso se torne possivel, sdo necessarios investimentos na poténcia elétrica, porque
0s sistemas atuais ndo suportariam aumento na demanda e é preciso se ter plena seguranca de que
ndo ocorrerdo acidentes, como demonstra a histéria do metrd de Sdo Paulo; 11) que a frota da
Companhia do Metropolitano estd aumentando, pois contara com 107 trens a mais, ja tendo chegado
0s primeiros, que sdo mais modernos ndo s6 do ponto de vista estético ou de conforto, mais do ponto
de vista do ganho ambiental, pois seu sistema de tracdo elétrica, além de permitir a reducdo do
consumo de energia em torno de cinquienta por cento, com a substituicdo da gasolina e do diesel, ndo
emite gases de efeito estufa; 12) que a propria utilizacdo desse transporte reduz o consumo de
energia, pois um passageiro da Linha-1 Azul, ao percorrer dez quilémetro, consome vinte e cinco
vezes menos energia do que o passageiro de automovel; 13) que o Professor Paulo Saldiva, que
coordena o Laboratorio de Poluicdo Atmosférica da Universidade de S&o Paulo, coordenou estudos
que abrange seis capitais brasileiras, entre as quais a menos poluida é Recife, embora apresente
padrdes de poluicdo acima dos permitidos, o que causa perplexidade porque se trata de uma cidade a
beira mar, com uma frota veicular bem menor do que Sdo Paulo e com condic¢bes de dispersao
favoraveis, e que se encontram no polo oposto Sao Paulo, Curitiba, Rio de Janeiro, Brasileira e Belo
Horizonte; 14) que o metrd contribui para uma redugdo do nimero de acidentes, pois contribui para
evitar aproximadamente setenta e nove acidentes fatais; 15) que outra qualidade do metrd € afetar
minimamente a superficie, aliada a sua capacidade de suportar 60 mil passageiros por hora em um
sentido e 120 mil em dois sentidos, com a melhor qualidade possivel, o que s6 se tornaria possivel,
com a utilizacdo do automovel, se precisaria de uma avenida com sessenta e seis pistas de largura
para transportar essa mesma quantidade de pessoas; 16) que sua intencdo era comentar a importancia
desse plano de expansdo, que requer um investimento de 20 bilhdes de reais so para o periodo de
2007 e 2010, recursos estes do Governo do Estado com algum aporte da Prefeitura do Municipio de
Séo Paulo, e que ndo conta agora com nenhum recurso da Unido, embora espere contar com ele no
futuro, pois assim se resolverd um problema ambiental, social e econdmico seriissimo, que é a
questdo do transporte, que constitui um impasse enorme para 0 desenvolvimento sustentavel de Séo

Paulo. Depois de declarar que todas as etapas da audiéncia publica haviam sido cumpridas; de
Pag 17 de 18

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

agradecer, em nome do Secretario de Estado do Meio Ambiente Francisco Graziano Neto, a presenca
de todos e de informar que todo aquele que o desejasse contribuir para 0 aprimoramento desse
processo poderia encaminhar, no prazo de cinco (5) dias Uteis sua contribui¢do, ou por via eletronica
— consema.sp.@ambiente.sp.gov.br - ou através dos Correios ou protocolando-a diretamente na
Secretaria Executiva do Consema, o0 Secretario-Executivo, Germano Seara Filho, declarou
encerrados os trabalhos dessa audiéncia. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, Diretora do
Nucleo de Documentacdo e Consulta da Secretaria Executiva do Consema, lavrei e assino a presente
ata.
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