GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA
Ata da Audiéncia Publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatorio de Impacto
Ambiental-EIA/RIMA do empreendimento “Ampliacio do Aeroporto Internacional de
Viracopos”, de responsabilidade da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria-
Infraero, realizada na cidade de Indaiatuba, em 27 de maio de 2009.

Realizou-se, no dia 27 de maio de 2009, as 17 horas, na Sala Acricio de Campargo, Centro Integrado
de Apoio a Educacéo de Indaiatuba-CIAEL, Av. Engenheiro Fabio Roberto Barbanabé, 3665, Jardim
Regina, Campinas-SP, a audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatorio de
Impacto ao Meio Ambiente-EIA/RIMA do empreendimento “Ampliagdo do Aeroporto Internacional
de Viracopos”, de responsabilidade da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria-Infraero
(Proc. SMA 13.784/2000). Dando inicio aos trabalhos, o Secretario-Executivo do Consema,
Germano Seara Filho, declarou que, em nome do Secretario de Estado de Meio Ambiente e
Presidente do Consema, Francisco Graziano Neto, saudava e dava as boas vindas aos representantes
do Poder Legislativo — nas pessoas do Excelentissimos Senhores Zé do Gato, Luis Yabiku e Luiz
Alberto Pereira, Vereadores do Municipio de Campinas, e Luiz Alberto Pereira Cebolinha, Hélio
Ribeiro, Bruno Ganem, e Carlos Alberto Rezende Lopes, Vereadores do Municipio de Indaiatuba —,
do Poder Executivo — nas pessoas dos Excelentissimos Senhores Antonio Carlos Pinheiro, Vice-
Prefeito do Municipio de Indaiatuba, Paulo Sérgio Garcia de Lokveira, Secretario de Meio Ambiente
do Municiio de Campinas, Nilson Alcides Gaspar, Secretario de Urbanismo e Meio Ambiente do
Municipio de Indaiatuba —, do Poder Judiciario — na pessoa do Excelentissimo Senhor Doutor José
Roberto Carvalho Albejante, Promotor de Justica de Campinas —, dos 6rgaos publicos — na pessoa do
lustrissimo Senhor Capitdo Marcos Aurélio, da Policia Militar Ambiental secdo de Campinas -, das
organizacOes da sociedade civil e das entidades ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar
da audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto ao Meio
Ambiente-EIA/RIMA do empreendimento “Ampliagdo do Aeroporto Internacional de Viracopos”,
de responsabilidade Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuéria-Infraero. Depois de explicar
que a audiéncia publica constituia um dos momentos do processo de licenciamento ambiental cujo
objetivo era ouvir a sociedade e recolher subsidios sobre o projeto especifico que seria apresentado,
contribuicdes estas que seriam juntadas ao processo para gque o0s técnicos dos 6rgdos responsaveis
pelo licenciamento as analisassem e verificassem a possibilidade de incorpora-las ao projeto, o
Secretario-Executivo do Consema esclareceu que seu papel nas audiéncias publicas era
completamente isento, pois sua funcdo era tdo somente conduzir os trabalhos de forma totalmente
neutra e garantir que aqueles que tém alguma coisa a dizer sobre o empreendimento possam fazé-lo
de forma democrética e organizada. Em seguida, exp0s resumidamente as normas estabelecidas pela
Deliberacdo Consema 34/01 para a conducédo das audiéncias publicas e compds a Mesa Diretora dos
Trabalhos, chamando para dela fazer parte a Diretora do Departamento de Avaliacdo de Impacto
Ambiental-DAIA, Iracy Xavier. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do
empreendedor e da empresa consultora responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA. Depois de o
representante da Infraero, Mauro Cauville, apresentar durante quinze minutos um video sobre a
primeira etapa de ampliagdo do Aeroporto Internacional de Viracopos, o representante da equipe
técnica responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA, Regina Buratto, da Walm Engenharia e
Tecnologia Ambiental, apresentou, com detalhes, as analises realizadas com énfase aos principais
aspectos do empreendimento e aos impactos negativos e positivos que serdo causados e as medidas
de compensacéo e de mitigacdo que serdo implementadas com vistas a mitiga-los e/ou compensa-los.
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Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes das Entidades Ambientalistas Cadastradas
no Consema. Yuko Olamura, representante da Proesp-Associacdo Protetora da Diversidade das
Espécies, depois de ressaltar a negligéncia dos 6rgéos publicos em relacédo a erradicacdo do cerrado
em Viracopos, comentou: 1) que o cerrado é, no Brasil, 0 segundo bioma mais imporante, €, no
Estado de S&o Paulo, existe atualmente menos de um por cento da cobertura original, e no Municipio
de Campinas, menos de setenta hectares e, portanto, menos de um por cento também; 2) que o
cerrado de Campinas e o de Viracopos é importante porque possui caracteristicas que ndo se repetem
nos demais fragmentos do Municipio, por ser seu solo diferenciado também daqueles dos demais
fragmentos; 3) que, embora tenha sido dito que a fauna e a flora ndo tém espécies ameacadas de
extincdo, na lista recente elaborada pelo Ministério do Meio Ambiente, 0 gato do mato aparece como
vulneravel a extingdo; 4) que animais como o lobo guara, é listado também como ameacado de
extingdo, além de outras espécies registradas como o papagaio verdadeiro e o canario da terra,
sofrem pressdo por parte dos traficante de animais; 5) que a banalizacdo da fauna e da flora ndo é
verdadeira, pois, por exemplo, em relacdo a vegetacao, ha espécimes que s6 ocorrem em Campinas,
no cerrado de Viracopos, pois ndo ocorrem em outros fragmentos ; que, em relacdo a Lei Estadual de
Protecdo do Cerrado Paulista, a primeira lei do Brasil que protege esse bioma, ela é mais rigorosa até
do que o Codigo Florestal, e seu artigo quarto estabelece que é vedada a supressao desse bioma,
quando em um fragmento ha ocorréncias de espécimes da fauna e da flora ameacados de extincao, o
que se deve a inexisténcia de conectividade entre os fragmentos florestais, e que, nessa regiao, além
do cerrado, existem florestas brejosas, matas ciliares e florestas semideciduas; que o artigo quarto
dessa lei, acima referido, prescreve a necessidade de se protegerem os aquiferos e mananciais,
porque se existem essas nascentes na regido isso se deve ao solo; 6) que, no Brasil, as maiores bacias
hidrogréficas tém suas nascentes no cerrado, em virtude dos solos peculiares dos fragmentos desse
bioma, que, por ser arenoso, funcionam como dreno das &guas das chuvas e conseguem alimentar os
lencdis freaticos, de maneira a promover o equilibrio entre solo e vegetacdo; 7) que as nascentes
morrem, essa dgua acaba, € ndo ha compensacdo nem mitigacdo possiveis para contornar-se esses
problemas; 8) que, sem esse solo, sem essa cobertura vegetal, as nascentes morrem, e ndo ha
possibilidade de se recompor uma flora de cerrado sem esse tipo de solo tipico, sem suas
caracteristicas, quais sejam, alta concentracdo de aluminio e de outros elementos tipicos; 8) que, com
iss0, 0 que se perde ndo é s6 uma paisagem, mas todo um ecossistema, e que, por mais que esses
animais sejam realocados e essas plantas replantadas em outros lugares, eles nunca serdo
recuperados; 9) que, como ainda determina esse artigo quarto, deve reconhecer-se que séo vitais,
para a regido, essas ocorréncias, e que, embora esse bioma ndo seja tombado, estdo sendo elaborados
estudos visando esse fim;10) que o Poder Publico reconhece o seu valor, como mostra o fato de o
Plano Diretor do Municipio preconizar sua conservacao; 11) que outro dado importante € que todas
as cidades que compdem a Regido Metropolitana de Campinas assinaram a “Carta de Indaiatuba”
atraves da qual se comprometem a proteger a diversidade bioldgica e 0s recursos naturais, e se trata,
portanto, de um compromisso que o Poder Publico firmou com a sociedade e ele deve ser cobrado;
12) que ndo pode abrir mao dos servi¢cos ambientais que o cerrado e as matas ciliares prestam, porque
nenhuma tecnologia humana pode supri-los; 13) que o0s cursos para a construgdo de equipamentos
que cumpram esse papel sdo incalculaveis, além do fato de a Natureza ja colocar todo esses recursos
a nossa disposi¢do; 14) que se esta jogando no lixo todos esses recursos se essa ampliacdo for adiante
e se soterrarem as nascentes e se eliminar-se a vegetacdo, pois as consequiéncias serdo permanentes;

15) que € preciso pensar no futuro, pois a exaustao dos recursos hidricos, por exemplo, representa um
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problema ndo sé para o Brasil , mas também para o0 Mundo; 16) que é preciso ter-se consciéncia, por
exemplo, de que a RSP busca desesperadamente novos mananciais, porque ja ndo conta com a agua
necessaria para o abastecimento; que,por exemplo, o abastecimento dessa regido pelo Sistema
Cantareira ja causa um déficit, e que, se a Bacia Hidrografica do Capivari-Mirim sofrer esse golpe,
ndo ha garantias de que ndo ocorrera daqui a poucos anos uma escassez de agua; 17) que, por isso, se
as pessoas ndo se sensibilizam com a supressao da flora e com a extin¢do de alguns espécimes da
fauna, por certo se sensibilizam com a falta de 4gua que acontecera e que prejudicara a todos. Maila
Brito, igualmente representante do Coletivo das entidade das Entidades Ambientalistas Cadastradas
no Consema, comentou: 1) que contestava, inicialmente, o EIA/RIMA, pelas muitas falhas que
possui, principalmente por abordar as questdes superficialmente; 2) que ndo dava para fazer
comentarios a todos os trinta e tanto impactos identificados por esse estudo, e que, em seu
entendimento, esse empreendimento provocara um numero de impactos bem maior, e que abordara
apenas alguns deles, pois os bidlogos presentes, com certeza, abordardo os demais; 4) que a questao
fundamental é o fato de a administracdo publica, quer seja municipal, estadual ou federal, ndo pode
ignorar 0s valores ambientais protegidos pela Constituicdo Federal, pois se trata de recursos
indisponiveis, que ndo pertencem aos politicos, mas se trata de um bem comum de todo o povo; 5)
que a defesa do meio ambiente também néo é uma questdo de gosto pessoal, de moda nem tampouco
uma ideologia, mas, sim, um mandamento da Constituicdo Federal, que prega a defesa ampla, geral e
irrestrita do meio ambiente, e que, portanto, todo o poder, seja executivo, seja legislativo, seja
judiciario, como também toda a populacdo deve obediéncia a esse instrumento; 6) que, de acordo
com o Artigo 170 da Constituicdo Federal, a defesa do meio ambiente faz parte do desenvolvimento
nacional, e que, portanto, aqueles que alegam que os ambientalistas ndo querem o progresso é porque
ndo conhecem a Carta Magna, e que tem de ser respeitado aquilo que ela preceitua; 7) que o
EIA/RIMA ndo pode representar um salvo conduto para agdes lesivas ao meio ambiente, e que esse é
um assunto sério demais para ficar nas maos de alguns poucos que tomam decisbes em seus
gabinetes sobre grandes projetos; 8) que prova disso ¢ a manchete do jornal “Correio Popular de
Campinas” do dia de hoje, que informa que alguns projetos aceleraram a devastacdo da mata
atlantica na RMC em trés anos, 0 que atestava a incompeténcia em relacdo a questdo ambiental; 9)
que no dia anterior fora divulgado o novo Atlas ambiental elaborado pelo INPE e pela SOS Mata
Atlantica, que demonstra que a devastacdo da mata atlantica continua de forma irresponsavel, pois a
RMC perdeu 508 hectares de mata nativa em trés anos, e 0 que sera feito em Viracopos é seriissimo,
pois contribuira para essa politica de devastagdo, o0 que leva a se perguntar se € iSso exatamente o que
se quer; 10) que o jornal “O Estado de S. Paulo” também divulgou que o ritmo de desmatamento da
mata atlantica continua o mesmo desde o ano 2000; 11) que perguntava qual a contribuicdo dos
gestores publicos para impedir esse estado de coisas, e que 0 EIA/RIMA que se analisava contribuia
para essa situacdo; 12) que o empreendedor, qualquer que seja, tem o dever de cumprir essa
obrigacdo de relevante interesse ambiental, qual seja, elaborar um EIA/RIMA adequado, pois saber
elaborar esses estudos é dever de todo empreendedor, e que ha algum tempo foi normatizada a
orientacdo para sua elaboracdo; 13) que 0 que se via, Nndo SO nesse caso como também em outros, €
que os empreendedores, até mesmo de outros paises, sdo incompetentes no cumprimento dessa sua
obrigacéo, e, depois, acusam os ambientalistas de retardarem o andamento dos grandes projetos, mas
0 certo é que eles deveriam aprender a elaborar bem esses estudos, e depois conversar séria e
transparentemente sobre eles; 14) que, apesar do caos ambiental que se vivencia, citava o exemplo de

um dos impactos relacionadas no item 8 do EIA/RIMA, as paginas 8/19, precisamente a descri¢do de
Pag 3 de 27

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

que a ampliacdo do aeroporto promoverd uma maior fragmentacdo da vegetacdo remanescente,
aumentando o grau de isolamento dos fragmentos, o que pode levar a dificuldades no tocante a
manutencdo da diversidade bioldgica, a diminuicao dos “habitats”, além de dificultar a conectividade
entre os fragmentos da vegetacdo e alterar as condi¢cbes microclimaticas; 15) que a segunda pista de
pouso e as demais estruturas interromperao corredores ciliares, um no Ribeirdo Viracopos e outro em
um afluente de primeira ordem; 16) que, para a fauna, o efeito da fragmentacéo levara a extingdo de
individuos e alteracfes na composi¢do das espécies, e essa descri¢cdo conclui com a firmagdo de que
esse impacto é direto, com duracdo permanente e irreversivel; 17) que é afirmado também nessa
descricdo que o empreendimento é o causador e intensificador desse impacto, que serd sentido em
curto, médio e longo prazos, e o que chama mais atencdo é que, ao final de toda essa analise, esse
impacto é classificado como de relevancia média, o que torna incongruente a analise do impacto com
sua classificacdo; 18) que existem vérias falhas no EIA/RIMA e esta é uma delas, e que,
posteriormente, os bidlogos podem explicar melhor porque ndo apenas 53 fragmentos sofrerdo
impactos ambientais, até mesmo porque ndo é computada nessa contabilidade a &rea de influéncia
direta do projeto, pois, as paginas 7.205 é afirmado que ela perfaz um total de 264 hectares; 19) que,
embora a delimitacdo da area de influéncia direta tenha uma referéncia geogréafica inarredavel, que
sdo as bacias hidrogréaficas, o estudo sobre ela é muito superficial, pois a equipe técnica deveria, no
minimo, movimentar-se pela regido, percorrendo os diversos Municipios da RMC, para mensura-la
como também os impactos, e ndo se basear apenas em dados secundarios, como procederam, 0s quais
se relacionam apenas a dois municipios, e que, por exemplo, a populacdo do Municipio de Valinhos
sofrerd impactos de ruido que sai do avido, em sua rota, 0s quais ndo foram detalhados; 20) que nédo
concordava com as defini¢cbes das areas de Influéncia direta e indireta, nem também com o
diagnostico, por ser contraditorio seu dimensionamento no EIA/RIMA com aquele que é feito no
anexo do qual consta o Plano de Emergéncia de Viracopos, pois ai a area de emergéncia € bem
maior, pois ela inclui, além de Campinas e Indaiatuba, os Municipios de Valinhos, Monte Mor e
Vinhedo; 21) que, em relacdo ao risco ambiental, o Poder Publico precisa coibir, em sua origem, 0s
problemas de poluicdo de degradacdo da Natureza, e que, em um projeto como este, o Poder Publico,
além de ndo cumprir esse mandamento, pelo contrario, acelera esse processo; 22) que a legislacdo
ordena que as préaticas que aceleram esse processo devem ser coibidas, como, por exemplo, as que
pdem em risco a fauna e a flora, como acontece com as aves especificas do cerrado, em oposi¢do ao
que o EIA/RIMA afirma, ou seja, de que ndo existem animais cuja espécie € ameacada de extingéo,
embora existam muitas espécies daqueles que sdo relacionados, pelas listas oficiais, como
vivenciando o risco de extin¢do; 23) que esse projeto destrOi recursos naturais que possuem um
extraordinario valor ambiental, como € o caso do cerrado, das quarenta e nove nascentes e dos
animais cuja especie encontram-se em extin¢do, 0 que torna necessario que seja tambem relevante o
interesse alegado em sua construcdo, 0 que ndo ocorre, pois sua justificativa de atender & demanda
causada pelo caos aéreo ndo legitima a enorme devastacdo que causara, pois as informacoes
divulgados nos ultimos anos pela Infraero sdo contraditorias, e seus niUmeros nao batem; 24) que a
Infraero poderia ter-se valido de cientistas, porque, embora a propria Resolugdo Conama estabeleca
que os diversos impactos deverdo ser estudados e previstos, usando-se para isso todos 0S
conhecimentos existentes no pais e fora dele & época da elaboracdo do EIA/RIMA, isso ndo ocorreu,
porque a bibliografia € muito ruim, ha estudos recentes muito mais complexos; 25) que, além disso,
Campinas e, mais precisamente, a RMC ¢é reconhecida internacionalmente como uma referéncia em

ciéncia e em tecnologia, possuindo muitas instituicdes reconhecidas, mas, em nenhum momento, esse
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projeto foi discutido com esses especialistas, ndo se lhes pedindo um parecer para respaldar as
intervencdes, o que igualmente fere a Resolu¢do Conama; 26) que, por isso, no seu modo de ver e, de
acordo com o Artigo 68 da Lei 9.605/98, isso deveria ter sido feito porque constitui uma obrigagédo
de relevante interesse ambiental, ou seja, é extremamente relevante valer-se de estudos de
especialistas para se embasarem projetos desse montante, 0 que ndo ocorreu, porque nenhuma
opinido de especialistas ou técnicos habilitados consta integralmente desse EIA, mas tdo-somente o
nome e a especializacdo dos profissionais que fazem parte da equipe multidisciplinar, e que,
portanto, em nenhum momento sdo apresentadas opinides com maior consisténcia nem juntados
laudos cientificos para embasar a analise desse projeto; 27) que, além disso, como recomenda a
Associacdo Mundial de Direito Ambiental, o conteudo dos estudos ambientais devem conter uma
explicitacdo do direito aplicavel ao projeto, inclusive as convengdes internacionais, pois se trata de
um aeroporto internacional, mas sequer é feita referéncia as convengfes internacionais das quais o
pais é signatario; 28) que deixa muito a desejar que ndo se cumpra o item obrigatério que o préprio
DAIA estabelece no termo de referéncia, qual seja,de que a legislacdo que incide sobre o
empreendimento seja exaustivamente citada, pois, por exemplo, ndo é citada a diretriz constante no
Plano Diretor do Municipio de Campinas que diz respeito aos “eixos verdes” nem também a que
preconiza a necessidade de recuperarem-se as areas de preservacao permanente, como € 0 caso desta
onde se pretende executar essa ampliacdo, e que o Comdema de Campinas, que presidia, aprovou
uma resolu¢do, a qual foi publicada no “Didrio Oficial” em 2005, com uma série de questionamentos
contrarios a tudo isso, e essa legislacdo sequer foi citada, e que, portanto, o item legislacdo encontra-
se totalmente defasado, porque sequer atende as determinacdes da lei organica da qual consta um
capitulo inteiro sobre essa regido que sequer foi citado; 29) que corrobora também para esse
questionamento, além da ndo-observancia de diretrizes do Plano Diretor, a ndo consideragdo sobre 0s
planos elaborados pelo Comité de Bacias do PCJ, que ha anos vem lutando para consolidar, no pais,
o modelo institucional que determina sejam as bacias hidrograficas o referencial geografico para
elaboracdo de EIA/RIMAS, o que ndo foi trazido para esse estudo; 30) que, com relacdo as
alternativas de localizacdo, elas ndo foram examinadas por esse estudo, e entende que se falseia o
espirito da lei ao se forcar a escolha de uma determinada area, como acontece no caso que se discute;
31) que o Decreto 9927/90 determina que os EIAs devem conter a descri¢do da acdo proposta e suas
alternativas, e a Resolucdo Conama, por sua vez, prevé que o estudo deva contemplar todas as
alternativas de localizacdo e tecnoldgica, e estas sd@o apenas mencionadas nesse estudo, e, para
mostrar qudo irreal é essa preocupacdo, quando a Infraero enviou o plano de trabalho dessa
ampliacdo para o DAIA, em 2005, sequer as mencionou, o que levou esse departamento a exigir que
elas constassem do EIA, e, nessa ocasido, para se desculpar, a equipe alegou que havia esquecido,
mas talvez isso se tenha devido a seu despreparo; 32) que, mesmo assim, essas alternativas ndo sao
detalhadas nem fundamentadas, apesar de elas constituirem “o coragdo da avaliacdo de impacto
ambiental”, o que a levava a perguntar quais sdo 0S elementos centrais dessa analise, uma vez que
ndo se tém as varias alternativas para coteja-las entre si e se escolher a melhor, e que se conclui,
portanto, que o procedimento adotado foi definir o projeto e, depois, se decidir que os estudos fossem
elaborados em carater de urgéncia, o que talvez tenha prejudicado, do ponto de vista técnico, a
elaboracdo do EIA/RIMA,; 33) que, no tocante as compensacdes, ndo significa que tudo precise ser
negociado no que concerne aos danos ambientais, pois alguns ndo tém preco, embora o discurso que
se ouve por ai é que é possivel compensar-se, 0 que € perigoso e irresponsavel, e o0 que acontece é

que essa atitude acaba se tornando uma espécie de comércio, pois consiste em oferecer as populacdes
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uma contrapartida para fazé-la aceitar determinado projeto, embora as familias tenham, durante 120
anos, morado, plantado e cultivado, e desapropriacfes nessa situagao acarretam um alto culto, cujas
conseqliéncias se esta sofrendo; 34) que, a guisa de exercicios, se deveria pensar que, se realmente
tudo pode ser compensado, poderia acabar-se com a floresta amazonica e replanta-la em outro lugar,
pois, se tudo pode ser compensado, ela também n&o é necessaria e pode ser removida, e que, ao se
analisar esse absurdo, se constata que o discurso de que é possivel compensar qualquer dado deve ser
modificado; 35) que outro dado diz respeito aos atributos da matéria ambiental, o que exige que
abranja a sinergia a matematica a ser utilizada nos célculos sobre os danos sofridos pelos recursos
naturais, e que, portanto, a fixacdo dos termos da compensacdo ndo deve ser um assunto secreto ou
confidencial, exigindo-se, pois, a integral informacao sobre os critérios observados para os calculo da
compensacdo; 36) que, por outro lado, por serem irrisérios os valores arbitrados, sejam oferecidos 0s
dados necessarios para obter-se conhecimento de como se chegou a determinados valores, que
matematica é essa de que se lancou mao para se chegar ao valor de 32 milhGes no caso desse
emprendimento, valor este que nada representa em face dos danos que esse empreendimento causara,
0 que faz com que ndo se concorde com o método utilizado nesse calculo; 37) que, por ultimo, revela
que, por tras desse discurso sobre desenvolvimento, ndo se leva em conta que a implementacdo de
projetos megalomaniacos como € essa ampliacdo passa por cima dos direitos humanos, pois a
existéncia da populacdo que vive na area envolvida, como é o caso das comunidades centenarias, ela
é dilacerada, e que, portanto, o que se deve levar em conta ndo € a negociacdo de que a contrapartida
deva ser 30 ou 5 mil reais, pois esse recurso € falso, pois o que se deve levar em conta é que todo o
individuo que forma essa populagdo tem direito a vida, a dignidade, ao seu trabalho, a sua identidade,
a sua plantacdo, e é justamente isso que deve ser levado em conta; 38) que desmatar e poluir rios
também se configuram uma violagdo dos direitos humanos, e que se estd diante de um ndo-
quantificado patriménio ambiental, histdrico, cultural e cientifico, motivo por que essa decisdo deve
ser revista; 39) que, diante da constatacdo desses vicios formais no EIA/RIMA, dos quais alguns
foram identificados, se exige a realizacdo de uma nova audiéncia publica na cidade de Valinhos, que
igualmente sofrerd conseqliéncias enormes com essa expansdo; 40) que se exige também a
apresentacdo de um novo EIA, em virtude da existéncia de inimeras irregularidades que esse que se
discute possui, para as quais, a seu ver, ndo ha solucdes, o que o fazia lembrar que um EIA/RIMA
malfeito implica na responsabilidade civil de quem o elaborou, pois a sonegacao de informacdes e 0
maltrato na elaboracdo do diagnostico € motivo de nulidade desse estudo, que devera ser refeito,
além de esse comportamento tipificar o crime previsto pela Lei 6896/05, que assim preceitua: “deixar
aquele que tiver o dever legal ou contratual de fazer ou cumprir obrigacdo de relevante interesse
ambiental tem pena de detencdo de 1 més e multa”; 41) que, entdo, se solicita a Infraero seja
responsabilizada civil e criminalmente por essa ampliacdo de Viracopos e pela elaboragdo desse
EIA/RIMA. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes das entidades da sociedade
civil. Carlos Carmelo Campregler, representante da Comunidade Helvetia de Indaiatuba, comentou:
1) que fala como morador que nasceu nesse local e pode, com autoridade, descrever o impacto
sonoro e visual que esse megaprojeto causara no entorno do Aeroporto de Viracopos; 2) que ndo quer
ser expropriado ou desapropriado aereamente,pois se fala muito de expropriacdo, mas, na realidade,
os expropriados fazem parte da Comunidade Helvetia, pois serdo excluidos de sua regido e terdo de
criar um novo ambiente, terdo de ir para outro lugar; 3) que aquilo que mais afeta € o impacto
sonoro, e que convidava qualquer dos presentes, autoridades ou aqueles que possuam um poder

econdmico razoavel, para comprar suas terras, que se localizam a 10 km desse aeroporto; 4) que s
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aparentemente as pessoas que residem do outro lado da pista serdo poupadas, porque, sem duvida,
com o tempo verdo essa ampliagdo como um presente de grego, pois, sentirdo como uma aeronave
eterna funcionando em suas cabecas, descarregando combustivel e transformando as pessoas; 5) que,
como todo mundo sabe, o0s estudos feitos pelas organiza¢es de salde revelam que essa proximidade
com as aeronaves acarretara problemas de ma gestacdo e dor de ouvido e problemas de respiracdo
nas criangas; 6) que se trata de uma situacdo terrivel, mas a populagdo, de modo geral, desconhece
essas consequéncias e acha bonito o garoto-propaganda da companhia aérea divulgando s6 o lado
bonito da coisa na televisdo, o que a faz pensar que se trata do progresso ou coisa parecida; 7) que a
imprensa ndo tem contato com a populacgéo, e os jornalistas deveriam ver a destruicdo de Friburgo,
que também pertence a Comunidade Helvetia, pois dela sdo parte integrante, e sdo pessoas que
trabalham, além do fator histérico; 8) que perguntava que culpa tinham os membros dessa
comunidade pelo fato de seus antepassados terem comprado essas terras, terem instituido uma
religido, terem construido uma igreja e constituido uma comunidade, pois nada sabiam e lutaram com
unhas e dentes; 9) que parece que os membros dessa comunidade eram acusados de alguma coisa,
que os gestores, em vez de valorizarem isso, simplesmente desprezam; 10) que a Lei Orgénica é
muito bonita, que o Prefeito e as autoridades falam como é bonito uma crianca plantar uma
arvorezinha, que esse ato é lindo, que esse ato é nostalgico, mas os gestores tém o direito de virem
com seus tratores, com suas maquinas e arregacarem tudo, transportarem 80 milhdes de metros
cubicos de terra; 11) que pobre Capivari-Mirim, que saudades quando nadava em suas aguas, e que
foram sentimentos como este que o fez criar esse refrdo: “Enquanto correrem as aguas do Capivari-
Mirim; enquanto correr 0 sangue em minhas veias, eu vou defender minha sociedade.Theodor
Knoch, representante da entidade Elo Ambiental Vinhedo-Jundiai, comentou: 1) que participou da
audiéncia publica realizada em Campinas, e que ndo abordarad os mesmos itens que abordou naquela
ocasido, mas tratara de outras questdes, entre as quais, solicitar que se realize uma audiéncia publica
em Valinhos e outra em Vinhedo, porque, como aviador, conhece que, pelas cartas aeronauticas, a
area de influéncia de um aeroporto tem a extensdo de 25 milhas nauticas, o que corresponde a 45 km,
e que, portanto, os impactos, com base nessas proprias cartas, que serdo provocados poderdo alcancar
até mesmo o Municipio de Jundiai, e que esse € 0 espaco minimo de seguranca, segundo as
autoridades da Aerondutica, para que as aeronaves possam operar com seguranca em todo o
aeroporto; 2) que, se houver uma restricao, igualmente as aeronaves teréo restricdo para operar nesse
local, que, portanto, dentro do espago aéreo tem de ser considerado todo esse entorno; 3) que, como
mencionado, o EIA ndo considera todos esses impactos negativos nesse territorio, mas 0s impactos
sdo realmente os ruidos que acontecem nas operagdes de pouso e decolagem, e isso porque, quando
uma aeronave decola, ela sobe e, depois de recolher o trem de pouso, ela recolhe um outro sistema, e
nesse processo, ela tem de acelerar, principalmente na decolagem, por causa do peso, para que possa
se sustentar, e que, nesse processo de acelera¢do, aumentam os ruidos; 4) que consta do EIA/RIMA
que ndo foram feitas medicOes atuais e, principalmente, ndo foi feita previsdo desses ruidos para o
futuro, embora estejam previstas até oitenta operacdes por hora, e isso tem de ser considerado, e as
criangas que nascem nesse entorno irdo crescer com isso; 5) que esta prevista a ampliacdo daquele
setor onde existe uma populagdo em torno de 50 mil pessoas, e ndo 16 mil, como afirmam os
estudos; 6) que a ampliacdo estava prevista para esse lado porque os técnicos de operagdo dos
aeroportos entendem que o ideal para operagdo séo pistas paralelas mas deslocadas, uma vez que,
com elas, se consegue reduzir o tempo das aeronaves no solo, o que faz com que as empresas tenham

menor prejuizo e maior lucro; 7) que, portanto, o ideal para operacdo dos aeroportos sao essas pistas
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paralelas e deslocadas, porque elas favorecem uma reducdo entre quinze e trinta minutos do tempo de
permanéncia no solo, o que corresponderia a duracdo de uma ponte aérea Rio-Sdo Paulo; 8) que se
pode verificar em um site construido nos EEUU, que ele tem cinco pistas paralelas e deslocadas, uma
das quais para aeronaves pequenas; 9) que esse ¢ o modelo ideal para se fazer o aeroporto ideal para
S&o Paulo, para o Brasil e para o futuro, pois ele oferece viabilidade econdmica para as empresas;
10) que sua sugestdo é manter o Aeroporto de Viracopos como uma aeroporto regional, desenvolve-
lo nesse sentido, realocar a parte de cargas o mais rapido possivel, porque ndo ha necessidade de se
colocar a arca em uma area densamente habitada, mas, sim, leva-la para ser realocada em outro local
ou area menos adensada do Estado de Sao Paulo, e ndo ficar em uma area habitada como a nossa; 11)
que essas sdo as suas sugestdes, e, se alguém desejar, podera, em outra oportunidade, oferecer
maiores detalhes. Victor Petrucci, representante da SOS Mata Santa Genebra-Campinas, comentou:
1) que, como cidaddo e ambientalista, ndo tem todos os dados técnicos que foram levantados pela
EIA/RIMA, mas poderia fazer algumas ilacBes e célculos matematicos, a partir dos ndmeros
fornecidos exclusivamente pela Infraero, e que ndo sdo frutos de qualquer especulagdo, porque
constam do site da empresa, e sem qualquer embasamento tedrico real; 2) que, entre outras,
encontram-se ai informacGes de que, com essa ampliacao, Viracopos passara a receber 60 milhGes de
passageiros e passara a ter 570 mil operacdes de pouso e decolagem; 3) que atualmente ele atende 1
milhdo de passageiros contra 113 milhdes de todo o pais, e que, portanto, quando se fala em 60
milhdes de passageiros para Viracopos, esta se falando de metade de todos os passageiros do Brasil
inteiro no ano 2008, e, portanto, de um aumento do aeroporto de 60 vezes, e esta € a proposta de
ampliacdo de Viracopos, em época de crise mundial; 4) que a ampliacdo de Viracopos significa que
ele terd um movimento trés vezes maior aeroporto do pais, que é o Aeroporto Internacional de
Guarulhos, e isso significa Guarulhos com 20 milhdes e Viracopos com 60 milhdes de passageiros;
5) que, atualmente, Viracopos é o 19° aeroporto em uso no pais, e a meta, segundo a Infraero, como
consta do seu site, é leva-lo ao 13° lugar até 2009; 6) que, ao final de 2008, o Aeroporto de Porto
Alegre estava em 13° lugar, com um movimento em torno de 4,9 milhdes de passageiros, e que, se
essa meta da Infraero for verdadeira, Viracopos devera crescer 4,5 vezes até o final do ano, com a
mesma estrutura, o que, provavelmente, ndo tem nenhuma coeréncia; 7) que sdo realizadas em todo o
pais cerca de 2 milhdes de operagdes de pousos e decolagens e que, sé em Viracopos elas passardo
para 570 mil; 8) que o Aeroporto cujo nimero de passageiros crescera sessenta vezes, no que se
refere ao nimero de pouso crescerd apenas 117,6 vezes, e isso significaria mais de um quarto de
pousos e decolagens em todo o pais; 9) que a proposta € que Se conservem entre as pistas uma
distancia de 3,5 km de distancia, o que ndo é observado em nenhum aeroporto do Mundo; 10) que,
no Aeroporto Internacional de Guarulhos, a distancia é de 400 metros, e seu movimento é 20 vezes
maior do que o de Viracopos; 11) que o Aeroporto de Congonhas conserva uma distancia entre as
pistas de 200 metros e seu movimento é 13 vezes maior do que o de Viracopos; 12) que o Aeroporto
de Galedo possui uma pista Unica e seu movimento € 10 vezes maior do que o de Viracopos; 13) que
0 Aeroporto de Porto Alegre possui pista Unica e seu movimento € 4,5 vezes maior do que o de
Viracopos; 14) que o Aeroporto do Recife possui uma pista Unica e seu movimento é 5 vezes maior
do que o de Viracopos; 15) que o Aeroporto Santos Dumont possui 400 metros de distancia entre as
pistas e seu movimento é trés vezes maior do que o movimento de Viracopos; 16) que o Aeroporto
de Londres possui uma distancia entre as pistas de 1.400 metros, o Aeroporto de Madrid, 1.300
metros,e as pistas se cruzam; o Aeroporto de Miami, 1.600 metros; e o Aeroporto Charles de Gaulle,

1.200 metros; 17) que, portanto, a ampliacdo do Aeroporto de Viracopos € fruto de uma decisdo
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politica, e ndo técnica, e que contesta a afirmacdo do EIA/RIMA de que ele promovera a
descentralizacdo, pois, pelo contrario, é a centralizacdo que ele promove. Hélio Shimuzi,
representante da Associacdo de Desenvolvimento Sustentavel do Jardim Santa Genebra-Campinas,
comentou; 1) que ha trés meses esteve na audiéncia publica de Campinas e que, de & para c4,
surgiram muitas informacdes, e acha importante destacar aspectos importantes das audiéncias
publicas, entre 0s quais constituir ela uma oportunidade para o exercicio da cidadania, ou seja, de se
colocar observagOes sobre esse empreendimento que estd sendo objeto do licenciamento; 2) que o
segundo aspecto é o seu objetivo de sensibilizar os membros do Consema, da SMA, e, em Ultima
instancia, o Governador José Serra, para que leve em conta todas as sugestfes e observacdes e que a
comunidade de Indaiatuba e de Campinas e de Valinhos possam promover também essa discussdo
sobre EIA/RIMA,; 3) que havia trazido cépia da Lei Complementar 215, de dezembro de 2006, que
dispde sobre o Plano Diretor do Municipio de Campinas, cujo Artigo 31 dispde sobre as diretrizes da
macrozona 7, precisamente o inciso 6° que determina que devem ser preservados 0s mananciais,
matas e cerrados com definicdo de incentivos e recuperacdo do ecossistema, e 0 inciso 7°, que
incentiva a manutencdo da producdo agricola com manejo adequado; 4) que o EIA/RIMA tal como
foi elaborado ndo cabe institucionalmente no Plano Diretor de Campinas, e é ébvio que, no processo
de elaboracdo dos planos locais das macrozonas, estas diretrizes estardo contempladas; 5) que,
portanto, ndo ha hipdteses, sem transgredir a lei, de se realizar essa ampliacdo da forma como esta
descrita no EIA/RIMA, e este € um aspecto legal e institucional importante para ser registrado para
que os membros do Consema e o préprio Governo do Estado possam levar em conta; 6) que, ao
longo do processo de discussdo durante esses trés meses, conheceu muitas pessoas e uma delas falava
que nos, brasileiros, de Helvetia, somos descendentes de suicos e, também, de alemées, 1& de
Friburgo, e que, no fundo, somos todos irmdos, mesmo daqueles que, com todo o respeito pelo
principio do contraditério, em sua consciéncia, defendem esse empreendimento, mas se deve ter
também o respeito pelas pessoas que ha mais de um século se encontram instaladas em suas
comunidades; 7) que acredita que estdo também em discussdo os paradigmas sobre o modelo de
desenvolvimento, pois 0 modelo que estd em jogo é baseado pura e exclusivamente nos aspectos
econbmicos, que ndo sao irrelevantes, mas tém levado a situagdes como esta em que se encontra a
populacdo que vive na area de influéncia desse empreendimento, e as mudancas climaticas, mas ndo
se deve subestimar a estupidez humana, que, como mostra 0 caso de Santa Catarina com o0
deslizamento da terra, da forma como ocorreu, decorrente de uma infracdo ambiental, se
configurando, pois, numa situagéo inconstitucional, e se v&, portanto, até onde vai 0 ser humano em
seus motivos; 8) que conclui que se conhecem pessoas muito simples, que tem um vinculo com a
terra diferente daqueles que vivem nos centros urbanos; 9) que, em relagdo ao EIA/RIMA, seu
posicionamento € que ndo ha condigdes de ele ser aprovado da forma como estd, e que as propostas
gue surgem desse debate ndo postulam que esse aeroporto ndo seja ampliado, mas, sim, que esse
estudo ndo seja aprovado. Gabriel Rinke Quaiotti, representante da Sociedade Escolar do Bairro
Friburgo-Campinas, depois de reafirmar a historia e o posicionamento de sua entidade, que foi
fundada em 1879 pelos antepassados que ja viviam e trabalhavam nessa terra antes disso, comentou;
1) que se tratava de imigrantes alemades, e essa sociedade foi fundada como mantenedora da Escola
Alema de Friburgo, e o que motivou os antepassados foi o fato de ndo haver nenhuma escola publica
nas proximidades e que, mesmo se houvesse, concebiam a necessidade dessa escola por julgar o
ensino publico deficitario; 2) que, desde entdo, essa entidade, além de abrigar a Escola, tornou-se a

sede oficial do querido bairro Friburgo, que se tornou, entdo, como ainda é hoje, uma entidade étnica
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de destague e referéncia em cultura, folclore e tradi¢doa, ao lado da comunidade-irma de Helvetia; 3)
que a Sociedade Escolar do Bairo Friburgo lamenta muito que seus 135 anos de historia, edificada
apor varias geracdes, com muito carinho e muita garra seja agora ameacada por conta dos trinta anos
de descaso de nossos governantes, que ndo tiveram a minima competéncia em zelar pela area
originariamente destinada a ampliacdo do Aeroporto de Viracopos; 4) que lamentava também que a
participagdo popular,ou seja, a opinido da comunidade apenas agora seja ouvida, quando se apresenta
uma situacdo ae se tenta convencer de que esse quadro € irreversivel, apresentando apenas essa
alternativa; que perguntava porque ndo lhes foi dada a palavra antes da expedicdo dos trés decretos
de lei que tornaram suas propriedades e seus prédios histéricos bens de utilidade publica; 5) que. para
0s membros da Sociedade Escolar Bairro Friburgo, a discussdo a respeito do Relatorio de Impacto
Ambiental elaborado pela Infraero, de seus impactos, suas medidas de mitigacdo e medidas
compensatorias, € indtil, pois se acredita que a dizimagdo da grande familia friburgana, das matas e
dos corregos de forma alguma poderé ser contornada ou compensada, e lembrava também que a
sociedade, além dos trés prédios e construgdes que a compdem, é composta por pessoas que zelam
por essas construcOes e ddo vida a esse lugar. Elizabeta Novak, representante da Associacdo dos
Moradores Jardim Campo Belo e Adjacéncias, comentou: 1) que todo o embasamento do EIA/RIMA
representa a extingdo da cultura rural; 2) que a regido abrangida pelos trés decretos € um dos ultimos
resquicios da vida rural em Campinas, sendo também resquicios da sociedade que ai se estabeleceu, e
essa perda ndo pode ser avaliada por pessoas que ndo acordam com a sabia na janela, que ndo tem o
privilégio de ver as nascentes e de toda a Natureza eclodindo todos os dias na porta de suas casas; 3)
que, em momento algum, o EIA/RIMA pleiteou o que sera feito com essa sociedade rural e com a
preservacdo da identidade rural de Campinas, porque propde que se desaproprie essa comunidade,
que ela saia das areas onde se encontra e 0 seus membros procurem terras mais proximas para morar,
mas tornar outras areas cultivaveis e produtivas como as que se tém hoje € humanamente impossivel
em 10 ou 15 anos; 4) que atualmente outras terras produtivas sdo fruto de tecnologia, pesquisa e
trabalho doa préprio produtor que la estd ha mais de 100 anos e conseguiu retirar da terra todo o
proveito possivel com o menor impacto ao meio ambiental; 5) que outra coisa linda de se ver é o
turismo rural que € feito nessa regidao e que, em momento algum, o EIA/RIMA diz o que se fard com
esse turismo; 5) que ndo é colocado no EIA/RIMA o que se fard com 500 metros de aterramento no
qual as capivaras e outros animais terdo tempo de dizer “socorro”; 6) que € essa a visao de uma
comunidade e de uma associacdo que vive essa realidade; 7) que pede que esse EIA/RIMA seja
refeito, que sejam revistas as medicdes das pistas que tdo generosamente foram afeitas amplas,
porque, se isso for feito, serdo preservados os remanescentes do cerrado; 8) que, em momento algum,
a ampliddo dessas pistas da preferéncia ao cerrado, mas, pelo contrario, da lugar a uma maior
depredacdo e devastagdo; 9) que solicitava, aléem da realizacdo de audiéncias em outros locais, 0
respeito pela populacdo; 10) que ha pouco um avido com problemas estava sobre suas cabegas e em
momento algum a populagdo ficou sabendo e, o pior, se tivesse acontecido um acidente ndo se
contaria com qualquer estrutura hospitalar nem em Indaiatuba nem em Campinas; 11) que existem
muitas falhas a serem cobertas, o que faz com que um megapraojeto como esse nao possa ser
aprovado em sua plenitude. 12) que o antigo Superintendente Mozart deixou claro, em um artigo
publicado pelo “Correio Popular de Campinas”, que o Aeroporto de Viracopos, com a amplitude que
possui pode trabalhar perfeitamente até o ano 2015, o que a levava a perguntar por que essa loucura
de se fazer essa devastagdo, acabar de maneira vergonhosa com Helvetia e Friburgo sem da o direito

de explicacdo, sem da o direito de vida, generosamente preservando o cemitério, mas deslocando os
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Vivos sem 0s quais ndo ha quem cuide dos mortos; 13) que sua regido é eminentemente rural e o
pessoal vive da plantacdo e da colheita, e perguntava para onde esse pessoal sera realocado e se ele
ird plantar nas laterais das pistas, e que uma identidade cultural estava sendo dizimada; 14) que era
uma pequena produtora antes de ser moradora e membro da associacdo e ambientalista e que corria o
risco de perder suas terras; 15) que as agdes ajuizadas em uma vara da instancia municipal passaram
para uma instancia federal, porque o Municipio se negou a ajuizar essas ac¢les; 16) que os valores
vergonhosamente oferecidos ndo davam para reaver a qualidade de vida e as condi¢des que se tém
hoje, e que as pessoas serdo colocadas na area urbana, na poluicdo, na degradacdo e na
marginalidade; 17) que, quando generosamente se fala d e empregos, é preciso deixar claro que eles
serdo gerados apenas na fase da construcdo, e, apos isso, tera lugar um processo de marginalizacédo
em Campinas, porque ndo se tem estrutura para empregar esse pessoal na construcao civil; 18) que
pede generosamente que ndo se dizime essa comunidade, que ndo se extinga essa realidade, que nédo
retirem do trabalhador que aprendeu a viver da terra o direito de continuar vivendo dela; 19) que se
construa um aeroporto condizente com a realidade de Campinas, pois ha condi¢cdes de se ter o
aproveitamento total do Aeroporto de Viracopos, de torna-lo digno nas condi¢fes que Campinas tem
hoje, sem massacrar, sem desrespeitar o direito a identidade; 20) que reiterava seu pedido de que
sejam realizadas audiéncias publicas nas outras cidades que igualmente sofrerdo os impactos desse
empreendimento que seja revisto esse EIA/RIMA; 21) que ficou contente ao constatar que, na
apresentacdo feita no inicio dessa audiéncia, incluiram-se no patamar das espécies dois sapos-
machos, os quais ndo constavam do EIA/RIMA. Edson José dos Santos, representante da Associacdo
dos Moradores Jardim Campo Belo e Adjacéncias, comentou: 1) que morava no Campo Belo ha
vinte anos, que é uma regido decretada de utilidade publica e onde foram construidos os loteamentos
em 1953, e que, de |4 para ca, houve diversos projetos para se modificar o Aeroporto de Viracopos;
2) que instituiu sua familia nessa regido, construiu sua casa, exigiu fossem instalados 4gua encanada
e luz, e que sofreu muito na década de 70 e na gestdo municipal de 2002-2003, quando o Prefeito era
Toninho e comegou a surgirem noticias sobre o projeto de ampliacdo desse aeroporto; 3) que a
comunidade se organizou, mas vem sofrendo nessa regido sem agua e sem luz, sem escola, ou seja,
sem qualquer condicdo de vida; 4) que muitas pessoas s6 agora acordaram, mas ndo por falta de
orientacdo, e conseguiram permanecer nessa regido; que, em 2004-2005, o Presidente Lula foi l& e
falou claro que aquela populagdo ndo sairia daquela regido, como também a populacdo das Chéacaras
Friburgo e Helvetia; 5) que, de repente, surgiram decretos que determinaram 0 aumento das
distancias entre as pistas e de desapropriacdo das terras, para serem utilizadas para outros fins, como
saldes para convengdes, hotéis de luxo e outras construces decorrentes da especulacdo imobiliéria;
6) que, ontem, numa matéria publicada no jornal “Correio Popular de Campinas” ficou claro que,
enquanto uma comunidade lutar contra outra, nada se conseguira e que todos devem unir-se, lutar,
ndo desistir; 7) que se sabe que 0 progresso € necessario e se sabe também que a ampliagdo do
aeroporto € bom para a populacdo; 8) que perguntava também se o progresso apenas é suficiente,
mas se também ndo o era a preocupacdo com as geracOes futuras; 9) que havia sido conselheiro do
Comdema durante o periodo de 2003-2004, e, naquela época, este Conselho era favoravel a
degradacdo dessa area, e era revoltante seu modo de pensar, mas que, atualmente, é diferente; 10)
que o projeto possuia uma visdo social, fruto do Governo Lula, que falou bem claro que ndo se
deveria retirar a populacgéo, e, para tanto, se poderia fazer o aeroporto redondo; 11) que todas as
comunidades poderiam organizar-se, pois ja sdo quarenta anos de luta, e que ndo dava para a

populagédo A ficar brigando com a populacdo B, ou seja, ficar brigando entre si; 12) que o EIA/RIMA
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tem algumas falhas, principalmente porque tal como propde a ampliacdo fatalmente a populacédo
aumentara como também o trafego aéreo e o nimero de passageiros; 13) que a Associacdo dos
Moradores do Jardim Campo Belo e Adjacéncias estdo juntos nessa luta porque, embora o Aeroporto
de Viracopos seja viavel, é preciso rever seu tamanho, que estd muito grande para Campinas. Tiago
Fernandes Lira, representante da Defensoria Social, comentou: 1) que a defensoria social era um
Colegiado de instituicdes e personalidades que atua em defesa da sociedade em causas emblemaéticas,
como era ao caso desse aeroporto; 2) que essa instituicdo atuava em questdes que diziam respeito a
preservacdo da biodiversidade, das culturas tradicionais, como foi o caso do Aterro Cachimba em
Curitiba, cuja ampliacéo foi proibida; 3) que se fazia presente nessa audiéncia para demonstrar sua
solidariedade e dizer que é contraria a ampliacdo do Aeroporto de Viracopos e dizer, também, que a
defensoria social é fruto da Campanha da Fraternidade de 2004e-2005 e que faz parte dela a CNBB,
a Caritas, o Ministério Publico Federal; 4) que pedia ao Consema que levasse essas questdes para o
Ministério Federal, para que seja investigado o trafico de informacdes na Infraero e para que analise
0 EIA/RIMA; 5) que, como foi demonstrado pelos moradores e técnicos do Comdema, de fato esse
estudo é criminoso, porque desrespeita a legislagdo ambiental, desrespeita a Constituicdo Federal,
desrespeita os tratados internacionais dos quais o Brasil € signatario, desrespeita os direitos humanos;
6) que esperava que esta audiéncia publica ndo sirva apenas de fantoche, como acontece em muitos
lugares onde sdo realizadas audiéncias publicas, mas ndo se leva em conta 0s depoimentos e pontos
de vista oferecidos pela populacéo; 7) que a defensoria social se posicionava pela ndo ampliacdo do
Aeroporto de Viracopos, que ela ndo aconteca da forma como estd sendo proposta, que o 6nus da
ampliacdo ndo recaia sobre os moradores, sobre as comunidades tradicionais, muito menos ainda
sobre os remanescentes do cerrado, que é Reserva da Biosfera, resultante de um tratado internacional
do qual o Brasil é signatario. José Ming, representante da Associacdo de Moradores da Estiva,
comentou: 1) que era contrdrio & destruicdo das fazendas conhecidas e reconhecidas pelas
comunidades de Campinas como as mais produtivas, visitadas constantemente ndo s6 por brasileiros,
mas, principalmente, por europeus, constituindo, portanto, um patriménio que se apresenta por si so;
2) que essa comunidade possui também uma casa-sede muito bonita, o imovel mais vistoso, que foi
apresentado no inicio dessa audiéncia, e foi ai que nasceu Viracopos; 3) que, em 1932, quando
ocorria a Revolucdo Constitucionalista de S&o Paulo, havia apenas uma pista, nos Amarais, e nela
aterrissavam os avidezinhos paulistas fugindo dos federais, o que foi logo descoberto, e os paulistas
inventaram uma pista de terra exatamente onde se localiza atualmente o Aeroporto de Viracopos,
sendo os oficiais da Revolucdo Paulista abrigados na casa-sede ai existente onde permaneceram até o
fim da Revolucdo e foram atendidos pela familia Ming, que é proprietaria até hoje; 4) que, portanto,
s0 isto tem uma valor histérico para Campinas e para Sao Paulo, o qual jamais se perdera; 5) que esse
fatidico EIA/RIMA que esta sendo discutido possui incongruéncias, incompatibilidades totais, pois
sdo inconstitucionais suas sustentacfes, na medida em que afrontam a Constituicdo Federal em seu
Artigo 225, a Constituicdo de Sdo Paulo, em seu Artigo 192, a Lei Organica do Municipio de
Campinas, em seu Artigo 178, os quais determinam e prescrevem que todo tém direito ao meio
ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de
vida, ficando proibidas praticas que coloquem em risco sua funcao ecoldgica, provoguem a extin¢ao
das espécies ou submetam os animais a crueldade, e que, portanto, qualquer empreendimento, quer
publico quer privado, s6 serd admitido se houver resguardo do meio ambiente ecologicamente
equilibrado; 6) que isso é a Constituicdo, a Lei do Municipio de Campinas e a Lei do Estado de S&o

Paulo, e especificamente o cerrado acaba de ser contemplado pelo Governador José Serraa com uma
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lei de protecdo especifica, a qual definitivamente afasta a possibilidade legal desse EIA/RIMA; 7)
que ele foi feito porque todo grande empreendimento, para ter inicio depende da autorizacdo dos
Orgdos ambientais, e a ampliacdo desse aeroporto precisa também desse documento, pois qualquer
medida judicial em relacdo ao aeroporto precisa doa EIA/RIMA,; 8) que, em novembro e dezembro, a
Prefeitura, autora dos decretos expropriatorios, decretou, precipitadamente 660 acles de
desapropriacOes, pedindo a expulsdo imediata de todos os moradores, € isto estd em curso; 9) que
esse documento esta ajuizado e ndo deveria sequer ter sido distribuido, mas o Prefeito necessitava de
um que dissesse, a qualquer preco, a qualquer custo, nos moldes programados por ele, que essa
ampliacdo é viavel, e que, portanto, isso é uma farsa; 10) que acreditava na seriedade da SMA a tal
ponto que tem certeza de que ela nao referendara jamais o que se encontra escrito nesse EIA/RIMA.
Eneida Ramalho de Paula, representante do Instituto Jequita-Campinas, comentou que: 1) que
comunicava que parte do que trazia podia ser encontrado no site www.discutaviracopos.com.br; 2)
que o EIA/RIMA que se examinava ndo apresentada estudos sobre a saude publica, dando assim a
impressdo de que esse era um problema que ndo existia em relacdo ao transporte aéreo; 3) que
estudos realizados em diversos paises, como Suécia, Franca, Inglaterra e outros, mostravam que 0
transporte aéreo é o mais poluente do Mundo, porque, além da ensurdecedora poluicdo sonora, ele
libera grandes quantidades de didxido de nitrogénio, mondxido de carbono, hidrocarboneto, dioxido
de enxofre e particulas solidas; 3) que os efeitos desses componentes sobre a saude humana sdo
gravissimos, causando cancer, problemas pulmonares, cardiovasculares, insénia, problemas no
sistema nervoso, dependéncia maior de medicamentos, alcoolismo e, ainda, o conseqliente aumento
de acidentes, para citar apenas alguns; 4) que o jornal “Folha de S. Paulo” publicou em fevereiro
deste ano que o impacto da poluicdo nos indices de mortalidade e 124 cidades da Europa e da
América do Norte, e a conclusdo deste estudo foi que o aumento de concentracdo das particulas
solidas geradas por combustdo faz com que a mortalidade geral da populacdo também cresca, ou
seja, a concentracdo de poluentes no ar esta absolutamente associada a diminuicao da expectativa de
vida; 5) que o fendmeno oposto foi publicado por um jornal inglés sobre medicina, ao fazer
referéncias a um estudo que provou que reduzir a emissdo de poluentes atmosféricos aumenta a
expectativa de vida a populagdo; 6) que a mega ampliacdo aeroportuaria de Viracopos, financiada
pelos Governos Federal, Estadual e Municipal, porém questionada cada vez mais pela populacéo,
sequer apresenta a Indaiatuba, Valinhos e Campinas e as demais cidades circunvizinhas um
mapeamento rigoroso das polui¢cdes atmosféricas ja existentes, e sua respectiva projecdo para o
futuro com o funcionamento desse megaprojeto; 7) que essa regido é hoje uma das mais
industrializadas do pais, além de possuir também um pdlo petroquimico altamente poluente; 8) que
perguntava se iria aceitar-se a instalacdo de um megaprojeto que multiplicara inimeras vezes ainda
mais o0s indices de poluentes sem sequer conhecé-los e sem questionar os problemas de satde publica
embutidos nessa gigantesca ampliacdo; 9) que se tera depois da ampliacdo cerca de um avido por
minuta sobre as cabecas, quando ndo o proprio avido cair sobre elas, ocorrendo assim um aumento
brutal de inseguranca na populagéo; 10) que ndo se pode esquecer do intenso transporte terrestre em
Indaiatuba, Valinhos, Vinhedo e Campinas e outras cidade, que se fard necessario para alimentar esse
complexo aeroportuério, jogando também enorme quantidade de poluentes nos pulmfes da
populacdo;11) que esses questionamentos exigem um estudo urgentissimo, o qual deve anteceder
toda decisdo que se venha tomara em relacdo a ampliacdo de Viracopos; 12) que é preciso, antes de
mais nada, conhecer seriamente a situacdo atmosférica atual das cidades envolvidas e estudar sua

projecdo com o final da obra e a decorrente entrada em operagdo de todo o complexo; 13) que esse
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trabalho deve ser realizado por equipamentos de laboratdrios eficientes e modernos, e isso deve ser
uma das condi¢cdes da ampliacdo pretendia; 14) que ndo se esta em uma regido erma, deserta, mas,
sim, numa regido intensamente povoada; 15) que ha seis dias o jornal “O Estado de S. Paulo”
publicou uma matéria na qual o cardiologista Evandro Mesquita, da Universidade Federal
Fluminense, cruzava os dados de arritmia cardiaca e enfarte ocorridos em dias de intensa poluigédo
atmosférica; 16) que o Instituto do Coracdo de S&o Paulo-Incor, fez teste parecido em 2008 e
encontrou um aumento de 11% de mortes por ocorréncia cardiaca associadas aos dias em que houve
aumento de poluentes atmosfeéricos, e que esses sdo fatos estudados e comprovados pelas maiores
autoridades medicas do pais; 17) que perguntava sobre a realizacdo de um estudo abrangente e
adequado considerando esses fatos no contexto dessa ampliacdo do Aeroporto de Viracopos; 18) que
ndo se pode deixar de agir com seriedade em relacdo a saude de todos e das geracbes que sucederdo,
pois isto é ser verdadeiramente responsavel; 19) que se solicita também a realizacdo de uma
audiéncia publica em Valinhos para que se amplie essa discussdo; 20) que a globalizacéo, sobretudo
da informacéo, esta ai para mostrar que 0 Mundo tem produzido de estudo e pesquisa sobre salde
publica associada a poluicdo do ar, da 4gua e do solo, todas elas fortemente presentes no incremento
do transporte aéreo; 21) que muito ingénuos e inconsequentes se sera se ndo se ouvir todos esses
alertas e ndo se trouxer para o cotidiano todas essas contribuicdes, e que outro desenvolvimento é
possivel; 22) que a gravidade da questdo da saude puablica deve prevalecer sobre todo e qualquer
interesse, sobretudo econdmico, pois de nada valera juntar riquezas cujo preco € a destruicdo do
bem-estar, a perda da salde e, até mesmo, da propria vida. Wainer Qutzan, representante do
Conselho Municipal de Saiude do Municipio de Indaiatuba, comentou: 1) que endossava as palavras
de sua antecessora e acrescentava que era descendente dos fundadores da Sociedade de Friburgo e da
Igreja Evangélica Luterana, e que, como toda igreja em nivel nacional, se preocupava com a
expansao do Aeroporto de Viracopos; 2) que presenciara o acidente aéreo ocorrido com um dos
avides das Aerolineas Argentinas, em novembro de 1962, o qual causou grande impacto e tristeza
para os moradores do bairro, e que o0s acidentes aéreos sdo uma grande preocupacao para todos; 3)
que o Aeroporto de Viracopos trouxe progresso para Campinas, Indaiatuba e toda a regido, mas, por
outro lado, invadiu os campos de Viracopos, o cerrado, a fauna e a flora, e expulsou um grande
namero de familias que faziam parte da historia, e, também, invadiu o Barrro do Descampado; 4) que
aqueles que o antecederam e o sucederdo nessa audiéncia sdo irmaos e, como eles, pede para que seja
preservada a historia de Helvetia e de Friburgo; 5) que perguntava se 0 Municipio de Campinas tem
competéncia para declarar de utilidade publica algumas areas, sendo a Infraero um 0Orgdo gestor
ligado ao Governo Federal; 6) que outra questdo era o fato de ter sido o préprio Municipio de
Campinas que autorizou a implantagdo dos loteamentos atualmente existentes nessa area destinada a
ampliacdo do Aeroporto de Viracopos, promovendo, desse modo, 0 adensamento populacional, a
explosdo demografica, sabendo que essa rea seria utilizada nessa ampliacdo; 7) que isso ocorreu ha
quarenta nos e ndo era, portanto, novidade para ninguem, talvez sé para os técnicos, pois todos 0s
moradores sabiam que aquela area tinha essa destinacdo, colocando, assim, o aeroporto dentro de
uma area densamente povoada; 8) que, com a supervalorizagdo dos imdveis urbanos e rurais, em
virtude da especulacdo imobiliaria, se sabia que ha importantes grupos econémicos interessados em
comprar essas areas, 0 gque provocara grande impacto socio-econdmico, ambiental e na saude
publica, como mostrou a manifestante que o antecedeu, aumentando significativamente a demanda
na rede de salde publica e também o risco ambiental, além da poluicdo sonora causada pelas

aeronaves; 9) que considerava o EIA/RIMA um desrespeito as leis municipais, na medida em que
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ndo segue a orientacdo e as diretrizes dos Planos Diretores dos Municipios de Campinas, Vinhedo,
Valinhos e Indaiatuba e outros, o que o levava a perguntar se ainda era viavel manter essa estrutura
aeroportuéria ou se construir outra em um local mais distante onde existam area desabitadas. Angela
Podolsky, representante do Cogeapa de Campinas, comentou: 1) que, em sua regido, estava sendo
realizado um trabalho, juntamente com a Secretaria de Estado do Meio Ambiente, com o objetivo de
reflorestar as matas ciliares, para que pudesse se restabelecer a conectividade entre os fragmentos
remanescentes dessa regido; 2) que se tratava de um trabalho arduo e dificil, mas a sociedade estava
organizada e, com 0 apoio dessa Secretaria e a utilizacdo do bando de areas, se estava vagarosamente
conseguindo algum sucesso; 3) que, nessa segunda audiéncia da qual participava, via a pretensdo do
Governo de desmatar, de uma tacada s6, uma area gigantesca, uma area natural de recursos hidricos,
importante para a fauna e para a flora, e, portanto, para a manutencdo da biodiversidade, sem um
argumento que justifique sequer a distancia que se pretende manter entre as pistas do Aeroporto de
Viracopos; 4) que se vé diante de um EIA/RIMA falso e causa espanto que alguns técnicos estejam
aprovando esse empreendimento com o argumento de que ele é viavel do ponto de vista ambiental;
5) que deve ampliar-se a discusséo a respeito dessa ampliagdo, com a realizacdo de outras audiéncias,
como, por exemplo, na cidade de Valinhos, para que esse EIA/RIMA seja refeito e se facam
propostas decentes para sua localizacdo, porque a Unica alternativa que esse estudo propde é
provocar impactos ambientais violentissimos e apresenta-los para a populacdo como se fossem quase
insignificantes; 6) que, em nome da entidade que representa, e de todos que entendem e conhecem o
que possivelmente ocorrera se esse projeto for aprovado, solicita que esse EIA/RIMA seja refeito e
que sejam apresentadas alternativas para esse projeto que nao € aceitavel para aqueles que moram na
regido; 7) que os cidaddos ficam na regido, pois moram nela, véem governos passarem, prefeitos
passarem, governadores e presidentes passarem e eles permanecendo na regido, e que, portanto, € a
hora de se posicionar e ndo se arredar pé do posicionamento de que esse projeto é inviavel do ponto
de vista ambiental, e tem de ser implantado aquele que venha ao encontro dos interesses da
comunidade, e ndo dos governantes que se encontram de plantdo. Wilson Tomaseto, representante do
Sindicato Rural de Indaiatuba, depois de declarar que era presidente desse sindicato, comentou: 1)
que aquilo gque se notava e percebia no momento é que o setor rural é coitado, porque tudo o que se
estuda é possivel para o Poder Publico, mas, quando se fala em producdo rural, ndo é possivel
devastar porque, se formos conservar as nossas aguas e mexermos em um planta que esta proxima
das nascentes, se mexermos em um lago, seremos punidos, notificados e pagamos multas altissimas;
2) que, a0 mesmo tempo, se vé esse EIA/RIMA afirmar que tudo o que serd feito ndo causara
nenhum impacto, nada sera destruido e ninguém sofrera qualquer dnus financeiro; 3) que a proposta
é, entre outras, a doacdo de mil mudas para um coitadinho que esteja 14 e pretende planta-las, entéo
se fara essa doagdo, mesmo se sabendo que sera necessario muito tempo para que as areas no entorno
do aeroporto voltem a adquirir as condi¢Ges que atualmente possui; 4) que a maior preocupacdo do
produtor rural é preservar a 4gua, € manter as nascentes limpas para o abastecimento, principalmente
quando sdo utilizadas para irrigacdo das plantas e da propria populacéo, pois, se estiver faltando
agua, se perdera a planta para abastecer a populacdo 5) que parece que esse empreendimento ndo
contempla a populacédo, as quarenta nascentes existentes proximas do aeroporto, as quais sofrerdo o
impacto que sera causado pela ampliacdo, e que, portanto, esta na hora de a sociedade se
movimentar, de dizer que estd do lado de c4, e ndo s6 quem tem poder pode fazer. José Carlos
Banvart, representante da Sociedade Escolar Sdo Nicolau Flie-Indaiatuba, comentou: 1) que o

aeroporto, nessas dimensdes megalomaniacas, acarretard, sim, problemas para Helvetia e para
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Indaiatuba; 2) que ja se sofre ha mais de vinte anos problemas de poluicdo sonora e acido sobre as
cabecas, como também a poluicdo humana, porque as Administragdes do Municipio de Campinas
ndo atuaram para que fossem preservas as areas que foram ocupadas por invasores ilegais, pois,
tecnicamente, eram as mais indicadas para serem as areas do aeroporto, por causa do seu teto, mas 0s
invasores vieram e ocuparam essas terras e ninguém fez nada, simplesmente deixou que ocupassem;
3) que esse estado de coisas o levava a perguntar onde estava a responsabilidade, pois todos sabiam
que 0 aeroporto viria, e se tratava de uma realidade que poucos negavam; 4) que as areas onde se
encontravam as comunidades de Helvetia e de Friburgo serdo esvaziadas, 0 que ja comegou, porque
ndo se tem mais seguranca nelas e muitas pessoas dessas comunidades se mudaram para a cidade, e
que ele mesmo foi assaltado quatro vezes em Helvetia, o que fez com que abandonasse esse lugar e
0S Servigos que prestava para a comunidade; 5) que hoje vivenciava outra situacdo, vivia escondido
em um apartamento em Indaiatuba, e que, por incrivel que pareca, estd fadado a beber a 4&gua do Rio
Jundiai, pois é ele que resolvera todos os problemas, pois acabardo as aguas limpas e puras que 0s
seus antepassados conservavam com um carinho imenso, porque é a dgua que abastecia Indaiatuba;
6) que as autoridades deveriam acordar, deveriam tomar pé na realidade, porque todos estdo
candidatos a tomar agua de um dos rios mais poluidos do Estado de Sdo Paulo; Passou-se a etapa em
que as pessoas se manifestam em seu proprio nome. Pedro Lourival Wolf Bueno de Oliveira, depois
de pedir ao Vice-Prefeito do Municipio de Indaiatuba, presente na audiéncia, que se engajasse na
lauta contra a ampliacdo do Aeroporto de Viracopos, comentou: 1) que ndo falaria sobre o Rio
Capivari-Mirim, pois, com certeza, 0s gestores o fardo, uma vez que Indaiatuba necessitava dessa
agua, e que, se esse rio ndo for conservado, eles serdo cobrados apelas futuras geracdes; 2) que
também a Usina de Chenorbil havia criado empregos, mas gerou um caos total; 3) que pedia ao
representante da Infraero que garantisse aos moradores de Indaiatuba, através de um documento
escrito, que eles ndo serdo afetados pela poluicdo dos avides, porque, com esse documento em maos,
eles saberdo de quem cobrar no futuro caso venham a sofrer problemas de salude causados pela
poluicdo. Wolfgang Krauser comentou: 1) que esse EIA/RIMA demonstra que nenhum dos técnicos
que o elaborou sabe o que uma bacia ou uma microbacia hidrogréafica, porque, na apresentacéo,
foram referidas areas que ndo pertencem a Bacia Hidrografica do Rio Capivari; 2) que isso €
absurdo, pois mostrava o despreparo para elaborar esse plano; 3) que se tem de levar em conta o
ruido, que é ensurdecedor, pois 0s avides que, até pouco tempo, constantemente se direcionavam
para Valinhos, passaram a adotar nova direcdo, porque, no periodo das 23h00 até as 06h00, ninguém
mais consegue dormir, 0 que prova a inexisténcia de estudos adequados; 4) que é fundamental para
qualquer planejamento que as analises feitas abranjam toda a regido numa extensdo de 50
quildmetros, posto que devem ser analisadas principalmente as rotas de decolagem, devendo-se levar
em conta os indices dos ruidos, ou seja, exatamente aqueles decibéis que impedem o sono, que sdo da
ordem de 50, e ndo de 75, como foi referido durante a apresentacdo; 5) que sabe do que esta falando,
0 que ao leva a entender que pouco foi analisado e que esse EIA/RIMA estd sendo imposto por
interesses de grupo; 6) que a populacdo tem de se manifestar, tomar posicao, pois, se ndo fizer isso,
futuramente enfrentara problemas de saude .Ney Hoffman comentou: 1) que, em primeiro lugar,
elogiava os ambientalistas, pois foi a preocupacdo deles que favoreceu a possibilidade de a sociedade
discutir, no Consema, questdes ambientais como essas que se discute agora; 2) que a questdo
ambiental ¢é tratada com rigor pela Lei Orgénica do Municipio de Valinhos e de Campinas, como 0
faz a primeira no Inciso 12 do Artigo 1° e a segunda, no inciso 6° do Artigo 5° que, segundo o

EIA/RIMA, essa ampliagdo acarretara 75 pontos negativos e 22 pontos positivos na questdo
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ambiental; 3) que pedia esclarecimentos sobre quando as legislagdes sobre 0 meio ambiente se
sobrepordo aos interesses econdmicos; 4) que cobrava dos representantes dos 6rgdos municipais sua
preocupacdo com relacdo ao aumento da arrecadacdo que vira para a cidade, e ndo possuir nenhuma
preocupacao com respeito a satde da populagéo; 5) que o Promotor de Meio Ambiente de Campinas,
em matéria publica no jornal “Correio Popular de Campinas”, chama aten¢do para a falta de
compromisso do Poder Publico com a preservacdo das nascentes existentes, das quais serdo
suprimidas 49, por causa dessa ampliacdo; 6) que outra critica feita por esse promotor se refere a
pouca atencdo dispensada pelo Poder Municipal ao licenciamento ambiental feito por etapas; 7) que a
Deliberacdo do Comdema de Campinas, de 11/04/2005, relata os problemas ambientais constatados
por alguns conselheiros nas varias vistorias que fez no Aeroporto de Viracopos, dos quais a Infraero
foi notificada, mas ndo adotou nenhuma medida: 8) que, em uma reunido do Comdema, ao se tratar
da macrozona 7, o Secretério de Planejamento do Municipio de Campinas afirmou que, apesar de o
aeroporto ser uma area federal, o Poder Municipal tem ingeréncia nos aspectos construtivos de sua
ampliacdo. Ao finalizar, depois de ler varios trechos da deliberacdo acima citada, esse manifestante
informou que essas informagdes foram encaminhadas ao DAIA, & CBRN e ao Ministério Publico
Federal. Marco Antonio R. da Silva chamou atencédo para o fato de a cabeceira da pista localizar-se
tanto do lado da Rodovia Santos Dumont como do lado contrario, que se trata de uma area
densamente povoada, onde se encontram as comunidades de Helvetia e de Friburgo, em cujo
cemitério estdo enterradas as vitimas do acidente que ocorreu com uma aeronave das Aerolineas
Argentinas, que se tratava de um dado histérico ao qual o EIA/RIMA sequer se referiu. Argumentou
que esse bairro populoso, o Bairro Mario Marcondes, encontra-se encostado na pista onde ocorreu
esse acidente, e essa populacdo sofrerd todos os transtornos. Chamou atencdo para a presenca de
cerrado nessa area e também do Rio Capivari-Mirim, que se encontra poluido. Comentou ainda que,
nessa regido, também comeca a se incrementar a especulacdo imobilidria, motivo por que se
posicionava contrariamente a ampliacdo do Aeroporto de Viracopos. José Neleli de Matos comentou:
1) que ndo se trata de ser favoravel ou contrario a essa ampliacdo, mas, sim, de analisar seus aspectos
favoraveis e desfavoraveis; 2) que percebe que o Poder Publico de Indaiatuba tem-se limitado a
analisar o aspecto econémico-financeiro, e 0 que € mais preocupante é que esse estudo conclui sobre
a viabilidade ambiental dessa ampliacdo; 3) que, ao ouvir os manifestantes, percebeu uma situagdo
inversa, pois demonstraram preocupa¢do com 0s impactos ambientais, e que, na imprensa, essa
discusséo é nova, porque o proprio prefeito afirma que Indaiatuba néo seré afetada, embora vai abrir
mé&o de um patrimonio historico, da fauna e da flora, e corroborara com a escassez de agua, em
virtude do impacto que sera causado no Rio Capivari-Mirim, além do fato de Indaiatuba ficar com
esse O6nus e Campinas com o bonus; 4) que essa discussdo tem de ser ampliada e aprofundada, de
modo a abarcar todos os atingidos que se encontram em um raio de 45 quildmetros; 5) que a
populagdo de Indaiatuba ndo deve apoiar essa ampliagdo, porque se encontra em jogo a
sobrevivéncia de suas geragdes futuras. Dietrich Quast chamou atencdo para o valor da compensacgéo
ambiental, que é 0.5% do valor do empreendimento, e argumentou que todas as consideracdes sobre
esse piso revelam que ele pode ser maior, podendo até mesmo chegar a 5%. Chamou atencgéo
também para a necessidade de se exigir que a Infraero gere outra area equivalente a essa, ou seja,
com 2 mil hectares, que deveria ser por ela revegetada, de modo a ser compensada a infiltracdo das
aguas nas areas limitrofes ao aeroporto, o que ndo se torna impossivel com o0s recursos resultantes da
aplicacdo do indice de 0,5%. Argumentou também que um aeroporto de grande escala como este que

se pretende com a aludida ampliacdo, ou seja, um aeroporto internacional deveria ser implantado em
Pag 17 de 27

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

uma regido mais distante, como Itapetininga, Capao Bonito, Itapeva, com um trem de alta velocidade
que levasse os passageiros para la, transformando o Aeroporto de Viracopos em um aeroporto
regional.Maria José Sigrist comentou: 1) que, em primeiro lugar, confessava que estava
entusiasmada com Indaiatuba, com a presenca de tanta gente, e que nunca imaginou ouvir tantos
importantes depoimentos unanimes em dizer “abaixo esse EIA/RIMA”; 2) que o pessoal do meio
ambiente deveria ser valorizado e colocado a frente; 3) que entendia que 0s organismos das bacias
hidrogréficas deveriam estar presentes para dizer o que estdo fazendo e se deve, portanto, ir até eles,
para pedir essas informacdes, pois eles sdo pagos para cuidar das bacias; 4) que vem acompanhando
pari passu, pelos jornais, o desenvolvimento e a discussdo sobre esse projeto; 5) que a o Rio
Capivari-Mirim ja foi assoreado pela Rodovia SP-75, 0 que fez com deixasse de ser o rio caudaloso
que era e que se deveria exigir que se cuidasse dele, era preciso fazer alguma coisa por ele. Adalberto
Fabeliano comentou que conhecia, porque ja vivenciara a situacdo de perda a que se aludia, mas que
a ampliacdo desse aeroporto é absolutamente necessaria, € um, entre outros motivos, é que, daqui a 6
anos, existirdo no Brasil 300 a 400 milhdes de passageiros, e para atender essa demanda torna-se
necessaria a construcdo de grandes aeroportos. Argumentou que o Aeroporto de Viracopos possui
uma boa area portuaria que precisa de expansao. Argumentou também que nao quer abordar o mérito
do EIA/RIMA, porque ndo conhece a questdo ambiental e que também ndo pode apreciar a
adequacdo ou ndo das distancias entre as pistas nem as desapropriacfes, mas assegura que a
expansdo desse aeroporto é necessaria, porque sendo se ficara torcendo para que o0 pais ndo cresca.
Declarou ainda que o Aeroporto de Congonhas estd saturado e o Aeroporto Internacional de
Guarulhos encontra-se em vias de saturacao, e se torna necessario buscar ainda outras areas para se
construir mais um grande aeroporto em S&o Paulo, e coloca-lo a mais de 100 quilémetros da Capital
é inteiramente invidvel. Declarou também que se colocava a disposicdo da comunidade, pois a
preocupacao da empresa a qual se vinculava, a Azul, é reduzir os impactos ambientais. Argumentou
ndo ser verdadeira a afirmacdo de que o transporte aéreo é um dos que mais polui, pois a origem de
2,5 do combustivel que usa é fossil, e a participacdo desse segmento na producdo do efeito estufa €
bem pequena, 0 que ndo significa que ndo se pode aprimorar mais ainda as aeronaves com vistas a
diminuicdo dos impactos que seu funcionamento causam no meio ambiente. Luiz F. Marques de
Toledo e Silva comentou: 1) que o EIA/RIMA se preocupou apenas com 0S aspectos econémicos
dessa ampliacdo e muito pouco com os aspectos ambientais; 2) que 90% da populacdo é contréria a
ampliacdo do Aeroporto de Viracopos, em virtude dos problemas ambientais que causara; 3) que a
agua é fundamental, pois, como foi dito, a RMSP vem buscar agua nessa regido e comprometeu 0s
recursos hidricos ai existentes, ndo se tem onde ir buscar dgua; 4) que outro aspecto importante é o
comprometimento das comunidades Helvetia e Friburgo, que ha 100 anos chegaram ao Brasil vindos
da Suica e da Alemanha, e que agora poderdo perder suas propriedades; 5) que a ampliacdo desse
aeroporto tem de respeitar 0s aspectos sociais e ambientais, as Constituicbes Federal e Estadual e as
Leis Organicas dos Municipios. Valéria Jacober comentou: 1) que ha 26 anos a Infraero realizou a
ampliacéo desse aeroporto e que, até entdo, passou-se a viver muito proximo desse aeroporto; 2) que,
como surge dos comentarios, parece que € a populacdo que atrapalha o aeroporto, € ndo o contrario,
mas, no entanto, ela se encontrava la desde que a area era apenas um campo de pouso; 3) que ha 26
anos sua familia espera a indenizacdo pela desapropriacdo, pois ha varios anos ganhou essa causa, e
iSO Varias vezes, e ouviu dizer que a indenizacdo se transformou em precatorios, os quais 0 Governo
ndo tera mais a obrigacdo de pagar com base na lei que pretende criar; 4) que quem entende de

economia sabe que primeiro se pagam as dividas para contrair-se outras, mas nao é assim que
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procede a Infraero, pois pretende desapropriar sem pagar as dividas que contraiu ha mais de 26 anos;
5) que, ao final, parece que quem deve é sua familia, que até agora recebeu apenas 5 mil pela casa da
qual foi desapropriada e trés dos seis hectares que faziam parte desse imdvel. Passou-se a etapa em
que se manifestam os representantes dos Orgdos publicos. Caio Antonio do Amaral Sampaio
comentou que o Rio Capivari-Miriam é um dos principais mananciais de abastecimento de
Indaiatuba, e o Servico Autdénomo de Agua e Esgoto de Indaiatuba o utiliza desde 1974. Comentou
também que a captagdo e o tratamento sdo feitos pela Estacdo de Tratamento de Agua e Esgoto-ETA
1, ao norte da cidade, e que este rio, embora seja muito importante para 0 Municipio, possui uma
vazao limitada, tanto que, em época de estiagem prolongada, sua vazéo se torna inferior a capacidade
das bombas e, nessa situacdo, 0 SAE se vale das represas existentes nas areas rurais para
complementar a vazdo desse rio, e que, principalmente em virtude dessa limitacdo, existe hoje o
projeto de se implantar uma barragem com a finalidade de regularizar a vazdo desse manancial.
Acrescentou que o processo de licenciamento ambiental desse projeto executivo ja se encontra em
andamento, e que esse rio, embora tenha essa limitacdo, € muito importante para ao Municipio,
acarretando, portanto, algumas preocupac@es, pois, por um lado, é inegéavel a reducdo de sua vazao,
por outro lado, é incontestavel a qualidade de suas aguas. Argumentou ainda que, como ja foi
debatido, a supressao das varias nascentes acarretard um prejuizo na vazao e, também, na qualidade
de suas aguas, pois a Lei Municipal 3525/98 veda o lancamento de efluentes, mesmo que tratados
nesse rio, e que, o efluente de nenhum empreendimento imobiliario, loteamento, condominio, situado
na Bacia Hidrogréfica do Rio Capivari-Mirim, pode nele ser langado, tornando-se necessario que seja
feita a reversdo desses esgotos para a Bacia Hidrografica do Cérrego Barnabé, até que a SAE conclua
a Estacdo de Tratamento de Esgotos, 0 que esta previsto para dezembro deste ano, com capacidade
de mil litros por segundo. Depois de acrescentar que Indaiatuba preserva, portanto, o Rio Capivari-
Mirim, perguntou para onde serdo destinados os efluentes gerados no Aeroporto de Viracopos depois
de ampliado, pois, a seu ver, eles também ndo poderdo ser lancados nesse rio, independentemente de
serem tratados, e que esta é a preocupacdo que possui e que ela deve ser também abordada. José
Roberto de Carvalho Albejante comentou: 1) que o Ministério Publico comparecia a essa audiéncia,
embora ndo tivesse mais a atribuicdo para acionar essa matéria, que ¢ a ampliacdo do Aeroporto de
Viracopos, um empreendimento que, por ser de iniciativa da Infraero, a competéncia para instalar
qualquer acdo publica era do Ministério Publico Federal; 2) que, antes de esse assunto chegar a baila,
teve-se a oportunidade de ingressar com uma acdo civil publica, justamente quando o Prefeito Hélio
Silveira Campos, de forma justificavel, acabou com a agonia de uma populacdo que aguardava ha
trinta anos por investimentos nas regides que ocupava, e isso ja foi dito pelo representante de Campo
Belo, que se referiu & angustia que essa populacdo sentia; 3) que o Presidente Lula veio a Campinas,
como igualmente referiu esse representante, e declarou que o aeroporto, mesmo que fosse redondo,
seria implantado, e que via nessa declaracdo o dom profético do Presidente da Republica, porque,
quando se pensava em um aeroporto redondo, estava-se desenhando que a alternativa é zero, porque
ndo da para praticar nenhum crime contra as duas comunidades que aqui se manifestaram e
expuseram suas raizes culturais, que sdo sua razdo de existir, e que ndo da para privilegiar a
populacdo de Helvetia, achando que tem mais direitos a uma preservacdo do que a populacdo que
sofreu para se instalar ai onde se encontra; 4) que é importante ressaltar aqui a discussdo que ocorreu
quando dos investimentos, pois o Ministério Publico entrou com uma acdo de carater cautelar para
impedir a sedimentacdo daquele estado de coisas, quer dizer, antes de realizar os investimentos

publicos para sedimentar aquela populacdo, o Ministério Publico defendeu que havia necessidade de
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se aguardar pelo EIA/RIMA, e isso aconteceu em 2005, ha quatro anos atras, pois, para tanto se fazia
necessario o estudo das alternativas de localizacéo; 5) que existia um decreto do Governo do Estado
de Sao Paulo que localizava a area que foi ocupada, e o Prefeito, no momento em que anunciou 0s
investimentos, editou um decreto indicando o novo local; 6) que a disparidade comeca ai, porque
com um decreto municipal se poderia pretender revogar um decreto estadual, pois 0 aeroporto era
estadual, pois todas as primeiras desapropriacfes foram feitas pelo Governo do Estado, e, desse
modo, se construiria um aeroporto com dupla titularidade, e é algo esdrixulo, o que foi colocado na
acdo e levado ao conhecimento dos desembargadores, que editaram uma liminar para proibir 0s
investimentos, e, quando essa liminar ja estava para ser sedimentada no ambito do tribunal, veio o
Poder Executivo da época, o Governador Claudio Lembo, e, em regime de interinidade,
simplesmente, de forma irresponsavel, revogou o decreto estadual, e, com essa revogacdo, 0S
desembargadores chegaram a conclusdo que ndo poderiam mais impedir os investimentos, mas
salientaram que, ao realizar esses investimentos, se podera susta-los, tornando inviaveis de uma vez
por toda uma obra estratégica para o Governo do Estado, que é a ampliagdo do Aeroporto de
Viracopos; 7) que isso esta dito, com todas as letras, na decisdo tomada por unanimidade pelos
desembargadores no Tribunal de Justica, que encaminhou toda matéria para Secretaria de Meio
Ambiente, mas que, atualmente, estava dificil até¢ mesmo enviar a correspondéncia, porque, a seu Ver,
esta se extraviou; 8) que, portanto, pedia esclarecimentos sobre o local para onde deveria encaminhar
esse material para ser incorporado ao processo, pois ele contém varias decisdes judiciais importantes,
para juntar aquilo sobre o que a populacdo estd-se manifestando com angustia, que é conhecer as
alternativas de localizacdo que foram analisadas; 9) que outro dado que pretende trazer a discussdo
diz respeito as pessoas da area técnica vinculada com a aviagdo, que ouviu nessa época, antes de
ingressar com a acao, pois essas pessoas ressaltaram varias questdes, uma das quais dizia respeito ao
tipo de aeronave que operavam em Viracopos, que eram russas, por se tratar de um aeroporto
predominantemente de cargas, e essas aeronaves eram extremamente barulhentas, e que, por
operarem consideravelmente carregadas, levavam um maior tempo para ganhar altitude e acabavam
ampliando os efeitos da poluicdo sonora, aspecto que deve ser estudado; 10) que outro aspecto dizia
respeito a area primitiva do aeroporto, que, prevista pelo decreto estadual, ndo havia sido delimitada
embora houvesse sobre ela um estudo técnico que endossava a eleigdo dessa alternativa, baseando-se
principalmente na topografia, dado que essa regido estava no mesmo nivel da pista atual, tratando-se,
pois, de uma regido mais elevada, e a regido para onde se pretende levar a pista possui uma
depressdo, o que exige uma grande volume de movimentacdo de terra, a qual foi referida nessa
audiéncia, e também era lembrado na época que a proximidade da Serra do Japi era um fator de
elevagdo da pista, para além do que se pensava como razodvel; 11) que a terceira questdo ja
enaltecida nessa audiéncia publica era que, para dobrar a capacidade do aeroporto, portanto, para
otimizar 0 espaco que vai tornar possivel a otimizacdo da capacidade aérea da regido, ndo se poderia
construir pistas em paralelo, pois elas ndo duplicam a capacidade do aeroporto, porque 0 avido ou
decola em um sentido ou no outro, e, a depender da presséo do vento, pois, quando for posicionar-se,
ele terad de fazer todo o percurso de novo, consumindo muito mais combustivel, e que, portanto, essa
I6gica nédo ¢ de duplicar a capacidade operacional do aeroporto, diferentemente do que acontece se as
pistas forem complementares; 12) que essas sdo as duvidas sobre a inadequacéo e a insuficiéncia dos
estudos feitos e da ineficiéncia da alternativa tecnoldgica que estd sendo estudada pelo
empreendedor; 13) que sdo esses 0s registros que pretendia fazer e que se comprometia a encaminhar

a documentacdo, se for necessario. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do
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Consema e do Comdema. Anténio Roberto Monteiro, representante do Comdema de Valinhos,
comentou: 1) que o objetivo do EIA/RIMA foi abordar a fauna e a flora, mas se e esqueceu do ser
humano, pois ndo se refere aos problemas que esse empreendimento gerard para ele; 2) que
perguntava também por que o EIA néo se refere ao Municipio de Valinhos, pois possui um mapa que
mostra a area de influéncia que sofrera aos impactos, e Valinhos ndo é mencionado, a ndo ser o
Parque Ecoldgico e a Reforma Agréria, esquecendo-se da populacdo; 3) que, quando se apresentou o
video, foi dito que estava prevista uma ampliacdo para 10 milhdes de passageiros e 12 5 mil véos por
ano, e, em sua matematica, o que o EIA/RIMA apresenta ndo bate com essa informacao, porque, se
dividirem-se 125 mil por 365 dias, o resultado sera mais de 300 voos por dia, considerando-se 24
horas de operacdo deverdo ocorrer, no maximo 16, considerando-se, portanto, este um erro
matematico; 4) que se tem de examinar tecnicamente muito bem esse EIA/RIMA, e que, embora nédo
tenha acessado esse estudo, pelo que ouviu acha que tem de se abrir os olhos; 5) que, em Valinhos,
esta-se enfrentando o problema de salde, pois muita gente vem tendo estresse, inclusive seu
cachorro, que morreu dessa doenca, principalmente porque, nos voos noturnos, os avifes passam
baixo demais, pela dificuldade de levantar v0o, o que tem interferido muito na qualidade de vida da
populacdo da cidade, também no que diz respeito a poluicdo do ar; 6) que, por essas razdes, O
EIA/RIMA precisa ser revisto até mesmo para se examinar a necessidade dessa gigantesca
ampliacdo, porque, sem davida, é necessario modernizar, mas ndo com essa dimensdo extraordinaria;
7) que, sem duvida, é possivel fazer essas modificacbes, mas com um EIA/RIMA honesto, sem
menos enganos, para que se possa entender melhor esse empreendimento e 0s impactos que causara.
Jorge Monteiro Vicente, membro do Comdema de Valinhos, comentou que: 1) que para corroborar
com essa audiéncia publica queria, em primeiro lugar, enaltecer a persisténcia das pessoas que
permaneceram até agora, € reiterar que a amplitude desse projeto se estende para outras cidades que
igualmente sofrerdo os impactos que serdo por ele causados; 2) que, para falar da ampliagéo,
percebeu que, como foi mostrado durante a exposicao, o0 EIA/RIMA se volta apenas para a questdo
econbmica, e que, se for estabelecida a correspondéncia custo-beneficio, ndo se terd como se pagar a
reposicdo de uma Unica vida humana; 3) que ndo pretende estender-se muito, mas, por ser advogado
ambientalista, percebeu que todo o projeto é contraditorio e inconstitucional; 4) que ndo acreditava
que esse projeto seria aprovado como estd, pois, durante a apresentacao, foi dito que se concluiu pela
consideragdo de que ele é vidvel economicamente, o que ndo significa que ele seja viével
ambientalmente; 5) que, para concluir, quer dizer que o0s adjetivos passam e 0s substantivos
permanecem e que ndo existe outra opcéo. Dionete Santim comentou: 1) que muitas coisas sobre as
quais falaria ja foram comentadas nas manifestacfes anteriores, mas que, mesmo assim, chamava a
atencdo para um detalhe que percebeu a época que percorria a regido de Viracopos, as fazendas ao
seu redor, com vistas a buscar subsidios para elaborar sua tese, e isso nos anos de 1994 e 1995, o que
a levou a questionar o Superintendente do Aeroporto de Viracopos sobre a possibilidade de a
ampliacdo desse aeroporto afetar as nascentes, os remanescentes do cerrado, ao que ele respondeu
que a escolha da area para essa expansdo se orientava por critérios exclusivamente técnicos e que a
topografia era 0 aspecto mais importante segundo esse critério, e afirmou também que, desse ponto
de vista, a area do cerrado, devido aos desniveis e a quantidade de nascentes, exigiria uma obra de
engenharia tdo grandiosa que tornaria a ampliacdo tdo cara que tornaria inviavel essa ampliacao; 2)
que isso foi dito no século passado, época em que ninguém falava em crise, diferentemente de hoje, o
que fez com que tudo mudasse, isto é, que se construisse essa obra mega com investimentos

altissimos; 3) que se tinha de repensar essa escolha da area, pois 0 EIA/RIMA, tal como se encontra,
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ndo se sustenta, pois a area escolhida ndao é a melhor alternativa de localizacdo; 4) que nao se
justifica acabar com 49 nascentes, com remanescentes de cerrado do Municipio de Campinas, uma
vez que o cerrado ndo pode ser substituido por outra vegetacdo, por maior diversidade que exista, e
que, ao se extinguir a fauna e a flora, nada sobreviverd; 5) que as nascentes obrigatoriamente ndo
serdo soterradas, mas se faz necessaria uma area para infiltracdo dessa agua e a manutencdo dos
lengois freaticos, de modo a garantir o abastecimento do Rios Capivari e Capivari-Mirim; 6) que
algumas pessoas presentes se mudaram para Indaiatuba e para Valinhos em busca de sossego e hoje
estdo se vendo ameacadas, pois tudo o que os levou a escolher estes lugares deixou de existir; 7) que
perguntava sobre o direito que tinham algumas pessoas para invadir a vida de outras dessa forma; 8)
que as pessoas as quais o Presidente Lula garantiu que ndo sairiam de seus bairros em breve
padecerdo dos mesmos males das outras que alegam que ja sofrem; 8) que, portanto, se trata de uma
escolha politica, no momento em que o Presidente estava em busca de votos, seu discurso é
irresponsavel e ignorante, na medida em que ignorou os fatos ao dizer que faria um aeroporto em
outro lugar; 9) que houve um comprometimento do Presidente da Republica com a populagédo de
Campinas, houve uma tomada de decisdo do Governo do Estado, precisamente do ex-Governador
Claudio Lembo, houve a interferéncia do Prefeito, todos sdo maiores de idade e, portanto,
responsaveis por seus atos, e que, se nao houver outra alternativa para a ampliacdo desse aeroporto,
que ele seja modernizado, e que um outro aeroporto, mais portentoso, seja construido nos mares e
mares de canaviais existentes no Estado, proximos daqui; 10) que solicitava a todos que tenham
cuidado ao fazer a avaliacdo desse projeto e passem todas as informacdes para a populacdo. Ao
concluir, declarou que o EIA/RIMA precisava ser refeito. Bitinil Paixao, representante do Comdema
de Valinhos, comentou: 1) que ndo repetiria tudo o que foi dito, mas concordava com as
preocupacles levantadas sobre os importantes impactos que o meio ambiente sofrera com essas
obras; 2) que 0 Comdema de Valinhos esperava uma nova proposta, pois ouviu os lideres das pessoas
que sofrerdo os impactos negativos, e que, por se tratar de vida, ndo precisava explicar para as
pessoas 0 desejo desse Conselho de que as vidas sejam preservadas. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes do Poder Legislativo. Zé do Gelo, Vereador do Municipio de
Campinas, comentou: 1) que, ao analisar esse estudo, verificou que 30 dos 36 impactos que essa
ampliacdo causara sdo negativos, e que ficou assustado com o que via e que nao pretendia ouvir de
seus filhos e de seus netos e dos filhos e dos netos das pessoas que viviam na area de influéncia desse
empreendimento que os legisladores do Municipio nada fizeram; 2) que leu em uma revista européia
que, nesses paises, quando se pretende implantar um aeroporto com as dimensdes desse projeto, séo
vedadas todas as residéncias; 2) que, no Brasil, é mais facil desapropriar 50 mil pessoas, retirar essas
pessoas de seus lugares, do que alterar um projeto; 3) que ndo é contrario a amplia¢do do aeroporto,
mas ndo da maneira como se pretendia executa-la, e que perguntava por que ndo se mantinha esse
aeroporto e construia outro em S&o José do Rio Preto ou em Sorocaba; 4) que, se a populacdo nao se
unir agora, ndo se unira jamais, pois, depois de executada essa ampliacdo, a situacdo se tornara
irreversivel, inclusive com a saturacé@o das rodovias, de modo a se tornarem avenidas; 5) que também
nédo falaria das licencas ambientais necessarias para a construcdo do trem de alta velocidade, e era
preciso que houvesse interligacdo entre os diferentes meios de transporte; 6) que as aeronaves que
decolam a noite poluem o equivalente a 800 automdveis trafegando a 50 km/h; 7) que convidava 0s
presentes para participarem da Comisséo de Estudos sobre a Ampliacdo de Viracopos, que foi criada
no ambito da Camara Municipal de Campinas, e que seu gabinete estava aberto para todas as pessoas

que pretendessem discutir essa ampliacdo. Bruno Ganem, Vereador do Municipio de Indaiatuba,
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comentou: 1) que sua ligagdo com a questdo de Viracopos comecara dois dias antes da audiéncia
publica realizada em Campinas, pois, até entdo, ndo tinha conhecimento dos impactos que Indaiatuba
sofreria com essa obra; 2) que teve acesso as informacgdes extremamente sérias, consolidadas e
alinhadas, mas o problema era que essas informacbes ndo se encontram no EIA/RIMA e foram
oferecidas pelas entidades que, por sua vez, ndo foram ouvidas; 3) que, a partir dessa audiéncia,
assumiu o compromisso de informar & populagdo de Indaiatuba para que adquirisse consciéncia de
tudo isso que se encontra em jogo; 4) que esse debate foi fundamental para que, em primeiro lugar, a
populacdo de Indaiatuba acordasse para os grandes impactos que sofreria; 5) e que, quando saiu com
um megafone andando pelas ruas de Indaiatuba e chamando a populacéo é porque acreditava que nao
se pode fugir das questdes que sdo relevantes para Indaiatuba, como é o caso dessa ampliacdo, pois
ocorrera uma mudanca extrema em toda a cidade, até mesmo com a explosdo demografica e a
escassez dos recursos hidricos; 6) que chamava a atencdo para o fato de os cem cartazes que havia
afixado, por duas vezes, terem sido retirados, o que o fez compreender que ndo se tratava de uma
questdo técnica ou de logistica, mas que dessa ampliacdo faz parte a especulacdo imobiliaria, o que
envolve interesses que nem sabe quais sdo; 7) que, no entanto, tem de se continuar defendendo
interesses da regido; 8) que dava os parabéns ao Vereador do Municipio de Campinas, Z¢é do Gelo,
pela idéia de instalar uma comissdo que, a seu ver, deveria ser metropolitana, e ela tem de se
fortalecer porque essa questdo é grande e sdo grandes o0s interesses envolvidos, mas acreditava que a
sociedade organizada tem muito forca. Carlos Alberto Rezende Lopes, Vereador do Municipio de
Indaiatuba, comentou: 1) que registrava a auséncia da sociedade organizada de Indaiatuba, a comegar
pelo Conselho Municipal do Meio Ambiente, cujo presidente sofreu um enfarte e ndo poderia
comparecer, mas 0s demais membros deveriam estar presentes, e que repudiava sua auséncia; 2) que
elogiava a manifestagdo dos ambientalistas, representantes da sociedade organizada, pois todos
foram gigantes e brilhantes e todos demonstraram maturidade, com a qual pretendia encarar esta
questdo; 3) que tem de se tomar uma decisao, qual seja, se se € contrario ou ndo a essa ampliacdo ou
se enxergam a possibilidade de essa obra ser executada, respeitando-se, conservando-se e
preservando-se a questdo ambiental; 4) que, em algum lugar, deve ser feita essa ampliacdo, e ndo se
deve transferir para 0s outros o que ndo queremos para nos, dai a necessidade de que essa discussdo
seja amadurecida; 5) que o custo social colocado pelo EIA/RIMA né&o era convincente a ponto de e
acreditar serem os beneficios maiores do que o 6nus, e essa era a primeira constatacdo; 6) que se
transferiu para as geracgdes presentes a omissdo das autoridades de Campinas — prefeitos e vereadores
— da década de 90, permitindo-se assim as ocupacOes desordenadas, 0 que ndo ocorreu em
Indaiatuba, pois ndo se aceitou esse tipo de ocupagdo, pois ela se posicionou contrariamente aos
investimentos, tanto a Prefeitura como a Camara de Vereadores; 7) que, com relagdo a localizacéo do
aeroporto, lembrava uma piada publicada na “Revista Exame” sobre a pujanga de Indaiatuba,
reconhecida como a cidade do Estado de Sdo Paulo que possuia a melhor qualidade de vida,
distanciada apenas 40 km aeroporto, considerado este, a época, um aspecto positivo, mas, na
verdade, ela se situa a apenas 12 km do aeroporto, e a cidade de Campinas, 18 km, o que ja revela
qual o Municipio que sofrerd mais impactos com as obras de ampliacdo; 8) que, mesmo assim, essa
questdo devera ser metropolitana, todos os Municipios devem unir-se, principalmente no que se
refere a questdo ambiental; 9) que, por outro lado, tem uma copia do RIMA e acompanhou, no que
foi possivel, seu desenvolvimento, verificando que se fala até de areas de preservacdo ambiental no
Municipio de Valinhos, mas nenhuma mencdo € feita a existéncia dessas areas no Municipio de

Indaiatuba, uma vez que ele ndo possui Plano Diretor, pois o que existe € uma falacia, uma piada,
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pois foi alterado ao longo dos anos sem que para tanto fosse realizada uma Unica audiéncia; 10) que o
RIMA néo contemplava a questdo ambiental do Municipio de Indaiatuba, o que revela a falha do seu
Plano Diretor; 11) que varias pessoas que se manifestaram contrarias a ampliacdo, até pouco tempo
atrds eram favoraveis, por entender que ela valorizaria suas terras, pois a especulacdo imobiliaria
implantaria nelas loteamentos; 12) que, quando é conveniente, essas pessoas apdiam a ampliacdo e,
quando ndo o é, a criticam, mas se deve ter principio, pois quem dele abre méo abre méao também da
vida; 13) que, se e para falar de vantagens, afirma que sdo 9, 5 bilhées em nimeros redondos de
investimentos, o que acarretaria, segundo 0 RIMA, um grande aumento na arrecadacdo de ISSQN de
Campinas e zero para 0 Municipio de Indaiatuba; 14) que ninguém que mora em Campinas e
trabalha em Viracopos paga pedagios, mas quem mora Indaiatuba e trabalha em Campinas paga
pedagio para ir e voltar; 15) que, no entanto, Campinas deveria arrecadar com essa rodovia, pois 0
ISSQN é dividido pelo nimero de quilémetros percorridos pela rodovia no territério do Municipio, e
que, portanto, Indaiatuba ficava sempre com o 6nus e Campinas com o bonus; 16) que ndo existem
politicas ambientais compensatérias para Indaiatuba, nem também do ponto de vista financeiro; 17)
que ndo esta provocando a desunido; 18) que o Prefeito do Municipio declarou na imprensa que
Indaiatuba ndo sera afetada, mas, com relacdo a questdo do esgoto, como falou o representante do
SAE, por certo ele ira para Indaiatuba, e achava que havia uma contradicdo e se esta no meio de um
fogo cruzado; 18) que se deveria ter maturidade para dizer 0 que queremos, se se concordava ou ndo
com a ampliacao, respeitando-se a diversidade da natureza; 19) que a proposta € que esse EIA/RIMA
precisava de correcdes; 20) que deveriam ser realizadas audiéncias publicas nas outras cidades que
serdo afetadas, e que se desse a elas maior divulgagédo: 21) que se deveria respeitar as autoridades que
ndo tem intencdo, as vezes, de causar impactos, além do fato de a regido vir servida com as obras do
Governo Federal; 22) que o aeroporto é importante, porém mais importante é o respeito a dignidade
humana e a questdo ambiental. Passou-se a fase das réplicas. Mauro Cauville, representante da
Infraero, depois de comentar que cinco minutos seriam insuficientes para responder todas as
questdes, declarou que fariam suas as palavras proferidas por alguns manifestantes, e dizer que essa é
a pretensdo de uma empresa publica que administra 67 aeroportos em varias regiées do Brasil, o que
da para imaginar o tamanho das questdes com que se tem de lidar para atender, em primeiro lugar, as
necessidades operacionais e de seguranca da sociedade, e, em segundo lugar, aos 6rgédos reguladores,
como a ANAC, ao TCU. Em seguida comentou: 1) que essa é uma oportunidade para que as pessoas,
principalmente os 6rgéos e as entidades que passardo ao Consema seu posicionamento sobre aquilo
que entende que foi colocado como errado e como factivel, para que esse Colegiado avalie
alternativas dentro do que foi concebido como possivel; 2) que, por exemplo, a Doutora Maila Brito,
representante do Comdema de Campinas, tem a possibilidade de exigir adequacdes e correcoes
daquilo que foi feito, para que, em uma segunda etapa, se esse for o entendimento do Consema,
serem estudadas novas alternativas para o desenvolvimento do aeroporto; 3) que aquilo que se
discutia é a concessdo de uma licenga prévia sobre o que se entendia seja a ampliacdo de um
aeroporto, colocando-se manchas e avaliacbes macros; 3) que, como ja afirmou, existem acdrdéos do
TCU que proibem fazer contratos e gastos além daqueles justificaveis na apresentacdo de dados
técnicos, 0 que impossibilitava contratar um projeto executivo com detalhamentos, sem que tivesse
sido concedida a licenga prévia; 4) que algumas afirmagdes feitas chamaram sua atencdo, como, por
exemplo, os recursos hidricos, dos quais muito se falou, pois esta € uma preocupacdo que ndo € so
dos moradores nem s6 do Municipio, pois é também da Infraero, que tem um grande programa

voltado para os recursos hidricos em seus aeroportos; 5) que, para quem conhece 0 meio académico,
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estdo sendo desenvolvidos projetos para esse aeroporto pelo Professor Tundise, do Instituto de
Controle de Vias, pelo Professor Lenildo Espanhol da USP, Professor Wilson Tuita, por meios dos
quais buscam alternativas viaveis para o reuso e reciclagem de agua; 6) que se esta, sim, preocupado,
principalmente com o Aeroporto de Viracopos, cujos resultados serdo incorporados ao seu projeto de
ampliacdo, independentemente da alternativa de localizacdo escolhida ou do tipo pistas, e que,
portanto, se investe muito na conservacao dos recursos hidricos; 7) que, em relacdo a distancia entre
as pistas de 200 ou 40 metros, isso néo significa que o Aeroporto tenha duas pistas, uma vez que elas
ndo podem ser utilizadas simultaneamente, pois, para tanto, € necessario que essa distancia seja de 1
mil e 200 metros, e dai para mais. 8) que, em relacdo ao pouco intercalagem de pistas, elas podem ser
exatamente paralelas e vado operar simultaneamente do mesmo jeito; 9) que, em relagdo a economia
de tempo, se, por um lado, é conveniente para as companhias aéreas, ele tem de ser visto do ponto de
vista das reducdes e, também, da queima dos combustiveis e, portanto, minutos de funcionamento de
uma turbina, se for computada em movimentos, sdo toneladas de combustiveis, toneladas de
emissdes que podem ser minimizadas com essa intercalagem ou com o posicionamento do terminal
em relacdo as duas pistas; 9) que, por outro lado, o nivelamento das pistas de até 1.5% é possivel do
ponto de vista operacional; 10) que também serd avaliada a questdo de um grande aterro, ao se
estipular o que sera corte o que sera aterro; 11) que, em relacdo ao plano de emergéncia, ele abrange
uma area bem maior; 12) que, no que concerne a insuficiéncia de leitos, a insuficiéncia municipal,
ela deve existir ndo sé levando em conta a possibilidade de uma emergéncia aeronautica, mas ela
pode ocorrer até mesmo por causa natural, e é importante que o Municipio contemple ndo s6 sua
capacidade para atender as vitimas, mas a todos 0s municipes, e dai se justifica a necessidade de esse
plano contemplar os Municipios que sofrerem de forma direta ou indireta os impactos a serem
causados pelo empreendimento; 13) que se colocava a disposicao de todos, inclusive dos vereadores
que estdo presentes nessa audiéncia, e que se dispunha a participar da comisséo que foi citada pelo
Dignissimo Vereador José do Gelo, e que também podera recebé-lo ou ir & Camara de Vereadores
prestar esclarecimentos ou oferecer apoio técnico nas questdes especificas, ou seja, operacionais ou
de seguranca, por se tratar de um conhecimento que ndo é detido por todas as pessoas, inclusive em
seus detalhes; 14) que a Infraero atende as normas internacionais, entre as quais a 1141, que define as
curvas de ruido, como elas sdo definidas em parametros, e que todos os estudos se basearam em
normas de 6rgdos internacionais, em determinacdes e portarias; 15) que se falou em poluentes, e foi
apresentado um quadro, ndo em detalhes, cujos dados estabelecem um comparativo entre 0s varios
poluentes, liquidos e solidos, baseados em dados da Cetesb, e ndo da Infraero; 16) que isso
comprovava a seriedade do estudo e a seriedade do EIA, em que pese haver questionamentos; 17)
que a Infraero entende ter feito um processo de licitacdo aberto e transparente, para o qual foi exigida
uma série de estudos exigidos pelo termo de referéncia estabelecido pelo 6rgdo ambiental, e que,
portanto, ndo saiu da Infraero, mas faz parte do processo instaurado pelo 6rgdo ambiental esse termo,
com base no qual esta empresa realizou o processo de licitagdo de todos os estudos que deverao ser
considerados a partir do corte do empreendimento, e a Infraero entende que esse processo de
licitagdo e transparente, na medida em que é acompanhado pelos drgéos ja citados, e se entende que
os profissionais que foram contratados possuem capacidade e conhecimento para executarem esse
trabalho, mas que, se 0 entendimento de um ou de outro merece adequacGes, € o Consema que
determinard, pois analisara em detalhes o processo; 18) que agradecia a presenca de todos,
principalmente daqueles que permanecerdo ate este momento, em virtude do adiantado da hora, e que

se colocava a inteira disposicdo, em Brasilia, como Superintendente de Meio Ambiente, como
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também se colocava a disposicdo de todos o Superintendente em Aeroportos, Doutor Salviano, pois
ambos tinham as portas de seu escritdrio abertas para receber os interessados. Regina Buratto,
representante da Walm Engenharia, empresa responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA, comentou:
1) que uma das considera¢Bes que fazia dizia respeito a afirmacéo feita de que ao EIA/RIMA néo
teria se baseado em obras cientificas, em virtude do que pedia fossem revistas as referéncias
bibliogréaficas porque, além do levantamento de campo direto, foram usadas obras cientificas e
académicas, principalmente teses de doutorado defendidas na Unicamp, como também producgdes
técnicas e legislacdes especificas oriundas dos 6rgdos Cetesb, Conama e Comdema, entre outros; 2)
que outra consideracgdo dizia respeito a afirmacdo que teria sido feita no EIA/RIMA de que todos os
impactos seriam compensados ou mitigados, pois este estudo identificou 37 impactos, dos quais 30
serdo mitigados ou compensados, e 2 que ndo serdo mitigados, um dos quais é a alteracdo da
paisagem local; 3) que o ruido sonoro provocado pelas aeronaves é, sem ddvida, um impacto
importante, e ele foi abordado pelo EIA/RIMA como um dos impactos negativos de alta magnitude e
de alta relevancia, ele recebeu o nimero 36 e a denominagao de impacto por ruidos nas comunidades
do entorno e sua descricdo se baseou em obras técnicas e académicas produzidas por diversos
autores; 4) que, diferentemente do que foi dito, esse estudo contemplou o Plano Diretor do Municipio
de Campinas, pois foi com base nele que se identificou a area de influéncia direta desse
empreendimento, e também a macrozona em que se insere 0 aeroporto, que possui muita relevancia
para a protecdo dos mananciais. Iracy Xavier, Diretora do Departamento de Avaliacdo de Impacto
Ambiental-DAIA/Cetesb, declarou que o EIA/RIMA continuava sendo analisado pelos técnicos
desse departamento, que nenhuma licenca foi ainda concedida e que as contribuigcdes oferecidas
pelos participantes da audiéncia publica de Campinas ja haviam sido encaminhadas para o
empreendedor, mas que as respostas muitas vezes dependem da realizacdo de estudos e andlises, mas
que todas elas seriam respondidas como também as que serdo encaminhadas pelos participantes
dessa audiéncia, e que nao procede a afirmacéo feita de que as obras ja se haviam iniciados, uma vez
que o projeto estd sendo analisado do ponto de vista de sua viabiliade ambiental, e que, se de fato,
alguma obra estiver sendo executada, pede a Infraero que esclareca, pois ela esta sendo executada
sem a devida autorizacdo do Orgdo ambiental. Maila Porto, representante das Entidades
Ambientalistas Cadastradas no Consema, inicialmente declarou que a alusdo a execucéao de obras se
referiu ao inicio do processo de desapropriacdo, pois as pessoas estavam sendo chamadas, 0 que
aparentemente é uma contradicdo, e que tinha em maos um termo ja assinado por um dos
proprietarios que serdo desapropriados, e, em seguida, comentou: 1) que credibilidade ¢ uma coisa
muito séria, e, portanto, quando se critica a Infraero e 0s governos municipais é porque o processo de
ampliacdo desse aeroporto, de certa forma ja vem sendo executado; 2) que outro problema séo as
erosOes causadas e que chegam a atingir 6 metros de profundidade, que gerou demanda ao Comdema
e ao Ministério Publico, sem a qual ndo se teria elaborado esse EIA;RIMA, pois a Infraero vinha
fatiando essa ampliacdo de modo a que ndo se configurasse um grande projeto, como sempre
procedem os empreendedores; 3) que Sdo esses recursos que se deplora, pois se entende que se vive
em uma sociedade que avangou muito em sua consciéncia, pois se vive num regime democratico,
republicano e participativo; 4) que o gestor, mesmo se for eleito com 80% dos votos, ele deve
satisfacdo a sociedade, ele ndo é dono do mundo, e o sistema é representativo; 5) que é preciso
aprimorar esse processo, inclusive a idéia de desenvolvimento centrado apenas no poder econémico é
um modelo para la de velho, que ndo entende a controvérsia entre meio ambiente e desenvolvimento

econdmico, pois se trata de uma idéia para la de velha; 6) que o Municipio de Campinas teve um
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prefeito assassinado e que, portanto, ndo se estd lutando contra coisa pequena ou coisa pouca, e se
deve lutar para se ter maior consciéncia; 7) que esse EIA/RIMA ndo faz uma anélise sobre a saude
publica, ndo tece consideracdes sobre as pandemias, embora a gripe suina esteja ai para comprovar
esse risco, e ndo se conta com infraestrutura, pois ndo se tem leito nem se tem hospital; 8) que, sem
davida, um dia um avido vai cair e ndo se contava com um hospital de queimados, com um banco de
pele, embora essas condi¢cdes deveriam constar do planejamento; 9) que a sociedade estd madura
para oferecer sua contribuicdo, para discutir, e esse é o verdadeiro exercicio de cidadania; 9) depois
de ler um trecho do relatério oferecido pelo IPHAN em relacdo a area do aeroporto, que atesta
precisamente a presenca de sitios arqueoldgicos que sofrerdo impactos, o EIA/RIMA o classifica
como médio; 10) que conclui afirmando sua esperanca de poder falar um pouco mais nas proximas
audiéncias. lracy Xavier, Diretora do DAIA, reiterou o gque ja havia dito sobre a necessidade de o
empreendedor responder a todas as questdes e que a apresentacdo de um EIA ndo garante sua
aprovacao e a concessao das licencas, e, ao se iniciar a analise de um estudo, as vezes o0s técnicos nao
tém conhecimento da regido, e € por isso que, no decorrer do processo, sdo solicitadas
complementacdes. Informou, também, que o érgdo ambiental ouvird os comités de bacia, o pois o
empreendedor se dirige a ele, faz uma apresentacao e os subsidios oferecidos por esse organismo sdo
encaminhados para ao DAIA, pelo empreendedor, através de relatério. Informou ainda essa diretora
que outros comités existentes na regido também serdo ouvidos, e, por fim, chamou atencéo para a
diferenca entre compensacdo e mitigacdo ambiental, e que a primeira decorre da legislacdo do
Sistema de Unidades de Consevacdo-SNUC, cujo percentual estipulado encontra-se em discussao. O
Secretario-Executivo reiterou a informacéo que ofereceu varias no decorrer da audiéncia, qual seja,
de que todo aquele que quiser ainda contribuir para o aprimoramento do projeto teria ainda o prazo
de cinco (5) dias Uteis para fazé-lo, contados a partir da data dessa audiéncia, encaminhando sua
proposta ou sugestdo pelos Correios ou entregando-a diretamente na Secretaria-Executiva do
Consema. Depois de agradecer a presenca de todos, declarou que estava encerrada a audiéncia
publica. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, Diretora do Nacleo de Documentacéo e Consulta,
lavrei e assino a presente ata.
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