GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA
Ata da Audiéncia Publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatorio de Impacto
Ambiental-EIA/RIMA do empreendimento “Ampliacio do Aeroporto Internacional de
Viracopos”, de responsabilidade da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria-
Infraero, realizada na cidade de Campinas, em 19 de fevereiro de 2009.

Realizou-se, no dia 19 de fevereiro de 2009, as 17 horas, na Camara Municipal de Campinas, Av.
Roberto Mange, 66.- Campinas-SP, a audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e
Relatorio de Impacto ao Meio Ambiente-EIA/RIMA do empreendimento “Ampliacdo do Aeroporto
Internacional de Viracopos”, de responsabilidade da Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportuaria-Infraero. (Proc. SMA 13.784/2000). Dando inicio aos trabalhos, o Secretério-
Executivo do Consema, Germano Seara Filho, declarou que, em nome do Secretério de Estado de
Meio Ambiente e Presidente do Consema, Francisco Graziano Neto, saudava e dava as boas vindas
aos representantes do Poder Legislativo — nas pessoas do Excelentissimo Senhor Aurélio Claudio,
Presidente da Camara Municipal de Campinas —, do Poder Executivo — nas pessoas dos
Excelentissimos Senhores Antonio Carlos Pinheiro, Vice-Prefeito do Municipio de Indaiatuba, Sival
Roberto Bonvignon, Secretario Municipal de Comércio, Industria, Servicos e Turismo de Campinas,
Alair Roberto Godoy, Secretario Municipal de Planejamento e Desenvolvimento Urbano de
Campinas, Romeu Santini, Secretario Municipal de Cooperacdo Internacional de Campinas; Paulo
Sérgio Garcia de Oliveira, Secretario Municipal de Meio Ambiente de Campinas; Sebastido Moreira
Arcanjo, Secretario Municipal de Trabalho e Renda de Campinas; Francisco de Lagos Viana Chagas,
Coordenador de Comunicacdo do Gabinete do Prefeito; Paulo Gomes Ferreira Filho, Procurador da
Republica do Ministério Publico Federal —, dos érgdos publicos — nas pessoas dos llustrissimos
Senhores Claudio Figueiredo Salviano, Superintendente de Viracopos; Mayla Porto, Presidente do
Comdema-Conselho Municipal de Meio Ambiente de Campinas; Capitdo Marcos Aurélio,
Comandante da IV de Policia Ambiental —, das organizacdes da sociedade civil e das entidades
ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar da audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto
Ambiental e Relatério de Impacto ao Meio Ambiente-EIA/RIMA do empreendimento “Ampliagdo
do Aeroporto Internacional de Viracopos”, de responsabilidade Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportuaria-Infraero. Depois de explicar que a audiéncia publica constituia um dos momentos do
processo de licenciamento ambiental cujo objetivo era ouvir a sociedade e recolher subsidios sobre o
projeto especifico que seria apresentado, contribuicBGes estas que seriam juntadas ao processo para
que os técnicos dos 6rgdos responsaveis pelo licenciamento as analisassem e verificassem a
possibilidade de incorpora-las ao projeto, o Secretario-Executivo do Consema esclareceu que seu
papel nas audiéncias publicas era completamente isento, pois sua funcédo era tdo somente conduzir 0s
trabalhos de forma totalmente neutra e garantir que aqueles que tém alguma coisa a dizer sobre o
empreendimento possam fazé-lo de forma democratica e organizada. Em seguida, expos
resumidamente as normas estabelecidas pela Deliberagdo Consema 34/01 para a conducdo das
audiéncias publicas e compbs a Mesa Diretora dos Trabalhos, chamando para dela fazer parte a
Diretora do Departamento de Avaliacdo de Impacto Ambiental-DAIA, Maria Cristina Poletto.
Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do empreendedor e da empresa consultora
responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA. Depois de o representante da Infraero apresentar durante
quinze minutos um video sobre a primeira etapa de ampliacdo do Aeroporto Internacional de
Viracopos, 0 representante da equipe técnica responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA, Jacinto
Constanzo Junior, da Walm Engenharia e Tecnologia Ambiental, apresentou, com detalhes, as
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analises realizadas com énfase aos principais aspectos do empreendimento e aos impactos negativos
e positivos que serdo causados e as medidas de compensacdo e de mitigacdo que serdo
implementadas com vistas a mitiga-los e/ou compensa-los. Passou-se a etapa em que se manifestam
os representantes das Entidades Ambientalistas Cadastradas no Consema. Marcia Corréa,
representante da Proesp-Associacdo Protetora da Diversidade das Espécies, teceu os seguintes
comentérios: que se tratava da discussdo de um grande empreendimento, com enormes
investimentos, localizado na cidade de Campinas, regido que, embra enfrente sérios problemas em
relacdo sua capacidade de suporte, infelizmente continua sendo escolhida para abrigar novos
empreendimentos altamente impactantes; que Campinas enfrenta sérias dificuldades para disposicédo
de lixo, inclusive é considerada a maior produtora de residuos de construcdo do pais, situacdo que se
agra ainda mais quando se considera a poluicdo atmosférica, com elevados niveis de zinco, niquel e
cromo, conforme demonstraram analises realizadas com material em suspensdo, acima dos
parametros estipulados pela Cetesb, o que vem agravando problemas respiratérios; que diante dessa
realidade a ampliacdo do aeroporto contribuird para piora da qualidade do ar j& bastante
comprometida, pois os estudos comprovam que avides séo grandes poluidores, emitindo substancias
que provocam problemas neurol6gicos e respiratdrios seriissimos, canceres e doencas de pele, ja
existentes em funcdo da grande frota de veiculos que a cidade hoje comporta; que como se tudo isso
ndo bastasse a regido de Campinas enfrenta também graves problemas de abastecimento de agua, o
que vem inclusive ameacando novos investimentos na regido, sendo que a ampliacdo de Viracopos se
dara justamente sobre os tributarios do Rio Capivari, sdo aguas superficiais, com a presenca de rios,
ribeirdes e corregos, cursos intermitentes, nascentes, pequenas barragens e represas, com trechos do
Rio Capivari Mirim, Ribeirdo Viracopos, Corrego do Morro Torto e da Estiva dos Meninos, ou seja,
uma regido muito rica em mananciais, o que embute um alto custo para essa regido, 0 que precisa ser
devidamente considerado neste projeto, pois devera ser computada qual a magnitude dessa perda de
recursos naturais envolvida; que uma falha grave apontada no EIA refere-se ao fato de ele dizer que
sera necessario aterramento de recursos hidricos, entretanto ndo diz como isso sera feito na pratica, e
considerando-se que 67% do empreendimento esta situado no sistema aqiifero Tubardo, de
importancia vital para toda regido em funcdo da qualidade de suas dguas subterraneas fundamentais
para dar vazao aos rios, inclusive para o proprio abastecimento do aeroporto; que questionava porque
ndo se realizava outra audiéncia publica sobre este projeto na cidade de Indaiatuba, que também seria
duramente impactada pelo projeto por se localizar dentro do sitio aeroportuario, assim como a cidade
de Valinhos, que também sofrerd impactos diretos com a ampliacdo de Viracopos; que o proprio
EIA/RIMA aborda que o empreendimento ird interromper cursos d’agua, remover segmentos de
mata ciliar e que o assoreamento decorrente do sedimento das obras provocara soterramento de
organismos bentbnicos, ou seja, organismos basicos de toda a vida como larvas, e uma vez
destruidos se destrdi a base da vida; que é preciso ir mais a fundo na discussdo dos impactos que
serdo gerados nas aguas superficiais dos efluentes originarios das oficinas de manutencéo, oleos e
graxas, que vao interferir nos organismos aquaticos, sem contar com a possibilidade de acidentes
como o derrame de combustiveis que acontecem em todos os aeroportos do pais; que é também
preciso melhor equacionar os impactos que podem ser causados a comunidade ictiologica (peixes),
que podera sofrer alteracGes com a reducdo da protecdo sintética e alteracdo da teia tréfica (da cadeia
alimentar), com a remocéo de 83 milhdes de metros cubicos de terra; que até o0 momento a Infraero
ainda ndo apresentou o seu projeto principal, nem para a Prefeitura de Campinas, nem para a equipe

responsavel pela elaboracdo do préprio EIA/RIMA, e ninguém sabe exatamente o que sera feito; que
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deve considerar-se que a area do projeto abriga o Ultimo remanescente de cerrado existente em toda
a regido, com sua vegetacdo e fauna caracteristica e Unica, com espécies como 0 gato mourisco, 0
tapeti, e 0 gavido de coleira, entre outros, e que o desmatamento pretendido removera espécies
vegetais em sua maioria pioneiras, além de floresta estacional e matas ciliares, o que requer um
estudo muito mais aprofundado tanto da fauna como da flora da regido; que deveriam ser cumpridas
todas as legislacbes de protecdo existentes no pais; que o EIA diz ainda que a fragmentacdo da
vegetacdo serd intensificada pela ampliacdo do aeroporto, podendo levar a dificuldade de
manutencdo da diversidade biologica, e que a supressdao dos habitats pode causar estresse nos
ambientes do entorno; questionou por que a Infraero ndo financiava projetos de recuperacdo de matas
ciliares, considerando-se que 87% dos rios do Estado de Sdo Paulo encontram-se desprovidos desse
tipo de vegetacdo; que serdo desapropriadas fazendas de uva produtivas, entre outras culturas, o que
vai mexer com a agricultura da regido e com a subsisténcia de vérias familias, e que obras realizadas
em 2005 pela Infraero ja haviam comprometido a drenagem de algumas nascentes, e a propria mata
ciliar, sem o consentimento nem o conhecimento da Prefeitura de Campinas; que alertava a
representante do DAIA presente de que muitos impactos importantes como o aterramento para se
alocar a segunda pista, que envolve uma movimentacdo de terra bastante significativa, ndo estavam
adequadamente dimensionados no EIA, motivos pelos quais entregava ao DAIA pedido de revisdo
do EIA/RIMA, para que este orgao licenciador proceda uma analise mais profunda das questdes aqui
levantadas. Igualmente representante das entidades ambientalistas cadastradas no Consema, Mayla
Porto, presidente do Comdema de Campinas, comentou: que ndo era por menos que o Plenario
encontrava-se lotado, pois se estava discutindo os rumos de Viracopos, um cartdo postal de
Campinas, que € uma grande referéncia da cidade e que ndo conhecia um s6 cidaddo que ndo tivesse
um sentimento de afetividade com o aeroporto da cidade; que, entretanto, sua ampliacdo tornou-se
uma questdo passional, que tinha defensores e opositores exaltados; que, desde que Santos Dummont
inventou o aviao, no principio do século passado, vem-se tratando das necessidades de ampliacdo de
aeroportos, e ndo seria prudente se discutir uma obra dessa envergadura de afogadilho, sem que
houvesse uma intensa discussdo, sem uma ampla consulta pablica, como a que estava sendo feita
nesta ocasido; que lamentava que o EIA/RIMA apresentado deixava muito a desejar, e trazia um
vicio insandvel por ndo trazer alternativas de outras propostas e projetos; que este estudo € um
instrumento constitucional de analise prévia, um instrumento de gestdo e de planejamento, previsto
na legislacdo ambiental, e que torna possivel os gestores publicos fazerem o diagnostico primeiro
para depois decidir qual a melhor alternativa; que, ao contrario disso 0 que se via neste caso era que
primeiro se decidiu o projeto para agora vir fazer audiéncia publica, e sequer foram apresentadas
alternativas diferentes dessa para ajudar o gestor publico na tomada de decisao; que, além desse vicio
insanavel, existem detalhes técnicos que também ndo sdo abordados no EIA-RIMA, como, por
exemplo, o fato de Campinas ndo se encontrar no nivel do mar e, sim, em nivel mais elevado, o que
requer muito mais forca das aeronaves para decolagens e, conseqlientemente, maior consumo de
combustivel, mais poluigdo atmosférica e maior indice de ruido, que afetard diretamente cerca de 20
mil pessoas que sdo vizinhas do aeroporto, impactos estes que o EIA sequer mensurou; que a
discussdo deste projeto precisa ser ampliada para todas as demais cidades que serdo diretamente
afetadas, envolvendo outros técnicos, a comunidade de aviadores e a sociedade em geral; que trazia
uma listagem com vinte e oito falhas apontadas no EIA/RIMA, que vdo desde a falta dessa
concepgdo sinérgica, ou seja, falta de alternativas e o subdimensionamento desses problemas, até a

prépria metodologia utilizada que acarretava imprecisdes com base em fotos aéreas com incorrecdes
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e distor¢des, e que inclusive ndo aponta nem na sua justificativa quem serdo os beneficiarios deste
projeto; que era inadmissivel a posicdo simplista adotada pela Infraero de que determinados espacos
ecologicos correspondem a determinados espagos econdmicos, e que a questdo da sustentacdo esta
acima da questdo econémica, especialmente numa regido ja bastante saturada ambientalmente como
é 0 caso de Campinas; que a geracdo de empregos prevista se dard ao longo de sete anos e depois
disso quem garante que as vagas serdo permanentes e o impactos negativos associados a demanda de
moradias ndo se tornardo permanentes, aliados a conflitos de convivéncia entre a populacdo local e
0s migrantes, aumento da pressdo antropica, da incidéncia de doencas, da pressdo sobre 0s recursos
naturais, além de todos os impactos negativos que uma populacdo flutuante pode causar numa
ocupacdo que ndo seja devidamente planejada; que o aumento populacional que a ampliacdo de
Viracopos gerara certamente acelerara as frentes de ocupacdo, ampliando ainda mais a pressao sobre
0S recursos naturais ja tdo escassos, degradados e suprimidos, mas tudo isso ficou subdimensionado
no EIA, s6 se mostra o diagnostico do presente e o futuro é ignorado; que os bairros do entorno tém
caracteristicas marcantes de subdesenvolvimento e a sua populacdo ja sofre com a falta de servigos
bésicos, agua, saneamento, esgoto, energia elétrica, transporte, salde, educacdo, mas que,
infelizmente, o EIA ndo aborda de forma satisfatoria nem os impactos sociais nem tdo pouco 0s
impactos originarios desta ampliacdo; que outro impacto pouco analisado refere-se as modificacGes
do ambiente decorrentes da operacdo e instalacdo das obras, que favorecem a propagacdo de
endemias e até pandemias, considerando-se que, para um aeroporto no qual circulardo 10 milhGes de
pessoas ano no futuro, estdo prevendo até 70 milhGes de pessoas, &€ preciso uma discussdo
aprofundada do municipio com a Anvisa, pois quem ofrera conseqiéncias dessas doencas todas sera
a populacdo local; que devido a aréncia de tempo deixaria de elencar todas as 28 falhas no EIA, que
seriam encaminhadas ao Consema e ao DAIA por escrito, mas destacava que 0s impactos que
mereciam maiores preocupacoes referiam-se a perdas das fun¢es ambientais, alteracdo dos recursos
hidricos, o ruido das aeronaves, a qualidade do ar, 0s riscos iminentes no aeroporto, a reducdo da
area rural pertencente ao Municipio, a perda da producdo agropecudria e acidentes com produtos
perigosos, sendo fundamental para um aeroporto de cargas a construcdo de um lugar adequado para
armazenamento adequado e seguro de eventuais materiais radioativos, inflamaveis, ou lixo toxico;
destacou, ainda, que, em relacdo a matriz energética que no Mundo todo a cada se dia se exige que
ela seja mais limpa, ndo houve uma preocupacao por parte do empreendedor em adotar um plano de
eficiéncia energética ou de racionalizacdo do consuo de energia, ou adotar as chamadas construcoes
sustentaveis ou verdes, que sdo regras cad vez maia seguidas em todo Mundo. Finalizou, propondo as
seguintes recomendagdes: que sejam estabelecidas acdes para prevenir e controlar a instalacdo de
processos erosivos e instabilidade dos terrenos; que seja promovida a reintegracdo paisagistica das
areas afetadas e que a restauracdo ecoldgica seja feita através da implantacdo de reflorestamento
ciliar com espécies nativas regionais; que se estabelecam orientacbes para que se aplique os
principios do paisagismo com bases ecologicas nas instalagdes do aeroporto, e que as demais
recomendacdes sejam enviadas ao Consema, mas 0 mais importante é que fosse refeito o EIA/RIMA,
pois considerava seu contetdo insuficiente para embasar uma decisdo dessa monta. Elizabeta
Novack, representante do Comdema e da Proesp, declarou: que, como moradora do entorno do
aeroporto de Viracopos, alertava para a existéncia de falhas substanciais no EIA apresentado pela
Infraero, referentes a quantidade de moradores que sobrevivem da agricultura e da pecuaria numa
regido produtiva, pois na realidade sd&o 3 mil e 700 moradores e ndo somente 1 mil e 200 como

consta no estudo; que se perguntava o que seri feito destas familias quando fossem desapropriadas,
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como elas se sustentariam, considerando-se a realidade de troca de mercadorias entre os vizinhos que
€ muito comum nessa regido, a possibilidade de participarem do éxodo urbano; que era preciso se
fazer um pesquisa de opinido com a populacdo de Campinas para se saber, ao certo, se ela quer ou
ndo esta ampliacdo, pois 0s impactos na saude recairdo sobre os campineiros e ndo sobre o0s
moradores da capital; que o EIA ndo aborda a questdo dos impactos na salde, havendo, portanto, a
necessidade evidente de que ele seja refeito e apresentado em outras audiéncias que envolvam os
demais municipios que serdo impactados por este projeto, para que as comunidades vizinhas possam
expressar seus pontos de vista em relacdo a este projeto. Passou-se a etapa em que se manifestam os
representantes das organizacdes da sociedade civil. Dinora Pires, vinculada a Associacdo de Amigos
de Bairro de Loteamento de Chacaras de Campinas, declarou que ndo tinha nada contra o progresso
nem contra a ampliacdo do aeroporto, no entanto, lhe causava repulsa a falta de consideracdo que a
Infraero estava demonstrando com a populagdo bastante significativa que seria impactada pelo
projeto e também com o meio ambiente da regido. Rodrigo Hajjar, representante da Associacdo
Brasileira de Empresas e Profissionais de Logistica, comentou que, embora se viva hoje a era da
velocidade, ndo se podia deixar de lado o desenvolvimento sustentavel da sociedade, sendo que a
ampliacdo do aeroporto trara novos empregos, renda e dignidade para a regido de Campinas, com
impactos positivos em todos os setores da sociedade, motivos pelos quais declarava o apoio de sua
entidade ao projeto de ampliacdo de Viracopos. Rui Rabelo, representante da FIESP de Campinas,
declarou: que ha mais de vinte anos se discute a ampliacdo ou néo de Viracopos e, nesse meio tempo,
a regido do entorno foi sendo ocupada por inimeras familias, e muitas destas ocupac6es foram feitas
sem qualquer planejamento do Poder Publico, e que agora o fundamental era que fossem elaborados
estudos que pudessem demonstrar 0s dois cenarios distintos, quais sejam, com e sem a implantacéo
do projeto, abordando-se de forma abrangente e objetiva 0s impactos sociais, ambientais e
econdmicos em ambos 0s cendrios, pois somente depois disso a discussdo desse projeto poderia
avancar; que o projeto tera custos estimados em 6 bilhGes de reais, e parte deste montante poderia ser
bem-aplicado na preservacdo e recuperacdo dos recursos naturais esta regido, ja degradados sem a
presenca deste projeto, e que sua implantacdo desde que feita com todos os cuidados exigidos
podera, sim, se transformar em uma oportunidade concreta de se melhorar a qualidade de vida das
pessoas que hoje precisam muito mais do que uma simples aposentadoria; que é fundamental se
discutir que os investimentos destinados a compensacdo ambiental ndo sejam utilizados apenas
durante as obras, mas, através da geracdo de riqueza e renda em Campinas e do pais como um todo,
geradora de um percentual de investimento que ndo s6 melhore a recuperagdo ambiental do entorno
de Viracopos, mas de toda a Regido Metropolitana de Campinas, porque, sem estes investimentos, a
capacidade de recuperacdo local é baixissima, e era fundamental se lutar pela manutencdo daquelas
15 mil pessoas que estdo no entorno de Viracopos na situacédo atual, e que ndo seriam contempladas
pelas medidas de compensacéo até entdo apresentadas, levando-se todos os mecanismos sociais de
amparo aquela populagdo, mas sem cometer 0 mesmo erro de se ampliar essas areas de preservacao;
que € preciso se avaliar com precisdo quanto custaria a implantacdo de um novo aeroporto, ja que
Viracopos funciona hd mais de 60 anos, quais impactos provocaria a criacdo de um novo aeroporto,
quais as vantagens ambientais para Sdo Paulo ao se transferir os voos da capital para Campinas; e
perguntava quanto significaria se colocar um aeroporto longe dos grandes centros em termos de
impactos ambiental aeroportuério, ou seja, tudo isso devera ser bem avaliado e estimado na avaliagdo
dos custos, tanto os beneficios como os impactos envolvidos no projeto. Edson José de Santana,

representante da Associagcdo de Moradores do Jardim Campo Belo e adjacéncias, declarou que,
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embora ndo fosse contrario a ampliacdo, era preciso que o projeto contemplasse de forma justa as
milhares de familias que seriam afetadas pelas obras, que ha décadas enfrentam problemas sociais na
regido onde vivem; que o projeto ndo se dé em area ocupada por cerca de 50 mil pessoas, que,
inclusive, atualmente tem recebido aten¢do do Poder Publico, com a instalagdo de agua encanada, luz
entre outras benfeitorias; que ndo é possivel comecar a discutir s6 o aspecto econdémico da
ampliacdo e ndo se considerar a questdo social envolvida, e que a realidade atual era bem distinta
daquela de quarenta anos atrés, quando a ditadura militar impunha o que queria e ninguém podia
demonstrar sua opinido contraria, e que hoje a Infraero estava presente para apresentar e discutir o
projeto com a comunidade com seriedade, responsabilidade e respeito; que cabe aos cidadaos cobrar
do Poder Publico que sejam respeitados os direitos, e também com todos 0s recursos naturais
presentes nas areas afetadas de forma direta ou indireta pelo projeto, ou seja, que o EIA-RIMA
apresente solucOes para a preservacao da area de cerrado, das nascentes e corpos d &gua na regido.
Izito Tolentino Silva, representante Associacdo dos Moradores do Jardim Itaguacu, declarou que era
preciso dispensar uma atengdo especial para a regido onde se pretendia ampliar o aeroporto, em
funcdo da existéncia de recursos naturais imprescindiveis como nascentes, que vinham sofrendo
aterramento em funcédo de processos erosivos, desmatamento de arvores, e que, apesar de ndo se opor
ao projeto, era preciso que fosse implementado com todos os cuidados para a correta preservagdo
ambiental desta regido, sem, contudo prejudicar seus moradores. José Ming, representante da
Colbnia Suica Helvétia de Campinas, depois de questionar o tamanho da area necessaria para a
primeira etapa da ampliacdo, declarou que a prépria Infraero havia dito que ndo estavam sendo
utilizados nem 50% da area atual do aeroporto; que, entretanto, com o projeto de ampliagdo iso
devera ser multiplicado quatr vezes ndo para areas de interesse publico, mas de empresas
particulares, e que exatamente estas areas nao seriam utilizadas para a constru¢do de novas pistas,
pois nelas vivem comunidades de valor cultural e histérico de valor inestimavel, entre elas a
comunidade alema de Friburgo, ali instalada desde 1879, com sede, igreja, escola e espaco social,
mantendo ali suas tradicBes centenarias, e também os descendentes de imigrantes suicos da
comunidade Helvetia, a qual representava, que trabalharam arduamente pela sua terra e que agora as
véem seriamente ameacadas de serem entregues a pec¢o Vil para provaveis inddstrias que vierem a se
instalar na regido; que, ao se ler o EIARIMA, a impressdao que se tem é que € impossivel se
implementar o projeto em funcdo da magnitude dos impactos que provocara e que nao sdo passiveis
de ser mitigados, e que isso € uma contradi¢cdo inconcebivel, pois a ampliacdo do aeroporto implica
a destruicdo de valores historicos insuperaveis, de vegetacdo e fauna em fase de extingéo, de recursos
hidricos insubstituiveis, entre outros inUmeros impactos negativos ja levantados; que entre os vinte
programas de mitigagdo propostos pela Infraero o intitulado “Programa de Educacdo Ambiental”
pregava que seriam desenvolvidas atividades educativas com os trabalhadores, para a reducdo dos
conflitos e impactos ambientais, mas de que adiantaria este programa depois de destruidas a fauna e a
flora pelo projeto, e que 0 mesmo acontecia com o programa de levantamento do patriménio
histdrico-cultural dos bairros de Friburgo e Fazenda Estiva; que o EIA/RIMA deveria ter feito este
levantamento e ndo um programa posterior para recuperacdo, pois tudo ja foi perdido, destacando
que nada mais triste do que se pretender impor um progresso material duvidoso em troca de perdas
culturais irreparaveis e irreversiveis. Valdomiro Sérgio Tivelli, representante da Sociedade Escolar
do Bairro Friburgo, declarou que a comunidade a qual representava era composta por descendentes
de alemé@es, que estavam nesta regido ha mais de 140 anos, com escola, igreja, centro cultural e

demais equipamentos, e que, diante da perspectiva de que toda essa cultura venha a ser pulverizada
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pelo empreendimento, questionava o que se pretendia fazer com esta regido na préatica, pois isso nao
ficou claro no EIA/RIMA, assim como questionava sobre as propriedades conservadas até hoje a
custa de suor, lagrimas e até sangue, e que fazia suas as palavras do Senhor José Ming. Claudia
Graber, representante da Elo Ambiental de Vinhedo, comentou que fora toda a problematica social
envolvida no projeto, o EIA/RIMA néo foi capaz de abordar de forma adequada a questdo do trafego
terrestre, pois muito se falou do trdfego aéreo e da poluicdo que gerara, mas, com a ampliacdo de
Viracopos, o transito nas estradas ja saturadas da regido se multiplicara também, e consequientemente
0 namero de acidentes tendera a crescer, assim como as emissdes veiculares; que era fundamental se
elaborar um estudo bastante aprofundado sobre essa questdo, pois o trafego terrestre serd gerado
tanto pelo fluxo direto do aeroporto quanto o indireto, que envolve todo 0 mecanismo comercial que
surgira no entorno; que propunha fossem estudadas alternativas de transporte ferroviario com linhas
de trem partindo do aeroporto no sentido da capital, o que inclusive contribuiria para diminui¢do da
emissdo de poluentes para a atmosfera. Destacou, ainda, que era preciso estudo mais aprofundado
sobre a questdo da recarga de aguas de mananciais e a elaboracdo de estudos hidrogeoldgicos
bastante consistentes para se determinar com exatiddo onde se localizam as &reas prioritarias de
recarga do aquifero, devendo-se consultar o Comité de Bacias do Piracicaba, assim como 0s
Comdemas de todos os municipios que seriam impactados com esta ampliacdo. Raquel Gouvéa,
representante da SOS Mata Santa Genebra de Campinas, depois de comentar que, diante de um
megaprojeto como este, 0 EIA/RIMA apresentado estava realmente aguém das expectativas, e sera
preciso detalhar para que se possa ter consciéncia do que acontecera com a regido se Viracopos for
ampliado; que, por essas razfes, perguntava: se o projeto se desenvolvera em trés etapas, e, se isso
acontecer, por que sé foi apresentada uma delas? E as demais como ficam? Como é a integra do
projeto? Quais 0s impactos previstos na sua totalidade? Serdo resolvidos os impactos da primeira
fase ou haverd um acimulo de impactos até o final desse projeto? Nao constituiria uma falsa
transparéncia a discussdo de somente uma parte do projeto? Era impossivel iniciar um processo desse
tamanho sem se saber aonde é que ele vai dar; que Campinas e as demais cidades envolvidas
precisam ter conhecimento destas informacdes completas, e, para tanto, fossem realizadas novas
audiéncias publicas nestas outras cidades que seriam impactadas; que as sugestdes aqui apresentadas
devem ser consideradas na tomada de decisdo pelo 6rgdo ambiental e pela Infraero, pois a populacéo
quer ser ouvida, respeitada e atendida nos seus anseios, exercendo-se a verdadeira democracia
participativa; que, como campineira, tinha um carinho muito grande por Viracopos, desejava que a
cidade crescesse e se desenvolvesse, mas ndo a qualquer custo, sendo fundamental para o seu sucesso
um planejamento adequado e isso € basico para qualquer projeto; que, se a discussdo estava neste pe,
é porque ndo houve planejamento adequado, e ndo é pelo simples fato de ter ficado arquivado ha
muitos anos gque agora vem a tona e tem de ser engolido de qualquer jeito; que Campinas hoje tem
menos de 2% da sua mata nativa e é preciso lutar para preserva-la; que o cerrado estd em extingao e
ndo se aceita troca-lo por nada. Concluiu afirmando que a sociedade de Campinas exige
transparéncia no projeto e quer participar deste processo do inicio ao fim, e, como foi colocada até
agora, ele precisa ser completamente revisto. Eneida Ramalho de Paula, representante do Instituto
Jequitiba, declarou ser extremamente preocupante a auséncia de qualquer tipo de referéncia no EIA-
RIMA sobre o tema saude publica, no que diz respeito aos poluentes emitidos por aeronaves, uma
vez que estudos realizados em paises como Franga e Inglaterra demonstram que o transporte aéreo é
0 tipo de transporte mais poluente do Mundo, pois libera em grandes quantidades Oxido de

nitrogénio, mondxido de carbono, hidrocarbonetos, compostos organicos volateis, dioxido de enxofre
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e particulas sélidas, com efeitos devastadores sobre a saude humana; que, na Inglaterra, a ampliacédo
do Heathrow, o maior aeroporto internacional de transportes de passageiros do Mundo, foi
bloqueada, pois um grupo de londrinos comprou terras vizinhas para impedir sua ampliacéo, devido a
grave poluicdo atmosférica e sonora gerada pelo aumento desse meio de transporte e que 0S
londrinos ja ndo estdo mais suportando sobre suas cabegas, e que, na Franga, o aumento do trafego
aereo ja vem sendo considerado um problema de satde publica, conforme declaracGes de associagdes
de médicos daquele pais; que, no caso de Viracopos, ndo ha estudo adequado e abrangente sobre 0s
efeitos das toneladas desses componentes quimicos que sera despejados sobre a populacao, ou seja, 0
EIA-RIMA é omisso, embora esses efeitos sejam amplamente conhecidos e estudados & fora, sendo
provado que causam problemas respiratérios, pulmonares, sanguineos, queda de hemoglobina, além
de graves danos auditivos e psiquicos as populacfes proximas e as sobrevoadas, levando a estados de
fadiga, nervosismo, estresse, dificuldade para dormir, recursos obstinados ao &lcool, medicamentos
para nervos, que, com freqiiéncia, passam a se tornar problemas neuropsiquicos graves; que, ao final
da ampliacdo, Campinas terd 1 mil e 600 vdos diarios sobre suas cabecas e ndo se pode aceitar estudo
que ndo contemple uma questdo tdo importante como essa, e que um EIA-RIMA incompleto nédo
pode servir de base para um planejamento urbano, sendo deixa de ser um planejamento para se
transformar em uma improvisacdo; que, sem esses estudos, como se pode ter certeza de que 0s
beneficios econdmicos trazidos pela ampliacdo ndo serdo anulados pelos consideraveis prejuizos e
gastos com a saude publica que virdo depois. Paulo Mariante, representante do Grupo Identidade de
Campinas, comentou que, embora o projeto fosse bastante abrangente, a questdo de inserir-se em
uma regido metropolitana foi colocada em segundo plano, indo na contramdo de uma discussao que
envolve toda a sociedade; que a cada dia vem participando mais ativamente das discussdes de
projetos que trazem impactos ndo s6 para a cidade, mas para toda a regido; que, além dessa falha, o
EIA/RIMA traz inlmeras outras, entre elas o relato de uma perda de producdo agropecuéria de
magnitude média, e que nao se trata de impacto relevante, mas nao propde nenhum tipo de mitigacao
para esse impacto dado como certo; que nada serd feito em relacdo a essa perda na producdo,
acreditando os autores do EIA que isso se resolva ao sabor do mercado, mas infelizmente o Planeta
tem mostrado que o mercado nao resolve tudo; que a discussdo sobre a ampliacdo de Viracopos se
arrasta h4 muitos anos e que agora mudou o foco, ou seja, uma nova parcela da populacdo sera
impactada em virtude do surgimento de uma nova alternativa, o que trazia alivio para as
comunidades que ndo seriam mais afetadas diretamente; que muitas questdes sobre esta mudanca ndo
foram ainda respondidas, principalmente quanto ao futuro de cerca de 2 mil pessoas ou mais que
serdo desalojadas de suas casas para ampliagdo do aeroporto, e que o custo social dessas
desapropria¢Ges sera maior do que a pretensa possibilidade de ganho econémico apresentada com o
projeto; que outra falha do EIA refere-se a questdo fundiaria, com apenas algumas mengdes ao
acompanhamento de indenizagdo, ou seja, apenas promessas vagas, € promessas deste tipo a
populacdo ja esta cansada de conhecer e esta farta delas, pois ndo resolvem suas preocupacdes reais;
que ndo se trata apenas de delimitar esse problema a area do aeroporto, pois ele envolve toda a
Regido Metropolitana de Campinas, e ndo se pode simplesmente desalojar milhares de pessoas e
joga-las a propria sorte, na marginalidade social, pois € um problema para todos os cidadaos, motivo
pelo qual solicita ao Consema que nédo aprove o EIA/RIMA apresentado, para que ele fosse revisto,
reelaborado e apresente novas solucbes para 0os impactos, resgatando a dignidade da populagdo
deixada de lado neste estudo apresentado. Rogério Patiri, representante da Entidade Brasil-Futuro

Ambiental, declarou que h& uma necessidade evidente de se ampliar os canais de comunicagdo entre
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a Infraero e a comunidade de Campinas, e que a cidade estava preparada para a ampliacdo desse foro
de discussdo; que considerava que a ampliacdo do aeroporto de Viracopos seria positiva para
Campinas e para o Brasil, mas que a Infraero ouviria os anseios da populagéo antes de fechar o seu
projeto de forma definitiva, processo este que pode ser lento mas que deve ser sempre no sentido de
se melhorar para assim poder ser aprovado e se Campinas tem que pagar um prego pela presenca
deste equipamento esta na hora da cidade cobrar esse preco com melhorias, com contrapartidas que
tragam beneficios concretos, como, por exemplo, investimentos no Parque Linear do Rio Capivari,
que possui vazios urbanos consideraveis e que podem receber investimentos; que embora
tradicionalmente a Infraero nunca tenha acertado em suas a¢fes de comunicacdo com a populacdo
de Campinas estava mais do que na hora de se mudar este cenario, é preciso se investir nos
corredores verdes da cidade como forma de compensacdo aos impactos, mas o0 projeto deve ser
aprovado pois muito ja foi gasto no seu planejamento e trata-se de uma obra importante para o Brasil.
Giselda Person, representante do Conselho Gestor da Area de Protecdo Ambiental-APA de
Campinas, declarou que, como bidloga, afirmava que o levantamento de fauna constante do
EIA/RIMA foi feito sem a adogdo de qualquer tipo de metodologia e sem levantamento de campo;
que os dados apresentados se basearam tdo somente em entrevistas, 0 que era inaceitavel para um
projeto dessa grandeza; que se trata da regido agricola mais rica de Campinas, com a presenca de
matas bem-preservadas, com uma fauna rica de grande biodiversidade de espécies; questionou se
seriam implementadas medidas de compensacdo também para o Municipio de Valinhos, ou somente
em Campinas onde os impactos seriam sentidos com maior intensidade; que era fundamental se
exigir mudancas para que os recursos financeiros possam ser aplicados em Areas de Preservagio
Ambiental-APAs e unidades de uso sustentavel, entre elas a do Parque da Reforma Agréria, que era
preciso, inclusive, um plano gestor para administra-lo de forma eficiente e competente, além da
criacdo de uma unidade de conservacao de protecdo integral na Mata Ribeirdo Cachoeira, fragmento
importante ainda preservado dentro do Municipio de Campinas. Passou-se a etapa em que se
manifestam os cidaddos em nome proprio. Plinio Escher comentou que, desde que adotou Campinas
h& mais de trinta e cinco anos, ouve falar na expansdo de Viracopos, e era preciso avaliar se a
ampliacdo era de fato interessante para a cidade ou ndo, e se for interessante este € 0 momento certo
para se iniciar uma discussdo séria e abrangente do projeto, para se buscar a melhor compensacao
ambiental em decorréncia dos impactos que serdo gerados na regido. José Salomdo Fernandes
declarou que, se por um lado, sempre ha progresso ha também a destruicdo da natureza, e € preciso
muito cuidado, pois a natureza é um bem supremo; que, por outro lado, é preciso se aprender com 0s
exemplos do passado; que, quando o aeroporto de Congonhas foi construido, ele ficava numa zona
afastada da cidade e a populagéo foi-se aproximando e construindo no seu entorno, e hoje ele esta em
meio da populacdo um problema seriissimo para S&o Paulo, e da mesma forma Viracopos, quando se
instalou ha quarenta e dois anos, localizava-se em zona rural, mas agora existem varios bairros nas
suas imediacOes que sofrem com a poluicdo sonora emitida pelas aeronaves, além dos perigos em
caso de acidente; que propunha que a ampliacdo se desse sobre a area que ja esta adensada, ja
destruida e que implicara na correta indenizacdo das familias que seriam atingidas, em vez de
avancar o aeroporto para o lado de Indaiatuba, como se pretende fazer. Victor Petrucci comentou
que a sociedade teve acesso apenas ao EIA/RIMA e que ndo precisava repetir que ele estava
incompleto, e que o que todos queriam conhecer era o projeto de ampliacdo propriamente dito; que,
diante de tudo que foi exposto e discutido, questionava que tipo de progresso se pretende implantar

na regiao, pois um progresso a qualquer custo ndo pode ser aceito pela sociedade; que, como ex-
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morador por dez anos proximo da cabeceira do Aeroporto de Congonhas, ndo gostaria de ver
ninguém submetido a esse tipo de vida, e que lhe parecia que estava havendo um tipo de chantagem
em relacdo aos que questionavam esse projeto, dando a impressdo de que eram contrarios ao
desenvolvimento, contrarios a geracdo de emprego e renda, mas que, na realidade, o que se deseja é
saber o0 que sera feito de fato, e que, se houver impactos, eles sejam mitigados ou compensados de
alguma forma; que a sociedade ndo pode aceitar tudo que é imposto de forma cinica, sem que se
tenha sequer o conhecimento do que envolve de fato este projeto. Peter Traue declarou que Campinas
deseja o0 desenvolvimento sustentavel, ou seja, uma cidade sO pode atingir equilibrio entre
crescimento e qualidade de vida se conseguir que o processo de geracdo de riquezas obedeca a duas
diretrizes, quais sejam, a preservacdo do meio ambiente e a distribuicdo dos resultados entre as varias
faixas socio-econdmicas, garantindo-se assim que a comunidade como um todo possa beneficiar-se
da pujanca econémica que ajuda a produzir; que todos sabem que Campinas é uma cidade pujante,
com grande capacidade de produzir e progredir, e que precisa e merece ocupar seu verdadeiro lugar
no cenario nacional, mas que ela também enfrenta os males das metrépoles, onde a demanda por
servigos publicos é invariavelmente maior do que a possibilidade de oferta-los com a qualidade
necessaria e desejada; que, diante dessa realidade, posicionava-se favoravelmente em relacdo a
ampliacdo do Aeroporto de Viracopos, que serd um instrumento para atrair mais investimentos, mais
producdo, mais empregos, que poderdo atingir 10% dos empregos da cidade de Campinas no futuro,
mais renda, mais investimentos na regido, que tem muito o que crescer e mostrar no cenario nacional,
colocando Campinas na rota dos grandes investimentos nacionais e internacionais, que vao trazer um
avanco na qualidade de vida da cidade de forma sustentivel. Declarou, por fim, que, como
conselheiro titular do Comdema de Campinas pedia desculpas pela posi¢éo vergonhosa da Presidente
do Comdema, Mayla Porto, uma vez que em reunido ocorrida na véspera, fora decidido pela maioria
que o Comdema se posicionaria em relagdo a este projeto no sentido de discutir de forma
investigativa as medidas compensatorias aos impactos desse empreendimento, posi¢do que nao foi
atendida pela Presidente do Comdema. Theodor Knoch declarou que, como morador de Valinhos ha
mais de vinte anos e como piloto de avido, ndo gostaria de exercer uma atividade profissional que
viesse a prejudicar a populacdo, e que, por experiéncia propria, reconhecia queha realmente
dificuldades em se operar avides em aeroportos que ficam no meio de cidades, como era o caso de
Congonhas, inclusive palco de dois graves acidentes aéreos; que é fundamental se considerar o
entorno dos aeroportos, porque 90% dos acidentes acontecem nos momentos de pousos ou de
decolagens; que lamentava néo ter visto no EIA/RIMA qualquer mencdo ou previsdo de area de
escape, 0 que era grave em fungédo das dimensdes deste projeto, sendo que nos aeroportos modernos,
nos seus setores de aproximacao e decolagem, costumam ser permitidos campos de golfe, mas nunca
nucleos populacionais de mais de 50 mil habitantes como é o caso de Viracopos, e que, em caso de
emergéncia, ndo poderia pousar um avido de 300 toneladas em cima desta populacdo; que o Estado
de S&o Paulo tem inameras areas disponiveis em regides de canaviais, onde ndo ha populagéo, ndo ha
vegetacdo e ndo ha nascentes; que seria muito mais interessante se implementar o projeto do trem-
bala, que ligaria Campinas ao Rio de Janeiro em quatro horas; que, perguntava, quanto custaria
prolongar mais 100 km para ter um aeroporto local, que ndo tem 1% destes conflitos; que atualmente
para um aeroporto se tornar rentavel economicamente ele deve ter de quatro a cinco pistas, para dar
conta da demanda tanto dos grandes como dos pequenos avides, v6os diurnos e noturnos, aeronaves
cargueiras e de passageiros, sendo que as cargueiras devem operar somente no periodo noturno, em

virtude da variagdo de temperatura, se ndo se torna inviavel economicamente, e que se deveria
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repensar se Viracopos nos proximos cinqgiilenta anos tera mesmo essa vocacdo para aeroporto de
carga, como tem sido dito; que, de agora em diante, para reelaboracdo do EIA/RIMA deveriam ser
ouvidas as diferentes correntes que vdo realmente operar 0 aeroporto, que serdo responsaveis pela
seguranga dos voos, porque, no final, a responsabilidade de se fazer ou ndo o vdo é do comandante,
ele representa o Ultimo elo da seguranga, da pressao e do lucro da empresa; que era preciso também
se avaliar a questdo da altitude de Viracopos, em funcdo do aumento no consumo de combustivel que
0 aeroporto exige; que outra questdo a ser mais bem-discutida refere-se ao intenso ruido gerado pelas
aeronaves cargueiras que se utilizam do espaco aéreo somente no periodo noturno, e Valinhos tem
sido muito impactada com esta polui¢éo sonora, pois as aeronaves passam em altitude baixa por cima
de trés hospitais e sobre as moradias de uma populacdo estimada em mais de 150 mil habitantes,
havendo necessidade urgente de se fazer medicdo de ruido naquela regido, o que pode gerar,
inclusive, mudancas no sistema de trafego aéreo. Finalizou seu depoimento afirmando que realmente
esperava que o projeto contemple de forma eficiente a questdo das areas de escape, areas de risco e a
questdo do tradfego aéreo. Krause Wolfgang declarou que também como morador de Valinhos
reforgava a manifestacdo do piloto Peter Traue para que fosse feita medicdo de poluicdo provocada
pelos avides quando levantam vdo na madrugada ou a noite, poluicdo tanto do ar como sonora, e que
ndo é raro que se despeje de combustivel sobre as residéncias em voos rasantes, ou seja, esta sendo
despejado um verdadeiro veneno sobre a populacdo de Valinhos na calada da noite, que vem
causando a contaminacdo de salde da populagdo; que tinha pena da nova parcela de moradores que
viria a ser impactada com a ampliacdo, pois, alem do ruido, sofreriam também com as emissdes de
poluentes. Roberto Carlos Costa declarou ser totalmente contraria a ampliagdo aeroporto nos moldes
propostos pelo EIA-RIMA, e que os seres humanos ja sabem onde vai se chegar com esse
crescimento a qualquer custo, e era impressionante como muitos ainda insistem em pegar essa
mesma trajetdria, que é nefasta para a humanidade; que, embora 0 mundo inteiro hoje se posicione
no sentido da sustentacdo, era uma vergonha para um campineiro sentir que estamos préximos de
aprovar uma ampliacdo que esta na contramao do Mundo inteiro, e que a Regido de Campinas se
aproximava cada vez mais de uma nova Bombaim em termos de poluicdo provocada pelos
aeroportos; que os fatos se repetem e Campinas sempre foi conhecida como uma cidade de
passagem, e em determinado momento histérico teve de ressurgir das cinzas em decorréncia de um
surto de febre amarela e que, quando se vé que este projeto se dara em diversas fases, pergunta se
Campinas terd de se levantar depois de cada uma destas fases desse projeto que ninguém sabe ao
certo o que &, que tipo de doengas e pandemias podera ocorrer na cidade com esta ampliacéo; que era
preciso que um novo EIA/RIMA abrangesse também os impactos nas cidades vizinhas, e propunha
fosse feito um plebiscito com a populacdo para saber se a maioria realmente apoiava ou ndo a
ampliacdo de Viracopos. José Roberto Picolo, depois de questionar se esta audiéncia publica era a
Unica a se realizar e se a populacdo presente estava legitimando este processo, declarou ser preciso
também ouvir a opinido das demais cidades da regido metropolitana que sofrem o impacto, como
Valinhos, Vinhedo e Itupeva; que, em relagdo a populagéo do Itaguacu, uma regido que passou a ser
invadida a partir de 1996, e que agora conta com toda a infra-estrutura, era preciso que ela soubesse
queenfrentaria o ruido ensurdecedor de cerca de trezentos e cinquenta aeronaves por dia; que talvez
os empreendedores e 0 Governo, que de repente ficaram com pressa de ampliar Viracopos em virtude
das Olimpiada e de outros eventos, talvez devessem usar estes recursos para criar condi¢coes
habitdveis para essa populacdo que esta na cabeceira, no lado onde seria o primeiro plano; que

propunha que a verba destinada a recuperacdo, estimada em trinta e dois milhGes de reais, fosse
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aplicada no Parque Linear do Capivari, aqui em Campinas, que nao possui mata ciliar e € um
importante manancial de abastecimento publico. José Luis Vieira Miller declarou que antes se pensar
no futuro de Campinas era preciso se lembrar de alguns fatos importantes do passado, entre eles o
crescente desmatamento da Amazonia, a extin¢do de espécies da fauna e da flora, e quando se discute
a questdo de crescimento de Campinas é preciso refletir que até este momento ele vem sendo feito de
forma desordenada e até mesmo incoerente por parte de todos que administram ou que habitam esta
cidade; que milhares de familias deveriam ser removidas e indenizadas por viverem em &reas que
recebem cerca de 500 toneladas de residuos oriundos do dito “progresso” trazido pelas industrias, e
que temia que esta populacdo atingida fosse no futuro jogada na marginalidade; que com relacdo aos
passivos ambientais questionava onde estava o dinheiro que o aeroporto devia referente a todos os
impactos que ja causou a Campinas, e se ja foi aplicado onde se deu sua destinacdo; questionou
ainda a quem interessava essa pressa toda verificada de uma hora para outra em relagéo a ampliagéo
de Viracopos. Jacson Rodrigues, declarou que trabalhava no aeroporto e era morador do bairro
Recanto do Sol e que o que via era 0 abandono a oeste do Rio Capivari, 0 esgoto é despejado no rio,
embora agora esteja sendo construida uma estacdo de tratamento; que sua regido tinha inimeros
problemas, como falta de ruas, de infra-estrutura etc, e que propunha que parte da verba do projeto
seja utilizada para criacdo de nova area de preservacao na regido, ja que vai ser mesmo destruida.
Augusto Gandolfo comentou: ser fundamental este canal de comunicacdo que a Infraero estava
abrindo com a populacdo, assim como era muito importante a forma democratica como sdo
realizadas as audiéncias publicas promovidas pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente; que era
evidente que o estudo de impacto ambiental apresentado era timido, anémico e ndo dava conta de
algumas quest@es cruciais, mas confiava que o DAIA pediria as complementacfes necessarias antes
de se aprovar este projeto; que em relacdo aos impactos antropicos sobre a populacdo 0 Comdema
desde o inicio da década ja vinha elaborando resolucdes e relatdrios, que inclusive integram esse
processo de licenciamento; que algumas pessoas haviam dito que se deveria retomar a outra
alternativa, mas isso era uma postura extremamente factoide e se afirmar que a ampliacdo deveria se
voltar para area onde viviam as pessoas mais pobres soava como fascista, e que merecem
solidariedade todas as pessoas que vierem a ser afetadas. Dionete Santin declarou que havia feito um
estudo sobre os fragmentos da vegetacdo remanescente do municipio de Campinas, que foi inclusive
utilizado no EIA-RIMA, e que na época destes estudos, nos anos de 1995 e 1996, esteve na regido do
aeroporto e questionou se o cerrado ndo seria afetado com a expansdo do aeroporto; que
diferentemente do que os seus estudos apontaram o EIA afirma que se trata de area bastante
degradada, porém mesmo estando degradada ela abriga uma enorme diversidade de espécies
vegetais, e a producdo agricola é muito importante para a regido; que essa area toda sempre foi
definida como impropria para a urbanizacao e nada disso mudou, assim como também ndo mudaram
suas caracteristicas fisicas e quimicas do solo; que na qualidade de engenheira agrobnoma podia
afirmar que os impactos ambientais gerados ndo serdo minimizados, pois é praticamente impossivel
se reproduzir em outra area um ambiente de cerrado; que outra falha grave do EIA residia no fato de
ndo propor nenhuma outra alternativa locacional para a ampliacdo e de acordo com o projeto
apresentado uma nova pista passara por cima do cerrado, a uma distancia de 3.000 metros da outra
pista; que em caso de acidente aéreo melhor seria que caisse sobre uma plantagdo do que sobre a
cabeca de 50 mil pessoas que vdo estar 14 sofrendo todos os tipos de traumas; que lamentava a
mudanga no projeto, porque antes aqueles moradores teriam um local mais digno para morar, e ndo

teriam que ficar ali tomando uma chuva de combustivel que os avides despejam em cima delas; que é
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fundamental se manterem areas naturais, enfatizando que o cerrado é um bioma riquissimo em
espécies medicinais, havendo, portanto, a necessidade de se repensar este EIA/RIMA, porque ele foi
muito infeliz. Passou-se a etapa em que se manifestam o0s representantes de Orgao pubicos.
Walquiria Sonate, representante da Secretaria Municipal de Habitacdo de Campinas, declarou que ha
trinta anos foi editado um decreto impedindo a ocupacdo da regido do aeroporto, que proibia a
instalacdo de qualquer tipo de infra-estrutura, mas agora com a extingdo desse decreto 0s servigos
publicos comecaram a chegar naquela area, permitindo a possibilidade das pessoas la viverem com
dignidade; que o estudo apresentado precisa ser objeto de correcGes possiveis e necessarias, mas
declarava que a implantacao do aeroporto vai beneficiar uma populacdo que precisa ter emprego; que
é preciso que a Infraero aumente o valor a ser destinado as compensacdes; que estavam sendo
removidas de familias que viviam em areas de mananciais e que isso sO foi possivel devido a
extin¢do do decreto, que permitiu um maior planejamento das ocupacgdes para o outro lado da cidade,
e agora ja se sabe que 47 mil pessoas véo ter tranquilidade de saber que ndo vdo sair de I1&; que com
a ampliacdo do aeroporto a comunidade de Pedra Branca vai ter a possibilidade de exportar suas
frutas e todos os produtos que la produzem, sugerindo que a Infraero poderia ajudar na compra de
terras para se tornarem produtivas. Marcio Barbado, Presidente do Centro de Negdcios e
Informacdes de Campinas, comentou que sua entidade administrava as atividades do Trade Point em
Viracopos desde 1993, e pode presenciar uma série de situacdes relacionadas ao desenvolvimento
daquela regido; que o plano diretor de Campinas estipulou uma macrozona reservada para as
questes de desenvolvimento aeroportudrio, englobando ndo sé o aeroporto, mas também o seu
entorno e que este trabalho ndo poderia ser perdido, ou seja, o desenvolvimento do aeroporto tem que
passar por essas questdes de uma lei que foi aprovada em 2007; que embora tivesse lido nos jornais
que esta audiéncia resolveria se o projeto seria feito ou ndo, pode presenciar que ndo era nada disso,
que se estava no inicio do processo de discussao, que se constituiu na apresentacdo do EIA/RIMA e
que se esta discutindo o planejamento, mas que depois de se amadurecer essa discussdo ndo se pode
voltar atras, quanto a questdo de reforma ou ampliacdo de Viracopos, pois € um processo em
evolucdo que precisa ser melhorado, e é preciso se ouvir toda a populacdo, como foi feito na
elaboracdo do plano diretor. Hélio Shimizu, do Comdema de Campinas, declarou que a espécie
humana ainda néo aprendeu a viver em harmonia com a natureza e talvez até pelo convencimento de
que isso nado se altere, cria-se todo um arcabouco legal para que o poder publico, no processo de
licenciamento daqueles empreendimentos com maior potencial de impacto socio-ambiental, possa
apresentar justificativas para que o empreendimento siga adiante e que esse era 0 caso deste projeto;
que em reunido recente 0 Comdema deliberou que em funcdo da complexidade deste projeto a
audiéncia puablica seria considerada como o inicio de um longo processo de discussao, ou seja, ela
ndo é uma simples formalidade legal, ela contribui efetivamente para a discussdo do projeto; que €
recorrente a idéia de que os ambientalistas se colocam contra o desenvolvimento e 0 progresso, mas
na verdade em processos participativos todos séo aprendizes, todos aprendem a respeitar as opinides
divergentes, buscam solugdes no sentido de materializar uma expressdo de vontade politica, com
objetivo de encontrar solucBes técnicas sustentaveis do ponto de vista socio-ambiental; que esse
desenvolvimento de que tanto se fala no meio de uma crise enorme no sistema financeiro mundial,
parece que a sociedade ndo consegue nem se incluir, € um desenvolvimento fora dela, pois fala-se
tanto em emprego e o0 que vemos é o desemprego; que era fundamental que houvesse novas
audiéncias para se discutir este projeto nas demais cidades que serdo impactados pela ampliagéo

desse aeroporto; que embora fosse importante ndo se perder recursos publicos é importante também
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que ndo se comprometa de maneira irreversivel 0 meio ambiente e a vida de pessoas que ali residem,
trabalham, tém as suas familias, e que neste caso ainda nédo se dialogou e nao encontrou uma solugéo
consistente para essas pessoas. Francisco de Lagos, secretario de Comunicacdo de Campinas e
representante do Comdema, depois de lamentar o esvaziamento da sessdo, pois todos os jornalistas
que seriam 0s porta-vozes para a transmissao de todas estas informagdes a populacdo j& tinham ido
embora, deixando de conhecer as respostas que os técnicos da Infraero e da consultoria tinham a
oferecer sobre tudo o que havia sido produzido durante a audiéncia, declarou: que a colega
Presidente do Comdema, Mayla Porto havia dito que néo sabia porqué foi mudado o projeto, mas ela
sabia sim e cabia a ele explicar o que estava de fato acontecendo: Mayla Porto durante quatro anos
foi Diretora do Meio Ambiente da Prefeitura de Campinas e participou ativamente da construgdo
desse processo feito nessa gestdo, e que agora como ndo mais exercia este cargo vinha dizer que ndo
0 conhecia; que a opgéo de levar infra-estrutura para aqueles bairros que comportam uma populacéo
de mais de 40 mil pessoas e esta envolvendo a aplicacdo de cem milhdes de reais, investimentos que
estdo trazendo a qualidade de vida a esta parcela de moradores que ficaram durante décadas
marginalizados, e é por tudo isso que foi mudado o projeto de Viracopos, que ¢é ainda passivel de ser
aperfeicoado com a colaboracdo da sociedade, lembrando que existe um compromisso formal do
Governo Federal e da Prefeitura de Campinas de dotar a cidade com um dos melhores aeroportos do
pais e com qualidade de vida para a populacdo. Angela Podolski, representante do Comdema e do
Congeapa, comentou: que através de reunides destes colegiados pdde esclarecer algumas questdes
apontadas no EIA/RIMA, uma delas referente a distancia colocada entre as duas pistas, que na
verdade é muito maior do que a necessaria e se esta avancando inutilmente em érea de cerrado, com
a previsdo de aterros imensos em areas de mananciais, questionando se Campinas quer mesmo ter em
seu territério o maior aeroporto da América Latina, se ndo era possivel se ter uma ampliacdo do
aeroporto dentro de um projeto mais compativel com a realidade, sem destruir de forma téo
avassaladora o cerrado; que endossava as palavras da senhora Mayla Porto e que o EIA/RIMA
precisa ser revisto com a apresentacdo de alternativas locacionais que minimizem os impactos; que
era um absurdo dizer que ao se avancar para a area do cerrado se estaria minimizando os impactos
sociais e ambientais, quando na verdade o que podera acontecer é que esta alternativa poderia
minimizar os impactos sociais imediatos, ou seja, a dificuldade de tirar aquelas 50 mil pessoas
daquela regido, mas a médio prazo serdo também muito prejudicadas em funcéo de todos os impactos
negativos que terdo que conviver; que lembrava que Campinas tinha uma area de protecdo ambiental
que acabava sempre sendo relegada a terceiro plano no momento da aplicacdo de recursos
provenientes de medidas compensatorias dos projetos que a cidade recebia, e que esta APA abriga
0s 2% de mata atlantica remanescente, e que desta vez ela poderia ser lembrada para que pudesse
receber parte dos recursos destinados para a compensagdo dos impactos oriundos desse projeto.
Passou-se a etapa e que se manifestam os representantes do Poder Legislativo. Luis Yabiku, vereador
de Campinas teceu as seguintes consideragdes: que este debate era extremamente interessante e
importante para a cidade de Campinas, que podera vir a abrigar um dos maiores aeroportos do pais e
do mundo; que em relacdo a questdo da impermeabilizacdo do solo, impacto considerado pelo
proprio EIA como extremamente negativo e de ocorréncia certa, em curto e médio prazo, e de média
magnitude mediante a adocdo de medidas preventivas, o empreendedor estd assumindo o
compromisso de minimizar este impacto, motivo pelo qual questionava quais seriam os dispositivos
de drenagem que potencializam o processo de captacdo, se seria a constru¢do de um piscinéo, e que

isso precisa ficar bem claro para a populacdo; com relagdo a implantagdo e manutencdo de areas
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verdes qual seria 0 tamanho dessa area quantas arvores seriam plantadas, qual a quilometragem
quadrada de plantio de arvores, considerando-se que o processo de reflorestamento leva muitos anos
para se concluir, e que tudo isso deve integrar o EIA/RIMA, pois assim serd possivel Campinas
conseguir um aeroporto verde, preservando 0 meio ambiente j& tdo degradado. Seb& Torres,
Vereador do Municipio de Campinas, comentou que o EIA/RIMA prop6e uma verba de
compensagdo ambiental num montante de 32,4 milhdes de reais, sendo 3,88 milhdes de reais (12%),
destinados ao Parque Estadual da Reforma Agréria e a Estacdo Ecoldgica de Valinhos, e ainda 28,5
milhdes, um montante maior, na implantacdo de nova unidade de conservacgdo que se encontra muito
fragmentada em quatro partes, e que ainda prevé um programa de recuperacao e conservacao das
matas ciliares e area de APP existente no entorno dos riachos do Capivari Mirim e Ribeirdo
Viracopos; que sua proposta era que 5% do montante desta verba de compensacdo fosse destinado
para a APA de Campinas, especificamente no que tange a dois quesitos: 1) a construgédo da sede do
conselho gestor da APA; 2) elaboracdo e implantacdo do plano de manejo e gestdo da APA,
enfatizando que embora tenha sido identificada no estudo ela ndo foi considerada para receber
recursos de compensacao por ser uma unidade de influéncia indireta. Depois de Politizador AFS,
Vereador do Municipio de Campinas, questionar por que as areas no entorno do aeroporto ndo se
valorizaram como as de Bardo de Geraldo, doadas pela Fazenda Rio das Pedras, na regido da
Unicamp, e que na verdade ninguém se importava com aquela populacéo, pois estdo preocupados em
fazer um grande shopping Center ou um condominio fechado, Jairson Canario, Vereador do
Municipio de Campinas, comentou que embora defendesse os interesses da populacdo do entorno do
aeroporto, era preciso considerar que a ampliacdo trara um grande desenvolvimento ndo s6 para a
cidade de Campinas, mas para todo o Brasil; que como morador do entorno desde 1970 acompanhou
a luta da populacdo em busca de infra-estrutura para garantir uma minima qualidade de vida, e que
também reconhece o valor histérico dos proprietarios de terras, mas nenhum valor histérico pode
superar a necessidade de moradia; que via com preocupacao as politicas de compensacdo que se
pretende implantar, que as verbas eram muito baixas e tem que ser ampliadas para que se recupere a
vegetacdo degradada, principalmente na regido da bacia do Capivari; que era fundamental se
preservar 0s rios e nascentes, porque daqui a vinte e cinco anos queremos ter um aeroporto que
tenha mantido uma grande &rea verde em seu entorno, e cabia a este momento histdrico garantir isso;
que Campinas precisa sim do aeroporto, mas é preciso que seja feito com todo respeito ao meio
ambiente, e com qualidade de vida para a populacdo. Leonice da Paz, Vereadora do Municipio de
Campinas, fez um breve relato sobre os trabalhos de uma comissao especial de estudos, que durante
dois anos acompanhou o projeto de ampliagcdo do Aeroporto de Viracopos, com intuito principal de
respaldar essa populacdo do entorno do aeroporto, que seria desapropriada para a construcdo da
segunda pista de pouso e decolagem; que naquela ocasido teve a oportunidade de ouvir os moradores
e 0s municipes sobre o projeto e depois de elaborado o cadastramento e o levantamento sécio-
econémico daquela regido concluiu-se que seriam afetados treze bairros, com populacdo estimada em
40 mil pessoas, que recebiam uma placa para colocar em sua residéncia com a palavra
“desapropriada”, mas que isso foi corrigido de forma a se melhorar a auto-estima dos moradores que
se sentiam discriminados; que depois desse processo todo, concluiu-se que os investimentos seriam
invidveis, e por uma decisdo do Governo Federal, mudou-se a construcéo da pista para o outro lado,
na area rural que abrange em torno de 25 familias, no bairro Novo Friburgo; que estas novas familias
que passaram a ser objeto do projeto também merecem o mesmo cuidado, 0 mesmo respeito que

tiveram as quase 40 mil pessoas, mas que considerava que a ampliacdo do aeroporto era irreversivel,
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mas esse era 0 momento de se unir as forcas para amenizar 0 prejuizo desses moradores; que
questionava como seria feita a manutencdo da Rodovia Santos Dummont, que era a Unica estrada de
acesso a Viracopos, e que se faz necessaria a construcdo de avenidas marginais a esta rodovia, que ja
se transformou em uma grande avenida., assim como de construgdo da continuagdo do contorno
viério para ligar o aeroporto ao sistema Anhanguera-Bandeirantes que d& acesso a S&o Paulo e a
rodovia D. Pedro | que , por sua vez, da acesso ao Vale do Paraiba e ao Rio de Janeiro; que muitas
cidades serdo beneficiadas positivamente com a ampliagdo, mas questionava quais seriam 0s reais
beneficios desse projeto para Campinas, que ficaria com grande parte dos impactos negativos da
obra, ndo s6 ambientais mas também sociais; que foi instituida na Camara uma nova comissdo
especial de estudos sobre este projeto e que espera receber toda a atencéo e a transparéncia por parte
da Infraero, com o envio de toda a documentacdo pertinente, para que a populacdo tenha
conhecimento de todo esse processo e possa acompanhé-lo, para dimensionar o papel real da
ampliacdo do aeroporto no desenvolvimento da cidade. Biléu Soares, Vereador do Municipio de
Campinas, comentou que Campinas é uma cidade muito especial, destaque no cenario nacional pela
sua forca, pela sua pujanc¢a, locomotiva do interior brasileiro, sendo 6bvia a sua vocacgdo para que
nela haja a ampliacdo de Viracopos, todavia existem elementos importantes que precisam ser melhor
discutidos, e ndo existiria lugar melhor do que este Parlamento, que é o porta-voz dos desejos e
anseios da populacdo; que os impactos a0 meio ambiente serdo muito grandes, aliados aos impactos
nas unidades historicas da regido, sendo que as comunidades de Helvetia e Nova Friburgo ndo podem
ser dilaceradas no seu sustento e no seu coracgdo, lembrando que empregam outras tantas pessoas nas
suas propriedades, sendo necessario se buscar alternativas para minimizar e atenuar o drama dessas
pessoas, sendo que a questdo ambiental, a questdo cultural e histérica se completam nesse momento;
que era preciso dar félego ao dialogo, a parceria, a participacdo, recolhendo-se todas as sugestdes,
melhorando cada vez mais este projeto; que isso é apenas o inicio, o caminho sera longo, vamos
arregacar as mangas, ndao perder tempo com discussdes insignificantes, ouvir todas as opinides para
que o novo Aeroporto de Viracopos seja completamente sintonizado com os anseios da regido. Zé do
Gelo, Vereador do Municipio de Campinas comentou que a Comissdo de Estudos da Camara sobre o
projeto vai aprofundar ainda mais essa discussdo junto com a Infraero, com 0s 6rgaos municipais
competentes e com as liderancas de bairros, e todos os questionamentos serdo respondidos, porque
mesmo em nome do progresso ndo se pode sacrificar a populacdo; que era preciso se saber quais
serdo os impactos desde a fase inicial de construgédo até o término, o que se fard com os trabalhadores
que virdo de fora com a conclusao das obras, para que ndo se crie mais um problema habitacional e
social em Campinas; que endossava as colocacgdes da vereadora Leonice da Paz sobre a necessidade
de construgdo de marginais a rodovia Santos Dummont, pois o trafego devera ser multiplicado em
dez vezes com a ampliagdo de Viracopos, e ndo se tera apenas aumento de poluicdo proveniente dos
avides, mas também da frota de veiculos automotores, o que requer um estudo bem mais
aprofundado sobre este impacto; que trata-se de um projeto que tem trazido bastante discordia e que
ainda precisa ser muito discutido com a sociedade.. Artur Orsi, Vereador do Municipio de Campinas,
teceu os seguintes comentarios: que grande parte dos oradores colocaram dois lados nessa questao,
de um lado aqueles que séo favoraveis a manutencao de cerca de 40 mil moradores em uma regido
que vinha sendo finalmente provida de toda a infra-estrutura por parte da administragdo municipal
depois de trinta de sofrimento e privacdo, e de outro lado se coloca a preservacdo de uma area
ambiental muito importante, que é o cerrado, mas que na realidade néo era esse o foco principal da

discussdo, pois é igualmente importante tanto proporcionar a essas pessoas uma moradia digna,
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quanto se preservar 0 meio ambiente; que ficou bastante claro que logo que houve a possibilidade de
se fazer o novo tracado da pista para o lado rural, objeto do EIA/RIMA apresentado, que tanto o
Governo Municipal quando o Presidente da Republica fizeram uma opcéo politica, e ndo uma opgéo
técnica, pois se realmente fossem optar pela questdo técnica ndo teriam alterado o tragado; que as
desapropriacOes para 0 novo tragcado custariam ao Governo 161 milhGes de reais, a compensagéo
ambiental mais 32.4 milhdes de reais e 0 custo para realocar aquelas pessoas, nos doze bairros do
outro lado, seria de R$ 58 milhdes de reais, ou seja, vai se gastar mais de 150 milhdes de reais com
esse novo tracado; questionou se ndo seria muito melhor pegar esse dinheiro e utiliza-lo para a
transferéncia destas familias para outros bairros melhor planejados e com infra-estrutura adequada,
do que deixar esta a populacdo vizinha ao aeroporto, correndo riscos de acidentes com o0s avides,
enfrentando poluicdo sonora intensa e recebendo descargas de poluentes atmosféricos, querosene e
6leo em cima de suas casas; que essa solucdo seria muito mais facil e muito mais barata para o
municipio, e se estaria pensando de forma mais humana nesta populacdo; que em 2006 a Promotoria
Publica entrou com uma acgdo civil pablica impedindo o Prefeito Municipal de aplicar recursos para
melhorar essas moradias, alegando que a partir do momento que ele aplicasse esses recursos nessas 4
mil familias ele estaria inviabilizando completamente esse tracado e optando somente pelo tracado da
area rural, recordando que o promotor disse naquela ocasido que “ao optar pela area rural, a
municipalidade ignorou que ela é impropria para a urbanizacdo e que nao velou pela preservacao dos
mananciais, matas e cerrados (em processo de tombamento) e ndo avaliou a capacidade de uso
agricola e produc¢ao rural, o que s6 poderia ocorrer mediante laudo do Incra que ainda ndo existia”, e
que por estes motivos acreditava que a administracdo municipal se precipitou em optar por este novo
tracado; que diante de toda a crise econdmica mundial ninguém era contra virem investimentos para
a cidade, que vdo gerar mais de dez mil empregos e dobrar a arrecadacdo de ICMS no municipio, ndo
era esse 0 foco da discussdo; que a administracdo publica fechou a possibilidade de outro tracado e
com isso ficou evidente ela nunca teve a preservacdo e a preocupa¢do com o meio ambiente como
um viés da politica municipal, mas que esperava que agora com a Secretaria Municipal de Meio
Ambiente se encare melhor a questdo ambiental na cidade, que apresenta inimeros problemas que
precisam ser enfrentados. Josias Lechi, Vereador do Municipio de Campinas declarou que em
relacdo as criticas do Vereador Artur Orsi sobre a alteracdo do tracado da nova pista, esclarecia que
pior seria se 0 gestor publico ndo tivesse sensibilidade social e ndo incluisse isso na pauta da sua
gestdo, e que considerava também uma questdo ambiental discutir 0 animal-homem, o ser humano
que convive com a natureza e nesse caso em especial, com a populacdo da regido do Campo Belo,
outrora ameacada com a constru¢cdo da pista daquele lado; que esse ou qualquer outro
empreendimento estd sim pautado por interesses capitalistas, até para poder fazer o debate da
compensacdo; que saia desta audiéncia publica com grande expectativa de melhorar o EIA/RIMA,
pois foi convencido de que o projeto pode melhorar, ndo s6 em termos de estudos mas com
perspectiva de equalizacdo do impacto ambiental dessa grande obra. Valdir Terrazan, Vice-
Presidente da Camara de Vereadores de Campinas, teceu as seguintes consideracdes: que em marco
de 2006, encaminhou um oficio ao Governo de Estado, ponderando que ndo revogasse naquele
momento aquele decreto estadual, antes mesmo do estudo de impacto ambiental, e que o decreto foi
revogado no més de maio daguele mesmo ano, e parece que se passou 0 carro adiante dos bois e
algumas questdes acabaram sendo atropeladas; que néo se trata de ser contra ou a favor e, sim, de se
ter uma certa coeréncia, e que considerava incompativel a presenca de um aeroporto encravado entre

pessoas, e desafiava alguém do governo ou algum técnico da Infraero a lIhe dizer que nédo existe o
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risco de um avido cair em cima daquela populacdo do entorno, e que isso ja aconteceu outras vezes, a
exemplo de Congonhas; que dizer a aquela populacéo que estdo recebendo um presente s6 se for um
“presente de grego”, porque estdo recebendo apenas o que ¢ de direito de todo cidadao e nada mais
do que isso, mas em contrapartida tem que enfrentar na cabe¢ca um avido de 300 toneladas, 14
aeronaves por hora, ninguém vai conseguir sequer assistir televisdo ou falar no telefone; questionou
se quando foi permitido a essas pessoas permanecerem la lhes foi dito como seria a vida delas com a
ampliacdo, e se a area atual ja se encontrava realmente saturada a ponto de ndo permitir esse
crescimento; que se 0 processo de crescimento vier para prejudicar ele perde toda e qualquer logica.
Finalizou, parabenizando as entidades pela luta e pelo debate, e declarou que se for este o caso que
melhor seria se congelar esse crescimento. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes
do Poder Executivo. Paulo Sérgio Garcia de Oliveira, Secretario Municipal do Meio Ambiente de
Campinas teceu 0s seguintes comentarios: que se tratava da ampliagdo de um aeroporto
internacional existente e devido ao seu porte realmente havera inimeros impactos ambientais,
especialmente no cerrado, além de outras areas de matas que seriam afetadas, mas que questionava
como seria possivel se ampliar um aeroporto sendo nas suas préprias imediacOes e se havia em toda a
cidade alguma area mais adequada e que ndo afetasse nenhum fragmento de vegetacao inventariado,
sem alterar nascentes, cursos d 4gua ou matas, assim como nao havia em todo estado de Sao Paulo
uma area onde se pudesse implementar um novo aeroporto sem que ele traga impactos negativos para
a regido onde se pretende instalar; com relacéo as alternativas realmente se for considerado apenas 0s
impactos ao meio ambiente, ou seja, a preservacdo dos fragmentos de vegetacdo nativa e do cerrado
entdo a alternativa mais adequada seria assentar aquelas quase 50 mil pessoas que estariam no
tracado do antigo aeroporto, mas perguntava o que o poder publico poderia oferecer as estas pessoas?
Em que local da cidade se poderia criar um grande loteamento para assentar estes cidadaos, e com
toda certeza, seria uma area rural, sobre areas de fragmentos de vegetacdo nativa, 0 que também
traria impactos ambientais; que o prefeito de Campinas optou por impactar uma parcela bem menor
de familias, mas que ndo abriria mao da adocdo de todas as medidas mitigatérias e compensatorias a
cada um dos impactos gerados; que lhe causava preocupacdo o fato de que os recursos das medidas
compensatdrias por forca de lei tenham que ser aplicados obrigatoriamente em unidades de
conservacao constituidas, que na regido se resumem a duas unidades de pequeno porte, e que em
Campinas existem cerca de 120 fragmentos de matas; que caberia a Secretaria de Estado do Meio
Ambiente definir aonde serdo aplicados estes recursos, se em Campinas, em Valinhos ou outro
municipio impactado com o aeroporto, mas fazia uma recomendacao no sentido de que parte desses
recursos pudessem ser conduzidos a elaboracdo de um plano de ocupacdo na bacia do Rio Capivari e
do rio Capivari Mirim, que norteasse e mapeasse as areas de conservagdo permanentes, 0S
fragmentos de vegetacdo nativa, as medidas de controle de enchente, as medidas de qualidade e
disponibilidade de agua dessa bacia, de maneira que pudesse nortear todo o desenvolvimento que
pode ser criado a partir da implantacdo do empreendimento, agindo como uma verdadeira
ferramenta de planejamento; que com a existéncia de um plano norteando os novos EIA-RIMAS eles
poderiam ja vir no sentido de consolidar a formacéo desse grande corredor ecoldgico ao longo do rio
Capivari, dos seus afluentes, desconectando os fragmentos de vegetacdo nativa que ali existem e
criando critérios de diretrizes de areas a serem urbanizadas e das areas que devem ser mantidas como
estdo. Alair Roberto Godoy, Secretario Municipal do Planejamento e Desenvolvimento Urbano de
Campinas, destacou que uma grande preocupacdo de sua Pasta foi a existéncia e a possibilidade de

ampliacdo do Aeroporto de Viracopos, questdo que foi objeto do Plano Diretor de 1996, onde a
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macro zona 7 era dada como area impropria para urbanizacdo, e na revisdo do Plano Diretor que
ocorreu em 2006, foi classificada como area de restricdo por influéncia da operacao aeroportuéria, e
gue mesmo a area rural sofre restricbes em funcéo da existéncia do aeroporto; que desde a década de
50 aquela regido j& abrigava loteamentos, como o Jardim Itaguagu, Jardim Mantaguact, Campo
Belo, e grande parte desta area estava designada para desapropriacdo desde 1979, ou seja, ha trinta
anos esta populagéo ficou esperando uma defini¢do; que em 2000, quando surgiu uma iniciativa de
se comecar esta desapropriacdo, houve todo um movimento que acelerou a ocupagdo dessa area
porque havia possibilidade de serem indenizadas as pessoas que estavam la, mas a desapropriacao
nunca ocorreu, e justamente sobre este aspecto historico que deve-se olhar o aeroporto, e a decisao de
modificar o tracado foi tomada com o governo federal; que existe sim planejamento para aquela area
de restri¢do a ocupacdo, mas o momento é de se buscar a solucdo e equacionar as medidas possiveis
para permanéncia dessa populacdo, e ndo ficar discutindo uma deciséo ja tomada; que o fato de se
criar duas pistas devera diminuir os impactos de ruido, porque permitira que se divida esse trafego, e
aumente o intervalo de ruido que tem em cima, porque toda a area da curva 2  estd na area
patrimonial do aeroporto, reduzindo o impacto sobre a populacdo; com relagéo a questdo de Friburgo
e Fogueteiro existe sim a possibilidade de se preservar o sitio historico, de se investir em recuperagédo
daquela area, e esta sendo desenvolvido por essa Secretaria um plano local de gestdo, que é um
detalhamento do Plano Diretor para a macro zona 7, colocando toda a estrutura da Secretaria da
Habitacdo para ajudar na avaliacdo e proposicdo de mitigacdo desses impactos; que era
absolutamente inconcebivel se afirmar como foi dito por supostos especialistas que um avido a uma
altitude maior, gaste mais combustivel do que um ao nivel do mar, onde a densidade do ar é muito
maior, e que se estava aqui para se falar sério, com base em conhecimentos técnicos e cientificos;
que embora a Lei do Sistema Nacional de Unidades de Conservacdo-SNUC determine que as verbas
de compensacdo sejam destinadas somente para unidades de conservacgdo integral, sugeria que as
unidades de conservacdo sustentavel do municipio, como a Mata do Ribeirdo Cachoeira, em Joaquim
Egydio e a Mata de Santa Genebra, que sdo unidades de conservacao sustentavel pudessem receber
parte desta verba. Finalizou afirmando que é preciso se analisar todo este projeto com seriedade,
propor as medidas mitigadoras e avaliar as melhores medidas para a continuidade dessa ampliacéo.
Sebastido Arcanjo, Secretario Municipal do Trabalho de Campinas, declarou que fazendo uma
retrospectiva historica sobre todo este processo de ampliacdo lembrava que um dos ultimos atos do
prefeito Toninho, assassinado em 2001, foi justamente discutir com esta Casa a questdo das
alternativas e opgdes para a ampliagdo do Aeroporto de Viracopos, 0 que pode ter sido inclusive um
dos motivos para 0 crime; que as opgdes eram manter o tragado original, que havia sido pensado na
época da ditadura militar, em 1979, e a Infraero em 2001 se recusava a discutir qualquer outra
alternativa, mas o prefeito de forma corajosa se reuniu com aquela populacdo, debateu e 0s
moradores aceitaram a tese da ampliacdo e a cidade de Campinas ao longo de todos estes anos
confirmou essa alternativa, rejeitando o tracado feito pela ditadura, que queria sim tirar 40 mil
pessoas daquela regido, mas foi derrotada pela mobilizacéo social e foi essa a op¢do que a cidade fez
generosamente, reconhecendo a importancia do papel estratégico do aeroporto de Viracopos e de sua
ampliacdo; que evidentemente existem valores histdrico-culturais que devem ser respeitados das
comunidades que eventualmente serdo atingidas por essa nova proposta, mas as comunidades
carentes que estavam até entdo abandonadas, desprovidas de qualquer servico publico, também tem
valores culturais, histéricos ou a sociedade contemporanea sé reconhece valores histdricos de setores

mais privilegiados? Que neste caso houve sim uma decisdo politica corajosa do Presidente da
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Republica de entender, decidir e propor a mudanca de projeto a Infraero, considerando os desejos da
cidade e que fossem preservados os direitos das comunidades do entorno do aeroporto, numa
posicao politica legitima e democratica; que via com satisfacdo que o Comdema havia reassumido
seu carater deliberativo, justamente num momento de uma discussdo tdo importante para a cidade e
possibilitando que viesse a se posicionar acerca de temas relevantes como este; que esperava que 0s
recursos da compensacdo pudessem ser utilizados para a solucdo de problemas cronicos ambientais
de Campinas e regido. Antes de passar para a etapa das réplicas, o Secretario-Executivo,
excepcionalmente, concedeu direito de resposta a presidente do Comdema, Mayla Porto e ao
Vereador Artur Orsi, que alegaram terem sido atacados durante esta sess@o, deixando claro que seria
concedido tempo de até dois minutos a serem utilizados apenas para suas defesas. Mayla Porto
declarou que lamentava que o Secretario Lagos ja tivesse ido embora, pois sua resposta era
justamente sobre uma colocacéao feita por ele, qual seja, que tinha enorme orgulho de ter servido a
cidade por quatro anos no cargo de Diretora de Departamento de Meio Ambiente da Prefeitura de
Campinas, tarefa que exerceu com grande honra e que se revelou um grande aprendizado, porque na
verdade sempre se consegue fazer menos do que se deseja, do que se pensa fazer, exatamente porque
a cidade era como uma grande colcha de retalhos, um campo de forgas com diversos interesses, e tem
atuacdo também sobre a esfera do Poder Executivo, e a forma como estd organizado
hierarquicamente este Poder, evidentemente, ndo permite a todos participar de todas as instancias de
decisdes; que como diretora e ndo secretaria ndo tinha participacdo direta nas decisdes do poder, e
desta forma esclarecia que efetivamente néo sabia e que nunca soube 0s motivos reais que levaram a
esta decisdo de tracado, até porque nunca foi sequer consultada para dar um parecer especifico sobre
isso; que esteve em Viracopos em duas oportunidades, uma delas com os técnicos da Prefeitura e
quando consultada se posicionou totalmente contraria a eliminacao do cerrado, e numa segunda visita
em companhia de conselheiros do Comdema para também conversar com o pessoal da Infraero para
tentar demové-los dessa situacdo, ou seja, sua opinido sempre foi clara e transparente, sempre foi
contraria, mas como se vive numa democracia a decisdo da maioria deve ser sim respeitada. Artur
Orsi, Vereador do Municipio de Campinas, pronunciou-se nos seguintes termos: que na politica
muitas vezes se lida com a emocdo, mas hoje se precisa discutir a questdo da razdo; que reiterava sua
posi¢do de que o que determinou a mudanca do tracado da pista foi uma questdo politica, e que
inclusive pode demonstrar em sua fala como serdo gastos 200 milhdes de reais para alterar o tracado,
dinheiro esse que poderia ser empregado para colocar essas quatro mil familias num lugar muito
mais apropriado, com melhores condi¢bes de vida, com areas verdes, com area de lazer; que em
momento nenhum foi contra essas pessoas terem uma moradia digna, muito pelo contrario e que se a
cidade avalizou o projeto nas urnas e foi implantado pelo prefeito foi porque essa populacéo estava
sofrendo muito, mas que aquela area era objeto de desapropriagdo, muitos migraram procurando uma
oportunidade, o que acabou inchando automaticamente aquela area; que essa decisdo politica tomada
em 2006, foi pautada pela agenda eleitoral, sem sombra de dividas, pois verificou-se a possibilidade
de eleitoralmente faturar em cima daquelas pessoas que estavam sofrendo e aquele era 0 momento
apropriado; que questionava se o Partido dos Trabalhadores administrou essa cidade desde 2000 por
que ndo tomou providéncia antes disso, lembrando que o Prefeito Toninho que foi citado aqui, era
um ambientalista, um urbanista, e que ele pensava somente em resolver 0s problemas dessas
familias e trazer desenvolvimento para a cidade, mas um desenvolvimento que néo estivesse atrelado
ao adesismo, ao governo de plantdo que esta ai, e que o melhor seria oferecer moradia digna em

outros locais e ndo no local onde estdo agora, mas a Unica opgao parecia ser a ampliacdo onde ela
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estd agora, mas alertava que ndo havera nenhuma medida remediadora que va resolver o impacto
ambiental monstruoso que serd causado. Passou-se a etapa das réplicas. Mauro Cauville,
Superintendente de Meio Ambiente da Infraero, ofereceu os seguintes esclarecimentos: 1) com
relacdo ao tamanho da &rea que foi pretendida para a desapropriacdo ela € necessaria para o
desenvolvimento de uma pretensdo operacional necessaria ao melhor desenvolvimento do aeroporto;
2) que a nova pista teria sim area de seguranga e de escape, e por isso a dimensao longitudinal com
relacdo as cabeceiras, e 0 posicionamento entre as pistas ndo levava em conta apenas a operacao da
pista, porque nada adianta se ter duas pistas com uma capacidade de processamento de pouso e
decolagem, se no centro do aeroporto ndo tiver patios e demais infra-estrutura capazes de receber
essas aeronaves e um posicionamento de embarque e desembarque; 3) que em relacdo a critica
referente ao fato de ndo ter sido apresentado nenhum projeto detalhado do sitio aeroportuario
esclarecia que estava sendo atendida uma determinag&o do Tribunal de Contas da Unido, que proibia
ao gestor publico contratar projetos basicos sem a prévia autorizagdo e sem o prévio licenciamento
do empreendimento, sob o risco do projeto ser reprovado; 4) com relagdo as eventuais falhas no
EIA/RIMA a Infraero atenderia todas as exigéncias que se fizerem necessarias e responderia a todos
0s gquestionamentos, pois a empresa era ambientalmente responsavel, e prova disso é que em todos 0s
aeroportos operados pela empresa sdo desenvolvidos catorze tipos diferentes de programas
ambientais, entre eles o programa de recursos hidricos, que tem conseguido com sucesso reduzir o
consumo de agua nos terminais, assim como outro de reducdo de consumo de energia em
Congonhas, com economias significativos aos cofres pablicos, além de outros trabalhos em parceria
coma Agéncia Nacional de Agua; 5) que através de um convénio com a Embrapa vem sendo
implementada a recuperacdo de 1200 hectares de areas degradadas, passivos de areas que foram
recentemente adquiridas pela Infraero, e somente em Brasilia ja foram recuperados 70 hectares de
cerrado nativo; 6) que a empresa desenvolve atualmente mais de mil demandas de compensacgao
ambiental nos 67 aeroportos sob sua responsabilidade em todo pais; 7) que Viracopos era um
equipamento urbano inserido na cidade, e sera preciso se trabalhar em conjunto com os poderes
Legislativo, Executivo e com a sociedade para que se chegue num entendimento Unico que va
permitir um desenvolvimento que atenda a todos 0s anseios. Jacinto Constanzo Junior, representante
da Walm Engenharia e Tecnologia Ambiental, responsavel pela elaboracdo do EIA-RIMA, ofereceu
as seguintes informacdes: 1) quanto a vegetacdo foram feitos levantamentos em campo em todos 0s
biomas dentro do contexto da area do aeroporto, que em conjunto com a analise das fotografias
aereas permitiram a elaboracéo deste estudo; 2) em relacdo as areas tombadas em momento nenhum
se desconsidera 0s remanescentes de cerrado, nem o0 processo de tombamento em curso na prefeitura
de Campinas, todas as areas estdo identificadas, foram estudadas e colocadas em programas
pertinentes, num total de vinte programas diferentes, que serdo devidamente detalhados pelo projeto
executivo, ap6s a obtencdo da licenga previa, inclusive com estimativas de custos como exige a
legislagdo ambiental; 3) que o empreendedor tem que atender as exigéncias da lei SNUC, que
determina onde deve ser aplicado o recurso da compensacdo ambiental, ou seja, nas unidades de
protecdo integral, tendo sido identificadas sete unidades no entorno do aeroporto, todas elas objeto de
estudo aprofundado, inclusive com entrevistas e conversas com 0s gestores de cada uma destas
unidades, para se entender as necessidades e realidades distintas; 4) adicionalmente foram também
identificados quatro remanescentes logo abaixo da area aeroportudria e existe uma proposta de
aquisicdo destes remanescentes pela Infraero para recuperacdo e formagdo de um corredor ecoldgico

interligando com o remanescente principal, que tem a regido do miolo bastante degradada; 5) que era
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bastante justa a reivindicacdo de que os recursos da compensacdo fossem também utilizados em
APAs da regido que ndo eram de protecdo integral, em matas ciliares ao longo do reservatorio, mas a
definicdo da aplicacdo dos 32 milhdes de reais seria definida legalmente pela Secretaria de Estado do
Meio Ambiente; 6) que todos 0s impactos, tanto positivos como negativos foram devidamente
identificados e elencados no EIA/RIMA, e propostas medidas de mitigacdo ou de compensacao para
cada um destes impactos; 7) que em relagcdo as emissbes de poluentes provenientes das aeronaves
foram utilizados os parametros da Agéncia de Protecdo Ambiental Americana, e todo detalhamento
faz parte do capitulo 7.1.9 do estudo, e que ndo era possivel se comparar o0 movimento dos aeroportos
de Londres e de Paris, que tinham um trafego aéreo seis vezes maior que o0 aeroporto de Cumbica em
Guarulhos; 8) com relacdo ao trafego de veiculos, os estudos demonstraram que serdo agregadas as
emissdes veiculares de 10% na Rodovia Santos Dummont-Bandeirantes no entorno do tracado do
aeroporto; 9) que as analises das curvas de ruido tem que estar inseridas dentro de uma éarea
especifica para ndo afetar a populagdo que esteja fora da area. Marcia Corréa, representante da
Proesp, teceu as seguintes consideragdes: que ndo se deve levar o debate para a questdo dos
moradores da antiga zona de ampliacdo do aeroporto, esse ndo é o objeto dessa audiéncia publica, e
acabava desviando uma série de outros interesses maiores na questdo de Viracopos, embora
reconhecesse que em algum momento a situacdo destes moradores precisava ser resolvida, pois
estariam morando em um local altamente impactado e com risco de acidentes aéreos; que até o
momento ndo se conhecia o verdadeiro tamanho e a extensdo que a ampliacdo significaria para
Campinas, questionando se realmente havia necessidade de um aeroporto de grandes dimensdes
COmMo parecia ser esse 0 caso de Viracopos, e se ndo seria mais viavel que se construam aeroportos de
menor porte em cidades que querem ter o seu aeroporto como Sorocaba e Ribeirdo Preto, diminuindo
0s impactos desse grande empreendimento sobre Campinas, cuja capacidade de suporte encontrava-
se esgotada nas questbes da agua e da destinacdo de lixo; que ndo acreditava na recuperacdo do
cerrado, que vai ser aterrado, porque a segunda pista vai ficar distante 3 600 km da outra, e que
mesmo para a construcdo da primeira pista ja houve interferéncia direta no cerrado, ja houve um
impacto muito grande nas nascentes e na lagoa la existente e tudo isso sem nenhuma licenca
ambiental, e nem mesmo a Prefeitura sabia que a Infraero estava fazendo as obras; que 60% dessa
agua serve para o abastecimento do municipio de Indaiatuba, e ja se fala de represar a agua toda,
contornar 0 aeroporto, e isso era totalmente inviavel, ou seja, deveria se assumir no estudo que ndo
existe viabilidade desse empreendimento sobre essas areas importantes de mananciais e sobre essas
areas importantes de fragmentos ainda preservados, e € justamente sobre estas incongruéncias do
EIA que se precisava discutir; que se a Infraero dispunha de dezoito alternativas, de A até N por que
s6 a N foi discutida, aonde estdo as outras? Onde esta a transparéncia desse processo? De onde vira a
terra necessaria para o aterramento dos 45 metros necessarios para igualar as pistas? Declarou que
essa ampliacdo estd vindo goela abaixo da populacdo, sendo esta a primeira oportunidade efetiva
para que se tomasse conhecimento deste projeto e do que realmente vai ser feito dentro do sitio
aeroportuario, enfatizando que os proprios moradores do entorno ainda ndo sabem de nenhum
detalhe, e a imprensa local omite os grandes impactos dessa ampliacdo. Sugeriu que fossem
realizadas novas audiéncias publicas, para que este EIA-RIMA seja melhor explicitado, dissecado, e
0 projeto integralmente apresentado, para que a sociedade possa discutir de maneira profunda e
democrética. Eneida Ramalho de Paula, representante do Instituto Jequitib4, comentou que havia
feito uma citagdo em relagdo aos aeroportos da Inglaterra e da Franga, para justamente mostrar aonde

chegaremos com a futura ampliacdo, ndo o momento atual; que o RIMA era efetivamente omisso
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quanto aos efeitos dos poluentes sobre a salde publica, pois existem indmeros levantamentos
médicos sobre esta questdo que ndo foram sequer mencionados nos estudos apresentados; que paises
como a Holanda estdo desenvolvendo estudos sobre a diminuicdo do volume de passageiros e do
nimero de vdos, com o incremento de cinco milhdes de viagens/ano via férrea, em fungdo da
poluicdo que os avibes estdo gerando em todo o planeta, e é possivel inclusive se ver pela Internet
imagens de rastros de avides no espago; questionou se realmente valia a pena trazer para Campinas
um empreendimento desse porte, pois os dados apresentados até o momento séo insuficientes para
embasar uma andlise aprofundada. O representante do Consema a Mesa, Carlos Bocuhy, depois de
oferecer uma série de esclarecimentos sobre estudos de impacto ambiental, teceu as seguintes
consideracOes: que cabe ao empreendedor demonstrar para a sociedade, antes de construir a obra,
quais os impactos que o empreendimento vai gerar, ndo se trata, portanto, da apresentacdo de um
projeto executivo, como disse 0 empreendedor, mas uma modelagem necessaria; que havia grande
intranguilidade na sociedade com relagdo aos impactos na salde, entre eles aqueles que recairdo
sobre a populacdo de Valinhos, que tém o direito de saber qual sera o aumento do nimero de véos
sobre suas cabegas; que para o Conselho Estadual do Meio Ambiente poder se posicionar acerca da
viabilidade ambiental ou ndo deste empreendimento é preciso se conhecer todos 0s aspectos do solo,
do ruido, impactos sobre a saude, enfim todos os impactos referentes ao empreendimento e possiveis
medidas de mitigacdo e de compensacdo a estes impactos; que ha também questBes de fundo,
questdes politicas sobre a populacdo local, mas nisso o Conselho Estadual de Meio ambiente ndo vai
ter nenhum peso; que estranhou muito que ndo houvesse nenhum representante de Universidade,
questionando aonde estava a Academia de Campinas neste processo, considerando-se que a cidade
dispunha de um forte aparato cientifico e técnico, considerado um dos melhores do Brasil,
constantemente consultado pelo proprio Consema na tomada de decisbes, questionando qual a
posicdo deste segmento importante da sociedade .diante de um empreendimento que representa uma
forca motriz da cidade; que a questdo ambiental é transdisciplinar, transversal, trazendo no seu bojo
toda a area do conhecimento humano com um novo paradigma, para que se possa decidir com
clareza se esse estudo de impacto ambiental apresenta condi¢Ges de sustentacdo; que perguntava a
Infraero se havia célculo ou se ela faz o seqliestro de carbono de todos os pousos e decolagens do
Brasil hoje, qual a estimativa de quantas florestas vamos precisar para isso, € (ue pPoucos
proprietarios de automoveis param para calcular o quanto emitem de carbono, mas cada vez mais é
preciso que todos tenham consciéncia de qual é essa expectativa de sustentabilidade real do nosso
comportamento; que perguntava ao DAIA se o EIA/RIMA ndo teria que estar mais maduro, mais
consubstanciado, para ser apresentado a sociedade, e ndo ser complementado de uma forma
burocratica por esse Departamento, sem uma efetiva participacdo social, atendendo a resolugéo
Conama 01/86 que exige a gestdo participativa; qual era o progndstico da Infraero e que como
representante do segmento ambientalista do Consema ja informava que fara uma exigéncia muito
forte com relacdo a este prognostico, porque sem uma seguranca ambiental, sem uma seguranca na
sociedade, os ambientalistas votariam contrarios a viabilidade ambiental do projeto, e cabe a
Secretaria de Estado de Meio Ambiente colocar a regra clara do jogo, dizer se este instrumento € ou
ndo bom, porque aqueles que ndo tem voz, os animais, os fetos, as crian¢as ou 0s idosos sO tem voz
quando o EIA é bem feito; que invocava neste momento maturidade e seriedade por parte da
Infraero, da consultoria, do DAIA, fazendo coro a preocupacdo e a sensibilidade dos ambientalistas,
que ndo é paixdo e sim precaucdo; que enfatizava a necessidade da participacdo das universidades

nessa discussao, que se calam nesse momento, estava ausente a torre de marfim do conhecimento, da
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sabedoria, paga pelos cofres publicos, mas que por uma questdo incompreensivel, se afastam da
discussédo de politicas publicas. Concluiu solicitando que a Infraero apresente no Conselho Estadual
de Meio Ambiente do Estado de S&o Paulo seu plano aeroportuério para o Estado, porque a cada
momento surgia um novo projeto, uma nova comunidade sendo assustada por um novo aeroporto, e
parecia que ndo havia uma diretriz de planejamento ou pelo menos nédo transparece isso para a
soiedade, dificultando o entendimento sobre o setor aeroportuario. Maria Cristina Poletto, Diretora
do Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental- DAIA, declarou: que esse departamento
participava das audiéncias publicas com a equipe de técnicos que é responsavel pela avaliacdo do
estudo ambiental, com objetivo de subsidiar a analise com base na manifestacdo da populacéo, e que
considerou muito importantes as manifestacdes ocorridas durante esta audiéncia, e que contribuirdo
muito com a analise deste departamento para avaliacdo do EIA e posterior emissdo de parecer
técnico a respeito desse projeto, composto inclusive por pareceres técnicos setoriais especificos sobre
ruidos, vegetacdo, emissdes atmosféricas, entre outros, que subsidiam as analises do DAIA; que apds
todas as andlises serdo verificadas as deficiéncias, inclusive considerando-se todos os
questionamentos feitos hoje, enviado ao empreendedor que tem que responder a tudo; com relacéo a
compensacdo ambiental esclarecia os estudos elaborados pela equipe consultora sobre as areas de
conservacao ou possibilidades de novas sdo encaminhados a Camara de Compensacdo Ambiental no
ambito da Secretaria de Estado do Meio Ambiente, que analisa e decide sobre os recursos, avalia
melhor a possibilidade de aplicacdo desses recursos em unidade de conservacgdo existente, e que em
relacdo a porcentagem de 0,5% do valor do empreendimento a ser destinado a compensacgoes
ambientais existia uma acdo de inconstitucionalidade, e um grupo de trabalho foi composto para
revisdo dos parametros para a definicdo da porcentagem a ser aplicada caso a caso, baseado na
avaliagdo dos impactos e nos pardmetros a serem definidos numa nova resolugdo da Secretaria.
Depois de o Secretario-Executivo comentar que o Secretario de Comunicagdo, Francisco Lagos
lamentava 0 esvaziamento da audiéncia antes que tivessem sido oferecidos os esclarecimentos
solicitados em funcdo da duracdo da audiéncia, agradeceu a participacdo efetiva de todos, declarou
terem sido cumpridas todas as etapas da audiéncia publica preconizadas pela Deliberacdo Consema
34/2001, e que aquele que desejasse ainda contribuir para o aprimoramento desse projeto poderia
enviar sua colaboracdo ou questionamento, no prazo de cinco dias Uteis contados a partir da data
desta audiéncia, a Secretaria Executiva do Consema, através dos Correios, ou protocola-la
diretamente nesse setor. E, como mais nada foi tratado, deram-se por encerrados os trabalhos dessa
reunido. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, Diretora do Nucleo de Documentacdo da
Secretaria Executiva do Consema, lavrei e assino a presente ata.

Pag 24 de 24
Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

