GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento "Contorno Sul de
Caraguatatuba e de Sdo Sebastiao”, de responsabilidade do DER - Departamento de Estradas de
Rodagem e da DERSA - Desenvolvimento Rodoviario S/A, na cidade de Séo Sebastido, em 31 de
janeiro de 2012.

Realizou-se, no dia 31 de janeiro de 2012, as 17 horas, no: Teatro Municipal de Sdo Sebastido,
Avenida Altino Arantes, 02, Centro Sdo Sebastido/SP, a audiéncia publica sobre o EIA/RIMA do
empreendimento "Contorno Sul de Caraguatatuba e de Sao Sebastido”, de responsabilidade do DER -
Departamento de Estradas de Rodagem e da DERSA — Desenvolvimento Rodoviario S/A (Processo
062/2009). Dando inicio aos trabalhos, o Secretario-Executivo do CONSEMA, Germano Seara
Filho, declarou que, em nome do Secretario de Estado do Meio Ambiente e Presidente do
CONSEMA, Deputado Estadual Bruno Covas, saudava e dava boas vindas aos representantes do
Poder Executivo — nas pessoas dos Excelentissimos Senhores Ernani Bilotti Primazzi e Antonio Luiz
Colucci, Prefeitos dos Municipios de Sdo Sebastido e Ilha Bela, respectivamente; Eduardo Hipdlito
do Rego e Rogério Ribeiro de Sa, Secretarios de Meio Ambiente dos Municipios de Sdo Sebastido e
Ilha Bela, respectivamente —, do Poder Legislativo — nas pessoas dos Excelentissimos Senhores
Vereadores do Municipio de S&o Sebastido Artur Baluti, Presidente da Camara de Vereadores e
Ernaninho, e de Cesar Rodrigues, Diretor de Comunicacdo da Camara de Vereadores do Municipio
de S&o Sebastido —, dos 6rgdos publicos — na pessoa do llustrissimo Senhor Segundo Tenente Décio,
do Comando de Policiamento Ambiental de S&o Paulo, representando o Cel. Nomura, das
organizac0es da sociedade civil, das entidades ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar da
audiéncia publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Contorno Sul de Caraguatatuba e de S&o
Sebastido”, de responsabilidade do DER - Departamento de Estrada de Rodagens e da DERSA
Desenvolvimento Rodoviaria S/A (Proc. 062/2009). Declarou que possuia a funcdo regulamentar de
conduzir as audiéncias publicas promovidas pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente e pelo
Conselho Estadual do Meio Ambiente — CONSEMA sobre empreendimentos, projetos e obras em
licenciamento, planos de manejo, enfim, acerca de tudo aquilo que diz respeito ao Sistema Estadual
do Meio Ambiente. Declarou ainda que a audiéncia publica, como indicava o proprio nome, é um
evento aberto a qualquer interessado, dado que se pretende sempre democratico, e em cujo desenrolar
determinada proposta ou projeto é apresentado a todos, para que déem as opiniGes, formulem
indagac0es, apresentem suas contribui¢fes, sugestdes e criticas e tudo o que possa contribuir para
melhoria dos estudos, projeto ou proposta apresentada. Esclareceu também que seu papel nas
audiéncias publicas € completamente isento, e sua funcdo, tdo somente conduzir os trabalhos de
forma totalmente neutra para garantir que aqueles que tenham algo a dizer possam fazé-lo de forma
democratica e organizada. Expds resumidamente as normas estabelecidas pela Deliberagédo
CONSEMA Normativa 01/2011 para a conducdo das audiéncias publicas e declarou que o
CONSEMA previu que elas se desdobrem em trés momentos ou partes. Esclareceu que na primeira
parte tem lugar a apresentacdo, pelo empreendedor ou seu representante, do projeto ou proposta, e,
em seguida, uma exposi¢édo detalhada dos estudos ambientais elaborados sobre ele/ela. Explicou que,
imediatamente apds, fariam uso da palavra aqueles que representam as organizagcdes da sociedade
civil, com direito cada um deles a até cinco minutos, seguidos por cidaddos que ndo representam
orgéos publicos ou entidades civis, mas que falam em seu proprio nome, com direito a trés minutos
cada um. Em sequéncia, se manifestam os representantes de 6rgdos publicos das esferas federal,
estadual e municipal; a seguir, os representantes do CONSEMA e dos COMDEMAS que se
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inscreverem, com direito também a cinco minutos cada um. Por fim, acrescentou, falariam os
representantes do Poder Executivo, seguidos daqueles que representam o Poder Legislativo, e que o
motivo pelo qual os representantes desses dois poderes falam em altimo lugar é que s6 assim poderdo
manifestar-se acerca das criticas, elogios e sugestdes feitos pelos diferentes segmentos da sociedade
que antes deles tenham se manifestado, podendo assim opinar ou oferecer esclarecimentos que
eventualmente os pontos de vista expostos tenham suscitado. Reiterou que s6 poderia fazer uso da
palavra quem se inscrevesse, e que, portanto, aquele que o desejasse e ainda ndo houvesse se inscrito,
o fizesse. Declarou que se encontrava presente, nesta audiéncia, um representante da area de
licenciamento ambiental da CETESB, eng® Rodrigo Passos Cunha, representando o Departamento de
Avaliacdo de Avaliacdo Ambiental de Empreendimentos da CETESB, a quem convidava para
compor a Mesa Diretora dos Trabalhos, que era presidida por ele, Secretario-Executivo, e por um
membro do CONSEMA, mas que até agora nenhum havia comparecido. Rodrigo Passos Cunha
declarou que representava o Departamento de Avaliacdo Ambiental de Empreendimentos da
CETESB, onde tramitava o empreendimento que era objeto dessa audiéncia. Comentou que o ele se
encontrava na primeira fase do licenciamento, a qual culminava com a elaboracdo de parecer
conclusivo indicando ou negando a viabilidade ambiental do empreendimento. Acrescentou que esse
parecer seria encaminhado ao CONSEMA, cujo Plenario avocaria ou ndo para si sua analise. Em
caso positivo, observou, esse documento seria analisado pelos membros desse Colegiado, os quais
corroborariam ou ndo a indicacdo que a CETESB nele oferece sobre a viabilidade ou inviabilidade
do empreendimento. Se reconhecida tal viabilidade, 0 CONSEMA concederia a licenca prévia e
encaminharia o processo para o Departamento de Avaliacdo de Empreendimentos da CETESB, para
que dé continuacédo ao licenciamento. Lembrou que os posicionamentos e sugestdes feitas durante as
audiéncias seriam igualmente analisados pela equipe de técnicos da CETESB, e, no caso de serem
aceitos, incorporados ao parecer. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do
empreendedor e da empresa responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA. Stanislaw Marka,
representante do DER — Departamento de Estradas de Rodagem, apresentou breve histérico do
empreendimento, sua organizacdo, etapas de desenvolvimento e objetivos, enquanto Ana lversson,
representante da IGP Consultoria, empresa responsavel pela elaboracdo dos estudos, apresentou uma
sintese do EIA/RIMA, precisamente os motivos da escolha da localizacdo, da capacidade pretendida
para 0 empreendimento quando de sua plena ocupacdo, dos impactos que ele promovera,
principalmente nos recursos hidricos e nos meios fisico, biotico e antropico, e as medidas de
mitigacdo que serdo implementadas com o objetivo de preveni-los ou mitiga-los. Passou-se a etapa
em que se manifestam os representantes da sociedade civil. Wagner Bornal, representando o Sitio
Arqueoldgico Sdo Francisco — Sdo Sebastido, teceu comentarios sobre a singularidade desse sitio e
do conceito que permeia suas estruturas construtivas, que chama de paisagem natural. Pontuou que,
em face desse cenario, apontava para a necessidade de remodelacdo da desembocadura do tunel de
modo que essa passagem seja minimamente agredida. Marcos Couto, representante da S.0.S. Mar—
S&o Sebastido, pontuou que protocolara na Mesa de Trabalhos dezenove considerandos a respeito do
empreendimento e das conclusdes a que chegaram os estudos elaborados pela organizacdo néo
governamental que representa e que vao de encontro as andlises que compdem o EIA/RIMA.
Argumentou que ndo nega a necessidade de se construir um novo acesso na regido, mas discorda da
forma como foram apresentados os impactos e as respectivas compensacdes e mitigacdes. Observou
gue esse contorno necessariamente termina no Porto de Sdo Sebastido e que, se este ndo existisse, ele

findaria no centro. Observou ainda que o porto e essa estrada sao obras irmanadas, irmas xipéfagas,
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produzindo reflexos uma na outra, e que o surpreende a falta de informacdes no EIA/RIMA do
contorno sobre os impactos e reflexos resultantes da expanséo do porto. Observou que ndo se contara
mais com as duas vias de acesso que seguem da Baixada da Serra em direcdo ao Porto de Séo
Sebastido, e vice-versa, e que a rodovia ndo serd construida nem para a populacdo de S&o Sebastido
nem para a populagdo de Caraguatatuba, mas, sim, para conferir viabilidade ao Porto de Santos. Fez
mencdo a liminar que pode ser, evidentemente, questionada, e informou que duvidava de que o
Governo do Estado pretendesse impedir a manifestagdo da sociedade civil do Litoral Norte.
Contestou o fato de 0 CONSEMA ter marcado as duas audiéncias sobre o EIA/RIMA dos contornos
a cinco dias do Natal e a dez do réveillon, momento em que as pessoas tém dificuldade de se
organizar para ler o EIA/RIMA e se preparar para as audiéncias, pois se trata de época de temporada
em que todo mundo esta envolvido com suas atividades econdmicas, que sdo de grande importancia
para sustentacdo de suas vidas. Argumentou que o Poder Judicidrio paulista reconheceu isso e
determinou que 0 CONSEMA realize mais duas audiéncias publicas ap6s o carnaval. Aconselhou
que os interessados entrassem no sitio eletrdnico do CONSEMA, fizessem o download dos dois
EIAS/RIMAs — do que trata da expansdo do porto e do outro que analisa a expanséo do contorno — e,
apos o carnaval, comecassem a se preparar para as audiéncias. Marcelo Corte, representante da
Associacdo de Moradores do Portal da Olaria—S&o Sebastido, declarou que fazia suas as palavras do
manifestante que o antecedeu, principalmente no que se refere a falta de tempo para se conhecer o
projeto, 0 que € imprescindivel por se tratar de obra importante como o contorno. Referiu a falta de
informacdo, no EI/RIMA, sobre essa obra, precisamente sobre o tamanho do impacto que causara na
mobilidade e circulagdo, como demonstra a previsdo de que circulardo de 3 mil e 500 a 10 mil
caminhdes/dia — sem esclarecer se essa movimentagdo ocorrera no contorno ou na via atual. Reiterou
que, embora necessario para todos, o contorno s6 sera construido em consequiéncia da ampliacdo do
Porto de Sdo Sebastido, e que, sem duvida, o trafego que transbordara para o meio urbano contribuira
para destruir a cidade e o litoral, motivo por que devem ser despendidos esforcos para minimiza-los.
Paulo Ledncio do Rego, vinculado ao Instituto Educacdo Brasil-Sdo Sebastido, ponderou que o
estudo sobre o contorno deveria ser um pouco mais aprofundado e que o motivo pelo qual resolveu
manifestar-se é o conhecimento que tem do processo de licenciamento a que a DERSA submeteu o
Rodoanel Metropolitano Mério Covas. Acrescentou que o olhar do EIA/RIMA elaborado para a obra
em discussdo — cujo contexto é bastante delicado — ndo chega aos pés daquele constante dos estudos
executados cujo contexto geografico € a RMSP, que sofreu intensa interferéncia humana. Observou
que, na medida em que a DERSA assume esse processo, 0 minimo que se espera e que, efetivamente,
sejam adotados os critérios de exceléncia que ela adotou quando da construgdo de qualquer rodovia.
E sabido, argumentou, que o Contorno de S&o Sebastifo é uma necessidade que ndo depende da
expansdo do Porto, embora se trate de obra cuja dindmica é extremamente impactante. Passou-se a
etapa em que se manifestam as pessoas em seu préprio nome. Francisco de Assis Porpino comentou
que, como morador da cidade ha mais de trinta anos — e, também, do Portal da Olaria —, se preocupa
com o fato de o Contorno Sul passar muito proximo das casas, em especial na Rua Francisco Cruz
Maldonado, cuja distancia sera de apenas 50 metros, embora existam areas suficientes para ampliar a
area que o0s separa, minimizando-se, assim, 0s impactos que serdo provocados, especialmente aqueles
decorrentes da polui¢do sonora e ambiental. Sugeriu que, se adotasse tal providéncia, uma vez que o
meio ambiente diz respeito prioritariamente as condi¢des de vida do ser humano, que é seu habitat.
Marcio Fernandes declarou que, a seu modo de ver, 0 impacto socioecondmico que as

desapropriagcbes causardo sera mais preocupante porque a maioria dos moradores a serem
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desalojados — principalmente aqueles residem ha trinta, quarenta anos, no Morro do Abrigo — néo
possui escrituras, detendo apenas a posse do imdvel. Pontuou que, provavelmente, ele também sera
desapropriado e ndo tem idéia para onde ira, motivo porque pedia que essa questdo fosse tratada com
muito cuidado e carinho e desse lugar a uma reflexdo sobre o futuro da populagéo de S&o Sebasti&o.
Edvan Silva de Jesus informou que a rodovia passaria praticamente em cima de sua casa — cuja
localizagdo era proxima do hospital e do supermercado — e que ndo tinha para onde ir. Acrescentou
que se preocupava também com os critérios que serdo utilizado na avaliacdo e indenizacdo do
imovel, pois pretendia usufruir, no local em que viesse a morar, das mesmas condi¢cBes que
atualmente desfrutava. Reiterou que todos estavam preocupados com a situacdo, com o tratamento
que receberdo do Estado, motivo por que todos o0s que serdo desapropriados reivindicam a ampliacédo
do movimento. Vitorio Manoel Moreira Papini comentou que o empreendimento € inviavel para o
municipio, entre outras problemas pela movimentacdo de caminhfes que sua construcdo e
funcionamento exigiriam e pelo seu proprio porte. Pontuou ter sido retirado dos estudos o mapa de
impacto ambiental e um dos quesitos chamado “obstaculos a sensibilidade ou a mobilidade”, que
trata sobretudo das interse¢des nos bairros de Jaragua e S&o Francisco, no centro da cidade e na
regido da Topolandia. Declarou ter sido igualmente retirado outro mapa que apresentava um
prolongamento que chega até Guaeca. Observou que nada se comentou sobre 0s obstaculos com cuja
dimenséo a populacdo se preocupava, pois 0 porto estava sendo preparado para movimentar grande
volume de carga. Solicitou ao CONSEMA que obtivesse e divulgasse informacGes sobre 0s impactos
previstos e que ocorreriam tanto no entorno da obra e sobre como na area de intersecdo da rodovia
com o Bairro S&o Francisco e no Topo Varadouro. Referiu que a populagéo se limitava a aceitar as
condicbes que 0 Governo do Estado estava impondo, entre outras a instalacdo de rotatdria para captar
o transito que, vindo da costa sul passaria por ela, juntamente com o aquele que viria pelo contorno, e
que, depois, retornaria a cidade numa via que continuaria a SP-55. Reiterou que os moradores de Sao
Sebastido ndo sabem nada e que a Prefeitura sabe muito pouco e que o Governo do Estado estava
empurrando esse projeto que ndo cabia na regido. Solicitou informacdo também sobre a parceria
publico-privada, se ela iria construir e operar 0s contornos e qual seria a contraprestacdo que daria ao
Estado. Isabel Barbosa dos Santos declarou que pretendia obter as informacdes solicitadas pelo seu
antecessor, porque tinha preocupacdo com o processo de indenizacéo, sobretudo sobre o valor que o
Estado atribuird a sua moradia, pois temia que nao fosse o prego justo, e que, portanto, ndo cobrisse
0s custos. Ao concluir, reiterou fossem esclarecidos os critérios que norteardo a avaliagdo e 0s
procedimentos que serdo adotados. Juliano Souza Freitas declarou que ndo possuia informacéo sobre
0 tracado que passaria na Enseada, uma vez que o mapa inicialmente exposto na Prefeitura,
precisamente no Paco Municipal, demonstrava que um ramal passaria pela Rua Sebastido Eduardo de
Moraes e sairia proximo da Ultima rotatéria de Caraguatatuba. Questionou se esse tracado seria
mantido e quais as casas seriam afetadas pela desapropriagdo da Enseada. César Felder observou que
estava tomando conhecimento de que sera significativo o impacto social que essa obra causara e
perguntou se havia outras opcdes de tracado, como, por exemplo, uma que percorresse a parte mais
alta da Serra do Mar e ndo adentrasse no Parque Estadual ou que, se adentrasse, isso fosse feito
atraves de taneis. Questionou se essas possibilidades de tracado eram exeqiveis e, em caso positivo,
por que ndo foram adotadas. Paula Andrade observou que o projeto do contorno estava muito
adiantado, apesar de Sdo Sebastido ndo dispor ainda da infraestrutura necessaria. Depois de Diogo
Santos de Jesus declarar que sua pergunta ja fora formulada Camila Aquino dos Santos afirmou que

havia anotado muitos pontos e que nunca era demais solicitar o detalhamento da saida da Topolandia,
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ndo porque la residisse, mas porque algumas pessoas seriam realmente afetadas, pois haveria
desapropriacdo que ensejaria muitos problemas relacionados principalmente com a documentagédo
dos imdveis, com o pagamento do IPTU e com a atualizacdo da escritura, ou seja, se este documento
foi ou ndo lavrado, pois, em caso negativo, quem vivia no imdvel podera vir a receber por ele um
valor bem menor do o investido. Argumentou que o Governo do Estado ndo levava em consideracao
quanto se trabalhou e quanto se investiu, mas tdo somente o reflexo da especulagdo imobiliéria na
valorizacdo do terreno. Declarou que outro aspecto a ser considerado dizia respeito a auséncia de
méo de obra especializada no municipio de S&o Sebastido, o que foi esquecido pelas Ultimas
administracdes municipais, embora existisse em Topolandia uma infraestrutura implantada para essa
finalidade, como, por exemplo, um galpdo em cujas instalacbes se iniciaram, mas ndo foram
concluidos, os cursos de soldador e de esmerilhador, nos quais se investiu muito dinheiro. Por
ultimo, chamou atencéo para a questdo dos pedestres e dos ciclistas, lembrando que, em uma rodovia
nova, tem de se enxergar ndo s6 os carros como também os pedestres e ciclistas, pois as pessoas que
assim se deslocam nem sempre estdo praticando esporte, mas, sim, trabalhando. Além disso,
observou, se alguém pretender deslocar-se de Caraguatatuba até Sdo Sebastido de bicicleta ou a pé
deve contar com as condic¢des necessarias para tanto. Ao concluir declarou que a populacao estava de
olho observando se os dirigentes a enxergam ou na ou sO 0s recursos ouriundos arrecadardo. Kramer
Caldeira de Moura formulou alguns questionamentos. Primeiro: sobre a necessidade de se oferecer
informacdes sobre a destinacdo do passivo ambiental decorrente da execucdo de tuneis. Segundo:
sobre necessidade de se definir previamente o percurso por onde passardo 0s equipamentos
necessarios para execucdo dos tineis que serdo construidos entre o Portal da Olaria e a Reserva e 0
material resultante dessa escavacgdo. Terceiro: informar sobre o montante de recursos que serdo
investidos nessa obra. Ligia Ferreira comentou que, com base nas a¢Ges propostas pelo EIA/RIMA
sobre o empreendimento “Rodoanel Metropolitano Mario Covas”, faria algumas sugestoes; 1)
proceder a revisdo do tracado de acesso a Guaeca, prevendo-se a substituicdo dos aterros por
viadutos, de modo a se garantir o fluxo da fauna; 2) construir a rodovia com duas pistas e se ampliar
a faixa de dominio, prevendo-se futuros usos com dutos, ferrovias e sistemas de logistica; 3) executar
tratamento paisagistico; 4) implantar barreira vegetal ao longo da rodovia, como mais uma tentativa
de se conter os taludes; 5) utilizar espécies exoticas, em vez de nativa; 6) aumentar o vao dos
viadutos, com o objetivo de se reduzir o impacto na paisagem; 7) vincular o pagamento das medi¢coes
ao cumprimento das medidas ambientais; 8) implantar programas ambientais, levando-se em conta o
santuario ecoldgico que é a regido; 9) destinar recursos da compensacdo ambiental nos parques
existentes; 10) implementar medidas mitigadoras para compensar 0s impactos diretos e indiretos na
fase de execucgéo do empreendimento e implementar programa de educacdo ambiental voltado para a
preservacdo da mata atlantica, dos recursos hidricos, dos ambientes marinhos e para a gestdo dos
recursos solidos, da preservacdo da qualidade do ar e da biodiversidade; 11) detalhar os impactos das
obras, entre outros os resultantes da execucdo dos tuneis nos lencdis fredticos e nas aguas
subterraneas; 12) detalhar as medidas de prevencdo, mitigacdo e compensacdo; 13) detalhar
programa de tratamento de efluentes e implantar estacdes de tratamento de efluentes nos emboques;
14) implantar estacédo de tratamento de esgoto das estruturas de operagé@o da rodovia, como pedagio,
centro de operagdo e de atendimento do usuério; 15) implantar sistema de captacéo e tratamento dos
efluentes da rodovia. Ana Lidia Faria solicitou fossem realizadas, no periodo noturno — para que a
populacdo pudesse participar —, mais duas audiéncias, o que é¢ impossivel no horario comercial, e que
elas fossem mais bem divulgadas, de modo a despertar o interesse da populagdo em conhecer o
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projeto. Questionou se serdo aproveitados, em algum trecho, os quatorze viadutos que foram
construidos na década de 70; pediu esclarecimentos sobre quais acessos de transposicdo serdo
construidos e que se privilegie programas que tratam da mobilidade urbana de maneira sustentavel,
por exemplo, criando condigdes para que a populacéo participe do planejamento e execucdo desse
contorno. Rita de Céssia Nascimento comentou ndo questionar a necessidade do contorno e do
desenvolvimento e expansdo do Porto de Sdo Sebastido e que solicitava a divulgacdo dos critérios
utilizados no levantamento aéreo. Passou-se a etapa em que se manifestam os membros do
CONSEMA e do COMDEMA. Marcia Machado de Moura, representante do Conselho de Arquitetos
e Urbanistas de Séo Paulo, comentou inicialmente que todos a conheciam porque exerceu trés vezes
0 mandato de presidente da Associacdo dos Engenheiros e Arquitetos de Sdo Sebastido, foi
coordenadora da Camara de Arquitetura do CREA-SP, funcionaria do CREA e membro do Conselho
de Arquitetos e Urbanistas de Sdo Paulo. Confessou que nédo teve tempo de estudar o EIA/RIMA,
mas que, mesmo assim, em decorréncia de sua formacdo tinha alguns questionamentos a fazer.
Primeiro: que assistia, ao longo dos anos que morava em S8o0 Sebastido, sua completa destruigéo,
motivo por que se preocupava também com as atividades que exploravam o petr6leo, com o
desenvolvimento do porto e, em consequiéncia, com a zona ou regido onde ele se localiza, porque se
trata exatamente da area onde residem aqueles que constroem esta cidade, que a suportam no periodo
das temporadas — quando ndo ha agua nem tratamento de esgoto suficiente —, em Gltima analise,
suportam o fluxo dos turistas que nada trazem para a cidade. Observou que llhabela continuara
recebendo hordas de turistas que a atravessam, que utilizam sua precéria infraestrutura e nenhum
beneficio Ihe ddo em troca. Chamou atencdo para o fato de corresponderem ao ano 2000 — coletados,
portanto, ha mais de uma década — os dados que suportam o levantamento apresentado pelo
EIA/RIMA, quando, por exemplo, o bairro de S&o Francisco possuia apenas 137 familias. Perguntou
se as atividades do pré-sal beneficiariam S&o Sebastido. Declarou ainda que o importante seria que
essas obras trouxessem qualidade de vida para a regido, mas que, infelizmente, essa perspectiva ndo
se delineava. Declarou que ndo conseguia entender por que a regido seria seccionada duas vezes,
quando apenas se fazia necessaria uma interseccdo, para se executar uma 6tima rota de fuga, que
contava com a protecdo da mata atlantica. Referiu-se também a retirada obrigatéria dos moradores,
que ndo terdo onde morar e que também ndo serdo indenizados, uma vez que ndo possuem titulo de
seus imoveis. Lembrou que os operarios que trabalhardo nessa area que foi desapropriada
possivelmente ai construirdo suas favelas. Chamou atencéo para o fato de o projeto, além de ter sido
apresentado de forma muito sucinta, o foi de maneira rapida e numa escala t&o pequena que impediu
que fosse visualizado. Lembrou que o convento existente no bairro de Sdo Francisco foi construido
em 1624, tratando-se, portanto, de uma zona histérica, motivo porque se negava a acreditar que, ao
lado desses bens histdricos, fossem criados nucleos residenciais. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes do Poder Legislativo. Ernaninho, Vereador pelo Municipio de Séo
Sebastido, declarou que, por ter nascido e se criado em Sdo Sebastido e nunca haver morado em
outro lugar, ndo gostaria que a cidade perdesse sua beleza e sua estrutura, ou seja, as condicdes de
dela se usufruir, porém, a cada dia que passava, ela vinha perdendo qualidade e as condigdes de ser
apreciada, entre outras a de caminhar por suas ruas, principalmente na hora do rush. Enfatizou que
devem ser escolhidos os critérios para execucao, implantacdo e funcionamento da obra, de modo a
que traga proveitos para 0 municipio. Lembrou que o motivo que o levou a comparecer a audiéncia
foi a necessidade de conhecer o mapeamento da estrada, o que lhe causou espanto, por ter sempre

imaginado que a alga a ser construida passaria a certa distancia das moradias e que, portanto, ndo
Pag 6 de 13

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

causaria transtornos ao dia a dia da comunidade. O que ndo aconteceria, pontuou, se for efetivamente
construido o acesso ao Bairro Sdo Francisco, 0 que, sem duvida, destruird o bairro, que é historico.
Outro motivo para gque esse acesso nao seja construido é o fato de a maioria das pessoas nao possuir
escrituras dos imoveis onde vivem, até mesmo porque essa area constitui uma Zona Especial de
Interesse Social-ZEIS, pois foi criada com a finalidade de possibilitar que as pessoas regularizem a
situacdo de seus imdveis. Pontuou que concordava com as propostas de se elaborar estudos sobre 0s
impactos socioambientais e financeiros que a realocacdo da populagdo causard. Declarou também
que se opunha a que se enfiasse essa obra goela abaixo da populacdo, embora desejasse o
crescimento da cidade e do municipio com qualidade de vida, dignidade e respeito. Argumentou que
reconhecia a falta de mdo de obra qualificada no municipio, mas considerava que a que existia
deveria ser utilizada na obra, porque ndo adiantava trazer trabalhadores de fora para ocupar a area de
onde a populacéo local seria expulsa. Isso significaria descobrir um santo para cobrir outro. Reiterou
que ndo gostaria que se repetisse o feito da Petrobras no que concernia a avaliacdo dos imoveis que
foram demolidos em Itatinga, pois isso foi feito por um valor bem abaixo do proposto pelo mercado,
além da perda emocional, impossivel de ser valorada. Comunicou que, se a populagdo assim
desejasse, poder-se-ia fazer uma mocgdo ao governador relatando essa situacdo, também em sua
dimenséo afetiva e moral. Marcos Tenorio, Vereador do Municipio de Sdo Sebastido, comentou que
0s projetos podem ser e devem ser melhorados, e que se deveria entender que Sdo Sebastido, ao
contréario de Caraguatatuba, ndo possuia quatro entradas nem tinha condi¢cdes de construir ciclovias
nem pistas sO para pedestre. Argumentou que a populacéo, dada a auséncia dessas condicdes, ficava
triste quando aconteciam acidentes ou quando as chuvas tornavam as estradas intransitaveis. Por
esses motivos, argumentou, a questdo que se colocava € verificar se esse projeto atendera também a
comunidade do litoral, ou seja, se ele serd uma condicdo para melhorar os acessos a Sdo Sebastido.
Pontuou que sé a partir dessa constatacdo se pode aceitar esse projeto, mas que, por enquanto, ndo se
pode afirmar que ele ja se encontra definido, pronto, concluido; ele tem de ser levado a frente desde
que existam condicdes de atender as necessidades do dia a dia da populagdo, e ndo s6 nos dias
feriados e durante a temporada. Acrescentou que o numero de veiculos que circulam em S&o
Sebastido aumentou até mesmo porque melhoraram as condicGes sociais, e que, atualmente, em
decorréncia dessa nova realidade, ndo se pode ser contrario a implantacdo do projeto, ndo se pode ser
contrario a ampliacdo da alca viaria, e 0 que se deve fazer é aperfeicoa-los. Enfatizou que os
impactos ocorrerdo, mas devem ser minimizados, e os técnicos tém a funcéo de tornar esses projetos
exequiveis, ou seja, criar condicbes para que saiam do papel. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes do Poder Executivo. Eduardo Hipo6lito do Rego, Secretario de Meio
Ambiente do Municipio de Sao Sebastido, declarou que estava feliz por constatar que muitas pessoas
compareceram a audiéncia, a despeito da desastrosa campanha de comunicacdo feita pelos
empreendedores, 0 que levou o Poder Judiciario — precisamente a Terceira Vara de Caraguatatuba — a
ordenar fossem realizadas novas audiéncias. Enfatizou que considerava absurdo que houvesse
espacos vazios nos lugares onde se realizam audiéncias publicas em Sao Sebastido e Caraguatatuba
para discutir empreendimento importante como esse. Enfatizou ter avisado aos empreendedores que
ndo realizassem as audiéncias em época de temporada, quando a comunidade académica encontra-se
de férias, quando as compras se tornam uma atividade importante, e, mais ainda, numa época em que
fica mais complicado o acesso ao municipio. Argumentou que os empreendedores ndo Ihe deram
crédito, e que, agora, uma ordem judicial determina a realizacdo de novas audiéncias, o que tem um

aspecto positivo, que € favorecer a analise dos estudos ambientais que se encontravam e continuam
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disponiveis, mas aos quais pouca gente teve acesso. Declarou que, perguntado pelo prefeito do
municipio se havia se manifestado formalmente sobre esse projeto em nome da prefeitura, respondeu
que ndo, porque isso de fato ndo ocorreu. Ponderou que considerava essa atitude com o0s 6rgaos
municipais desrespeitosa, até mesmo porque, como essa consulta aos 6rgdos municipais ndo ocorreu,
os dados levados em conta foram aqueles que constavam do projeto basico elaborado em 2008, e
que, por conseguinte, os estudos que ora se discutiam haviam sido elaborados com base em dados
que retratam uma realidade diversa da que existe hoje. Pontuou que as intervencdes nas residéncias
serdo catastroficas, pois, sem duvida, tera de se enfrentar uma série de problemas. Argumentou ainda
que a qualidade do EIA/RIMA lhe causou estranheza, motivo por que solicitava a DERSA que
equiparasse esse estudo aquele elaborado pelo Rodoanel Metropolitano Méario Covas, que possuia
muitas qualidades. Acrescentou que os Ultimos estudos ndo estdo levando em consideracdo, por
exemplo, a similaridade existente entre o tracado do anel viario e o dos contornos nem tampouco
considerando a quantidade e qualidade dos cursos d’agua, dos vales e também da fauna e da flora, ou
seja, de aspectos que sdo absolutamente intocaveis. Argumentou que o critério adotado é o custo,
tanto para manter a floresta em pé como para se remover a populacdo ou fazer um acesso
subterraneo. Rogério Ribeiro de Sa, Secretario de Meio Ambiente do Municipio de Ilhabela, declarou
que o Secretario de Meio Ambiente do Municipio de Sdo Sebastido, Eduardo Hipdlito do Rego,
havia apresentado pedido de adiamento da audiéncia com o qual havia concordado, juntamente com
0s outros secretarios de meio ambiente dos municipios do Litoral Norte que estdo preocupados com
essa obra. Declarou que a sociedade civil dos municipios do Litoral Norte era extremamente
organizada. Pontuou que, de acordo com a primeira exposicao, llhabela seria a maior beneficiaria,
motivo porque pedia esclarecimentos sobre os dados que levaram a essa constatagdo. Em segundo
lugar, pedia outro esclarecimento, que dizia respeito & forma como o turismo serd atendido,
principalmente porque, segundo os dados apresentados, a execucao dessa estrada sé serd concluida
em 2015, e que, portanto, ainda ndo estard operando por ocasido da Copa, que ocorrera em 2014,
Outra questdo para a qual pede explicacdo diz respeito a mao de obra que sera utilizada, porque, de
acordo com a legislacdo municipal, 80% das vagas de emprego geradas na regido serdo
obrigatoriamente preenchidas por trabalhadores naturais de llhabela, o que vai de encontro da
Constituicdo e, mais precisamente, da legislacdo sobre licitacdo. Outro aspecto a abordar diz respeito
ao fato de a populacdo do Litoral Norte ndo ter sido ouvida, como também a de Ilhabela e do Litoral
Norte. Pontuou que isso era 0 minimo que se pedia. Ao concluir afirmou que todos deveriam unir-se
em defesa do Litoral Norte, para que mais tarde nossos filhos ndo nos chamem de covardes. Antonio
Luiz Colucci, Prefeito do Municipio de llhabela, declarou que a populagéo de Ilhabela ficou sabendo
em cima da hora da realizacdo dessa audiéncia, e isso por erro de divulgacdo, o que tornou dificil
mobilizar as pessoas, mas llhabela estava presente para dizer que, para o0 projeto ser bom para
Ilhabela, tem de ser, antes de mais nada, bom para Sdo Sebastido. Se for ruim para S&do Sebastido,
sera ruim tambem para Ilhabela. Declarou que um canal de agua do mar separava e unia 0s dois
municipios. Declarou que ndo se cansava de afirmar, em todas as reunifes e eventos de que
participava, que llhabela e S&o Sebastido eram uma coisa sO e que, portanto, uma obra, um
empreendimento, ndo pode ser bom para Ilhabela se for ruim para S&o Sebastido. Observou que, sem
duvida alguma, a comunidade de Ilhabela sera solidaria a de Sdo Sebastido nessa discussdo. Se a
populacdo de Sdo Sebastido posicionar-se contrariamente a execucao desse contorno, a populacéo de
Ilhabela assim se posicionara. Observou que, na Gltima reunido foram propostos cinco tracados, e

que desconhecia qual fora o critério utilizado para se chegar ao tragado apresentado no inicio dessa
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audiéncia. Declarou que considerava importante que um dirigente, um prefeito, um governador,
ouvisse as pessoas, lhes desse atencdo e desse atencdo também e, em primeiro lugar, a relacdo da
populacdo com a questdo ambiental. Declarou que outro aspecto que considerava importante € o
econdmico. Comentou ter certeza de que o governador seria sensivel a esse reclamo da populagéo de
S&o Sebastido e de llhabela e, portanto, estaria disposto a que fossem discutidas outras alternativas
do tracado, com a finalidade de evitar os transtornos que esse projeto, se executado, causara a alguns
bairros. Pontuou que ndo existe pressa para se discutir o Contorno de S&o Sebastido se ja ndo se tiver
escolhido o Contorno da Serra de Caraguatatuba. Observou que, da Ultima vez que participou da
audiéncia sobre a ampliacdo do porto, se falava que essa ampliacéo seria executada tdo logo fosse
concluido o projeto sobre o Contorno de Séo Sebastido. Observou que, para ele, o gargalo existente
no Litoral Norte ndo era restrito apenas a esse contorno, na medida em que ocorre também na serra.
Por isso, acrescentou, ndo adianta ter pressa para definir algo no &mbito dos municipios de S&o
Sebastido, Caraguatatuba e Ilhabela se nédo se definiu o tragcado na Serra. Pontuou que esses passos
devem ser dados a0 mesmo tempo, porque “as coisas tém de andar juntas”, pois parece inadmissivel
que o Contorno de Ubatuba acabe na Avenida Martim Sa. Considerou que, se o discurso do governo
é real, se realmente ele pensa no turismo, se reconhece que Ubatuba apresenta uma demanda
razoavel, ele deve comecar a discutir a duplicacdo da rodovia até esse municipio, precisamente a
Estrada Taubaté-Ubatuba, na perspectiva de se analisar se ela é capaz ou ndo de atender essa
demanda e, também, verificar qual tracado é mais apropriado Porque tem de se atender, de alguma
forma, as reivindicagfes, minimizar os impactos que os moradores de S&o Sebastido sofrerdo com
essa duplicacdo, até porque quem mora na regido procura qualidade de vida e a gente tem de atender
a essa demanda. Ernane Bilotti Primazzi chamou atencdo para a rica experiéncia que sdo as
audiéncias, principalmente quando as discussGes ndo sdo calorosas a semelhanc¢a das torcidas, mas
primam na perspectiva da contribuicdo. Lembrou do posicionamento favoravel a execucdo do
contorno em uma das primeiras audiéncias realizadas, ao se reconhecer a imprescindibilidade de
mais um acesso, independentemente daquele que chegasse até o porto. Trabalhava-se, naquele
momento, com um delineamento preliminar. Lamentou ndo terem sido ouvidas as prefeituras a
respeito do tracado, principalmente porque os técnicos ndo dispdem de importantes informacdes, a
despeito de sua competéncia. Essa auséncia de informagdes, observou, contribuiu para as alteragdes
que se superpuseram ao projeto ao longo do processo de licenciamento, pois se evidenciam a olhos
vistos os varios elementos que a ele se foram incorporando. Reiterou o posicionamento sobre a
concomitancia do processo nos diferentes municipios, pois 0 projeto ndo € s6 contorno, ndo € so
serra, ndo é so tamoios, ndo s6 0s acessos para Ubatuba e ndo so alca, mas, também, a transposicao.
A obra é comum a todos, s6 a forma como se dardo é particular a cada municipio. Este foi o
compromisso assumido pelo governador, pontuou. Ponderou sobre a importancia das audiéncias,
porque fundamentais para esclarecer a populacéo principalmente no que se refere a questdo fundiaria,
até mesmo pela impossibilidade de se construirem casas populares, pois tanto os programas “Minha
Casa Minha Vida” como os financiados pela Companhia de Desenvolvimento Habitacional Urbano-
CDHU exigem certificado de propriedade. Superar tal dificuldade € possivel com a cooperagdo dos
orgdos municipais dos quatro municipio, enfatizou. Ponderou que a marcacdo dessas audiéncias sem
o conhecimento dos prefeitos e dos secretarios municipais constitui verdadeiro desrespeito. Passou-se
a etapa das réplicas. Stanislau Marka, Diretor de Engenharia do Departamento de Estradas de
Rodagem-DER, declarou que, em nome da Secretaria de Estado de Logistica de Transporte e com 0

fito de implantar um projeto que deve atender do melhor modo possivel a comunidade na qual ela se
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insere, realizou essa audiéncia, em cujo contexto foram formuladas sugestGes interessantes na
medida em que vao ao encontro de sua finalidade, qual seja, colher subsidios, para ouvir a populacéo,
independentemente de decisdo judicial. Referiu a situacdo semelhante por ocasido do licenciamento
da Duplicacdo da Tamoios, trecho Planalto, em cujo contexto foram realizadas duas audiéncias, uma
em Paraibuna e outra em S&o José dos Campos, tendo a comunidade de Jambeiro se sentido relegada,
motivo porque o Departamento de Estradas de Rodagem—-DER e a Desenvolvimento Rodoviario S/A
realizaram uma audiéncia fora do calendario oficial cujas sugestbes foram encaminhadas para a
CETESB e para 0 CONSEMA. Lembrou que esses Orgdos, independentemente de determinacgéo
judicial, estdo dispostos a realizar mais duas audiéncias, bastando para tanto marcar a data e o local,
até mesmo porque a filosofia desses orgdos é ouvir a comunidade. Ofereceu informacdes sobre o
histérico do processo de licenciamento, que se iniciou com o tracado da BR — 101 e que, ja por
ocasido da ultima audiéncia, cinco tracados diferenciados haviam sido apresentados e todos eles
afetavam S&o Sebastido de diferentes maneiras. Pontuou ter a decisdo se orientado por critério
técnico, econdémico e sdcioambiental, que levou a superposicdo de varias alteragdes sobre as quais
também a populacdo foi ouvida. Acrescentou que o DER e a DERSA tém estruturas de gestdo
ambiental atualizadas e modernas cujo foco principal continua sendo o ser humano. Acrescentou que
a DERSA, em decorréncia da agilidade que imprime aos processos, foi escolhida pelo Governo do
Estado para implantar varias rodovias, como a Imigrantes, Bandeirantes, Ayrton Senna e Dom Pedro,
tornando-se assim importante parceira da Secretaria dos Transportes. No que concernia a segregagado
do tréfego urbano e de carga, se ele atravessara ou ndo o centro, isso pode ser feito de diferentes
modos e a DERSA, pela experiéncia que possui, ndo enfrentara dificuldade para decidir. Reiterou
que esta empresa, pela sensibilidade que possui com a questdo social, trata dessa questdo de modo
singular, principalmente quando tem por foco as desapropriaces, cujas etapas do processo
identificou e explicou uma por uma. Referiu a algumas particularidades, entre outras a falta de titulo
de propriedade, a ocupacdo de encostas e de fundo de vale, cujas solu¢des envolvem procedimentos
especificos. Esclareceu ser o empreendedor responsavel pela implantacdo da infra-estrutura. Referiu
a desobediéncia dos usuarios a determinacdo da velocidade a ser desenvolvida nos diversos trechos
da rodovia. Acrescentou gue os caminhos de servico serdo definidos no projeto executivo, em fungédo
do posicionamento definitivo das obras de arte, tracado e tlneis. Sobre o uso do material excedente
do Trecho Planalto, que exige estudo detalhado, parte dele sera encaminhada para algumas areas
degradadas. Explicou que a faixa de dominio tera largura de 80 metros, que os tuneis seréo feitos em
duas etapas e que ndo se executa de pronto a pista dupla por uma questdo de or¢camento, pois “o
cobertor € curto”. Enfatizou que se deve esquecer o “compromisso de campanha” de levar o contorno
até Ubatuba. Ana Maria Iversson, respondendo as varias questdes formuladas, ofereceu os
esclarecimentos que seguem. Inicialmente ser possivel planejar adequadamente, com bom nivel de
gestdo ambiental e social, mas nunca se consegue descer até o detalhe de modo a se saber exatamente
quantas casas serdo afetadas ou como se solucionara determinado problema de engenharia em uma
encosta, por exemplo. Entdo, observou, as discussdes misturam o tempo inteiro varios aspectos.
Referiu que € global a abordagem que o Governo do Estado estd imprimindo a Rodovia dos Tamoios
e ao seu contorno, e ela deve ser levada em conta na elaboracdo dos estudos especificos. Explicou:
“O estudo do Contorno Sul, hoje, ¢ um estudo para atender o que existe de concreto, que é a
demanda j& ndo atendida em termos de seguranca e dos picos nas temporadas e quando ocorre maior
movimento na atual SP-55. Todos esses dados se encontram no EIA”. Acrescentou ainda que,

independentemente da ampliacdo do porto, é preciso, em um primeiro momento, abrir outra via,
Pag 10 de 13

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05489-900 S&o Paulo — SP
Tel.: (Oxx11) 3133-3622 Fax.: (0xx11) 3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br


mailto:consema.sp@ambiente.sp.gov.br

GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

ampliar a capacidade de circulacdo, e o estudo para ampliar essa capacidade e promover sua
interligacdo com a chegada da Rodovia dos Tamoios até Sdo Sebastido comecou a ser feito em 2004,
tratando-se, portanto, de algo ja estabelecido. Acrescentou que a segunda premissa importante € que,
qualquer que seja a solucdo proposta, ela devera considerar a ampliagdo da capacidade do que existe
hoje, devendo cada uma delas passar por um processo de validagéo social e pelo licenciamento
ambiental. Pontuou que todas as atividades que vierem a se instalar na regido passardo por esse
processo de discussdo, porque se faz necessario um consenso sobre o que vira, como e qual seré o
seu formato. Referiu que isso acontece com todos os outros empreendimentos, ndo importando o
setor ao qual pertencam: de gas e petroleo, de ampliacéo do porto ou de obras rodoviarias. A terceira
premissa, explicitou, € ndo subir paralelamente a SP-55 atual, pois isso desestruturaria toda a malha
urbana existente no sul de Caraguatatuba e em Sao Sebastido. Enfatizou ter sido essa possibilidade
descartada pelo sacrificio social e urbanistico que criaria, motivo por que se buscou um eixo fora do
paralelo ao atual. Esta foi a medida adotada pelo DER: contratou estudos de macroalternativas
elaborados nos anos 2004, 2005 e 3006, que formularam macrodiretrizes que poderiam vislumbrar
como adentrar no interior do macico, no Parque Estadual da Serra do Mar. Basicamente, sintetizou,
esse € o raciocinio que foi feito, embora se faca necessario, para quantificar os diferentes impactos,
elaborar estudos mais detalhados de engenharia, que facam um balanco de materiais, verifiquem o
custo das travessias e a viabilidade dessa proposta. Observou que todos esses estudos sdo feitos sem
que vocé conheca completamente tudo e séo feitos por amostragem para que se busque um corredor
mais adequado. Observou que todo esse trabalho foi realizado até 2008, chegando-se ao que seria um
encaminhamento mais adequado. No que concerne ao dimensionamento da rodovia de modo a
atender as demandas da regido, lembrou que o 6rgdo que custeia as obras é a Secretaria de
Transportes, que tem a responsabilidade de reconhecer e escolher quais medidas devem ser
implementadas prioritariamente. No caso em tela, tem de ser dimensionada uma rodovia cuja vida
atil oscile entre 20 e 25 anos e que, portanto, exigird posteriormente uma duplicacdo. Reconhecida
esta possibilidade, se deve optar entre sua duplicacdo ou a implantacdo de outras obras igualmente
prioritarias para a regido. Observou que essa viabilidade econdmica elege prioridades em termos de
infraestrutura, e que, portanto, no ambito das contas feitas pelo DER e que foram assumidas pelo
Estudo de Impacto Ambiental, evidencia-se a necessidade imediata de uma alternativa rodoviéria
para fazer essa ligagcdo. Isso depende de decisdes que ainda estdo sendo discutidas, justamente a
participacdo de todos. Esclareceu que, durante o processo de elaborar do EIA/RIMA, participou de
reunides com os Orgdos municipais de Caraguatatuba e de S&o Sebastido, com o objetivo de
apresentar justamente o sentido dos estudos e como estavam sendo feitos. E resgatar, ao maximo, as
informagdes para que se pudesse mapear da maneira mais precisa possivel as interferéncias para
quantificar impactos, observou. As falhas que foram observadas e que de fato existem e resultam da
falta de detalhamento sédo atribuiveis a etapa dos trabalhos. Enfatizou que é nesse estagio em que 0s
estudos sdo trazidos para as audiéncias publicas, motivo por que as informagdes sdo aproximadas.
Enfatizou que a questéo social é fundamental e se deve, portanto, amarrar 0S compromissos e tratar
todo mundo com dignidade. E como todos sabem o interesse publico prevalece sobre o pessoal.
Mesmo assim, ponderou quem é afetado tem de ser indenizado pelo valor de mercado e tem direito a
se defender, caso ndo concorde com o valor conferido ao seu imével. E, ajuntou, para quem nao tem
titulo de propriedade tem de se ter uma solugdo habitacional igual ou melhor a que se desfruta
atualmente. Enfatizou que essa etapa de negociacdo é bem posterior aquela em que se encontra o

processo, e 0 que se decide nesse momento dizia respeito a duplicacdo e seu tragado, com o minimo
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de supressédo vegetal e com a utilizacdo de viadutos e/ou tuneis, e que afeta a um numero de familias
que precisam de assisténcia e que serdo acompanhadas na busca da aquisi¢do de uma moradia digna.
Acrescentou serem esses 0S requisitos para a concessdo/obtencao da licenca prévia. Observou que
uma das propostas que se impde € executar-se uma via expressa sem nenhum acesso intermediario ao
territério do Municipio de S&o Sebastido, ou seja, sem acesso a nenhum dos bairros intermediéarios, e
que outra proposta é se buscar solucdo de engenharia para construcdo de um ou dois acessos
intermediarios, de modo a beneficiar os bairros que podem usar o contorno. Trata-se, neste ultimo
caso, de se atender a uma demanda que surgiu no interior da demanda originéaria. E o que se coloca
como questdo é se vale a pena ter esses acessos ou se € melhor a rodovia ndo ter esses acessos.
Portanto, enfatizou, o que o DER esta formulando com base nos estudos é que, embora interessado
nos acessos, considera 0 preco a pagar, motivo que o leva também a se perguntar se ndo seria melhor
ndo construir os acessos e fazer a circulagcdo pela SP-55. Acrescentou que a solugéo a ser tomada
envolve a Topolandia e que foram estudadas vérias alternativas entre a urbanizacdo que esta se
consolidando e o Parque Estadual da Serra do Mar, localizado ao lado. Lembrou que esse processo
de urbanizacéo tem prosseguimento e as pessoas continuam morando e construindo em terrenos cada
vez mais improprios, ndo por opc¢do propria, mas por falta de alternativas. A decisdo é, portanto,
argumentou, conciliar projetos importantes de infraestrutura com programas habitacionais e
diretrizes adotadas pelos governos municipais e estaduais. Outra saida seria buscar uma alternativa
de tracado que ndo desse a volta. Enfatizou que esses esclarecimentos ajudam a retomar a discussdo
de modo a se avancar mais um passo e formar consenso para a execugédo do projeto. Referiu que nédo
existe a possibilidade de fazer intervencfes em area ja ocupadas sem causar impactos e incoémodos,
tanto no meio ambiente como nos moradores. Dai a necessidade, prosseguiu, de se planejar, buscar
alternativas ou solucOes para determinadas situagdes, como compensar as perdas causadas ao meio
ambiente. Enfatizou que o principal ponto para avancar, a partir deste momento, é resgatar a
importancia do contorno, resgatar as grandes decisdes que tém de ser tomadas, esclarecer eventuais
malentendidos. Esclareceu que, no caso desse empreendimento, se deve estudar a possibilidade de
acessos intermediarios. Deve-se tomar a decisdo quantificada, se vale a pena ou nao esses acessos.
Argumentou ser essa a questdo que se coloca nessa audiéncia. Teceu considera¢fes também sobre a
possibilidade de se promover a distribuicdo do trafego que vai para o Litoral Sul, a partir da juncao
com o porto, 0 que eliminaria a necessidade de se voltar para o0 porto e seguir, a partir dai, pela SP-
55, 0 que demandaria a execucdo de um tanel longo sobre o Parque Estadual da Serra do Mar, com
algumas dificuldades técnicas de engenharia a serem solucionadas. Ernani Bilotti Primazzi, Prefeito
do Municipio de Sdo Sebastido, comentou que olhava para o projeto e via apenas o porto, que, com a
expansdo que sofrerd, tornara necesséria a duplicacdo do Contorno. Acrescentou que ndo via a
solucdo para a populagéo e que isso o preocupava, dada a importancia do contorno para Guaeca, uma
vez que a SP-55 neste trecho atual se encontra sobrecarregada. Acrescentou que ninguém era
contrario ao contorno, mas, a Seu ver, o tragado tinha de ser revisto com o fito de se preservar alguns
bairros de Sdo Sebastido que possuem boas condi¢cdes de vida. Ana Maria lversson complementou
que o EIA considerava as demandas atuais, e que, por isso, 0 desenho e a capacidade da pista
proposta atendem as demandas atuais, até 2030, permitindo, assim, sua duplicagdo quando for
necessario atender uma demanda maior Lembrou que o porto ampliado esta sendo objeto de um EIA
e de licenciamento. Lembrou também que discussdo do Contorno tem de seguir a discusséo do porto,
embora ndo esteja amarrada a decisdo a ser tomada a respeito dele. E, no que concerne aos impactos

habitacionais, esclareceu que um quadro no EIA mostrava o numero das edificagdes que sofrerdo
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impacto, que, ao todo, sdo dezesseis. Respondendo a algumas das questdes colocadas, Stanislau
Marka observou que a questdo que mais preocupava as pessoas que viviam na regidao € a
desapropriacdo, ou seja, a questdo social. Referiu que aqueles que tém propriedade serdo bem
remunerados, pois o0 DER vem fazendo um trabalho muito sério no Interior do Estado, vem
acompanhando todo o processo de indenizagdo quando ocorre desapropriacdo de imdveis. Assegurou
que esta serd feita com base no valor de mercado do terreno e das benfeitorias e, pasmem, pela
indenizacéo dos lucros cessantes, 0 que nunca foi divulgado, pois ndo se pode cometer injusticas com
0 proprietario de beira de rodovia. Quanto ao contorno, pediu que aguardassem um pouquinho, mas
que ninguém deveria a priori considerar-se desalojado ou desapropriado. Ofereceu esclarecimentos
também sobre a execucdo dos tuneis e sobre a projecdo da conclusdo da duplicacdo no trecho da
Serra, provavelmente cinco anos. Ofereceu informacgdes também sobre a questdo juridica gerada em
torno da responsabilidade das prefeituras nos perimetros urbanos. Germano Seara Filho, Secretério-
Executivo do CONSEMA, depois de informar terem sido cumpridas todas as etapas da audiéncia,
observou que, mesmo assim, percebia que alguns dos presentes ainda se dispunham a pedir
informacdes, e que, como ja se havia alcancado o teto, orientava essas pessoas a se dirigirem por
escrito aos responsaveis pelos estudos e aos 6rgdos proponentes da obra. Observou que, além disso,
ainda havia o prazo de cinco (5) dias Uteis contados da data dessa audiéncia, para encaminhar suas
propostas, criticas ou sugestdes que podem ser encaminhadas ao CONSEMA através do mensagem
eletrbnica para a caixa postal consema.sp@ambiente.sp.gov.br ou protocalada diretamente na
Diretoria de Avaliagdo de Impacto Ambiental da Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo. Foi
protocolado durante a audiéncia documento encaminhado pela SOS Manancial SOSMAR ao
Conselho Estadual do Meio Ambiente e assinado por sua procuradora, Yara Rezende Arouche de
Toledo, documento que segue anexado a esta ata. E, como mais nada foi tratado, deram-se por
encerrados os trabalhos dessa reunido. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, Gerente do Ndcleo
de Documentacdo e Consulta, lavrei e assino a presente ata.
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