GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
: CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA
Ata da Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do empreendimento “Implantacdo da Perimetral de

Itatiba”, de responsabilidade da Concessionaria Rota das Bandeiras S/A, (Proc. n® 115/2014), realizada
as 18h00 do dia 31 de janeiro de 2018, na cidade de Itatiba/SP.

Realizou-se no dia 31 de janeiro de 2018, no Auditério da Prefeitura Municipal de Itatiba, localizado a
Avenida Luciano Consoline, 600 - Jardim de Lucca, em Itatiba/S&o Paulo, a Audiéncia Publica sobre o Estudo
de Impacto Ambiental e o Relatorio de Impacto ao Meio Ambiente — EIA/RIMA — do empreendimento
“Implantacdo da Perimetral de Itatiba”, de responsabilidade da Concessionaria Rota das Bandeiras S/A
(Proc. n° 115/2014). Dando inicio aos trabalhos, o Secretario-Executivo declarou que, em nome do
Secretario de Estado do Meio Ambiente e Presidente do CONSEMA, Mauricio Brusadin, saudava e dava
boas-vindas aos representantes do Poder Executivo — nas pessoas dos Excelentissimos Senhor José Roberto
Fumachi, vice-prefeito Prefeito Municipal; do Senhor Jeferson Boava, Secretario de Governo; do Senhor
Jorge Nicolau, Secretéario de Planejamento; e da Senhora Dorothéa Antonia Pereira Monteiro, Secretaria de
Meio Ambiente e Agricultura, todos da Prefeitura de Itatiba; do Poder Legislativo — nas pessoas dos
Excelentissimos Senhor Flavio Monté, Presidente da Camara Municipal de Itatiba, e dos vereadores de Itatiba
Senhora Débora Cassia de Oliveira; Senhor Hiroshi Bando e Senhor Ailton Fumachi; — dos organismos da
sociedade civil —; do Poder Judiciario, do Ministério Publico do Estado de Sdo Paulo; — dos 6rgdos publicos;
da Policia Militar Ambiental; de conselhos estaduais e municipais de meio ambiente; — das entidades
ambientalistas, enfim a todos que compareceram a esta audiéncia puablica sobre o empreendimento
“Implantacdo da Perimetral de Itatiba”, de responsabilidade da Concessionaria Rota das bandeiras S/A
(Proc. n° 115/2014). Declarou que possuia a funcdo regulamentar de conduzir as audiéncias publicas
promovidas pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente e pelo Conselho Estadual do Meio Ambiente-
CONSEMA sobre empreendimentos, projetos e obras em licenciamento, planos de manejo, enfim, acerca de
tudo aquilo que diz respeito ao Sistema Estadual do Meio Ambiente. Declarou ainda que a audiéncia publica,
como indicava o prdprio nome, é um evento aberto a qualquer interessado, dado que se pretende sempre
democratico, e em cujo desenrolar determinada proposta ou projeto € apresentado a todos, para que deem as
opinides, formulem indagacdes, apresentem suas contribuicdes, sugestdes e criticas e tudo o que possa
contribuir para o aprimoramento dos estudos e do projeto e/ou proposta apresentada. Esclareceu também que
seu papel nas audiéncias publicas é completamente isento, e sua fungdo tdo somente conduzir os trabalhos de
forma totalmente neutra, para garantir que aqueles que tenham algo a dizer possam fazé-lo de modo
democratico e organizado. Expbs resumidamente as normas estabelecidas pela Deliberagio CONSEMA
Normativa 01/2011 para a condugdo das audiéncias publicas e declarou que o Conselho prevé que elas se
desdobrem em trés momentos ou partes. Esclareceu que na primeira parte tem lugar a apresentacéo, pelo
empreendedor ou seu representante, do projeto ou proposta, e, em seguida, uma exposicdo detalhada dos
estudos ambientais elaborados sobre o empreendimento. Explicou que, imediatamente apds, fazem uso da
palavra aqueles que representam as organizagdes da sociedade civil, com direito cada um deles a até cinco
minutos, seguidos por cidaddos que ndo representam quaisquer 6rgdos publicos ou entidades civis, mas que
falam em seu proprio nome, com direito a trés minutos cada um. Sequencialmente, manifestam-se o0s
representantes de 6rgdos publicos das esferas federal, estadual e municipal; a seguir, 0s representantes do
CONSEMA e dos COMDEMASs que se inscreverem, com direito também a cinco minutos cada um. Por fim,
acrescentou, falam os representantes do Poder Executivo, seguidos daqueles que representam o Poder
Legislativo, destacando que o motivo pelo qual os representantes desses dois poderes falam em Gltimo lugar é
que apenas assim lhes é plenamente assegurado o direito a manifestar-se acerca das criticas e sugestdes feitas
pelos diferentes segmentos da sociedade que antes deles tenham se manifestado, podendo assim opinar ou
oferecer esclarecimentos que eventualmente os pontos de vista expostos tenham suscitado. Por fim, no terceiro
e Gltimo momento da audiéncia, faculta-se ao empreendedor e equipe responsavel pelos estudos técnicos que
oferecam resposta aos questionamentos e comentem as colocagdes feitas, pelo prazo de até quinze minutos
cada um destes. Ao cabo, franqueia-se aos representantes do CONSEMA eventualmente presentes a
prerrogativa de manifestarem-se por até dez minutos, distribuidos por tantos quantos desejarem fazer uso da
palavra. Reiterou que s6 poderia fazer uso da palavra quem se inscrevesse, € que, portanto, aquele que
desejasse fazé-lo e ainda ndo houvesse se inscrito, o fizesse naquela hora. Informou que a Mesa Diretora dos
Trabalhos era presidida por ele, Secretario-Executivo, por um representante da CETESB, no caso o
engenheiro ambiental Camilo Fragoso, gerente da Divisdo de Avaliacdo de Empreendimentos de Transportes
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da CETESB, e composta ainda por até dois membros do CONSEMA eventualmente presentes a audiéncia.
Passou-se a etapa na qual na qual Fabio Souza, diretor da Empresa de Operag¢Ges da concessionaria Rota das
Bandeiras apresentou um breve historico do empreendimento, sua organizacéo, etapas de desenvolvimento e
objetivos, apds o que o gedlogo Fernando Kertzman, representante da Geotec, empresa de consultoria
responsavel pela elaboragdo dos estudos ambientais, apresentou uma sintese do EIA/RIMA, precisamente dos
motivos da escolha da localizacdo, da capacidade pretendida para o empreendimento quando de sua plena
operacdo, dos impactos que ele promoverd, principalmente nos recursos hidricos e nos meios fisico, biético e
antrépico, e acerca das medidas de mitigacdo que serdo implementadas com o objetivo de preveni-los ou
mitiga-los. Passou-se & etapa em que se manifestam os que se inscreveram para fazer uso da palavra. Pedro
Golden Stein salientou que a Perimetral € um projeto aguardado ha pelo menos nove anos pelo municipio,
desde o inicio desta concessdo. Recordou que tal iniciativa ja esbarrou com sucessivos adiamentos a cada
novo tragado apresentado, e esse processo confere aos cidadaos de Itatiba a sensagdo continua de recomego, e
de eterna demora em seu inicio. Dissertou sobre a crise econdmica do pais e sua relagdo com esse processo
repetitivo de reinicio. No entanto, pontuou que o setor de Concessdo de Rodovias, mesmo em época de crise,
continua sendo um dos setores mais lucrativos, o que ndo justifica os sucessivos adiamentos da obra. Nesse
contexto, o dinheiro continua no bolso da Concessionaria, sem que a estrada seja construida com prejuizos
para Itatiba. Como segundo ponto, queixou-se que no lugar de uma Perimetral como havia sido discutido no
passado, foi apresentado um Projeto de uma diagonal. Explicou que Perimetral é aquilo que passa por fora da
cidade, no entanto, o que se tem é um projeto novo que estd invadindo ndo s6 a area de expansao urbana,
entrando quildmetros adentro, dividindo bairros e criando muros entre as regides. Portanto, disse nédo ter
conseguido entender a logica desse tracado. Destacou, como exemplo, a necessidade de se proceder a
reurbanizagdo da Avenida Luciano Consoline, uma vez que essa via € a pior da cidade pela auséncia, ao longo
do trajeto, de calgadas, ciclovia, iluminacgdo publica, fardis para travessia. Essa via, portanto, é desprovida de
tudo. Mesmo assim, a Concessionaria ira duplicar a Avenida Luciano Consoline transformando-a em uma
estrada sem os devidos acessos para pedestres, a ndo ser em poucos locais designados. Salientou que mesmo
que por 1.4 km, o trafego doméstico acabara misturado ao de saida, em direcdo a outras cidades, tais como
Braganga, Jundiai, o que se transformard em uma grande confusdo. A cidade ltatiba, por exemplo, sofre muito
com a duplicacdo mal feita na Jundiai — Itatiba pela Rota das Bandeiras. E uma estrada que ndo tem nenhuma
drenagem de &guas pluviais e provenientes de cursos de agua e nascentes e, razdo pela qual, os acidentes por
aquaplanagem sdo constantes. Destacou que cinco metros de canteiro central é muito pouco. Solicitou
esclarecimento sobre qual estrada sera realizada, a que foi mostrada na apresentagdo ou a constante da pagina
guinze do projeto. Finalizou afirmando que os projetos anteriores eram mais razoaveis porque ndo adentravam
na Macrozona de Expansdo Urbana e na Zona Urbana de ltatiba. Por esses motivos disse que ndo ver
viabilidade e nenhuma vantagem para lItatiba, se for implantado o projeto da forma que foi apresentado.
Rogério Carride destacou que se ateria a analisar o Programa ambiental, correspondente ao capitulo 5 do
EIA, que por sinal, ndo se encontrava disponivel para acesso no site. Apenas foi possivel consulta-lo quando
ficou disponibilizado na biblioteca, porém sem a possibilidade de tirar copia do mesmo. Afirmou que o
projeto serd como um muro de Berlim, separando o lado ocidental do oriental da cidade. Tal cisdo revelou, se
dara justamente passando por sua chacara com area verde e muitos animais silvestres, a qual planejou toda a
vida iria morar. Sérgio Bianco apresentou-se como empresario, empreendedor, nascido em ltatiba e dono de
uma propriedade na SP-360 que sofre com também com um processo de desapropriagéo, ainda ndo resolvido,
desprovido de um programa social destinado a esse fim. Nesse contexto, relatou que precisou se virar para
obter alguma informacdo quanto as desapropriacdes. Dissertou sobre o tratamento particular que as cidades
recebem dos 6rgédos publicos, qualificando Itatiba como aquele leitdozinho menor junto das leitoas, que seriam
as cidades de Jundiai, Campinas e Braganca, com mais poder junto &s institui¢cbes, principalmente da
Secretaria de Transportes. As coisas sao feitas geralmente em funcdo destas cidades e 0 que esta acontecendo
com ltatiba, decorre do fato de estar no meio do caminho e ser o tragado mais econdmico, e por isso foi
revisado e aprovado no dia 26 de dezembro, época na qual ndo se encontra quase ninguém nos locais.
Dissertou sobre o que depreendeu da leitura do EIA, e as dificuldades que virdo decorrentes do projeto ora
apresentado, dentre as quais apontou a inexisténcia de acessos para a via principal, acarretando maior
consumo de combustivel e também a incidéncia de enchentes pelo escoamento deficiente das dguas. Destacou
que lItatiba precisa de algum tipo de compensacdo econdmica, sob o risco de virar uma cidade fantasma
principalmente nos quesitos de iluminacdo e de asfaltamento das vias publicas e deficiéncias estruturais de
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acesso ao shopping Itatiba Mall. Portanto, ressaltou a necessidade de que a cidade conquiste um
desenvolvimento autossustentavel, mais do que servir apenas de caminho de passagem. José Wilson
Capeletto disse que as pessoas que 0 antecederam, 0s engenheiros, os arquedlogos, os gedlogos, os fildsofos,
ndo falaram a verdade sobre aquilo que constataram nessa regido. Discordou das informacgdes historicas
ofertadas ao longo da apresentacdo principalmente quanto ao que primeiro idealizou a Perimetral para Itatiba,
no caso, Giacomo Rela, em 1973, & época em que a cidade contava com 31.500 habitantes. Refutou a
informacdo de que o tracado da via serd totalmente rural. Afirmou que, contrariamente daquilo que se diz, o
tracado serd totalmente urbano, e passara atrds de varios loteamentos, dentre eles o Scavone, dividindo as
cidades de Itatiba e Sdo Francisco. Portanto, o que foi apresentado € uma enganacao, pois ndo corresponde ao
que realmente sera implantado. Como bidlogo afirmou existir muito mais animais na fauna local, do que se
apresenta no levantamento faunistico apresentado pelo empreendedor. Manifestou que o objetivo ndo é
construir uma perimetral, mas sim destruir a cidade de Itatiba. Marcos Napoledo Reinaldi frisou que sua
maior preocupacdo, além do tracado da perimetral, é a falta de acessos para os moradores. Afirmou que a
existéncia de uma simples passagem, em se tratando de uma via com caracteristica de marginal, como se
prevé, além de ser insuficiente para a regido, trard um enorme prejuizo aos usuarios. Afirmou serem vagas as
informacGes ofertadas sobre a passagem que se planeja implantar em frente da empresa Addres House. Sobre
o total dos acessos planejados, destacou que além das informagdes serem vagas e o nimero insuficiente, da
forma como se apresenta, trard um grande prejuizo para os usuarios, ndo somente por serem deficientes, mas
também pelo fato de que futuramente serd necessario construir uma marginal, a custas dos do bolso dos
municipes. Portanto, ao invés do dinheiro do contribuinte ser destinado a salide e educagao, acabara por servir
a construcdo de uma marginal. O vereador Ailton Fumachi questionou se havera o acesso do produtor rural a
rodovia por meio de alguma marginal. Questionou sobre a implantacdo de bacia de contencdo para aguas
pluviais e também da implantagdo de barreiras antirruido para “Colina 1” e “Colina 2, Country e Companhia
Ltda. Tal medida, completou, sera importante para conter o incdmodo do trafego noturno de caminhdes.
Perguntou qual serd a medida de protecdo a ser adotada para as margens do Rio Atibaia. Dissertou sobre a
necessidade de se prover acessos para as fazendas e propriedades rurais da regido, de forma que possam
escoar seus insumos, produtos e maquinarios, e para tanto, chamou a atencdo para a importancia da liberacao
da autorizacdo de implantacdo da Rota das Bandeiras pela ARTESP. Reivindicou que a compensacao florestal
seja realizada na prépria bacia hidrografica do municipio de Itatiba, que sofreu o impacto, e ndo fora dela e
que tais compensacfes sejam devidamente registradas em papel. Reinvindicou que se providencie nédo
somente 0 monitoramento do atropelamento dos animais, mas sim medidas para evitar que acontecam
principalmente nos pontos mais criticos, 0s quais descreveu um a um. O vereador Hiroshi Bando disse que
concordava com todas as reivindicaces apresentadas pelo seu antecessor, especialmente quanto a inclusdo de
uma marginal. Acentuou que se ndo houver marginal, o projeto se tornara inviavel. Solicitou fosse incluida
também uma ciclovia e trevos de acesso. Passou-se para a manifestacdo dos representantes do poder
executivo. Dorothéa Antonia Pereira, Secretaria de Meio Ambiente e Agricultura da Prefeitura de Itatiba
demonstrou enorme preocupacao com 0S processos erosivos que incidem 30% na sub-bacia do ribeirdo Jacaré,
a qual faz parte do Plano Municipal da Mata Atlantica, aprovado pelo CONDEMA, do qual é presidente.
Lembrou que o Plano Diretor do Municipio exige se faca um plano de controle ambiental de processos
erosivos e assoreamentos dos cursos d'agua, para as movimentacGes de solo. Reforcou, por conta disso, que o
projeto deve prever todos os dispositivos de drenagens provisérios e permanentes, incluindo, entre outros,
dissipadores de velocidade das aguas pluviais e as bacias de contencdo em toda a sua extensdo. Tais medidas
apontou como necessarias serem implantadas, principalmente, no trecho a montante do Parque da Juventude.
Devido ao elevado nimero de espécies animais silvestres do municipio, inclusive ameacgados de extincao,
afirmou como sendo muito importante que as passagens de fauna sejam implantadas. Também pontuou a
necessidade de se fortalecer e ampliar os corredores ecol6gico do municipio, por meio de reflorestamento das
APPs. Destacou a presenca e a importancia ecolégica dos fragmentos florestais. Afirmou a necessidade de se
implantar passagens adequadas para os animais considerando o grau de humidade presente em cada local.
Solicitou esclarecimentos sobre a operacdo de resgate dos animais e a existéncia de parcerias entre a
Concessionaria e entidades ou ONGs voltadas para este fim, para ndo sobrecarregar a estrutura municipal.
Comentou que a Prefeitura j& mantém uma parceria com a ONG Mata Ciliar, para que ela faga o resgate,
conducéo e recuperacdo dos animais. Mostrou-se preocupada com as barreiras fixas que serdo implantadas,
pois tal medida poderé elevar a incidéncia de animais atropelados. Com relagdo a reposi¢do florestal afirmou
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gue o municipio de Itatiba possui, aproximadamente, quatrocentos fragmentos remanescentes, muitos deles,
menores que 10 hectares, alguns com até cinquenta hectares e muitos poucos com mais do que 100 hectares.
Todos representam 15,8% do territério do municipio. A maior parte deles, portanto, de pequena extensao,
isolados e antropizados. Frisou que em funcdo da Perimetral incidir na por¢do média da sub-bacia do Ribeirdo
Jacaré, e em atendimento ao Plano Diretor Municipal e Lei 5.093/2018, a compensacdo florestal pela
supressdo, devera ser feita no municipio, preferencialmente na sub-bacia citada e em suas cabeceiras. Devera
também ser feita a varredura de fauna, antes da supressdo. N&o seré possivel, portanto, suprimir sem que se
empreguem as técnicas necessarias para tanto e também de faca o resgate dos animais. Nao é justo, reclamou,
que 0,5% do valor de compensacdo de um empreendimento que venha se implantar no municipio, seja
destinado a uma Unidade de Preservacdo fora dele. Considerando a Politica Ambiental do Estado, que tem
sido fortalecida pelo Programa Municipio Verde Azul, do qual Itatiba, que ocupava, em 2016, a centésima
vigésima terceira posi¢do do ranking estadual, passou agora a décimo sétimo lugar, posicdo em que ja deveria
ocupar, entre os primeiros, devido aos trabalhos ambientais que sempre feitos em Itatiba. Reforcou a
necessidade do Programa de Controle de Erosdo, que fiscalizado pela Secretaria do Meio Ambiente de Itatiba.
Apobs apresentar inimeras consideragdes e requisitos da Lei Federal 9985/2000, reivindicou que a
compensagdo ambiental, seja realizada em areas prioritarias no municipio de Itatiba, e a proposta é que seja
para o Parque Luis Latorre, conhecido como Parque da Juventude, por meio da sua revitalizacdo ou outras
obras complementares, contribuindo desta forma diretamente a melhoria ambiental desta regido do municipio.
Passou-se as tréplicas. Fabio Souza, Diretor de Operacfes da Concessionaria Rota das Bandeiras ofertou os
seguintes esclarecimentos: - com relacdo a ciclovia, disse ndo ser habitual nessa classe de rodovia, mas tal
solicitacdo sera avaliada em conjunto com a agéncia reguladora; - garantiu que a falha de ndo se ter previsto
canteiro central no EIA sera corrigida, no entanto, tal previsao ja constava do projeto; - quanto a implantacdo
de barreira ambiental para ruido, afirmou que esta sendo realizada a campanha de avaliagdo de ruido. A partir
de tal avaliacdo serdo tomadas as medidas mitigadoras para cada bairro, para cada regido afetada; - como se
trata ainda de um projeto funcional e basico ndo se dispde de todos os detalhes de drenagem. As informacoes
detalhadas serdo agregadas ao Projeto Executivo. Nesta fase serdo avaliadas todas as drenagens, onde é
necessario fazer bacia de contencdo, diques de contencdo e desvios. A partir dai o Projeto Executivo serad
apresentado e discutido com a agéncia reguladora, CETESB e com o municipio. Ao longo desse processo,
todos os proprietarios também poderdo fazer suas consideracGes, individualmente; - as questbes da
acessibilidade e de implantagdo das vias marginais ou vias locais ja estdo sendo discutidas com a Prefeitura.
Ainda ndo foram contatados todos 0s proprietarios com o objetivo de saber onde vao querer a sua travessia ou
via de acesso. Garantiu, no entanto, que o assunto sera tratado individualmente com cada proprietario, durante
o desenvolvimento do Projeto Executivo. Até por exigéncia da ARTESP, nenhuma propriedade ficara
encravada, sem acesso. A localizacdo das vias locais, ao longo da via perimetral ou marginal, também sera
objeto de discussdo com a Prefeitura. Quanto ao acesso a Address House, afirmou ja existir um acesso
projetado para estrada. Este ponto também sera melhor detalhado no Projeto Executivo; - reforgou a
importancia de que a Prefeitura seja incluida em todas as discussGes quanto a implantacdo dos acessos. No
entanto, deixou claro que, obviamente, a rodovia ndo poderd contar com acessos a cada 100 metros, no
entanto, todas as solicitages serdo avaliadas; - a implantagdo de bacias de contencdo e pontos de drenagem
sera minuciosamente avaliada; - afirmou que é preferivel que as compensacdes sejam realizadas dentro de
Itatiba. Desta forma, ser& necessario contar com a colaboracdo do municipio para a indica¢do das &reas para
compensagdo. A compensacdo financeira, por sua vez, serd decidida pela CETESB e SMA; - quanto ao
monitoramento da incidéncia de atropelamentos da fauna, esclareceu que sera realizada nas fases de execucgdo
das obras, assim como na fase de operacdo. N&o sera realizado monitoramento de atropelamento nenhum,
garantiu; - a questdo das marginais e dos trevos serdo também avaliadas, mas ja esta previsto um trevo na SP-
063, e um também na estrada municipal. O detalhamento sobre essas conexdes serd ofertado a posteriori,
individualmente, a medida que forem demandados; - todas as questdes ambientais (passagem de fauna,
monitoramentos, operacdo de resgate) serdo também detalhadas; - quanto a barreira rigida, disse que esta
prevista no projeto, ndo s6 o ponto de passagem, mas o tratamento longo, para que o animal possa transitar de
uma ponta a outra justamente; - quanto a compensacdo de plantio disse que contara com parceria. Afirmou
que a perimetral n&o infringira o Plano Diretor, muito pelo contrario, ambos estardo concatenados entre si e
também com as ampliacGes futuras. Fernando Kertzman, representante da Geotec afirmou que tudo o foi
dito estd sendo gravado, e todas as informagdes se transformacdo em perguntas e respostas que irdo embasar
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as préximas etapas do processo. Explicou que a CETESB elaborara um relatério baseado nas informacdes ja
fornecidas e se for necessario, ird requerer informacdes complementares, que deverdo ser ofertadas, por
escrito, pela Concessionéria e Geotec. Todo esse material é publico, reforcou. Portanto, a discussdo néo
termina por aqui, ela tem continuidade. Afirmou que todas as questdes especificas de meio ambiente foram
registradas e serdo avaliadas. Afirmou concordar plenamente com a questdo do plantio, ou seja, ele pode e
deve ser feito aqui na prépria regido. O que ocorre, € que a empresa devera trabalhar essa questdo junto a
CETESB. A prdpria Secretaria de Meio Ambiente tem hoje um Projeto, chamado Nascentes, onde as areas a
serem compensadas sdo cadastradas pelos prdprios proprietarios que querem receber o plantio. Portanto, a
tendéncia é que tais compensacdes sejam realizadas nessas areas. Havera uma negociagdo entre a Prefeitura e
a Secretaria de Meio Ambiente para que, de fato, esse plantio seja feito no municipio. Quanto as travessias de
fauna, o ideal é exatamente o que foi colocado, ou seja, fazer as travessias de fauna, aonde ja tem
remanescentes de mata de forma que a conexdo entre o0s corredores ecoldgicos seja mantida. A
Concessionaria ja elaborou outros projetos deste tipo e ndo tem nada contra isso. Sobre 0s tipos de travessia de
fauna, lembrou ja existir metodologias bem conhecida de passagens, quer seja seca ou Umida. Depois que 0
projeto for aprovado o mesmo serd detalhado em todos os pontos. Ofertou detalhamento sobre as duas
metodologias existentes para se proceder o resgate dos animais. Quanto ao 0,5% do valor do empreendimento
devera ser destinado a compensagcdo ambiental, segundo a lei federal, especificamente para parques ja
existentes. Tal requisito, afirmou é uma briga eterna. Cada municipio deve batalhar para que esse valor lhe
seja destinado. A Concessionaria ja sofreu este tipo de problema em outras obras, em que a compensacao vai
para o Horto Florestal de S&o Paulo. A prépria CETESB também é contra isso. E processada pelo MP muitas
vezes por causa disso. Entdo, é uma questdo para ser melhor resolvida. Por fim, ressaltou tratar-se de um
processo que ndo termina na audiéncia, mas continuara com outras etapas. Camilo Fragoso, gerente do Setor
de Avaliacéo de Empreendimento de Transportes da CETESB, disse que cabia um esclarecimento por parte da
CETESB, relacionado a compensagdo ambiental. Explicou que, realmente, existe uma legislagdo que engessa
um pouco esse processo, mas ha um consenso de que seria melhor se esse, até 0,5% (meio por cento), seja
destinado para o municipio impactado. Entdo, como isso é possivel negociar para a proxima fase do
licenciamento. Em relagdo a compensacdo explicou ainda que quando existe uma &rea de preservacao
ambiental no Municipio ela tem que se enquadrar aos requisitos da Lei especifica de compensacao, ou seja,
teria que ser destinada a uma unidade de conservagéo, de protecdo integral, sustentavel, que fosse diretamente
afetada. Tem umas regras a serem seguidas. No entanto, reforcou que o detalhamento ocorrera na fase da
Licenca de Instalagdo. Garantiu, haverd tempo habil para a Prefeitura se organizar no pleito do recurso, na
forma como a legislacdo prevé. Alertou que o pleito devera ser feito junto & Camara de Compensagdo
Ambiental da Secretaria do Meio Ambiente, pois € ela que decide a destinacdo dos recursos. Retomando as
etapas do licenciamento ambiental, o especialista informou que o EIA-RIMA encontrava-se em analise pela
equipe técnica da CETESB. Apds a conclusdo da analise dessa equipe, serd emitido um parecer técnico, para
concluir pela viabilidade ou ndo do empreendimento. Caso o parecer da CETESB conclua pela viabilidade, ele
sera encaminhado ao CONSEMA que, no ambito de sua plendria, deliberara sobre a emissdo da Licenca
Prévia, ou ndo. Observou a propdsito que a licenga prévia, por regra, condensa uma série de condicionantes
cujo atendimento vincula a emissdo da licenca seguinte, qual seja, a de instalagdo do empreendimento. O
cumprimento de tais determinacBes, pontuou, é acompanhado de perto pela agéncia ambiental. Novas
exigéncias sdo impostas e, ao final, emite-se a licenca de operacdo, ato que coroa o procedimento licenciador.
Depois de constatar e informar que todas as etapas da audiéncia haviam sido regularmente cumpridas, o
Secretario-Executivo do CONSEMA, Germano Seara Filho, esclareceu que todo e qualquer interessado teria
ainda o prazo de cinco (5) dias Uteis, contados da data desta audiéncia, para enviar contribuicdes ou sugestdes
que tenham por finalidade o aperfeicoamento do projeto, seja diretamente a CETESB, seja por meio
eletrbnico, seja protocolizando-as no érgédo para tanto destinado. E, em nome do Secretario de Estado do Meio
Ambiente e Presidente do CONSEMA, Mauricio Brusadin, agradeceu a presenca de todos, apés o que
declarou encerrados os trabalhos desta reunido. Eu, Rosana Maria Henrique, responsavel pelo Nucleo de
Documentagéo e Consulta da Secretaria Executiva do CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.
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