GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da Audiéncia Pablica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e o Relatorio de Impacto ao Meio
Ambiente - EIA/RIMA do empreendimento “Corredor Metropolitano Biléo Soares - Trecho Variante
Hortolandia/Sumaré”, de responsabilidade da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de
Séo Paulo S/A - EMTU, realizada no dia 16 de maio de 2016, as 17 horas, em Hortolandia / SP.

Realizou-se no dia 16 de maio de 2016, as 17 horas, na Camara Municipal de Hortolandia, Rua Joseph Paul
Julien Burlandy, 250, Parque Gabriel, Hortolandia/SP, a Audiéncia Publica sobre o EIA/RIMA do
empreendimento “Corredor Metropolitano Biléo Soares - Trecho Variante Hortolandia/Sumaré”, de
responsabilidade da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de S&o Paulo S/A - EMTU (Processo 179/2015).
Dando inicio aos trabalhos, o Secretério-Executivo, Germano Seara Filho, declarou que, em nome
da Secretéaria de Estado do Meio Ambiente e Presidente do CONSEMA, Patricia Iglecias, saudava e
dava boas-vindas a todos os presentes, de modo especial ao anfitrido senhor Gervasio Batista Pozza,
presidente da Camara de Vereadores, ao senhor Ananias Barbosa, vereador de Hortolandia, ao
senhor Antbnio Barros, vereador de Hortolandia, ao senhor Ronaldo Alves dos Reis, secretario de
obras e de planejamento urbano da prefeitura de Hortolandia, ao senhor Eudice Leite, assessor
parlamentar representando os deputados Caué Macris e Vanderlei Macris, aos empreendedores, aos
consultores, aos representantes da sociedade civil, de 6rgdos publicos, as senhoras e aos senhores que
vieram aqui nesse final de tarde participar dessa audiéncia publica. A audiéncia publica, como o
préprio nome diz, € um evento aberto a qualquer interessado em que um projeto, estudo ou atividade
é apresentado para que dele se formulem eventuais criticas, sugestfes, contribui¢fes e opinides que
tenham acerca da proposta feita com vistas a melhorar o proprio projeto. Expbs as regras
estabelecidas pela Deliberagdo CONSEMA Normativa 01/2011 que dispGe sobre as normas para
solicitacdo, convocacdo e realizacdo de audiéncias publicas e declarou que 0 CONSEMA previu que
elas se desdobrem em trés momentos ou partes. Esclareceu que na primeira parte da audiéncia tem
lugar a apresentacdo, pelo empreendedor ou seu representante, do projeto ou proposta, e, em seguida,
uma exposicao detalhada dos estudos ambientais elaborados pela equipe de consultoria sobre eles.
Explicou que, imediatamente ap6s, fariam uso da palavra os representantes do Ministério Publico,
das organizacdes da sociedade civil com direito cada um deles a até cinco minutos, seguidos por
cidaddos que se manifestam em seu prdéprio nome, por representantes do CONSEMA e dos
COMDEMASs, da area de influéncia do empreendimento, representantes do Poder Legislativo, que
ndo podem ser representados, e em seguida, aqueles que representam o Poder Executivo. Esclareceu
que tudo que aqui for dito sera registrado, e no final integrara uma ata que sera juntada ao processo.
Além disso, informou que qualquer interessado tem 5 dias Uteis para encaminhar ou protocolar na
CETESB, por meio de correspondéncia registrada, qualquer contribuicdo que queira ver juntada ao
processo para ser analisada. Informou que a Mesa Diretora de Trabalhos era, na ocasido, composta
por elo, Secretario-Executivo do CONSEMA, e pelo Camilo Fragoso Giorgi, engenheiro ambiental,
gerente do setor de avaliagdo de empreendimentos de transportes rodoviarios da CETESB, a quem
convidava para compor a mesa. Indagado, o representante da CETESB, disse que neste momento o
empreendimento se encontra na analise de sua viabilidade ambiental para posterior, e com base nos
estudos, na emissdo da licenca prévia. Nessa licenca prévia existem condicionantes ambientais,
exigéncias que, se atendidas, permitem a outra fase do licenciamento, que seria a licenca de
instalacdo, que por sua vez também conta com condicionantes para a proxima fase de licenciamento,
a de operacdo. Cristiane Profiti Dias, arquiteta da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos
de Sdo Paulo — EMTU, discorreu sobre o projeto, fez um breve histérico do empreendimento, sua
dimenséo, organizacdo, etapas de desenvolvimento, objetivos e beneficios. Deu como exemplo as
vantagens do corredor para o0 usuario: que terd mais seguranca, trafego e infraestrutura adequada,
mais conforto porque se trata de um rodo terminal com sanitario, seguranca, servigos integrados e
informacdo, estacbes de embarque e desembarque cobertas e acessiveis, altura da plataforma da
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parada é da mesma altura do 6nibus, facilidade no embarque dos veiculos e com reducéo no tempo
de viagem com o aumento da velocidade média. Julio Scottini, engenheiro agronomo, da Geoverde
Engenharia Ltda., representando a equipe que elaborou o EIA/RIMA, empresa responsavel pela
elaboracdo dos estudos de impacto ambiental, apresentou uma sintese do EIA/RIMA, mais
precisamente dos motivos da escolha da localizagdo, da capacidade pretendida para o
empreendimento quando de sua plena operacao, dos impactos que ele promovera, principalmente nos
recursos hidricos, no patriménio arqueoldgico e nos meios fisico, biético e antropico, e das medidas
de mitigacdo que serdo implementadas com o objetivo de preveni-los ou mitiga-los. E destacou que
no estudo foi exatamente o uso de caminhos ndo adequados que entre os dois municipios, SO
podendo fazé-lo pelas rodovias Anhanguera e a dos Bandeirantes. Passou-se a etapa em que O
publico se manifesta: Rogério Garcia Bonil do Movimento Reboucas Livre relatou que em 2009 foi
o responsavel pelo texto base sobre mobilidade urbana na segunda conferéncia municipal de Sumaré.
Em 2004 relatou haver projeto semelhante, atravessando o Horto Florestal, até o centro da cidade
que foi rejeitado pela populacdo, naquela época. Explicou que o Movimento ndo é contrario ao
corredor, mas sim que seja na Av. Reboucas, pois isso coloca Sumaré na contramao do mundo, pois
em qualquer cidade se tenta, hoje, reduzir ou ndo atrair o transito do centro. Disse ter uma proposta
melhor, apresentada em 14 de agosto, na audiéncia de Sumaré. No entanto, lamentou ndo ter
constado da ata da EMTU. Dissertou sobre o risco que corre o sistema hidrico da cidade,
especialmente os sistemas que o abastecem, tal como cdrrego Terra Preta, devido a especulacdo
imobiliaria existente, proxima a regido rural. Relatou que varias empresas imobiliarias ja vendem os
loteamentos, em Hortolandia, ja indicando uma saida para a regido rural de Sumaré. Como um dos
autores do projeto do Horto revelou a proposta de transformar o Horto em um parque ecoldgico, de
fato, e caso isso ocorra, ndo havera equilibrio, se a rodovia passar pelo centro. O que se deseja é um
Parque Ecoldgico de referéncia para a regido metropolita, que seja fechado, com horério para
visitacdo. Destacou que a obra representara uma agressao ao patrimoénio histérico e também para a
Avenida Mancini. Portanto, ndo sabe por que os administradores e o0s técnicos s6 veem uma solugédo
para Sumaré que é construir dois viadutos periféricos, de R$ 42 milhdes, no centro da cidade, por
cima de um prédio tombado. Pela leitura que fez de todos os relatdrios, diagnosticou os estudos da
FURPAN como nédo verdadeiros e tendenciosos. Passou a pontuar as falhas que encontrou, como
sendo: - a proposta ndo se encaixa no modelo de corredor, conforme as normas do ministério das
cidades e ¢ na realidade um monstrengo, um “Frankenstein”; - foi realizado de acordo com as
conveniéncias politicas; - tem um trecho que € a SP-101 e faixas exclusivas somente no 28 km, nao
caracteriza um corredor, sendo o 6nibus apenas um detalhe; é prejudicial para Hortolandia e Sumaré,
pois, a finalidade do corredor, segundo a propria EMTU ¢é aliviar o transito da Anhanguera e
direciona-lo para o centro das nossas cidades; - os estudos realizados pela EMTU de 2010, sdo
defasados; sem acessibilidade para cadeirantes; ndo tem lugar de parada; a presenca de um portico
de ferro a cada quatro metros, que sdo perigosos principalmente para ciclistas. Disse que possuli
outra proposta que é até mais simples, inclusive com impacto ambiental menor, menos agressivo,
que disse gostaria de apresentar para 0s técnicos, no momento que acharem mais adequado.
Observou que houve uma mudanga radical na populagdo de Sumaré com a implantacdo do Programa
Minha Casa, minha Vida, pois muitas pessoas mudaram-se das cidades e periferias para Matdo, séo
200 mil pessoas em Sumaré que usam a Anhanguera. Afirmou ser importante que todas as questes
sejam discutidas com a populacdo para que ndo perca a histéria. Discutiu sobre os tipos de 6nibus
que poderdo ser utilizados no corredor, pois os tradicionais sdo muito ruidosos, dentre outros
aspectos negativos. Reclamou pelo fato de parecer que os proprios usuarios nao foram consultados
durante a elaboragdo do estudo e que o viaduto ndo é um bom projeto. Pelas razGes apontadas, disse
que € necessario rever todo o projeto. Lembrou que o CONDEPHAT ainda ndo aprovou o
empreendimento, pois 0 mesmo contraria a |O Decreto de Lei 25/37, de 1937 que proibe a obstrugéo

da visdo do prédio tombado da forma que esta sendo feita. Disse ndo entender o motivo pelo qual o
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projeto foi concebido na contramdo do Decreto. Afirmou ndo existir um projeto integral e as
discussbes sdo intensas em cada trecho. Informou que os trechos de Nova Odessa ja inundaram
varias vezes, pois nao se levantou pontes nas baixadas. H& problema de drenagem, as cal¢cadas dentro
das regides ja consolidadas ndo séo trabalhadas. Ratificou a vontade de se discutir ponto a ponto do
projeto no &mbito do grupo Reboucas Livre, principalmente para beneficio de Hortolandia. Enoque
Leal Moura, representante da sociedade de Moradores da Vila Guedes de Hortolandia disse que a
audiéncia publica é de grande relevancia para a nossa cidade no projeto e destacou que foi
amplamente divulgada nos meios de comunicacao locais e institucionais do municipio. Parabenizou
a Secretaria Executiva do CONSEMA pela répida divulgacéo. Informou temem que o projeto
contempla a rodoviaria local da cidade. Passou-se a etapa na qual se manifestam aos cidad&os e/ou
cidadds que ndo representam nem Orgdos publicos nem entidades civis. Edmilson Hilario Nunes
questionou se os recursos financeiros para a execu¢do da obra ja haviam sido disponibilizados, e se
Estado ja possui ja possui os recursos suficientes, caso seja 0 agente financiador; como esta o
processo de desapropriacdo; qual o prazo estipulado para que a EMTU execute a obra; depois das
etapas do licenciamento, quanto tempo a EMTU iré licitar a obra em si?; e como serdo partilhados 0s
R$ 194 milhdes? Entre s trés trechos ou sera contratada uma unica empresa para fazer toda a obra?
Valderson Salomdo da Silva, morador de Hortolandia, ha 25 anos, formado em geologia e
geografia, disse que trabalha com planejamento urbano, no seu mestrado. Na condi¢do de usuario do
transporte publico, daquilo que foi exposto pela EMTU, solicitou esclarecimentos para os seguintes
pontos: primeiro, sobre a falta de indicacdo do trecho de ligacdo do lote 3, em Novo Odessa ao
centro de Sumareé , pela auséncia no estudo apresentado de um pequeno trecho do corredor, para
ligar o lote 3, que sai de Nova Odessa, com o centro de Sumaré. Lembrou que esta questdo esta
sendo em discussdo do Movimento Rebougas Livre. Em segundo, na contraméo do que foi exposto,
seria melhor um corredor na Reboucas pois estaria se investindo em um corredor de énibus no
centro da cidade, que é uma tendéncia muito atual. Expds sua preocupacdo de que ndo se dé
prioridade a circulacdo de bicicletas e de pedestres. Por esse motivo, solicitou fosse esclarecido em
que ponto esta a ligagdo entre Nova Odessa e 0 centro de Sumaré, assunto esse ndo abordado. O
segundo ponto, questionou sobre a existéncia de planos de reorganizacdo do sistema de
reorganizacdo das linhas de 6nibus e, caso existam, quais seriam 0s pontos principais? Expds 0s
principais problemas existentes nos horarios de utilizacdo e disponibilizacdo de 6nibus, nos pontos
de parada dos mesmos. Como terceiro ponto, diz respeito ao interesse conjunto da EMTU e da
prefeitura em mudar o terminal para o outro lado da ferrovia. Reconheceu que o terminal hoje é
pequeno, mas esta do lado do centro comercial de Sumaré, mas se for transferido de lugar, ficard
distante da maioria dos usuarios. Passou-se as tréplicas. Cristiane Profiti Dias, arquiteta da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sdo Paulo — EMTU, lembrou da existéncia de
proposta com trés alternativas locacionais, e que a transposi¢do da ferrovia € um ponto importante
para 0 municipio, ja muito discutido e com menor impacto inclusive de desapropriacdes e com
menor interferéncia no bem tombado. Disse que estdo sendo realizadas amplas discussGes com a
equipe do Condephaat, e que a proposta apresentada durante a audiéncia, ja conta com a sugestdo do
6rgdo. Afirmou que o empreendimento foi desviado o maximo possivel do bem tombado para nao
prejudicar a situacdo do conjunto, mas de forma que a populacdo possa vivenciar, a0 maximo, um
espaco de importancia para a cidade. De qualquer forma, afirmou que o empreendedor esta aberto a
conversar sobre o corredor e as alternativas que se tem. Afirmou que o empreendimento, que recebeu
a denominacdo de terminal Rosolém, esté previsto nos contratos de obras complementares, que ndo
é do trecho da variante explicitado hoje. No entanto, ndo ha previsdo de inicio, em decorréncia de
questdes ligadas as desapropriacdes e recursos. Esclareceu os recursos financeiros para a obra ainda
ndo estdo disponiveis, faltam as publicacfes do DUP e os estudos de desapropriacdo estdo sendo
concluidos. Disse que ainda ndo dispde de uma previsdo precisa, mas espera-se que a partir de

outubro seja solicitada a secretaria de transportes metropolitanos a publicagdo do DUP, isso a partir
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de outubro. Explicou que, demora ainda cerca de 90 dias para que seja publicado pela casa civil.
Afirmou que os recursos a serem disponibilizados foram estimados em R$ 194 milhGes e que, estes
serdo confirmados e validados com a finalizacdo do projeto executivo. No entanto, alertou ser esse
um valor estimativo, sujeito a alteracfes futuras. Passou a esclarecer os questionamentos restantes.
Afirmou que o trecho de 3,2 km da avenida Reboucas, € 0 mais polémico, pois 0 0 municipio de
Sumaré, nunca admitiu fossem alteradas as condi¢Ges da Avenida Reboucas. Afirmou ser esta uma
ligacdo importante, e que na pior das hipéteses, de ndo se chegar a um acordo, continuard sem
infraestrutura para a populacdo que usa o transporte publico efetivamente. Isso se da, por que nédo
sera disponibilizado um ponto de parada adequado, sendo que, ainda nao foi definido um acordo
sobre esses 3,2 km com a prefeitura de Sumaré. Sobre a reorganizacao do sistema, disse acreditar
que estd previsto na concessdo do sistema, que incorporara todas as Ultimas modificacbes de
infraestrutura que ja deve estar sendo estudado. Afirmou que Joaquim Lopes, que tem mais
propriedade para discutir o assunto, prestard os esclarecimentos. Sobre a mudan¢a do terminal
Sumaré, afirmou que estdo previstas estacdes de embarque e desembarque de forma que 0s usuarios
ndo precisardo desembarcar do outro lado do terminal Sumaré e vir a pe para a regido de cima
porque sera possivel ser feita por uma integracdo no préprio terminal de énibus. Destacou que o
usuério, tera um acesso a area do conjunto ferroviario, localizada no meio desse viaduto. Joaquim
Lopes, presidente da EMTU esclareceu que na infraestrutura proposta, no inicio da parada da estacdo
de transferéncia Emancipacgdo, estdo previstas que as sete linhas do sistema municipal em
Hortolandia, serdo alteradas para poderem alimentar o sistema. Explicou que, atualmente, estdo
disponiveis quatro linhas metropolitanas que fazem essas ligacdes. Uma delas sera suprimida, pois
passara a ser atendida, ao se incrementar a frota do sistema municipal. Disse que a frota do sistema
municipal de Hortolandia conta com 29 carros, mas passara a ter 36 veiculos. Havera um reforco das
frotas da estacdo Pinheiros, Sumaré e Nova Odessa 0 gqual passou a explicar com detalhe, lembrando
que esta sendo preparado um material para divulgacdo dessas alteracdes, bastante detalhado. Sobre a
ligacdo Sumaré-Hortolandia, que possui o fluxo mais volumoso, detalhou os principais problemas
encontrados no mesmo, tais como a falta de um centro organizado que junte o servico metropolitano
com o servico municipal. Discorreu sobre a falta de infraestrutura existente, afirmou que ndo é
possivel introduzir um 6nibus de maior altura. Disse que 0 novo tracado permitira uma reducdo de
tempo de trajeto. Afirmou que a cidade ndo serd toda desapropriada para que se possa implantar
faixas. Exp0s os ajustes que serdo introduzidos, tais como, recapeamento e sinaliza¢do horizontal,
vertical e semaforica, de forma a melhor privilegiar o fluxo do transporte coletivo. Explicou o
quanto essa solucdo ird beneficiar o fluxo da SP-101. Explicou que a ideia ndo é trazer a rodovia para
dentro da cidade e sim o transporte coletivo. Detalhou as mudangas no fluxo que o novo projeto
propiciard. Sobre a bilhetagem, informou que houve uma reunido importante, sobre um contrato de
concessdo para 0 qual ja foi assumido um consorcio, por meio de licitacdo. Esclareceu que ainda
existem nove empresas prestando servigos, cada uma com um tipo de cartdo de bilhetes. Afirmou
que, a partir de julho, a regido terd um Unico cartdo, o que facilitard a integracdo e o desconto da
tarifa. Julio Scottini, engenheiro agronomo, da Geoverde Engenharia Ltda. disse gostaria de
esclarecer que ndo existe nenhum projeto em que se tenha 100% de ganho. Entdo sempre havera uma
ampla discussdo do que € melhor para uma cidade, para um determinado espaco, que € a parte do
estudo de impacto ambiental, obra do proprio planejamento. Outra situacdo muito importante,
ressaltou, que a EMTU nunca insistiu em uma conclusdo Unica. Disse que 0 projeto conta com mais
de trinta técnicos. Disse que ndo é possivel afirmar que ndo haverd nenhum impacto, mas apontou
sobre a necessidade de mudanca, pois a regifo de influéncia esta crescendo. E a nossa visio, assim
como a Cetesb vai ter a visdo dela, vai aceitar algumas coisas que nos colocamos, talvez nao va
aceitar outras , até que se chegue a um denominador comum que é a melhor solucéo para a regiao.
Camilo Fragoso Giorgi, engenheiro ambiental, gerente do setor de avaliacdo de empreendimentos

de transportes rodoviarios da CETESB, disse que neste momento o empreendimento se encontra na
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analise de sua viabilidade ambiental para posterior, e com base nos estudos, na emissdo da licenca
prévia. Nessa licenca prévia existem condicionantes ambientais, exigéncias que, se atendidas,
permitem a outra fase do licenciamento, que seria a licenca de instalacdo, que por sua vez também
conta com condicionantes para a proxima fase de licenciamento, a de operacdo. Germano Serra
Filho, Secretéario-Executivo do CONSEMA, em nome da Secretéria de Estado do Meio Ambiente,
Patricia lglecias, agradeceu a presenca de todos, apos o que declarou encerrados os trabalhos desta
reunido. Eu, José Mério Nogueira dos Santos, lotado no Nucleo de Documentacdo e Consulta da
Secretaria Executiva do CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.
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