GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da audiéncia publica do EIA/RIMA do empreendimento “Trecho Norte do Rodoanel
Metropolitano Mério Covas”, de responsabilidade da DERSA - Desenvolvimento Rodoviario
S/A, realizada na cidade de Aruja, no dia 07 de dezembro de 2010.

Realizou-se, no dia 07 de dezembro de 2010, as 17 horas, no Clube Unido Arujaense, Avenida
Amazonas, 100, Centro, Aruja/SP, a audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e
Relatério de Impacto ao Meio Ambiente-EIA/RIMA do empreendimento “Trecho Norte do
Rodoanel Metropolitano Mario Covas”, de responsabilidade da DERSA-Desenvolvimento
Rodoviario S/A (Proc. SMA 208/2010). Dando inicio aos trabalhos, o Secretario-Executivo do
CONSEMA, Germano Seara Filho, declarou que, em nome do Secretario de Estado do Meio
Ambiente e Presidente do CONSEMA, Pedro Ubiratan Escorel de Azevedo, saudava e dava boas
vindas aos representantes do Poder Executivo — nas pessoas dos Excelentissimos Senhores Abel
Larini, Prefeito do Municipio de Aruja, Jodo Anunciato, Secretario de Planejamento, Meio Ambiente e
Habitacdo do Municipio de Aruj4, e Ciro Doi, Secretério de Obras do Municipio de Aruja —, do Poder
Legislativo — nas pessoas da Excelentissima Senhora Luiza Cordeiro, Vereadora do Municipio de
Aruja, e do Excelentissimo Senhor Zico Prado, Deputado Estadual —, dos 6rgdos publicos, das
organizagOes da sociedade civil, das entidades ambientalistas, enfim, a todos que vieram participar da
audiéncia publica sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental-EIA/RIMA
do empreendimento “Trecho Norte do Rodoanel Metropolitano Mario Covas”, de responsabilidade
da DERSA-Desenvolvimento Rodoviéario S/A (Proc. SMA 208/2010). O Secretario-Executivo do
CONSEMA esclareceu que possuia a funcdo regulamentar de conduzir as audiéncias publicas
promovidas pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente e pelo Conselho Estadual do Meio
Ambiente-CONSEMA sobre empreendimentos, projetos e obras em licenciamento, planos de manejo,
enfim, acerca de tudo aquilo que diz respeito ao Sistema Estadual do Meio Ambiente. Declarou ainda
que a audiéncia publica, como indicava o proprio nome, € um evento aberto a qualquer interessado,
dado que se pretende sempre democratico, e em cujo desenrolar determinada proposta ou projeto é
apresentado a todos, para que deem suas opinides, formulem indagacges, contribuicdes, sugestbes e
criticas e tudo o que possa contribuir para melhoria do projeto ou proposta apresentada. Esclareceu
também que seu papel nas audiéncias publicas é completamente isento, e sua funcéo, tdo somente
conduzir os trabalhos de forma totalmente neutra e garantir que aqueles que tenham algo a dizer
possam fazé-lo de forma democréatica e organizada. Exp6s resumidamente as normas estabelecidas
pela Deliberacdo CONSEMA 34/01 para a conducdo das audiéncias publicas e declarou que o
CONSEMA previu que elas se desdobrem em trés momentos ou partes. Esclareceu que na primeira
parte tem lugar a apresentacdo, pelo empreendedor ou seu representante, do projeto ou proposta e, em
seguida, a exposicdo detalhada dos estudos ambientais elaborados sobre o empreendimento pela
equipe de consultoria. Explicou que, imediatamente apds, fariam uso da palavra aqueles que
representam as Entidades Ambientalistas Cadastradas na Secretaria Estadual do Meio Ambiente, em
seguida, as organizacgdes da sociedade civil, com direito cada um deles a até cinco minutos, ap6s o que
os cidaddos que ndo representam orgaos publicos ou entidades civis e que falam em seu proprio nome,
com direito a trés minutos cada um. Em seqiiéncia, manifestam-se 0s representantes de 6rgaos publicos
das esferas federal, estadual e municipal, a seguir, os representantes do CONSEMA que se
inscreverem para fazer uso da palavra, com direito a cinco minutos cada um, os representantes dos
Conselhos Municipais de Meio Ambiente-COMDEMASs, cada um com direito igualmente a cinco
minutos. Por fim, acrescentou, falardo os representantes do Poder Executivo, seguidos daqueles que
representam o Poder Legislativo, e que os representantes desses dois poderes falam em altimo lugar
porque sO assim eles podem manifestar-se acerca das eventuais criticas, elogios e sugestdes feitas
pelos diferentes segmentos da sociedade que antes deles tenham-se manifestado. O Secretario-
Executivo do CONSEMA esclareceu ainda que a Mesa Diretora dos Trabalhos é presidida por ele,
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por um representante do CONSEMA, eleito entre os conselheiros presentes, e por um representante do
Departamento de Avaliacdo de Impactos da CETESB, que tal funcdo, nessa audiéncia € exercida pelo
Senhor Rodrigo Passos Cunha, Gerente do Setor de Avaliacdo de Empreendimentos de Transporte da
CETESB, a quem convidava para sentar-se a Mesa. Passou-se a etapa em que se manifestam os
representantes do empreendedor e da empresa responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA. Hermes da
Silva, Assessor de Relacdes Institucionais da DERSA-Desenvolvimento Rodoviario S/A, apresentou o
projeto e seu histérico e comentou sua importancia para a RMSP, tendo em vista a dindmica
populacional e de transporte da RMSP e do Estado de Sdo Paulo, e Ana Maria lversson,
representante da empresa da Consério JGP-Primer, apresentou os estudos ambientais, dando énfase aos
principais impactos e as medidas a serem utilizadas para compensa-los. Passou-se a etapa em que se
manifestam os representantes das Entidades Ambientalistas Cadastradas na Secretaria Estadual de
Meio Ambiente. Senhora lvini declarou que a entidade Rede de Cooperacdo da Cantareira, que
coordenava, e 0o Movimento SOS Cantareira, do qual participava, faziam parte das Entidades
Ambientalistas Cadastradas na Secretaria Estadual do Meio Ambiente, férum que representava nessa
audiéncia. Acrescentou que a proposta de implantagédo de uma rodovia atravessando o P.E. Serra da
Cantareira e sua zona de amortecimento era muito antiga, remontando a aproximadamente vinte anos,
e que lutara, nos anos 90, contra sua implantagdo, uma vez que atravessaria essas areas protegidas.
Observou ainda que nessa luta de resisténcia fez-se necessario até mesmo impedir a concessao de
financiamento por um organismo internacional, e que a grande vitdria foi obtida precisamente em
1994, quando o abaixo-assinado com 150 mil assinaturas foi atendido pela UNESCO e a regido se
tornou Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de S&o Paulo. Acrescentou que, em 2004,
esse movimento de resisténcia obteve outra grande vitoria ao impedir a construcdo do Trecho Norte do
Rodoanel Metropolitano Mario Covas. Pontuou que representava esse movimento que se vem
mobilizando através de inimeras campanhas e lutas que tém como foco o desenvolvimento sustentavel
e a salude ambiental, prioritarios para a boa qualidade de vida. Acrescentou que, com base nesses
objetivos, considerava frageis, porque insatisfatorios e insuficientes, os argumentos tecnicos utilizados
pela DERSA, uma vez que eles ndo levavam em conta a real importancia dos servicos ambientais
prestados pela Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da RMSP, que se insere no interior de uma
metropole com crescentes indices de vulnerabilidade e risco. Acrescentou que, como € sabido, as
temperatuas registradas na regido da Serra da Cantareira se apresentam em até 12 graus inferiores
aquelas verificadas no centro da metropole, em virtude da ocorréncia, nessa Ultima regido, de
fendmenos que os pesquisadores nomeiam de “ilhas de calor” e “aquecimento global”. Ponderou que,
se por meio de politicas publicas, ndo for disciplinada a continua urbanizacdo nem impedido o
desmatamento da maior floresta urbana do Mundo, até 2030 a regido da Serra Cantareira estara
completamente ocupada e a “terra da garoa” se transformara na “terra das tempestades”. Ponderou ser
funcdo do Estado criar politicas publicas respaldadas na qualidade de vida da populacgéo, e que ele, ao
licenciar o Trecho Norte do Rodoanel Metropolitano Mario Covas, influenciado pelo setor econémico
— principalmente pelos segmentos industrial e imobiliario —, subestimara os servicos ambientais
prestados pela Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da Cidade de S&o Paulo. Esclareceu ainda que a
participacdo das entidades ambientalistas na audiéncia publica tinha a finalidade de colaborar com o
projeto, na perspectiva de que ele evolua de modo a ndo se apoiar unicamente em combustiveis fosseis
e no transporte sobre quatro rodas. Declarou ter ouvido recentemente de um respeitavel senhor que Sao
Paulo ndo tinha um rodoanel como o possuiam as cidades mais importantes do Mundo, ao que lhe
respondeu que, seguramente, todas as cidades européias o possuiam, e isso ha muito tempo, talvez
desde o inicio do século passado, mas ndo tinham aquilo que gostariam de possuir, que é a maior
floresta urbana do Mundo, como é o caso da cidade de Séo Paulo, pois, se o tivessem, com certeza ndo
enfrentariam os problemas gravissimos de saude que sua populacéo enfrenta e que é consequéncia das
péssimas condicdes ambientais de que desfruta. Acrescentou que a SMA publicou oficialmente ha
poucos dias os resultados do primeiro inventario da emissao de gases de efeito estufa no Estado de Séo
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Paulo, o qual demonstrou a necessidade de se diminuir, em cerca de 50%, a emissdo de CO2. Declarou
também que, entre 2000 e 2005, haviam sido desmatados na RMSP 48 hectares e, no periodo
compreendido entre 2005 e 2008, o correspondente a 480 hectares, ou seja, dez vezes mais do que no
periodo imediatamente anterior Comentou que, no EIA/RIMA sobre o “Trecho Norte do Rodoanel
Metropolitano Mério Covas”, a DERSA considerou alta e adequada a capacidade de o ecossistema
existente na Serra da Cantareira absorver poluentes, mas que esse estudo nao considerava o déficit que
sera causado tanto nesse ecossistema como na prépria populacdo. Declarou ainda considerar simplista
o0 tratamento que o Estudo de Impacto Ambiental sobre o Rodoanel vem dispensando aos servigos
ambientais prestados pelas unidades de conservacdo, o que se configurava um oportunismo que
insultava os setores mais especializados, mais precisamente as pesquisas e 0s documentos que 0 meio
académico do mundo inteiro vem desenvolvendo sobre a Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da
Cidade de S&o Paulo, porque, precisamente em 2003, o Comité de Avaliagdo do Milénio da
Organizacao das Nacbes Unidas — ONU escolheu essa reserva como o unico estudo de campo no caso
brasileiro e um verdadeiro raio-x do Planeta, cujo resultado deu lugar a chamada “Avaliacdo do
Milénio”, cuja elaboragdo reuniu cerca de 2 mil cientistas de 95 paises. Afirmou que a RMSP poderia
economizar milhdes de reais investidos no tratamento da agua, em obras contra enchentes e em
internagdes hospitalares causadas por problemas relacionados a emissdo de poluentes, se se
preservasse integralmente seu cinturdo verde. Argumentou que exportar a poluicdo para areas de
relativa pureza ambiental ndo era um bom negdcio, pois de maneira nenhuma seria possivel compensar
arvores vivas, animais vivos e pessoas saudaveis por outros animais e pessoas com relativa qualidade
de vida, porque adoecidos. Pontuou que, para que ndo sejam desmatados mais 100 hectares desse
cinturdo, era necessario que a sociedade e seus governantes compreendessem um fato pouco abordado
no EIA/RIMA em discussdo, que € a poluicdo cujo domo é uma abdbada que fica no centro constituido
por emissdes ascensionais que saem do polo petroquimico de Cubatdo, passam pelo centro
da cidade de Sdo Paulo e estacionam na Serra da Cantareira. Declarou que leria um trecho do
EIA/RIMA que torna claro que o projeto proposto amplia e transfere essas manchas para as areas ndo
afetadas e de relativa pureza ambiental, que deveriam ser preservadas e, até mesmo, aumentadas para
dar conta das demandas ambientais do Estado. Afirma esse estudo: "E importante ressaltar que a
construcdo do Rodoanel ndo apresenta um acréscimo de trdfego, mas a transferéncia de parte das
demandas inexoraveis de crescimento dos transportes que ocorrerdo na RMSP. Esta transferéncia
corresponde também as transferéncias de consumo de combustiveis e da consequente emissdo de
poluentes, com a vantagem de se realizar sob condi¢cdes de trdfego mais favoraveis no Rodoanel,
guando comparadas ao congestionamento normal da cidade". Perguntou, em seguida, aos
empreendedores até quando o trafego do Rodoanel, nesses trechos, seria favoravel, e comentou que,
recentemente, foi publicado no jornal "Folha de Sdo Paulo”, que o Trecho Oeste j& pedia ampliacao,
como bem demonstrava o trecho que passaria a ler: "Diante da explosdo do movimento, a
concessionaria Rodoanel, que gerencia 32 quildmetros da pista, resolveu antecipar as analises para
avaliar, neste semestre, a necessidade de uma nova faixa de trafego. Outro estudo oficial contratado
pelo Governo do Estado apimentou a discussdo ao apontar a construgdo do Trecho Norte do Rodoanel,
prevista para 2014, que deverd jogar mais carros no Trecho Oeste e antecipar 0 seu
esgotamento”. Observou  arepresentante  das  Entidades Cadastradasna  Secretaria  de
Meio Ambiente que, de acordo com o empreendedor, o Trecho Oeste deveria funcionar de forma
eficiente até 2020, mas ja se detectava nele um trafego muito intenso, o que tornava necessaria sua
ampliacdo, embora o EIA/RIMA sobre ele elaborado nédo tivesse previsto seu esgotamento, e que
foram veiculadas informacgGes sobre sua ocorréncia, motivo por que perguntava em que dire¢do esse
trecho se expandiria ou se seria construido um tracado intermediario, que atravessaria todo o PE da
Serra da Cantareira, cujos ecossistemas ja estavam trabalhando além dos limites, como foi verificado
cientificamente. Pontuou que falta ao empreendedor conhecimento sobre os indicadores bioldgicos,
organismos vegetais muito sensiveis, que tornem possivel identificar sua morte e que muitas pessoas
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pensam que a regido da Serra da Cantareira € o lugar onde existe 0 ar mais puro, 0 que considerava
uma falacia. Chamou atencdo para os tuneis mostrados pelo empreendedor, apontados como a grande
solucdo, e para o mal estar que as pessoas nele sentirdo. Declarou que agradecia a oportunidade de
representar as Entidades Ambientalistas Cadastradas na Secretaria de Estado do Meio Ambiente e que
solicitava esclarecimentos aos empreendedores sobre a vida Util prevista para o Trecho Norte, sobre as
medidas que serdo adotadas para mitigar os efeitos que sua construcdo e funcionamento causarao
tanto na salde da populacdo como na regido. Passou-se a etapa em que se manifestam o0s
representantes da sociedade civil Maria Cristina Greco, representante da subsecdo da Comissdo de
Meio Ambiente da OAB-Santana, declarou inicialmente reiterar o posicionamento da manifestante que
a antecedeu e que realizava um trabalho voluntario com as comunidades da regido com as quais teve
contato através da comissdo. Declarou também ter protocolado documento na Mesa de Trabalho que se
reportava as audiéncias publicas, precisamente a exigéncia legal de que elas sejam amplamente
divulgadas, eque, em relagdoa seu objetivo, foi considerado o caput doArtigo 1° da
Resolucdo CONAMA 9/87, que apresenta o conceito que sobre ela formula a Resolugdo CONAMA
1/86 e que também especifica sua finalidade, qual seja, expor aos interessados o contetdo do
EIA/RIMA. Arrolou os documentos que tratam da publicidade e da transparéncia da informacao, entre
0s quais a Constituicdo Federal, cujo objetivo altimo € preservar os cidaddos da surpresa de uma
decisdo consumada pelo Poder Publico. Argumentou que o EIA/RIMA possui algumas contradices,
que podem ser comprovadas pelos municipes que vivem nos bairros, ndo se tratando, portanto, de uma
especulacdo. Declarou que reforcavaa recomendacdo feita pelo Ministério Publico Federal ao
Conselho Nacional do Meio Ambiente sobre a oportunidade do adiamento das audiéncias, para que
ndo ocorram a época de Natal e de ferias. Cristiane Monteiro, representante do Movimento em
Defesa da Dignidade de Maud, declarou que tem acompanhado praticamente todas as audiéncias,
desde o Trecho Sul, o qual deu lugar a cerca de 2 mil remocgdes, o0 que a levou a manter contato
constante com a DERSA. Declarou que muitas pessoas sairam satisfeitas, encontram-se bem
colocadas, mas aquelas que "ndo correram atrds da informacdo” encontram-se em situacdo de
calamidade. Informou que se encontra tramitando na Segunda Vara Civil da Comarca de Maua uma
acao civil que visa o reassentamento das familias e que algumas delas estdo dispostas a devolver a
indenizacdo que receberam para serem incluidas no plano que contempla os apartamento. Declarou
que lutaria para que as familias fossem reassentadas proximas de suas atuais moradias e orientou
a DERSA para que escolhesse a dedo os membros das equipes responsaveis pelas remocdes, pois, no
processo do Trecho Sul, ocorreram situacdes deploraveis. Declarou que outra acdo que propunha é
que a populacdo cobrasse dos governantes as compensagdes, uma vez que a DERSA destruia tudo por
onde passava, mas que, mesmo assim, ja houve acertos com essa empresa, porque, quando 0s técnicos
tém pressa de terminar um trecho, eles d&o "um pé na bunda do morador”, motivo porque se deveria
tomar muito cuidado, pois ndo basta que os governantes comparecam as reunides e aplaudam o que foi
feito para que sejam solucionados impasses importantes, como o reajuste do aluguel. Ao concluir,
conclamou todos a comparecerem a audiéncia que se realizard na cidade de Guarulhos, quando a
discussdo, com certeza, serd mais técnica. Antonio José de Almeida, presidente da Unido dos
Moradores em Defesa da Cidadania de Aruja, declarou inicialmente que o produto apresentado pela
DERSA era muito bom e bonito, mas as pessoas que se manifestaram mostraram outros aspectos deles
gue ndo sdo muito belos, entre os quais a localizacao das areas onde serdo construidas as moradias e 0s
reajustes dos aluguéis, problemas muito importantes e pelos quais a DERSAnNdo se
responsabilizara. Comentou que as pessoas que moravam em favela, ndo era por op¢do, mas, sim, em
decorréncia da auséncia de politicas habitacionais, pois as prestaces das casas construidas pela
Companhia de Desenvolvimento Habitacional Urbano-CDHU eram superiores a dois salarios minimos
e 0 plano de residéncia econdmica incompativel com a situacdo financeira dos moradores, pois o
comprador tinha de construir todos os comodos, 0 que era impossivel para quem ganhava um ou dois
saldrios minimos. Ao final, declarou que se deveriam ser convidados para participar das audiéncias
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publicas as associac@es de moradores dos bairros, porque s6 assim se tornava efetivamente conhecida
a situacdo dos moradores da regido. Sérgio Luiz da Silva, representante da Associacdo das Empresas
do Centro Industrial de Aruja, observou que seria pequeno o impacto causado pela desapropriacdo dos
moradores, e iSso era percebido pelas pessoas que acompanhavam o processo. Declarou em seguida
que ndo criticava, mas, sim, parabenizava a vinda do Rodoanel, porque ele facilitaria 0 escoamento da
producdo local, na medida em que conferiria maior fluidez ao trafego da Rodovia Presidente Dutra.
Além desse beneficio, acrescentou, o Rodoanel se interligaria com as rodovias mais importantes do
Estado de Sdo Paulo, possibilitaria que os moradores da regido nela trabalhassem, na medida em que
ele também concorreria para que 0 nimero maior de empresas se instalassem no municipio. Comentou
gque a associacdo que representava congregava 72 empresas, que empregavam 4 mil e 400
funcionarios, 0 que era muito pouco em relacéo as necessidades da regido. Observou ainda que outras
vantagens, aléem da geracdo de empregos, eram a valorizacdo imobiliaria e o desenvolvimento
sustentado, que, por sua vez, gerando negocios, aumentaria 0 volume de arrecadacdo, que acarretaria,
em contrapartida, melhoria na educacgédo, na saude e na infraestrutura. Ayrton Gimenes Gongalves,
representante da Associagdo dos Moradores dos Jardins Tupi, JGia Emilia e Laica do Aruja - Antujel,
declarou inicialmente que a associacdo participou ativamente da discussdo do Trecho Leste e
solicitou que lhe esclarecessem qual das empresas - DERSA ou ARTESP - “tocaria” as obras, 0 que
Ihe causava preocupacdo dado que os objetivos de uma se opdem aos da outra. Declarou que se
preocupava com o fato de o Rodoanel ter sido noticias das paginas policiais dos veiculos de
comunicacdo - jornais, radio e televisdo, porque se tratava de dinheiro puablico e de uma questdo que
feria os direitos do cidaddo. Declarou também que, a seu ver, 0 anel viario esta chegando com
cinquenta anos de atraso, porque participou, na decada de cingquenta, como funcionario de uma
ferrovia, da discussdo sobre o anel ferroviario, que nunca se concretizou. Comentou que ultimamente
essa questdo veio a tona, mas foi colocada como verdadeiro mostrengo, um voraz consumidor de
recursos publicos, de dinheiro, de muito dinheiro, mas que, indiscutivelmente, ele ter4d de ser
implantado, o que era coerente com a felicidade de todo o brasileiro que visita a Europa e anda de
trem. Acrescentou que até pouco tempo o brasileiro tinha vergonha de andar de trem. Observou que
durante a discussdo ndo houve nenhuma mencao ao trem de alta velocidade, como, por exemplo, onde
ele sera implantado, e que requererd investimentos monstruosos. Argumentou que, no entanto, as
carretas transportam atualmente cerca de cinquenta e tantas toneladas e sdo um perigo, pois ndo fazem
curvas. Declarou que o fato de ser morador de Aruja lhe da condicbes de afirmar que "fomos
estrupados pelo transporte que se pds no Brasil", e que viu recentemente na Rodovia dos Indios algo
que é muito pouco visto, que éuma composicdo de 107 vagdes sendo transportados por trés
locomotivas. Declarou ainda que se vé muito caminhdo, que é impossivel trafegar na Rodovia dos
Trabalhadores ap6s as 16 horas e que a ampliagdo de algumas rodovias, como a Presidente Dutra, é
inexequivel, a ndo ser que se construam outros andares. Declarou que, quando do processo de
concessdo da Rodovia Presidente Dutra, a populagdo de Aruja foi ilhada e humilhada pela arrogancia
do poder, mas que ultimamente ela foi agraciada com a ampliacdo do aeroporto e com a chegada do
rodoanel. Argumentou que uma das reivindica¢des que a associagdo que representava fazia era que se
construisse uma ligacéo entre eles e a Avenida Mario Covas, uma vez que uma viatura para atender
esses bairros levava muito tempo. Outra solicitagdo, acrescentou, era fossem construidos um porto de
salude e duas escolas, uma municipal e outra estadual. Glei Rosa, vinculado ao Sindicato dos
Engenheiros do Estado de Sdo Paulo, informou inicialmente que a Prefeitura do Municipio de Maua
firmara convénio com a DERSA de extrema importancia para a cidade, pois ele fara a projecdo dos
problemas que a populacdo das cidades de Maua e de Itapecerica da Serra enfrentou. Acrescentou ser
necessario que esse convénio faca uma avaliagdo de todos os problemas que a implantacdo e o
funcionamento do Trecho Norte do Rodoanel causardo - ambientais, na salde da populacdo, nos
transportes. Passou-se a etapa em que se manifestam os presentes. Esdras Devys Alves Moura
declarou que o Rodoanel passara em cima do seu bairro e de sua casa, onde morava ha 40 ou 50 anos
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anos com sua mae, seus irmaos e seus filhos. Acrescentou que se teria de encontrar uma solucéo
conjunta e, para tanto, contava com a equipe da DERSA. Observou que ndo havera seccionamento das
comunidades, uma vez que todas as vias que cortam o anel viario serdo mantidas, a ndo ser que o
Poder Municipal promova algum remanejamento ou mudanca nesse sentido.Passou-se a etapa em que
se manifestam os representantes do Poder Legislativo. Wilson Ferreira, Vereador do Municipio de
Aruja, comentou, inicialmente, que o Rodoanel é um atrativo para as empresas, que optam por se
instalar nas areas periféricas, em virtude, principalmente, do congestionamento da RMSP e da
obtencdo, com maior facilidade, de mdo de obra. Declarou que, de maneira alguma pretendia ser
arauto da moralidade, pois sabe que, como seres humanos, todas as pessoas sdo vulneraveis e se
sentem pressionadas com mudancas que podem causar transtornos a comunidade. Acrescentou que era
inegavel que o Rodoanel, como qualquer outra obra, causasse impactos e que a populacdo diretamente
afetada fosse reassentada e, nesse processo, recebesse um tratamento digno e decente. Declarou que 0s
técnicos da DERSA tém sensibilidade para observar esses aspectos. Declarou que a opcéo politica do
transporte publico do Governo do Estado é o transporte individual, na medida em que escolhe manter
os carros de passeio como o veiculo utilizado pela populagdo no deslocamento para o trabalho, o
qual, de forma desumana, emite todo tipo de poluente, mas mantém ativa a industria automobilistica.
Enguanto ndo se buscar investir na implementacdo das ligacdes pela via ferrea, pelo metr6, ndo se
prioriza o transporte coletivo de massa com qualidade de vida. Acrescentou que 0s impactos
ambientais por essa opg¢ao sdo inexoraveis, pois a histdria cobrara no futuro as consequéncias dessa
opcao na qualidade e na esperancade vida dos senhores que aqui se fazem presentes e dos que
estdo ausentes. Luiza Cordeira, Vereadora do Municipio de Aruja, depois de declarar que o volume de
recursos empregados nos transportes pablicos € maior do que aquele empregado nos empreendimentos
rodoviarios, informou que pediria ao Engenheiro Antonio Cavalgliano que complementasse as
informacdes sobre a pesquisa de origem e destino dos caminhdes que transitardo no Trecho Norte do
Rodoanel. Engenheiro Antonio Cavalgliano, vinculado a DERSA, declarou que, em primeiro lugar,
esclarecia que a pesquisa se tratava de um estudo sobre a origem e destino dos caminhdes que
trafegardo pelo Trecho Norte do Rodoanel. Esclareceu, que, nesse trecho, havera uma entrada em
Aruja cujo destino serd o aeroporto, e que, portanto, continuarad bloqueado. Acrescentou que o transito
ndo fluira melhor desde o Arujaaté o centro onde as cargas obrigatoriamente terdo seu
destino. Acrescentou que, de Aruja até o Centro de Sao Paulo, obrigatoriamente sera utilizada
a Rodovia Presidente Dutra e a Marginal, pois ndo havera outra alternativa. Acrescentou que, caso se
pretenda continuar até o Centro de S&o Paulo, pega-se oua Rodovia Ferndo Dias ou a Rodovia
Presidente Dutra. Esclareceu ser importante que esse EIA/RIMA ofereca informagdes sobre a origem e
0 destino dos caminhdes que trafegardo no Trecho Norte. Acrescentou que a segunda questdo dizia
respeito ao PE Serra da Cantareira, a maior floresta urbana do mundo. Esclareceu que o Brasil assinou
0 protocolo para criacdo da Rede da Biosfera do Cinturdo Verde de S&o Paulo. Esclareceu também que
0 EIA/RIMA ndo identifica qual a producédo de agua e qual o impacto que a criacao e o funcionamento
do Trecho Norte do Rodoanel causardo na producdo da agua sejaem Paiva Castro, do lado do
Municipio de Séo Paulo, seja no Reservatorio Cantareira. Esclareceu que outra questdo dizia respeito a
opcdo por cortes e terraplenagem, portanto, pela construcdo de superficie. Acrescentou que
estudos técnicos realizados tanto no Brasil como no Exterior mostram que atraves de tlneis as matas
serdo mais bem preservadas, evitando-se o problema de adensamento, porque, como ja se comprova
com o funcionamento dos outros trechos, 0 anel viario é vetor de ocupagdo. Acrescentou que
ndo existe uma forma responsavel de se controlar a ocupa¢do humana nesses vetores que sdo criados
pelo Rodoanel. Luiza Cordeiro, Vereadora do Municipio de Aruj4, retomou a palavra. Declarou ser
muito importante se ter uma avaliacdo dos impactosque serdo causados NOS Servigos
ambientais, principalmente no que diz respeito a moderacdo térmica. Esclareceu que, quando é
suprimida vegetacdo, a temperatura aumenta em virtude de todos os investimentos de concreto e de
ferro que impactam todo o ciclo das dguas. Acrescentou que oitenta por cento da umidade, das aguas,
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se ddo no processo de evapotranspiracdo. E que, esse ciclo for rompido, havera maior ocorréncia de
chuvas torrenciais e, portanto, de alagamentos nas partes baixas. Esclareceu que esses aspectos nao sao
colocados, de forma alguma, e que, em nenhum momento, é dimensionado esse impacto decorrente da
permeabilidade do solo. Declarou que depositava na Mesa essas preocupacdes. Declarou também que
fosse esquecida a vida romantica, a cidade verde, porque a légica do mercado traz impactos fortes,
porque se preocupa apenas com a questdo de investimento de capitais. Acrescentou que nao era por
acaso que, logo ap6s o periodo eleitoral, inicio de festas, quando as Camaras de Vereadores discutem o
orcamento para 0 proximo ano esta marcada a audiéncia da cidade de Guarulhos. Acrescentou que
parece ser proposital, porque, nessa ocasido, haverd eleicdo de toda a Mesa Diretora da
Camara, que comecard as 10 horas. Acrescentou que a Comissdo de Meio Ambiente da Cémara
solicitou que o presidente oficiasse a Chefia de Gabinete do Governo do Estado, da Secretaria de
Estado do Meio Ambientee do CONSEMA solicitando o adiamento da audiéncia. Solicitou
informacdes se esse requerimento foi recebido e se foi oferecida alguma resposta e qual o seu teor,
porque é muito ruim acontecer um debate no nosso Municipio do qual os representantes do povo
ndo poderdo participar. Declarou também ter percorrido uma pequena extensdo do Trecho Sul do
Rodoanel, onde o carro trepidou que nao foi brincadeira, do que conclui que o servico de engenharia ai
executado é de péssima qualidade. Passou-se a etapa em que se manifestam os representantes do Poder
Executivo. Jodo Anunciato, Secretario de Planejamento, Meio Ambiente e Habitacdo de
Aruja, inicialmente fez a leitura do seguinte documento: "O Conselho da Cidade do Municipio de
Aruja, que tem por objetivo a gestdo democratica e participativa do poder publico, juntamente com as
associacOes representativas da sociedade civil, vem, através deste documento — que sera protocolado
ao término da leitura —, oficializar as demandas em forma de contrapartida por ocasido da intervencao
do Rodoanel no trecho em que passara no Municipio de Aruja. Assim sendo, passaria a relatar,
primeiramente, medidas compensatorias propostas. A primeira consiste na constru¢cdo de uma
transposicdo na Rodovia Presidente Dutra, ligando os bairros afetados pelo tragado do Rodoanel, seja
via tunel ou viaduto - cujo atendimento implica a elaboracdo de estudo por parte dos empreendedores.
Acrescentou que tal transposicao possibilitard acesso ao centro e aos bairros Jardim Emilia, Leika,
Joia, Tupi, Cerejeiras, Primavera e Sitio dos Fernandes, os quais séo, na verdade, bairros segregados
de Aruja, porque, hoje, sdo cortados pela Rodovia Presidente Dutra. A segunda proposta consiste
na abertura de uma estrada paralela ligando o Jardim Joia e Tupi a Avenida Tower, ligacdo esta que 0s
moradores de Aruji conhecem. Argumentou que tal intervencao facilitard o acesso dos moradores e
contribuird para o desenvolvimento da regido, com a abertura de um novo pélo industrial, fator
determinante na medida em que gera emprego e contribui para a distribuicdo da renda. A terceira
proposta consiste: 1) na construcdo de areas de lazer nos bairros afetados pelo Rodoanel, incluindo
ginasio poliesportivo, parques urbanos e pracgas publicas; 2) apresentar Estudo do Impacto Viario/RIV
— para todo o trecho dentro do municipio, especialmente os bairros ja citados; 3) construcédo de desvio
margeando a Rodovia Presidente Dutra, ligando-a ao entrocamento da Avenida Oscar Schiavon com o
Rodoanel, a fim de criar alternativas para diminuicdo do transito local e do impacto causado aos
moradores daquela regido; 3) duplicacdo e pavimentacdo da Avenida Méario Covas. A quarta proposta
consiste: 1) na apresentacdo de estudos sobre a Avenida Adilia Barbosa Neves, que hoje, utilizada por
caminhfes de transporte de carga que trafegam pelo local para acessar o poélo industrial, serd
interrompida; 2) na apresentacdo de estudos sobre novo acesso para a regido, a fim de possibilitar a
ligacdo da Rodovia Presidente Dutra, Estrada dos Vados, Nippon Country Club, sentido S&o Paulo; 3)
na apresentacao de estudos sobre o acesso do pélo industrial de Aruja, Takara Belmont, pela Rodovia
Presidente Dutra, para quem dirige sentido Rio-S&o Paulo, tendo em vista que uma agulha de acesso ao
Rodoanel sera construida no local. A quinta proposta consiste na duplicacdo da SP-56, Estrada de
Santa Isabel-Guaruja-Itaqud, visando desafogar o transito pesado na regido que se dirige até Aruja para
alcancar a Rodovia Presidente Dutra e, assim, possibilitar alternativas de acesso ao Rodoanel. A sexta
proposta consiste na constru¢do de ligacdo da SP-56, na altura do quilémetro 37,4, com a Rodovia
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Ayrton Senna, Jardim Caiuby, Itaquaquecetuba. visando, também, desafogar o transito local e permitir
0 acesso rapido a Rodovia Ayrton Senna pelos usuarios do entorno imediato, evitando-se, assim, que
0s mesmos se dirijam até Aruja para acessar a Rodovia Presidente Dutra. A sétima proposta consiste
na construcao de blocos habitacionais com a finalidade de remover as familias que se encontram em
areas de risco, de protecdo de mananciais e de protecdo permanente. A oitava proposta consiste: 1) na
recuperacdo e recapeamento asfaltico dos bairros impactados pelo Rodoanel; 2) na aceleracdo das
obras de implantacdo de saneamento basico na regido afetada; 3) no monitoramento eletrénico por
cameras, visando melhorias na seguranca publica durante a fase de construcdo do Rodoanel; 4) na
execucdo, pela DERSA, de todas as obras de acesso; 5) na criacéo e revitalizacdo dos parques urbanos,
visando também melhorar a qualidade de vida da populagdo domunicipio, tendo em vista o
desenvolvimento ocasionado pela implantacdo do Rodoanel; 6) na implantagdo de viveiros de mudas
para o plantio de compensagdo e capacitacdo de monitores e coletores de sementes da regido, nos
moldes do Trecho Sul; 7) na construgdo do Centro de Referéncia Ambiental, no Parque Ecoldgico
Jardim Fazenda Rincdo; 8) na apresentacdo de estudo paisagistico ao longo de todo o trecho dentro do
Municipio; 9) no apoio institucional ao Programa de Educacdo de Arujd — que tem o codinome de
Cidade Natureza, que, como ja foi dito aqui, forma cidaddos capazes. A nona proposta consiste na
implementacdo das seguintes medidas de mitigagdo: 1) apresentacdo de plano de contingéncia a ser
implantando durante a execucdo da obra; 2) implementar planos que beneficiem os produtores rurais
do Jardim Yamamoto, regido de Aruja, que serdo afetados diretamente por desapropriacdo - cerca de
500 pessoas -, de modo a permitir que continuem a desenvolver a atividade agricola no local, uma vez
gue o municipio ndo dispde de areas de cultivo, mesmo porque 52% de seu territdrio encontra-se
inserido em area de mananciais. Cabe informar que esses pleitos serdo registrados, no sentido de que
as areas sejam indenizadas pelo valor total da propriedade, inclusive calculada pela forma de lucros
cessantes e nao somente pela area desapropriada, tornando-se, assim, um valor justo e suficiente para
recomecarem suas atividades com o minimo de dignidade. Julga-se que as indenizagdes sejam rapidas
e justas. Residéncias, comércios e empresas que serdo desapropriados pelo Rodoanel deverdo ter o
mesmo tratamento anterior. Caso sem afetados escolas, postos de salde, equipamentos publicos como
aqui bem dito, deverdo ser reconstruidos antes de sua demoli¢cdo. Implantagdo de cortina vegetal e
outros mecanismos que minimizem 0s impactos sonoros, a dispersao de poeiras e a propagagdo de
agentes quimicos. Por fim, todos os plantios de recuperacdo para 0 cumprimento das compensacoes
ambientais no territorio do Municipio e Aruji deverdo ser preestabelecidos em comum acordo com a
Secretaria de Estado do Planejamento e de Meio Ambiente. Criar mecanismos para manter o nivel
fredtico dos imoveis lindeiros que praticam atividades agricolas. A DERSA devera criar um canal
direto de comunicacdo para a municipalidade. Passou-se a ultima da audiéncia, a das réplicas,
oportunidade em que serdo dadas respostas as perguntas colocadas ou feitos comentarios. Passou-se a
etapa das réeplicas. Antes de passar a palavra aqueles que se inscreveram, o Secretario-Executivo
esclareceu que, diferentemente do licenciamento de outros empreendimentos em que se observou
estritamente o prazo previsto em norma entre a convocacgdo e a realizacdo da audiéncia publica, no
caso do empreendimento em discussdo o tempo transcorrido foi bem maior, uma vez que ja no final de
outubro as audiéncias publicas haviam sido convocadas, o que permitiu, obviamente, que o EIA/RIMA
ficasse exposto para consulta publica. Esclareceu que o pedido encaminhado pela Procuradora da
Republica, ja noticiado ontem, chegou as suas méaos nesse dia, por volta das 11h30 e 12h00. Esclareceu
ainda que, diferentemente do que fora afirmado, ela faz uma série de consideracbes, apds o que
recomenda ao Conselho Estadual do Meio Ambiente, na pessoa de seu presidente, 0 Excelentissimo
Secretario de Estado do Meio Ambiente, Pedro Ubiratan Escorel de Azevedo, que uma audiéncia
publica sobre o Trecho Norte do Rodoanel Metropolitano Mario Covas seja realizada na Zona Norte da
cidade de S&o Paulo e em periodo posterior ao das festas de final de ano, garantindo-se a participacao
do IBAMA. Portanto, o que ela recomenda pelo que se 1& no documento é que seja realizada mais uma
audiéncia publica, nesse periodo e nesse local. Acrescentou ainda que, quando estava saindo de Séo
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Paulo com destino a essa audiéncia, recebeu solicitagdo da Camara de Vereadores desse Municipio
solicitando fosse transferida a data da audiéncia de Guarulhos, convocada para o dia 09 de dezembro, e
informava que a data dessa audiéncia, a pedido do Prefeito do Municipio em oficio dirigido ao
Secretario de Estado do Meio Ambiente, j& havia sido transferida para o dia 15 de dezembro. Hermes
da Silva, Assessor de RelacOes Institucionais da DERSA e representante do 6rgdo nessa audiéncia,
esclareceu, referindo-se a posicionamentos feitos por Cristiane Monteiro, representante do Movimento
em Defesa da Dignidade de Maua, que a obra a qual ela se referiu € a Duplicagdo da Avenida Jacu-
Péssego, que, diferentemente do Trecho Norte do Rodoanel Metropolitano Mario Covas, trata-se de
uma avenida que atravessa as cidades de Maué e S&o Paulo, a qual deu lugar a remoc¢do de nimero
significativo de moradores e a seu reassentamento, e que, evidentemente, nesses casos, um trabalho de
assisténcia social, de atendimento e de negociacdo é realizado, embora ndo pudesse assegurar que
todos os profissionais tenham agido com igual sensibilidade, embora a DERSA tenha sido sem
imparcial e inflexivel com relagdo a esse tipo de atendimento. Argumentou que a destruicdo que,
segundo a conselheira, a duplicacdo da avenida ocasionou sera corrigida, a exemplo do que aconteceu
com o Trecho Sul do Rodoanel. Esclareceu que, em relacdo ao que foi dito pelo manifestante Antonio
José de Almeida, representante da Unido dos Moradores de Aruja em Defesa da Cidadania, a
negociacdo de reassentamento é feita individualmente com cada cidaddo ou com cada familia, a ndo
ser que estes se facam representar atraves de procuracdo. As entidades representam o conjunto da
comunidade, mas ndo em caso desse tipo de negociacao, em que com cada familia s&o firmados todos
o0s acordos, inclusive em relagdo ao aluguel, que é estabelecido de acordo com o valor de mercado.
Reiterou que o teor da declaracdo feita por ele e citada pelo manifestante é que, com a carta de crédito
que o morador recebe, ele pode adquirir, comprar, um imével em qualquer lugar do Estado de Sao
Paulo, diferentemente do aluguel, pois o imovel tem de se localizar na regido e o aluguel é pago pela
DERSA no periodo de seis meses a um ano ou um ano e meio, até que se viabilize a instalacéo
definitiva da unidade habitacional ou fornecida pela DERSA, padrdo CDHU, ou comprada por ele
através da carta de crédito. Em relacdo ao conteudo da manifestacdo do Senhor Ayrton Gimenes
Gongalves, representante da Associacdo dos Moradores dos Jardins Tupi, Joia, Emilia e Laica —
Antujel, tem a esclarecer ter sido a DERSA encarregada, responsavel pelo Governo de S&o Paulo para
coordenar o processo de licenciamento ambiental do Trecho Sul do Rodoanel Metropolitano Méario
Covas, e que, apos realizadas as audiéncias previstas nesse processo e obtida a licenca prévia, o
Governo do Estado resolveu conceder a uma concessiondria, através de licitagdo, a execucdo do trecho
o trecho Sul do Rodoanel com a contrapartida da execugdo do trecho, o que estd sendo feito pela
Agéncia Reguladora dos Transportes do Estado de S&o Paulo — ARTESP, empresa coirmd da DERSA.
Informou também que ndo seré feita ligacdo dos bairros lindeiros com o Rodoanel, pois se trata de
rodovia classe zero e que, portanto, s6 se liga com outras rodovias, pois, se fossem permitidas ligacoes,
Rodoanel se transformaria em mais uma avenida da RMSP e ndo alcangaria o objetivo para o qual ele
foi construido, qual seja, o de aliviar o grande trafego de carga nessa regido.Em relacdo as colocagdes
feitas pelo Engenheiro Gley Rosa, Diretor do Sindicato de Engenheiros do Estado de Sao Paulo
esclarecia que o Municipio de Itapecerica da Serra é cortado pelo Rodoanel, mas 0 acesso se da através
da BR-116, que é a Rodovia Régis Bittencourt, precisamente no trevo principal de Itapecerica da Serra.
Acrescentou que foi previsto um protocolo de mitua coopera¢do com 0s municipios por onde passa o
anel viario, e que, tdo logo seja concedida a licenca prévia, serdo constituidos grupos de trabalho com
representantes das prefeituras desses Municipios e da DERSA com a finalidade de discutir as medidas
de mitigacdo e sua execucdo. Informou que serdo firmados convénios com 0s Municipios com o
objetivo de que sejam executadas obras imprescindiveis e a recuperacdo do impacto que
eventualmente possa ocorrer nos sete municipios que serdo margeados pelo Trecho Norte do Rodoanel
Metropolitano, tal como ocorreu com o Trecho Sul com o qual foram gastos 350 milhdes de reais s
para dar cumprimento as medidas firmadas através de convénio. Em relacdo ao teor da manifestacdo
feita pelo Senhor Wilson Ferreira, Vereador do Municipio de Aruja, precisamente no tocante ao grande
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namero de empresas que se instalardo na regido, comentou que realmente a RMSP se encontra muito
congestionada e uma das politicas que o Estado implementa através de obras como essa é motivar as
empresas a se instalarem nas regifes periféricas, o que expandird a economia dessas regides, ao
ampliar a utilizacdo de sua mao de obra. Ana Maria lverson, representante da empresa de consultoria
responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA ofereceu os seguintes esclarecimentos: 1) que o projeto do
Rodoanel Metropolitano Mario Covas foi modelado para o horizonte de trinta anos, porque se trata de
investimento publico, e sua faixa de dominio € bastante larga, o que assegura futuras ampliaces, que,
caso se tornem necessarias, ocorrerdo quando o empreendimento tiver exaurido sua capacidade; 2) que
surgiu a necessidade de se antecipar o inicio dos estudos para ampliacdo do Trecho Oeste, 0 que é uma
excelente noticia porque, contrariamente ao que é dito — de que se trata de erro no planejamento —,
mostra 0s beneficios que esse trecho esta produzindo, maiores do que o esperado, uma vez que nao
atraia apenas o trafego de passagem, fendbmeno este que acontece em todos os trechos; 3) que, em
relacdo a qualidade do ar, ela foi estudada em detalhes, com base em modelagens bastante sofisticadas
sobre as condigdes de dispersédo de poluentes e as condi¢des climaticas atuais e para um horizonte que
vai de 2014 ou 2024; 4) que, em decorréncia da implantacdo da politica publica de mudanca do
combustivel dos automoveis e da mudanca da propria frota da RMS&o Paulo, o ar, em 2024, sera muito
melhor do que em 2014; 5) que, utilizando-se também de modelagens sofisticadas se verificou que,
caso se retire o trafego que circula na Marginal e o direcione para areas mais proximas da Serra da
Cantareira, a populagdo de seu entorno e sua vegetacdo ndo serdo afetadas em decorréncia da
velocidade constante mantida no tracado, dada a inexisténcia de seméaforos e cruzamentos e de
elevacdes muito altas, das condicdes de vento, fatores estes que influenciam a disperséo dos poluentes,
e essas sdo as condicdes reais de rodovias nos Estados Unidos e no Brasil; 6) que, em relagdo a
Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde do Estado de S&o Paulo, ela é parte do sistema e, como
salientado, ponto central da andlise feita pelo EIA que se estd examinando, e o Trecho Norte do
Rodoanel cruzard sua zona de amortecimento, pois o tragcado proposto e recomendado ao sul sera
implantado em um espaco de preservagdo, o qual estd previsto pelo Plano de Manejo do P.E. da
Cantareira, o tracado do Trecho Norte Rodoanel e nele se encontra uma populacdo de milhdes de
pessoas; 7) que a manutencdo da qualidade ambiental dessa regido tem de ser compativel com um
processo abrangente de discussdo e avaliagdo de uma rodovia na perspectiva de que ela possa
contribuir para a preservagdo da area, porque assim se concretiza a oportunidade de uma intervencao
forte na infraestrutura que corrobora com a implementacdo de politicas de preservacdo; 8) que o
diagnostico realizado pelo Estudo de Impacto ambiental é discordante do diagnéstico de que a Serra da
Cantareira encontra-se em perigo, pois todos os levantamentos e bibliografia nos quais ele se baseou
dédo conta de que 0 macico da Serra da Cantareira encontra-se muito preservado, com uma diversidade,
tanto de fauna como de flora, extremamente alta, uma floresta preservada, ndo tendo sido detectada
doenca em sua vegetacdo, o que foi objeto de uma avaliacdo detalhada. 9) que o Trecho Norte do
Rodoanel ndo promoverd qualquer intervencdo no consumo de agua nem qualquer alteragdo no
balanco hidrico da regido norte da cidade de Sdo Paulo, e que, portanto, ndo existe a possibilidade de o
tracado proposto provocar qualquer alteracdo no regime hidrico; 10) que agradecia & Prefeitura de
Aruja pela analise detalhada que fez do estudo ambiental e a lista detalhada que traz de questdes a
serem estudadas conjuntamente. Maria Cristina Greco, representante da Comissdo de Meio
Ambiente da subsecdo da OAB-Santana, comentou que suas referéncias as declaracGes da
Procuradora da Republica se basearam em informagdes oferecidas pela Assessoria de Comunicagéo da
Procuradoria da Republica, o que ndo desclassificava suas colocacdes, e que, se ndo for concedido o
adiamento da audiéncia a ser realizada em Guarulhos, que sejam realizadas outras audiéncias para que
a populacédo possa manifestar-se, uma vez que algumas pessoas nao conseguiram acessar o EIA/RIMA.
O representante do CONSEMA (...) comentou que a populagédo arujaense foi bastante participativa,
que integrava o Conselho Estadual do Meio Ambiente como voluntario, de modo que ndo representava
o Governo nem neste nem em outro forum, e que cobrara tudo o que estd sendo prometido
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Argumentou que cada conselheiro é independente e que, como Comandante da Policia Ambiental do
Estado de Sdo Paulo, funcdo que exerceu até trés meses atras, se sentia orgulhoso de ver na platéia
representantes dessa gloriosa atividade da Policia Militar, porque, depois de licenciada a obra, eles
serdo atores principais na questdo da fiscalizacdo. Rodrigo Passos Cunha, gerente do Setor de
Avaliacdo de Empreendimentos de Transporte da CETESB, declarou que o EIA desse empreendimento
se encontrava na fase inicial de analise, que seria feita por uma equipe multidisciplinar que
consideraria as manifestacGes feitas por outros 6rgdos do sistema. Esclareceu que todas as
contribuicdes serdo levadas em conta, pois, apensadas ao processo, serdo consideradas pela andlise, ao
final da qual é emitido um parecer técnico, atestando ou ndo a viabilidade ambiental do
empreendimento. Pontuou que, caso se ateste sua viabilidade ambiental, esse parecer € encaminhado
ao CONSEMA e sera apreciado e votado em uma de suas reunides plendrias ordinarias, apos o que
serd emitida a licenca prévia. Acrescentou que, concedida tal licenca, para que o empreendimento seja
instalado e possa funcionar sera necesséria ainda a concessao de duas licengas, uma de funcionamento
e outra de instalacdo. O Secretario-Executivo esclareceu que o pedido de adiamento das proximas
audiéncias sera ainda analisado e que qualquer interessado tem o prazo de cinco dias Uteis, contados a
partir da data da ultima audiéncia — que, segundo o cronograma atual, se realizara no dia 16 —, para
encaminhar qualquer contribuicdo ou através do enderego eletrdnico consema.sp@ambiente.sp.gov.br
ou através dos Correios ou protocolando-a diretamente no setor, a qual serd apensada ao processo.
Agradeceu a presenca de todos e declarou encerrados os trabalhos da audiéncia. Foram entregues
durante a audiéncia os seguintes documentos, que anexados a ata: 1°) “Manifestagdo quanto a
realizacdo das audiéncias”, enderecado por Maria Cristina Greco; 2°) Correspondéncia encaminhada
pelo Senhor Sérgio Luiz da Silva, Diretor-Presidente da Associacdo das Empresas do Centro Industrial
de Arujd; 3% Copia da Deliberacdo tomada pelo Conselho da Cidade de Arauja sobre o “Trecho Norte
do Rodoanel Metropolitano Mario Covas” e assinada pelo Secretario Municipal de Planejamento e de
Meio Ambiente, Jodo Vani Anunciato. Eu, Paula Frassinete de Queiroz Siqueira, Diretora do Ndcleo
de Documentacéo e Consulta, lavrei e assino a presente ata.
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