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Ata da 26" Reunido da Camara Técnica de Sisgemas de Transportes, realizada em 04 de dezembro de
20067

Redlizou-se, no dia 04 de dezembro de 2007, & 09h00, na Sala de Reunides do Consema, a 26° Reunido
Ordiné&ria da Camara Técnica de Sistemas de Transporte. Compareceram 0s seguintes conselheiros. Manuel
Claudio de Souza, Fredmar Corréa, Mauro Wilken, Carlos Bocuhy, Heitor Marzagdo Tommasini, Carlos
Alberto Cruz, Urid Duarte, Jodo Francisco Aprd, Alberto Epifani e Dora M. A. Whitaker. Constavam da
pauta da reunido: 1) aprovacdo da Ata da 252 Reunido Ordinéria; 2) apreciacdo do Plano de Trabalho para
elaboracdo do Termo de Referéncia do EIA/RIMA do empreendimento “Porto Brasil/Complexo Industrial

Tanigua”, de responsabilidade da LLX Acu Operacdes Portuarias /A, em Peruibe (Proc. SMA 13.782/2007);
3) apreciacéo da viabilidade ambienta do Plano de Trabaho para eaboracéo do Termo de Referéncia do
EIA/RIMA do empreendimento 1mplantacdo de Nova Infra-Esrutura do Aeroporto de Sdo José dos
Campos”, de responsabilidade da Infraero. O Secretario-Executivo, Germano Seara Filho, declarou abertos os
trabalhos e submeteu a votacdo, nos termos regimentais, a Ata da 25 Reunido Ordindria, que foi aprovada. E
informou que: 1) alguns conselheiros, ao chegarem, reclamaram néo ter sido possivel abrir alguns dos arquivos
relacionados com esta reunido e disponiveis na internet, precisamente 0s anexos que continham os mapas do
Plano de Trabalho do empreendimento “Porto Brasil/Complexo Industrial Tanigua’; 2) imediatamente,

investigou a causa do problema e constatou que o arquivofonte da Secretaria Executiva, isto é o CD
encaminhado pelo DAIA n&o continha os tais mapas, tendo sido imediatamente informado pelo proprio DAIA
que aDTA Engenharia, empresa responsavel pela elaboracdo do Plano de Trabalho, entregara o arquivo digital
incompleto e, somente depois de ja convocada a CT, o problema foi descoberto e corrigido, sem que a
Secretaria Executiva do Consema tivesse sido avisada; 3) como esta fase do licenciamento € muito inicial, e o
objetivo da reunido é apenas indicar ao DAIA alguma questdo ndo prevista no Plano que deva ser contemplada
pelo EIA/RIMA, deixara que os empreendedores apresentem esse documento e, se os conselheiros ettenderem
ndo serem suficientes as informagOes oferecidas para que possam fazer suas sugestfes e propostas ao DAIA, o
assunto seraretirado da pauta e nova reunid seré convocada para analisé-lo. Augusto Tanuri, representante da
LLX Acu Operacdes Portudrias S/A., informou: 1) que essa empresa era naciona e parte de um grupo brasileiro,
criado este ano, que tem como objetivo prover infra-estrutura logistica para o Brasil, pois entende que o pais ndo
S0 esta crescendo como deve continuar a crescer, embora enfrente um entrave, que € justamente a auséncia de
infraestrutura logistica; 2) que esse projeto tera uma localizagdo estratégica, que permitird operagdes eficientes
a custos baixos, buscando tanto um conceito moderno de porto, com &reas contiguas para a instalacdo de
indlstrias, como também estabelecer com os clientes contratos e relagbes de longo prazo; 3) que a empresa se
volta, precisamente, para a instalacdo de complexos portuarios privados, que permite ndo sO agilidade e
eficiéncia como igualmente operar a baixos custos; e todos 0s projetos se pautam pela responsabilidade social e
ambiental, que sdo valores incutidos nas personalidades de cada um dos responsaveis pela empresa; 4) que a
empresa possui uma politica de meio ambiente bem-definida, clara ecomunicada a todos os colaboradores, cujo
principal objetivo é pautar suas politicas na protecéo dos recursos naturais, assegurando o0 desenvolvimento em
equilibrio com o meio ambiente; 5) que o Porto Brasil se localizard no municipio de Peruibe e sera um

complexo portuério projetado, de grande porte, com potencia e caracteristicas para atender toda a Costa Leste
da América do Sul, esperando-se que ele gudard a melhorar a infra estrutura de escoamento portuario do Brasil,
beneficiando o Estado de S&o Paulo e os de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, Parana e Goias; 6)
que se trata de um conceito de porto off-shore, conectado ao continente por uma ponte, com uma retro-area
contigua a uma zonaindustrial, com seis bercos de conténeres, um berco de granés liquidos e outros de granéis
sdlidos ao longo da ponte; 7) que a retro-&rea sera Unica, € ndo composta por Varios terminais segregados, o que
permitird ganho em escaa, diminuindo a circulagéo de caminhdes e de cargas fora da &rea do porto; 8) que se
terd uma zona com indUstrias leves, centros de distribuicdo, montadoras e tudo aquilo que uma logistica
portuaria eficiente e contigua pode beneficiar, inclusive com a diminuicdo do tr&fego de cargas nas rodovias,
pois esta &rea esta ligada a area portué&ria e 0 produto que sai dela j& é acabado, minimizando-se o fluxo de
matérias-primas e de bens intermedidrios, 9) que o pais sofre hoje com gargalos na infraestrutura, o que
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penaliza toda a producdo nacional, agravando o “custo Brasil”, e, embora ndo  tenha a pretensdo de eliminar
todo esse custo nem os gargdos, far-sed 0 possivel para minimizalos na &ea de influéncia do
empreendimento; 10) que um porto Unico com todos os terminais dentro de uma &ea contribui para a
produtividade, e ele contara ®m treze bercos de atracacdo, e o cana de acesso serd projetado com calado
maximo de dezenove metros e meio, 0 que permitira receber os maiores navios em operacdo no mundo, com
diversas cargas, colocando o Brasil narota dos grandes navios; 11) que se estava falando de 4 milhdes de TEUS
(unidades de contagem de contéineres), de uma capacidade para 15 milhdes de toneladas de minério de ferro, 20
milhdes de granéis agricolas - o que diminuira as filas que se formam em épocas de safra — até 4 milhdes de
tondladas de fertilizantes e 10 milhGes de metros clbicos de granéis liquidos, tendo em vista que o
biocombustivel constitui um processo irreversivel e o Brasil se encontra totalmente inserido nessa tendéncia,
tendo de possuir infra-estrutura para que ela vingue; 12) gque se projeta que serdo gerados milhares de emprego -
na fase de implantacdo 30 mil empregos diretos e indiretos e, na fase de operacdo, 5 mil; 13) que se pretende
utilizar mado-deobra local e investir em sua capacitacdo e treinamento, o que contribuira com o
desenvolvimento da regido, embora ndo se beneficiem apenas os habitantes da regido, mas o Bradi| inteiro, pois
se estava criando um corredor logistico de classe mundial, integrado as ferrovias e rodovias, e se acreditava que
se dinamizara a economia dessa regido do Estado de S8o Paulo através de um investimento que podera chegar a
6 hilhdes de reais, sem contar com os investimentos na zona industrial; 14) que, além disso, se previa promover
a recapacitacdo da maha ferrovidria do Novo Oeste, que era sub-gproveitada, o que, alavancando
investimentos de mais de 1 bilhdo de reais, contribuira para dinamizar a economia dos Estados de Mato Grosso
do Sul e de So Paulo, retirar os caminhdes das ruas e capacitar este eficiente meio de transporte, que é o
ferroviario. Depois de o EngP Jodo Acacig representante da DTA Engenharia, informar que os mapas foram
encaminhados a0 DAIA uma semana apos ter sido protocolado o Plano de Trabalho impresso, 0 Secretério-
Executivo declarou que o documento em meio digital deve conter fiedmente tudo o que contém o arquivo
impresso, pois justamente era 0 primeiro que se encaminhava aos conselheiros. O Eng® Jodo Acacio ofereceu
mais agumas informagbes sobre o porto e, em seguida, Thais Garagnani, iguamente vinculada a DT A
Engenharia, ofereceu informagdes sobre o Plano de Trabaho, apds 0 que se passou a discussdo. O Secretério-
Executivo informou que recebeu um documento aentado do conselheiro Fabio Dib, que ndo pdde comparecer,
documento que repassaria a0 DAIA e do qual leria apenas as conclusdes que, em sintese, solicitavam a
realizac80 de audiéncia publica, ainda nessa etapa do licenciamento do empreendimento, nas cidades de Santos,
Cubatdo e Guaruja, que recebera igua solicitagdo do ProamH nstituto Brasileiro de Protecdo Ambiental, da
Associagcdo Eco-Jduréia e da Mongue-Protegdo ao Sistema Costeiro, pedindo audiéncias publicas também nafase
de Plano de Trabalho nos municipios de Santos e Peruibe. Passou-se & discussdo. O consalheiro Carlos Bocuhy,
depois de declarar ndo ser a primeira vez que uma questdo pontual e significativa como esse empreendimento
provocava, na sociedade paulista, principalmente no movimento ambientalista, a necessidade de se discutirem
questdes de infraestrutura, comentou: 1) que existe um Zoneamento Costeiro para o Estado de Séo Paulo e de
ndo contempla a necessidade de um porto na regido de Peruibe, e que, portanto, os instrumentos de que a
sociedade dispe para que as decisbes sobre a localizagdo de empreendimentos sgjam adequadas com o
zoneamento e, enfim, com a ocupacdo de parte do territorio brasileiro, acabam tornando-se obsoletos a medida
gue surgem projetos como esse, que possuem uma justificagdo econdmica — da oportunidade dos negdcios e da
superagdo dos gargal os das exportagdes brasileiras -, mas ndo levam em consideracdo a percepcdo da sociedade,
a percepcdo do plangamento naciona, que era importante para a discussao das questdes de infra-estruturas; 2)
gue setinha uma caréncia nesse sentido e, muitas vezes, 0 Consema era provocado a discutir politicas publicas
quando tem lugar o licenciamento de empreendimentos privados como este que se quer instalar em regides
como Peruibe; 3) que, sendo assim, nada era mais importante neste nomento do que se promover uma
discussdo, ainda nessa fase do Plano de Trabalho, envolvendo as comunidades de Peruibe, Regido
Metropolitana da Baixada, pois era indiscutivel que este empreendimento causarda impacto no sistema viario de
toda a regido de Perui be, mas, também, implicacdes na protecdo ambiental e na vocacdo do litora paulista; 4)
que a Agenda 21 ainda ndo conseguiu saber 0 que sa0 as regifes brasileiras efetivamente, dado que elas
disputam entre s as caracteristicas ambientais, como paisagens, seu patriménio ambiental e sua verdadeira
vocacdo, e 0 que ocorrera em Peruibe j& aconteceu com o Porto do Recife e com aregido de Macag, que foram
surpreendidas por empreendimentos e decisdes econdmicas ou por descobertas de petroleo que contribuiram
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para alterar seu perfil sdcio-cultural, transformado em um curto espaco de tempo em decorréncia ndo so de um

empreendimento, mas, também, das miriades de pequenas empresas que a €le se agregam; 5) que chamava
atencdo, também, para o custo que o Estado de Sdo Paulo teve, e também a sociedade brasileira, com as
desapropriagdes ambientais em sua regido litoranea, tendo a Procuradoria Geral do Estado Iutado imensamente
para minimizalos, inclusive aquelas que ocorreram na &ea do Parque Estadua Serra do Mar; 6) qie essas
questdes se superpunham a auséncia de politicas de uso e ocupacdo do solo do Estado de Séo Paulo e a auséncia
de um plano portuario nacional, ficando-se a mercé apenas do interesse e da oportunidade do setor privado; 7)
que, por todos esses motivos, nada mais oportuno nessa fase preliminar do licenciamento - e antes que o DAIA

se manifeste sobre o termo de referéncia -, que essas comunidades e a sociedade se manifestem através das
audiéncias publicas. Chamou atencdo, em seguida, para o fato de que a auséncia dos mapas, sgja por deficiéncia
técnica sgja por incompatibilidade, ndo foi suprida de modo a se obterem informagBes que permitam aos
conselheiros se posicionarem, principalmente porque faltavam informagdes sobre as aternativas de localizaggo,
cujo conhecimento era indispensavel para 0 prosseguimento do processo, e que os dados a esse respeito

deveriam ser apresentados a0 Consema geo-referenciados. Propunha, portanto, que essa discussdo fosse
redlizada através de audiéncias publicas e retornassem ap Consema, €, sO depois de apresentadas as
contribuicdes dos conselheiros, 0 processo retornasse a0 DAIA para que defina o termo de referéncia, pois,
assim como era direito do empreendedor empreender, direito este garantido pela Constituico brasileira, era
direito da sociedade ter acesso a informagao, é direito da sociedade implementar uma pratica democratica na
construgdo do licenciamento ambiental. O conselheiro Urid Duarte encaminhou questdo de ordem nos
seguintes termos: que foi chamado para participar de uma reunido técnica e que, se soubesse que se trataria de
uma questdo poalitica, ndo teria comparecido. Depois de 0 Secr etario-Executivo declarar ter compreendido o
encaminhamento do conselheiro Uriel Duarte como uma manifestagdo de opinido, e que, portanto, nadatinhaa
dirimir, o conselheiro Mauro Wilken solicitou que o DAIA contemplasse no Termo de Referéncia: 1) estudo
sobre a capacidade de suporte da regido, em decorréncia da fragilidade de seus ecossistemas, pois esse
empreendimento ficaria cobdo a E.E. da Juréia, e esse porto, somando-se aos ja existentes, transformaria o

Litoral Sul em um “portdo”, ou sgja, em um megaporto; 2) que o DAIA deveria solicitar a0 Departamento de
Estradas de Rodagem-DER parecer sobre a capacidade das estradas da egido, para que possa avdiar a
necessidade ou ndo de exigir fossem construidas novas estradas para escoar as mercadorias; 3) que, como foi

informado, o estu&io media apenas 8 metros de profundidade e se pretendia chegar a 20, 0 que o levava a
perguntar onde seria colocado o botafora, constituido principalmente de areia; 4) e que solicitava fosse
concedida a palavra ao seu assessor técnico. O assessor técnico Plinio de M elo declarou: 1) que era morador de
Peruibe e representava uma entidade formada por moradores da regido e, em nome deles, comparecera a esta
reunido; 2) que teria muitas coisas a faar sobre o projeto, a area indigena, os sitios arqueoldgicos, a
profundidade, os interesses da regido e do ambiente costeiro, mas nesse momento sua principal reivindicagéo
era que se deveria ter um minimo de respeito pela populacdo, de mais de 1 milhdo de habitantes, que vivia do
turismo e teria essa fonte de renda encerrada com ainstalagdo desse mega-porto, e ndo possuia formagdo técnica
gue |he permitisse trabalhar em grandes empreendimentos, pois, em sua maioria, eram caicaras semi-analfabetos
que seriam excluidos e alijados para as areas protegidas da regido; 3) que, em nome desses moradores, pedia que
se realizassem as audiéncias publicas solicitadas e acima referidas, antes de se iniciar a elaborago do termo de
referéncia. O conselheiro Carlos Alberto Cruz encaminhou questédo de ordem nos seguintes termos. queria
entender exatamente o0 que estava acontecendo, pois 0 empreendedor e representantes da equipe responsavel
pelos estudos fizeram apresentacles e, a seu ver, comegou a se discutir uma outra questéo, que se sobrepds a
primeira, e essa dizia respeito a solicitagdes de que fossem realizadas audiéncias publicas ainda na fase
preliminar do licenciamento do empreendimento, ou sga, antes da aprovacdo do plano de trabaho, e
perguntava, entdo, exatamente o que ora se analisava, se era 0 plano de trabalho ou esse pedido de audiéncias
publicas. O Secretédrio- Executivo declarou: 1) que, quando a cBmara técnica aprecia um plano de trabalho, nem
0 gprova nem o desgprova, mas, Sm, analisa as informagdes oferecidas até o momento, examinando se S0 ou
nado suficientes para a elaboracédo do EIA/RIMA e, eventuamente, indica ao DAIA quais outros aspectos devam
ser contemplados; 2) que, se ndo tivesse surgido o problema do ndo-encaminhamento dos mapas, sequer seria
discutida a proposta do conselheiro Bocuhy de que o Plano de Trabaho volte a Camara Técnica depois de
eventualmente realizadas as audiéncias solicitadas, porque, normalmente, a cdmara técnica é ouvida e suas
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contribuicbes encaminhadas ao DAIA, tendo este departamento, a partir desse momento, todo o direito de
definir o termo de referéncia; 3) que a SMA podia decidir, dado o pedido de audiéncias, rediza las antes e 0
DAIA definir o termo de referéncia; 4) que, no desenvolvimento da reunido, como ja foi referido, ocorreu um
dado novo, que foi a fata das informacfes contidas nos mapas, €, por isso, deixava aos conselheiros a tarefa de
dirimir esta questdo, qual sgja, se a auséncia desses dados tornou invidvel a apreciacdo do Plano, motivo por que
seria concedida a palavra ao representante da equipe que elaborou o plano de trabalho, para que ofereca as
complementacdes que julgar necessrias. O consalheiro Heitor Marzagdo Tommasini ratificou os pedidos de
realizacdo de audiéncias publicas, apds o que comentou gque elas subsidiariam, e muito, a elaboracdo do termo
de referéncia, mas entendia que, somente apds a sua redizagdo, a Camara Técnica deveria continuar a
apreciacdo do Plano, ja contando com as informagbes contidas nos mapas e com a percepcdo da sociedade
revelada pelas atas das audiéncias. Depois dessa tramitacdo, julgava que o DAIA teria condigdes para dar

prosseguimento ao licenciamento. Comentou também que a saciedade de Peruibe sofreria com a implantacao

desse projeto uma grande transformagdo, como aconteceu com a populacdo da regido de Macaé, onde constatou,
quando a visitou, que 50% dos moradores ndo nasceram na regido, e que 0s moradores nativos que la
permaneceram sentiram ter sido a cidade apropriada por outros, 0 que os levaram a viver uma grande
transformagdo culturd. Comentou, ainda, que 0 Governo do Estado e o da Unido vinham discutindo a
construcéo de portos em diferentes regifes, 0 que tem sido objeto de uma ampla discuss@o e,
surpreendentemente, surgiu esse novo projeto, embora ndo se soubesse se existia ou ndo um projeto portuario.
Chamou atencdo, ao concluir, para a necessidade de esse licenciamento levar em conta a legislagdo portuaria
internaciond existente. Cristina Gurgel, assessora da FIESP, declarou julgar importante a redizagdo de
audiéncias publicas para a discussdo de um empreendimento desse porte, mas chamava atencdo para a
necessidade de se manter o foco de que a audiéncia, nesta fase b licenciamento, deveria contribuir para a
elaboragdo do Estudo de Impacto Ambiental. Observou que, por esse motivo, o formato das audiéncias nesta
fase deveria levar em conta tdo somente esse enfoque, uma vez que 0 projeto ainda se encontrava em fase
conceitual, ndo sendo possivel, portanto, oferecer a populacdo algumas respostas, e que, portanto, era
importante aproveitar essa oportunidade para oferecer apoio ao DAIA, de modo a que ele possa elaborar um
termo de referéncia que leve em conta as demandas da sociedade. Declarou ainda que fazia essas
recomendacOes porque agumas vezes as audiéncias redizadas nessa fase do licenciamento viravam uma
“conversa de maluco”, o que consistia em uma grande perda de energia, em vez de se levar em conta que
etgpa do processo tem um objetivo muito claro, que é o de contribuir para que o EIA/RIMA sgja bem elaborado.
O consalheiro Carlos Bocuhy observou que era claro que a FIESP exigisse pressa na tramitagdo dos

licenciamentos, pois tal atitude era pertinente a sua filosofia de desenvolvimento, mas lembrava que a propria
SMA contemplava a possibilidade de realizagdo de audiéncia nessa fase, 0 que foi estabelecido para que a
discussdo ganhasse corpo com aincorporagdo da percepcdo da sociedade, pois o plano de trabalho elaborado a
partir de uma discussdo regional ganhava dimensBes que iam aém da visdo tecnocrata do empreendimento.

Observou, ainda, ser muito dificil hoje, até mesmo para os conselheiros que tém uma visdo tecnocrética,

perceber que a contribuicdo de comunidades regionais, do saber popular, era muito importante e deveria ser
considerado no processo de licenciamento ambiental. Comentou também que esse ganho deveria partir dos
consalheiros, porque se eles nd reconhecerem que as comunidades tém de ser ouvidas desde o inicio do

processo, perderdo de vista sua dimensdo ambiental, e que, com a realizacgo dessas audiéncias preliminares, ndo
se pretendia promover, de nenhum modo, uma conversa de mauco. Depois de o representante da DTA
Engenharia informar que 0s map as somavam apenas onze paginas e que poderiam ser impressos neste momento
ou enviados rapidamente aos conselheiros, 0 Secr etério-Executivo declarou que o envio neste momento ndo

solucionaria o problema, uma vez que deveriam ter sido encaminhados juntamente com a convocatdria, e que
caberia aos conselheiros manifestarem sua percepcdo sobre a auséncia desses dados, ou sgja, se ela prejudicou
ou ndo a possibilidade de eles formularem suas propostas ou sugestdes, pois, caso reconhegcam que ela ndo
prejudicou a goreciacdo, 0 processo continuara com elaboracdo do termo de referéncia pelo DAIA, fazendo-se
eventualmente antes as audiéncias solicitadas. Ocorreu uma troca de pontos de vista entre os conselheiros
Heitor Marzagdo Tommasini, Carlos Bocuhy e 0 Secretario-Executivo sobre a pertinéncia ou ndo dessa
manifestacdo, oportunidade em que esses conselheiros reiteraram o0 posicionamento de que a cdmara técnica
deveria se reunir apds redlizadas as audiéncias publicas e o conselheiro Carlos Alberto Cruz manifestou-se
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favorével a redizacdo de uma nova reunido para finalizar a andlise do Plano de Trabalho, pois, a seu ver a

caréncia de informacles pela auséncia dos mapas prejudicou sua apreciacdo, mas declarouse contra a que isto
SO viesse a ocorrer depois de redlizadas as audiéncias, pois isso faria com que o prazo do licenciamento fosse
dilatado. O conselheiro Uriel Duarte manifestou-se contrério a realizacdo das audiéncias nessa fase preliminar

do licenciamento e o conselheiro Carlos Bocuhy observou que o processo de licenciamento constituia um
sstema cuja €ficiéncia dependia da qualidade da seqiéncia dos atos, motivo porque reiterava seu
posicionamento, afirmando que a questéo de se fazer ou ndo uma outra reunido da CT ndo deveria nem ser
votada. A consdlheira Dora Whitaker chamou a atencdo para a necessidade de insercéo urbanistica e
paisagistica do empreendimento. O conselheiro Alberto Epifani chamou a atengéo para a questdo do viario,

considerando-se também o acesso ferrovidrio. O Secretério-Executivo, percebendo que amaioriaeraafavor de
gue se fizesse uma nova reunido da CT, para finalizar a andlise completa do Plano, anunciou que e€la seria feita.
E perguntou se, uma vez enviados os mapas que faltaram, a CT poderia ser reconvocada sem esperar-se pea
redizacdo das eventuais audiéncias publicas solicitadas. Cinco (5) conselheiros foram favoraveis, trés (3)

votaram contra e um (1) se absteve. Declarou, entdo, que completaria 0 Plano com o arquivo sobre 0s mapas e
convocaria a CT t&o logo a agenda permitisse. Passou-se ao segundo item da pauta, qual seja, apreciacdo do
Plano de Trabaho para elaboracdo do Termo de Referéncia do EIA/RIMA do empreendimento ‘1 mplantacéo
de Nova InfraEstrutura do Aeroporto de Sdo José dos Campos”, de responsabilidade da Infraero. Ana
Cristina Queiroz, Gerente de Meio Ambiente da Infraero, apresentou o projeto e o respectivo plano de
trabalho, destacando: 1) que o processo de licenciamento do empreendimento iniciou-se em 2006, quando a
Infraero protocolou consulta a SMA para obtencdo da licenca prévia para implantagdo da nova estrutura prevista
pelo Plano Diretor para o Aeroporto de SSo José dos Campos-Professor Urbano Ernesto Stumpf, e a SMA
exigiu, inicialmente, a apresentacdo de um Relatério Ambiental Preliminar -RAP; 2) que, entretarto, a Infraero
solicitou a revisdo dessa determinagdo, com base na Resolucéo Conama 1/86, e sugeriu a apresentacéo de
EIA/RIMA. Em &bril de 2007, a SMA solicitou a apresentacdo do Plano de Traba ho visando a eaboracdo do
termo de referéncia para elaboracéo do EIA/RIMA; 3) que os estudos irdo contemplar as informactes gerais, a
caracterizacdo do empreendimento, incluindo estudos das dternativas de localizagdo e tecnoldgicas, a
caracterizacdo operacional futura e das intervengdes previstas, o diagnéstico ambiental, a andlise de riscos, a
avaliagdo dos impactos ambientais, agcdes e medidas de mitigagao, planos e programas ambientais, conclusdes e
recomendactes, 4) que serd elaborado diagndstico completo da &rea de influéncia do aeroporto, com descri¢do e
andlise dos fatores ambientais e suas interagfes, considerando-se os meios fisico, bidtico e socio-econdmico.
Passourse a discussdo. O consedheiro Mauro Wilken declarou: 1) que a regid do Vade do Paraiba era
reconhecidamente saturada em virtude das emissdes de poluentes na aimosfera, e que propunha fosse realizado
um estudo sobre a conurbagdo regional das cidades do Vae, abordando a ateracdo da qualidade do ar, e que
este estudo poderia utilizar como subsidio os relatérios sobre a qualidade do ar emitidos pela prépria Cetesb; 2)
gue |he causava apreensdo o fato de que, com a ampliacdo desse aeroporto, seria aumentada a quantidade de
vbos, decolagens e pousos, e era preciso que o DAIA considerasse no termo de referéncia que a localizagdo
desse equipamento era vizinha da Refinaria Revap, da Petrobras, ou sgja, haveria um grande aeroporto ao lado
de uma refinaria de petroleo, na qual ficavam estocados tambores com combustiveis; 3) que fosse obtido com o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem DNER estudo sobre o tréfego nas estradas da regido, pois
atualmente se verificavam picos de congestionamentos de 5 a 6 quildmetros de extensdo, devido ao crescimento
do nimero de indUstrias e empresas na regido de S0 José dos Campos; 4) que, em decorréncia do porte do
empreendimento, solicitava fossem realizadas audiéncias publicas nas cidades de Sao José dos Campos, Jacarei
e Cacapava. O conselheiro Carlos Bocuhy destacou que, na audiéncia publica realizada recentemente pelo

municipio de Sd0 Paulo sobre o Aeroporto de Congonhas, foi apresentado um documento intitulado
“Contribuictes da Sociedade Civil para o Termo de Referéncia do Aeroporto de Congonhas’, que contou com a
participacdo de trés especidistas, que iguamente participaram daguela audiéncia publica, e tudo que foi
colocado pela sociedade civil se encontra nele sistematizado. Esse documento foi enviado a Prefeitura de Sdo
Paulo, com objetivo de subsidiar o termo de referéncia, e seria interessante que o DAIA e a Infraero o

considerassem como um norteador das discussdes, pois se tratava de um dos mais importantes documentos ja
produzidos por um processo de discussdo publica. E, como nada mais foi tratado, deram-se por encerrados os
trabalhos. Eu, Germano Seara Filho, Secretério-Executivo do Consema, lavrel e assino a presente ata.
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